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Nr 199.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till
forordning om dndrad lydelse av 14 § 1 mom. vigtra-
fikforordningen den 28 september 1951 (nr 648); gi-
ven Stockholms slott den 8 april 1953.

Under aberopande av bilagda i statsradet foérda protokoll vill Kungl.
Maj:t hirmed anhalla om riksdagens yttrande over hirvid fogade forslag
till forordning om éndrad lydelse av 14 § 1 mom. végtrafikforordningen
den 28 september 1951 (nr 648).

GUSTAF ADOLF.

Sven Andersson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

Den foreslagna forfattningsdndringen innebar inférande av viss kon-
troll 6ver att fran utlandet infort motorfordon eller slipfordon icke under-
gar registreringsbesiktning utan att ha vederbérligen tullbehandlats. Férsla-
get har foranletts av férekommet missbruk av temporiar tullfrihet och
syftar dven till att underlitta inférandet av enklare formaliteter vid pas-
serande av internordisk gréns.

1—64163 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 1 saml. Nr 199.



Kungl. Maj:ts proposition nr 199.

Forslag

till

forordning om indrad lydelse av 14 § 1 mom. viigtrafikforord-
ningen den 28 september 1951 (nr 6438).

Hirigenom forordnas, att 14 § 1 mom. vagtrafikforordningen den 28
september 1951 skall erhalla indrad lydelse pa satt nedan angives.

(Gdllande lydelse.)
14

1 mom. Befinnes vid sadan be-
siktning av fordon, som ar avsedd
att ligga till grund for registerforing
betraffande fordonet (registre-
ringsbesiktning), att fordonet ar
i foreskrivet skick, skall besiktnings-
mannen utfirda besiktningsin-
strument.

(Féreslagen lydelse.)
§.

1 mom. Befinnes vid sadan be-
siktning av fordon, som ar avsedd
att ligga till grund for registerforing
betriffande fordonet (registre-
ringsbesiktning), att fordonet ar
i foreskrivet skick, skall besiktnings-
mannen utfirda besiktningsin-
strument. Fér sdidant motorfordon
eller slipfordon, som ej dr upptaget
i bilregister eller bilreservregister
och ej heller upptagits i typintyg,
md dock besiktningsinstrument ut-
firdas allenast sdframt utredning
foreligger ddrom, att fordonet an-
tingen tillverkats hdr i riket eller
efter inforsel hit vederborligen for-
tullats for att stadigvarande hdr
brukas.

Denna férordning trdder i kraft,
sdvitt angdr lastbilar och slipfordon
den dag Kungl. Maj:t bestimmer,
samt i évrigt den 1 juli 1953.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms
slott den 8 april 1953.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes direndena UNDEN, statsraden
SKOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICSSON, ANDERSSON,
LineMaN, Norup, HEDLUND, PERssoN, HiaLmar NiLsoN, LINDELL, Nor-
DENSTAM.

Efter gemensam beredning med chefen fér finansdepartementet an-
miler chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Andersson,
fraga om digdrder mot viss forfattningsstridig import av motorfordon m. m.
samt anfér harvid foljande.

I en den 10 april 1952 till kommunikationsdepartementet inkommen
skrivelse jamte darvid fogad promemoria har statens sakrevision — med
formélan att viss illegal inférsel till riket sirskilt av personbilar fére-
kommit — hemstillt, att atgiarder matte vidtagas till férhindrande av
sddan inférsel. Sakrevisionen ville i detta hiinseende féresla, att i gallande
bestimmelser om registreringsbesiktning vidtoges nirmare angivna jamk-
ningar, syftande till att férhindra registrering av illegalt inférda fordon.

Over skrivelsen har yttranden avgivits av vig- och vattenbyggnadssty-
relsen, generaltullstyrelsen, linsstyrelsen i Malméhus ldn, kungl. automo-
bilklubben (KAK) och motorminnens riksférbund (M),

Jag anhaller nu att till behandling fi upptaga denna fraga.

Gillande ritt.

Registreringskontrollen éver fordon. De grundliggande bestimmelserna
i dmnet aterfinnes i vigtrafikférordningens 10 och 11 §§ (fordonsregister
och registreringsplikt), 12 § (interimslicens m. m.), 13 § (saluvagnslicens
m. m.), 14 § (registreringsbesiktning), 15 § (typbesiktning och typintyg),
16—-21 §§ (registreringsforfarandet) samt 27 § (fordon, som foér tillfalligt
bruk inkommit fran utlandet). Hirtill ansluter tildimpningsstadganden i
vagtrafikkungorelsen, varjamte i vissa hinseenden ytterligare féreskrif-
ter vid behov skall meddelas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen. Av be-
stimmelsernas innehall ma féljande hir namnas.

For att bil, motorcykel eller med gummihjul eller band forsedd traktor
skall fa tagas i bruk, liksom dven for att slipfordon skall fa dragas av
bil fordras att fordonet ir registrerat i det hos linsstyrelsen férda bilre-
gistret. Registrerat fordon, som temporart skall tagas ur bruk, kan over-
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foras till det hos liansstyrelsen likaledes forda bilreservregistret och be-
nimnes da reservregistrerat. Sddant fordon behaller sitt registreringsnum-
mer och skall, da det ater tages i bruk som registreringspliktigt fordon, ater-
foras till bilregistret fran bilreservregistret.

Om registrerat eller reservregistrerat fordon forstorts, eller om med for-
donet eljest vidtagits sddan Atgard, att fordonet kan antagas icke vidare
komma att brukas hir i riket sisom registreringspliktigt fordon, skall for-
donet avforas ur bilregistret resp. bilreservregistret. Fordonet ar darefter
att beteckna som avregistrerat,

Sasom villkor for registrering giller, att fordonet inom ett ar fore in-
givandet av registreringsansokan antingen godkints vid registreringsbe-
siktning eller ock upptagits i typintyg, samt att fordonet icke darefter
underkastats sadan #ndring, att det ej lingre Gverensstimmer med upp-
gifterna i utfirdat besiktningsinstrument eller typintyg. Instrumentet resp.
typintyget hor darfor till de handlingar, som skall fogas vid registrerings-
ansokningen. Denna skall vidare innehalla uppgift om fdgarens namn m. m.
Diremot behover denne ej styrka sitt fang eller - i frdga om importerat
fordon — visa, att tull m. m. erlagts.

Registreringsbesikiningen innebir en individuell provning av det for-
don, som avses skola registreras. Denna provning giller identifiering av
fordonet och utrénande av om fordonet ér i foreskrivet skick. Vissa upp-
gifter, som kan tjina till upplysning harom, skall darfor foérebringas, da
fordonet instilles till besiktningen. Diremot erfordras ingen utredning om
den uppgivne agarens fang eller — i vad giller fran utlandet infort fordon
— dess fortullning. Befinnes vid besiktningen fordonet vara i foreskri-
vet skick, skall besiktningsmannen utfirda besiktningsinstrument.

Registreringsbesiktning kan avse

a) fordon, som varit registrerat i Sverige pa besiktningsinstrument eller
typintyg; samt

b) andra fordon.

I den man den férra gruppen omfattar fordon, som skall besiktigas pa
grund av vidtagen dndring, skall vid fordonets instillande till registrerings-
besiktning foretes for fordonet senast utfardat besiktningsinstrument eller
typintyg.

Emellertid skall — édven om ett fordon icke underkastats dndring — re-
gistreringsbesiktning ske, da ett fordon skall aterféras fran bilreservregist-
ret till bilregistret, savida icke fordonet inom ett ar fore ingivandet av re-
gistreringsansékningen antingen godkints vid registreringsbesiktning eller
upptagits i typintyg. Vidare forekommer registreringsbesiktning, ehuru
mera sillan, av fordon som en ging avforts ur bilregister eller bilreserv-
register pa grund av skrotning eller av dirmed jamforlig orsak men ater
skall tagas i bruk som registreringspliktigt fordon. Det ror sig hiar om
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fordon, betraffande vilka man varit berittigad antaga, att de icke mer
skulle bli satta i trafik, I dessa fall har icke foreskrivits skyldighet att
forete senast utfidrdat besiktningsinstrument eller typintyg. I praktiken
torde visserligen besiktningsminnen begira uppvisande av dylik hand-
ling, men nagot forfattningsstéd finnes icke harfor.

I gruppen b) ingar savil fabriksnya som begagnade bilar, de sistnimnda
i allmidnhet tidigare registrerade utomlands. Av bidgge kategorierna kan
forekomma bade fordon, som tillverkats i Sverige, och fordon, vilka till-
verkats utomlands. Nagon gang férekommer det, att ett exporterat svensk-
tillverkat fordon aterinféres.

Bestimmelserna om {typbesikining och typintyg har tillkommit med
tanke pid dem, som tillverkar eller importerar hela serier av fordon. For
typbesiktning fordras sarskilt tillstAind av vdg- och vattenbyggnadsstyrel-
sen. Sadant tillstind kan endast meddelas at tillverkare hir i riket av
motorfordon, traktorer eller slipfordon eller hir i riket bosatt general-
agent for sadan tillverkare i utlandet. Tillstdndet kan aterkallas, om skiil
dartill anses foreligga. :

Typbesiktning tillgdr s, att tillstindshavaren later ett fordon av den
serie, varom fraga ir, hos besiktningsmannen underga en liknande prov-
ning som vid registreringsbesiktning. Over forrattningen utfirdas typbe-
siktningsinstrument, vari det undersokta fordonet godkidnnes som typfor-
don for serien i fraga. Med stéd av detta instrument kan sedan tillstands-
havaren utfirda typintyg for ettvart av de olika fordonen i serien. Sadant
intyg innehdller, att det motorfordon, den traktor eller det slapfordon, som
intyget avser, Overensstimmer med typfordonet eller foreter endast sa-
dana avvikelser fran detta, vilka ar att hanfora till fordonets utstyrsel och
icke fordndrar dess beskattningsférhallande. Har typintyg utfirdats, skall
s& anses som om det fordon, vilket intyget giller, godkints vid registre-
ringsbesiktning den dag intyget utfiardats. Typintyg far icke utfiardas be-
traffande fordon, som é&r eller varit registrerat.

Utan hinder av att det ej ar har registrerat kan fordon brukas enligt
interims-, saluvagns- eller turistvagnslicens eller med stéd av internatio-
nella 6verenskommelser.

Interimslicens, som kan utfirdas for envar, giller bestimt fordon och
har en giltighetstid av en méanad. Licensen ger ritt att bruka fordonet lika
med registrerat fordon, under férutsittning att fordonet ir férsett med
interimsskylt samt att — utom i vad galler bruk for vissa speciella dnda-
mal — fordonet fyller samma krav i fraga om registreringsbesiktning eller
typintyg som i det foregdende angivits som villkor for registrering, Inte-
rimslicens utfirdas av polismyndighet.

Syftet med interimslicens ar att bereda mojlighet att bruka fordon under
tiden intill dess det hunnit registreras och foérses med registreringsskyltar.
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Saluvagnslicens kan endast meddelas den, som visar sig yrkesmassigt
driva tillverkning av eller handel med motorfordon, traktorer eller slip-
fordon. Licensen utfirdas av linsstyrelse och giller utan tidsbegrinsning
men kan aterkallas, om skilig anledning dértill foreligger. Saluvagnslicens
berittigar innehavaren att erhélla erforderligt antal saluvagnsskyltar. Av
licensinnehavaren saluhallet fordon, som férsetts med sadan skylt, kan
av denne brukas dels for demonstration eller forsiljning, dels ock {or vissa
specialindamal, exempelvis for fird till besiktningsman for registrerings-
besiktning. Saluvagnsskylt ar ej individualiserad till bestimt fordon utan
kan flyttas fran ett fordon till ett annat.

Turistvagnslicens kan av polismyndighet utfardas féor motorfordon eller
slapfordon, vilket for tillfalligt brukande inforts till riket av person, som
endast tillfalligtvis skall vistas har. Licensen giller for ett ar fran utfar-
dandet och ger ritt att bruka fordonet lika med registrerat fordon under
vissa forutsittningar, i fraga om motorfordon bl, a. att fordonet ar forsett
med turistvagnsskyltar.

Bestimmelserna om fordons brukande enligt turistvagnslicens ar av-
sedda for det fall, att nagon internationell 6verenskommelse om ritt att
tillfalligt bruka fordonet icke ir tillimplig. For det stora flertalet utlindska
fordon, som kommer in i riket, finnes emellertid sidan 6verenskommelse.
Bestaimmelserna om turistvagnslicens har darfér i praktiken fatt karak-
tiren av en reservreglering, som mera séillan behover utnyttjas.

De internationella éverenskommelser, som ger ratt att tillfdlligt hér
bruka utlindskt fordon, ar fér narvarande 1926 ars internationella kon-
vention rérande automobiltrafik och 1949 ars konvention rorande vigtrafik
jamte kungérelserna i anledning av Sveriges tilltrdde till dessa konven-
tioner, dvensom séirskilda overenskommelser mellan Sverige, & ena, samt
resp. Danmark, Finland, Norge och Tyska riket, & andra sidan. Gemensamt
for alla dessa 6verenskommelser ar, att de ger ritt att under hogst ett ar
har bruka det frimmande fordonet pa villkor bland annat att det ar
registrerat i hemlandet och forsett med sistnimnda lands registrerings-
skyltar,

Fiskaliska bestimmelser m. m. Vid inforsel av motorfordon m. m. skall
regelmiissigt erliggas tull. Vidare skall for personbilar erliggas skatt enligt
forordningen den 24 oktober 1951 (nr 660) om skatt vid tillverkning och
import av personbilar m. . Dérjimte erfordras enligt kungorelsen den
14 mars 1947 (nr 82) angdende allmént importférbud en av statens han-
dels- och industrikommission utfirdad importlicens. Denna innebir — i
den man utlindsk valuta erfordras —— att valutafrigan ar klar.

Framfér allt med hinsyn till turisttrafiken har medgivits olika former
av inférsel av motorfordon mot temporir tullfrihet. Detta innebér, dels
att tull och tillverkningsskatt ej behover erliggas, dels ock att importlicens
ej kraves.
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Temporir tullfrihet grundar sig i de nu aktuella fallen pd ndgon av
foljande handlingar:

1) Carnet de passage en douane (nedan benimnd carnet), i regel ut-
fardad av vederborande motororganisation i utlandet. Carnet benimnes pas-
sersedel i 51 § tillimpningsforeskrifterna till tulltaxeférordningen (SFS nr
373/1929, 214/1937, 399/1950). (En for fard enbart over det svenska tull-
omradets grins avsedd passersedel, kallad triptyque, har numera, i vad
galler nordiska fordon, praktiskt taget helt ersatts av den under 3) i det
foljande omformilda utfastelsen och férekommer ej heller i 6vrigt i nimn-
viard omfattning. Triptyque behandlas dirfér ej i detta sammanhang.)

Bestimmelserna om carnet grundar sig pa 1949 ars internationella
tullkonvention angaende turisttrafiken, vilken konvention bitritts dven av
Sverige. Carnet far endast utfardas fér fordon, som &ir registrerat i hem-
landet. Ritten att utfarda carnet dr begrinsad till vissa bilorganisationer.
Dessa har tva internationella huvudorganisationer, namligen Alliance In-
ternationale de tourisme (AIT) och Fédération Internationale de I'’Automo-
bile (FIA). I Sverige far carnet utfirdas av KAK och M.

Vid inférsel pa carnet behover ej tull eller tillverkningsskatt erliggas
for fordonet. Tull- och skattefriheten giller emellertid blott for hogst ett
&r. Fordonet maste alltsa aterutféras inom denna tid.

De nu angivna féormanerna grundar sig pa att vederborande bilorgani-
sation i det land, dit motorfordonet infores -— i Sverige KAK eller M —
genom carneten tecknat garanti for fullgérandet av tull- och skatteplik-
ten, i det att organisationen forpliktat sig att, diarest fordonet icke behéri-
gen aterutfores ur landet, erligga den tull och tillverkningsskatt, varifran
temporir frihet vunnits genom carneten. Avgorande for det belopp, som
i sadant fall skall av organisationen erliggas, blir det viarde, som Aasatts
fordonet av den organisation, som utfirdat carneten. Har tullverket for
den garanterande organisationen anmalt, att fordonet icke aterutforts,
vilket pa grund av carnetens giltighetstid regelmissigt dréjer cirka ett ar,
har organisationen ytterligare tva ar pa sig, innan tullverkets fordran
maste slutgiltigt regleras;

2) Tillstdindsbevis, som enligt 42 § jamford med 53 § forutnidmnda till-
lampningsforeskrifter utfirdats av vederbérande svenska tullmyndighet.

Vid inforsel mot tillstandsbevis skall hos tullmyndigheten deponeras
ett belopp, motsvarande virdet av tull och tillverkningsskatt. Tillstindet
beviljas for en tid av tre manader men kan férlingas upp till ett ar. Om
aterutforsel ej sker inom denna tid, uttager tullverket tull och tillverk-
ningsskatt ur det deponerade beloppet. I motsats till carnet kan tillstinds-
bevis dven beviljas for fordon, som ej ar registrerat i hemlandet;

3) Utfdstelse enligt 53 § samma tillampningsforeskrifter (SFS 182/1938,
399/1950). Utfastelse iar en av fordonets édgare eller forare pa tro och heder
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lamnad forsikran, att fordonet skall inom viss tid aterutforas eller an-
mailas till fértullning. ‘'Den ir giltig endast vid inforsel av fordon, som ir
registrerat i Danmark, Finland eller Norge. Vid inforsel mot utfastelse
behover inga avgifter erliggas, och nagon garanti eller stillande av sdker-
het for tull m. m_ fordras icke.

Sakrevisionen.

I den vid sakrevisionens skrivelse fogade promemorian framhélls till en
borjan, att carneten — for den hindelse fordonet ej aterutférdes — med-
forde den nackdelen, att det virde, som vid carnetens utfirdande asatts
fordonet av vederborande motororganisation, faktiskt bleve avgérande for
tullen och tillverkningsskatten. Detta virde maste namligen i praktiken
godtagas av tullen, d4 dndring av vardet forutsatte, att fordonet avvisades.
Prejudikat syntes foreligga for att man ej kunde pa grund av carnet av-
kriva garanten tull efter hogre virde dn det i carneten angivna. Tullverket
kunde dirfor eventuellt ej utfa hela det tullbelopp och den tillverknings-
skatt, som vid regelritt import skulle ha utgatt. Sdsom en nackdel maste
dven betecknas den langa vintetid, som tullverket enligt det foregdende
finge finna sig i, innan verkets fordran maste regleras av KAK resp. M.

I fortsittningen anfordes i promemorian, bland annat, att sirskilt im-
porten av mera lyxbetonade amerikanska personbilar genom valutarestrik-
tionerna blivit sa starkt beskuren, att det i fraga om siddana bilar uppstétt
en »svart> marknad med avsevirda overpriser. Att denna marknad till-
fordes material genom illegal import vore klarlagt, ehuru omfattningen av
sddan import dnnu icke kunde helt 6verblickas, Olika former av temporir
tullfrihet missbrukades emellertid. Nyligen hade salunda avslojats ett
fall, dir under kortare tidrymd pa carnet hit inforts dyrare amerikanska
personbilar, vilka forsalts till ett sammanlagt pris av omkring !/4+ miljon
kronor. Aven tillstandsbevisen forefélle i viss utstriackning utnyttjas till
illegal import. Har rorde det sig foretriadesvis om sddana personer fran
valutastarka linder, som i stallet for att medféra sitt lands valuta skaffade
medel till sitt uppehille i Sverige eller skapade tiligodohavanden hir ge-
nom att »skidnka» bort bilar, som inférts mot tillstandsbevis. Vad slutligen
anginge ulfdstelserna syntes den utstriackning, vari dessa missbrukats till
illegal import, kunna betecknas som férsvinnande liten i forhéllande till
den stora omfattning trafiken mellan de nordiska linderna hade. Emel-
lertid borde hir framhaéllas, att dittillsvarande gynnsamma erfarenheter
av utfistelserna i mycket kunde tillskrivas det forhallandet, att bilpriserna
efter kriget legat ligre i Sverige &n i grannlinderna, varfor inforsel till
Sverige i regel ej varit 16nande.

Enligt promemorian vore fér de olika fallen av missbhruk ett gemensamt
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drag, att de i allminhet innebure valutabrott. I méanga fall tillkomme dér-
jimte brott mot tull- och skattebestimmelser. Genom transaktionerna un-
dandroges den svenska staten utlindsk valuta och ginge miste om intikter
till betydande belopp. Det syntes ofrankomligt, att Sverige snarast vidtoge
atgirder mot nu ifragavarande missbruk, som eljest kunde befaras breda
ut sig. Vid valet av siddana atgiarder borde en avgorande synpunkt vara, att
den lojale bilisten, som hade for avsikt att aterutféra fordonet, icke asam-
kades besvir eller kostnad. Atgirderna borde diarfér helst icke berdra
sjalva inféorselmomentet utan bli aktuella forst om det bleve friga om att
silja eller skdnka bort en bil, som inférts under nigon form av temporar
tullfrihet. Den effektivaste praktiskt genomférbara spirren syntes vara att,
liksom redan skett i Danmark, férhindra illegalt inférda fordons registre-
ring. Da ett fordon, som icke vore vederbérligen registrerat, icke finge
tagas i bruk hir i riket, skulle de nu ifrdgavarande fordonen genom en
dylik spérr bli praktiskt taget viardelosa for en i Sverige bosatt innehavare.
Dirmed kunde ocksa den illegala inférseln férvintas komma att upphéra
i brist pa avsattningsmoéjligheter.

I promemorian framhoélls i sammanhanget, att det visat sig icke erbjuda
nagra svarigheter att fa exempelvis en pa carnet inford bil besiktigad och
registrerad hir i landet. Nagon som helst kontroll, att en bil blivit veder-
boérligen inférd, utovades icke, vare sig vid utlimnande av interimslicens
hos polismyndigheten, vid registreringsbesiktning hos vederbérande besikt-
ningsman eller vid registrering hos lansstyrelsen. Den som kopte en utan
anlitande av den reguljira handeln hit inférd men dnnu icke besiktigad
bil kunde eventuellt bevisas ha varit i ond tro, Men det forefolle praktiskt
taget uteslutet att astadkomma dylik bevisning mot den, som kunde &be-
ropa, att han fore kopet konstaterat, att bilen varit vederborligen besikti-
gad. Det vore dirfér nodviandigt att s6ka hindra dven besiktning av bilar,
som icke blivit importerade i vederborlig ordning.

I fraga om de fall, da registrering sker pa grundval av typintyg, utta-
lades i promemorian, att fér de tillverkare och importérer, vilka fatt till-
stand till typbesiktning, denna ritt hade sa stor ekonomisk betydelse, att
det vore foga sannolikt, att de skulle vidtaga atgirder, vilka kunde ha till
foljd, att vag- och vattenbyggnadsstyrelsen aterkallade tillstandet till
typbesiktning. En ytterligare garanti mot missbruk vore den &évervakning,
som alagts kontrollstyrelsen enligt forordningen om skatt vid tillverkning
och import av personbilar m. m. Denna forordning géve styrelsen mojlig-
het att granska bokféringen hos bl. a. de foretag, som vore berittigade att
erhdalla tillstdnd till typbesiktning. Négon fara for att tillstand till typ-
besiktning skulle missbrukas, sa att typintyg dven utfirdades for fordon,
som icke lagligen importerats till landet, borde under dessa férhallanden
icke foreligga. Emellertid borde viag- och vattenbyggnadsstyrelsen for samt-
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liga innehavare av tillstand till typbesiktning framhalla, att typintyg icke
finge utfirdas for fordon, som efter export ater infordes till Sverige eller
som varit registrerat utomlands.

Betriffande ater de fall, da registrering sker pa grundval av registre-
ringsbesiktning, konstaterades didremot i promemorian, att olagligen im-
porterade fordon kunde goras till foremal for sddan besiktning och med
stéd dirav registreras hir i landet. Atgdrder hiremot vore féljaktligen
erforderliga, sa att man erhélle en effektiv spirr mot besiktning av olov-
ligen importerade fordon. Vad da forst anginge sidana fordon, som varit
registrerade i Sverige, borde skyldigheten att forete besiktningsinstrument
eller typintyg ur allmin kontrollsynpunkt utvidgats till att avse alla fall, d&
ett tidigare hir i riket registrerat, i besiktningsinstrument eller typintyg upp-
taget fordon begirdes registreringsbesiktigat. Vidkommande direfter siddana
fordon, som icke hir registrerats, borde — till forhindrande av att olovligen
importerade fordon bleve besiktigade — fordras, att det vore fullt klart, an-
tingen att nagon import av fordonet ej férekommit, eller att import skett i
vederborlig ordning. I de fall, da ett nytt fordon ur tybesiktigad serie fore
forsta registreringen dndrades si, att registreringsbesiktning kravdes — som
exempel kunde nimnas en bil, vilken skulle séttas i taxitrafik — borde
det av fabrikanten eller generalagenten utfirdade typintyget kunna foéretes
och godtagas som bevis for att importfragan vore klar. I praktiken syntes
namligen i allminhet typintyg utfirdas samtidigt med att leverans skedde
till aterforsdljaren och saledes innan eventuella dndringar vore kanda. I
évriga fall borde i fraga om ett via innehavare av typbesiktningstillstind
saluhdllet fordon — vare sig det inginge i typbesiktigad serie eller ej —
importfragan kunna anses klarlagd genom ett intyg fran tillstAindshavaren
antingen om att fordonet tillverkats inom Sverige eller om att det impor-
terats av tilistaindshavaren. Om man bortsige fran sddana undantagsfall
som att ett fordon tillverkats hir i landet av nagon, som icke hade till-
stand till typbesiktning, aterstode harefter av de fordon, som ej registrerats i
Sverige, endast de fall, da fordon inférdes av annan in féretag med saddant
tillstand, t. ex. en bilfirma, som inforde ett sa litet antal bilar, att typbesikt-
ning ej vore pakallad, en racerférare, som importerade ett specialfordon,
eller en privatman, vilken medférde bil frin utlandet som flyttgods eller
mottoge en bil som gava. I alla dessa inforselfall borde for registrerings-
besiktning krivas ett av tullverket utfiardat intyg, att import skett i veder-
bérlig ordning. '

Promemorian — vilken nirmast tog sikte pA motorfordon, framst per-
sonbilar — utmynnade i férslag om att foreskrifter i enlighet med det an-
forda matte inforas. Foreskrifterna borde ge mdjlighet f6r myndighet att
medgiva undantag i sadana fall, d& foretagen utredning icke givit anled-
ning till misstanke om olovlig inférsel eller annan omstéindighet, som borde
vara hinder for besiktning eller registrering.
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Sakrevisionen har i sin skrivelse hemstallt, att de i promemorian fram-
forda forslagen, som i stort sett innebure, att registreringsbesiktning ej
skulle fa ske utan att importfragan vore i sin ordning, matte genomforas
snarast mojligt med hinsyn till angeligenheten av att utan drojsmal
undanrdja forutsittningarna for den svarta marknad betraffande person-
bilar, som otvivelaktigt féorekomme.

Remissyttrandena.

Sakrevisionens forslag har tillstyrkts av generaltullstyrelsen, linsstyrel-
sen i Malmohus lin, KAK och M.

Generaltullstyrelsen har anmirkt, att man uppdagat ett fall, dir en och
samma person under loppet av en kortare tidsperiod i borjan av ar 1952
mot foreteende av carnet infort 8 bilar, vilka sedermera icke aterutforts.
Sammanlagt hade under aren 19481951 ett sextiotal fordon, for vilka tem-
porir tullfrihet medgivits, kvarblivit i riket utan att i vederborlig ordning
ha fortullats. Det kunde féormodas, att flertalet av dessa fordon avyttrats
inom riket vid sidan av den legala bilhandeln. Ehuru dessa missbruksfall
vore fa i férhallande till den stora inférseln till riket av motorfordon for
tillfilligt brukande, syntes det erforderligt, att Atgdrder snarast vidtoges
for att i gorlig man hindra sadant missbruk. Sisom bevis for att ett har
i riket ej tidigare registrerat motorfordon, som anmailts till registrerings-
besiktning, fortullats i vederborlig ordning, syntes i allminhet kunna
tjana fordonshavarens exemplar av den vid fértullningen utfirdade tull-
klareringsattesten jamte tullanstalts kvitto & de 4 attesten debiterade in-
forselavgifterna.

KAK och M har funnit det s4 mycket angelignare, att sakrevisionens
forslag utan drojsmal genomfordes, som — enligt vad som under hand er-
farits — den illegala importen alltjamt fortginge i icke ringa omfattning.
Ett ytterligare skil vore, att nuvarande ordning ej medgave mojlighet att
pa ett smidigt sitt medgiva tillfallig inforsel av motorfordon i sddana fall,
da utliinning ankomme till svenska griansen utan carnet eller darmed jam-
forlig handling, nagot som foranlett avsevird irritation.

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i likhet med sakrevisionen ansett
det angeliget, att atgarder vidtoges for att hindra illegal import av motor-
fordon, Genom sakrevisionens forslag komme avsittningen inom landet
av illegalt inférda fordon att forsvaras. Nagot absolut hinder mot den olaga
importen som sadan innebure forslaget dock icke. Dérest forslaget genom-
fordes, skulle intyg fran tullmyndighet kravas bl. a. i de fall — dock med
vissa undantag -— da fordonet vore forsett med saluvagns- eller interims-
skyltar och det icke kunde visas, att fordonet tidigare varit registrerat har
i landet. Det skulle i manga fall bli svart att astadkomma s&dan bevisning.
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Exempelvis kunde fordonet ha varit avregistrerat under ldngre tid och
agaren sakna kinnedom om fordonets tidigare registreringsnummer. Sa-
dant féorekomme i fraga om bilar, vilka anmiits som nedskrotade men
ater satts i stand. Motorcyklar, som anmaildes till registreringsbesiktning,
vore ibland sammansatta av delar fran dldre, nedskrotade maskiner med
okinda registreringsnummer. Det vore sialunda uppenbart, att det — for
avgoérande av om besiktning skulle viagras — i atskilliga fall maste goéras
utredning, som kunde bli bdde omfattande och tidskriavande.

Styrelsen har forklarat sig dela sakrevisionens uppfattning, att bilhand-
lare icke girna skulle riskera sin ratt till typbesiktning genom osant in-
tvgande. Det funnes emellertid manga bilhandlare, som innehade salu-
vagnslicens utan att vara berittigade till typbesiktning. Lansstyrelsen pro-
vade ritten till saluvagnslicens och kunde, om sa funnes befogat, aterkalla
saddan licens. Med hansyn hirtill saknades anledning antaga, att saluvagns-
skyltar komme att missbrukas. Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen ville
darfor ifragasatta, huruvida icke befrielsen fran skyldighet att forete intyg
fran tullverket borde utstriackas till att aven gilla for fordon, som till
registreringsbesiktning framférdes med saluvagnsskyltar.

Slutligen har vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen upptagit fragan, huru-
vida den foreslagna kontrollen skulle ligga hos besiktningsminnen eller
pé annat hdll. For bilinspektionen vore forevarande uppgift helt ny och
vasensfrimmande. Dessutom vore inspektionen s& arbetstyngd, att varje
ny uppgift, som péilades densamma, ofelbart maste resultera i att andra
arbetsuppgifter maste eftersittas och att betjaningen av allminheten for-
simrades, sdvida ej 6kad personal stilldes till forfogande. Vidare komme
kontrollen att medféra oldgenheter for allminheten. Styrelsen ville darfor
ifrigasitta, om icke kontrollitgirderna nirmast borde avila lansstyrel-
serna. Dessa hade f6r dylika uppdrag trinad personal, allménheten foror-
sakades mindre besvir och bilinspektionen sluppe den ovana och tyngande
arbetsuppgiften. Dirjimte skulle lidnsstyrelsen i sin egenskap av hogsta
polismyndighet i linet kunna vidtaga lampliga atgarder, da fall av olaga
inférsel uppdagades.

Under adberopande hirav har vig- och vattenbyggnadstyrelsen forordat
foljande tillvigagdngssatt: Vid utfirdande av besiktningsinstrument i sam-
band med registreringsbesiktning skulle besiktningsmannen pa instrumen-
tet anteckna numret pa fordonets skyltar samt — i fraga om tidigare inom
landet registrerat fordon — det forutvarande registreringsnumret. I den
man nagon utredning angdende inforseln eller dylikt ej funnes bifogad
registreringsansokningen skulle linsstyrelsen infordra sddan utredning {or
fordon, som vid besiktningen varit forsedda med utlindska registrerings-
skyltar, turistvagnsskyltar eller interimsskyltar, i det sistnimnda fallet
dock endast om fordonet icke tidigare varit registrerat hir i landet. Fran
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kontrollen syntes kunna undantagas samtliga lastbilar och bussar dvensom
fordon av arsmodell, som vore dldre an 5 ar. Vig- och vattenbyggnadssty-
relsen forutsatte slutligen, att fordon, som registrerades pa typintyg, skulle
vara fritagna fran kontroll. Om styrelsens forslag godtoges, erfordrades
icke foreteende av tidigare utfiardat besiktningsinstrument vid besiktning
av avregistrerat fordon.

1 paminnelser, som under hand inkommit frdn sakrevisionen, har i
anledning av viig- och vattenbyggnadsstyrelsens yttrande vitsordats, att med
sakrevisionens forslag en utredning skulle bli erforderlig i de fall, da det
rorde sig om bilar, vilka anmaélts som nedskrotade men ater satts i stand,
samt om motoreyklar, vilka sammansatts av delar fran édldre nedskrotade
maskiner med okidnda registreringsnummer. En sidan utredning maste
emellertid betraktas som ett nodvindigt led i de aktuella kontrollatgir-
derna. Utredningen skulle sjalvfallet icke avila besikiningsmannen utan
sbkanden. Om denne icke kunde fa fram nagon handling om fordonets
tidigare registrering, syntes han bora fa mojlighet att i stéllet {4 fordonet
registrerat mot foreteende av polismyndighets intyg, att denna icke kinde
nagot skil for vigran av registrering. Det borde ej forbises, att sakrevisio-
nens forslag aven skulle hindra, att stulna fordon passerade besiktning
och registrering och darmed funne kopare, som vore i god tro. Sarskilt i
fraga om motorcyklar férekomme det nu, att stulna eller av stulna delar
hopmonterade maskiner bleve registrerade.

1 fraga om viag- och vattenbyggnadsstyrelsens férslag om utstriackande
av befrielsen fran skyldighet att forete tullverksintyg till samtliga de for-
don, som framfordes till besiktning med saluvagnsskyltar, har i pamin-
nelserna anmirkts, att atskilliga illegalt inférda bilar visats ha blivit in-
stallda till besiktning just med sidana skyltar. Det av styrelsen forordade
forfarandet hade salunda visat sig innebédra en lucka, varigenom olagligt
inférda fordon passerat registreringsbesiktningen. Det vore dessutom knap-
past praktiskt mojligt att — sasom styrelsen forutsatt — aterkalla salu-
vagnslicensen for ett foretag enbart dirfor att saluvagnsskyltar — som ju
kunde anvindas av vilken anstidlld som helst hos féretaget — blivit miss-
brukade av sadan anstalld, Styrelsens forslag i denna del skulle gora kon-
trollen illusorisk, d4 det — som erfarenheten redan visat — icke motte
nagra svarigheter att fa disponera en saluvagnsskylt for besiktning av ett
illegalt importerat fordon.

Som det viktigaste skilet, varfor kontrollitgirderna mdste sittas in
fore registreringsbesiktningen, har i paminnelserna framfoérts, att det for
beivrandet av illegal import vore nédvandigt att hindra utfirdandet av
besiktningsinstirument. Forefintligheten av ett sddant instrument grundade
nimligen en stark presumtion foér att koparen varit i god tro vid forvarvet
av fordonet. Det kunde niimnas, att dtminstone i ett fall av olaglig inférsel
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koparen, vilken foér ovrigt varit bilhandlare, uttryckligen dberopat, att han
fatt besiktningsinstrument till sig 6verlamnat vid kopet. Vad ater anginge
farhagorna for olidgenheter for bilinspektionen eller allmianheten, hade sa-
som namnts aldrig fran sakrevisionens sida ifragasatts, att besiktningsman-
nen skulle géra nagon utredning. Hans aligganden skulle helt begrinsas till
att konstatera forefintligheten eller avsaknaden av viss handling samt att i
senare fallet avvisa forrattningssékanden. Ett avvisande av s6kanden pa si-
dan grund kunde icke anses for denne eller besiktningsmannen medféra
storre obehag eller tidsspillan 4n om sékanden — sasom dagligen hinde i
ett avsevirt antal fall — vid besiktning icke finge fordonet godkidnt pa
grund av att det vore behidftat med fel av nigot slag. Ur dessa synpunkter
borde darfor ej foreligga nagot biarande skil miot sakrevisionens foérslag.

Vidkommande slutligen vig- och vattenbyggnadsstyrelsens férslag om
att fran kontrollen skulle undantagas fordon av arsmodell, som vore éldre
adn 5 ar, har i paAminnelserna gjorts gillande, att sakliga skil saknades for
en sadan atgird. Dartill komme, att flera bilfabrikanter tillverkade bilar
av en och samma typ flera ar i f61jd, varfér man i dessa fall icke kunde
avgéra fordonets alder genom besiktning utan maste ha sarskilda uppgifter
fran fabriken.

Departementschefen.

Av utredningen synes framga, att gillande bestimmelser icke helt ute-
sluter mojligheten av att temporir tullfrihet missbrukas till illegal import.
Aven om missbruksfallen hittills synes ha varit fa i férhallande till den
stora inférseln till riket av fordon for tillfalligt brukande hir, ar det givet-
vis i och for sig onskligt, att atgidrder vidtages for att i goérlig man
féorhindra sadant missbruk, som har avses. Vid avgorandet av om saddana
atgarder skall vidtagas méste & andra sidan tillses, att de atgirder, som
finnes nodiga, icke blir s omfattande, att nackdelarna i form av oligen-
heter for myndigheter och de laglydiga fordonsigarna, vilka dock utgor det
stora flertalet, 6verviger vad man vill vinna genom atgirderna. I detta
hinseende kan féljande vara att nidmna.

Sasom forut framhallits var antalet under aren 1948--1951 pa carnet
eller utfistelse inférda motorfordon, vilka kvarblivit i riket utan att i veder-
borlig ordning ha fértullats, omkring 60, d. v. s. 15 om é&ret. Det torde har-
vid praktiskt taget uteslutande ha rort sig om personbilar. Antalet under
samma ar importerade fiardiga bilar var
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Ar Totalt Dirav personbilar
1948 e 13 638 8 544
1949 .. 8 927 6375
1950 i 52 460 47 814
1951 e 46 423 40 538

Det lickage, som av sakrevisionen patalats, ar sidlunda procentuellt sett
ytterligt ringa. Den forlust, som kan komma att dsamkas statsverket ge-
nom att tull och tillverkningsskatt icke betalas, ror sig likaledes, procen-
tuellt sett, om ett mycket obetydligt belopp, eftersom i fraga om fordon,
vilket inforts pa carnet, den svenska bilorganisation, som garanterat car-
neten, blir gentemot staten ansvarig for erliggande av dessa avgifter, i den
man de ej erlagts av importoren — lat vara att det i carneten angivna virde,
vara avgifterna beriknas, ofta nog torde understiga det virde, som skulle
ha asatts vid regelratt inforsel.

Vad nyss sagts forutsitter, att ndgon namnvird 6kning i missbruks-
frekvensen icke intrader. Mojligheten av sadan 6kning framdeles kan givet-
vis ej uteslutas.

Sakrevisionen har forordat, att kontrollatgirderna borde sittas in redan
vid registreringsbesiktningen. Till samma mening har remissorganen an-
slutit sig, med undantag av vég- och vattenbyggnadsstyrelsen, vilken
ansett det lampligare med kontroll i samband med fordonets registrering.
Enighet rader om att kontroll ej erfordras fér fordon, som sékes registrerat
pa typintyg.

Aven enligt min uppfattning saknas anledning att inféra kontroll i det
sist angivna fallet.

Vad ater angar de fall, da registreringsbesiktning erfordras for registre-
ring, anser jag, att om kontroll skall inféras, dvervigande skil talar for
en 16sning efter den av sakrevisionen forordade linjen. Det foljande reso-
nemanget utgar diarfoér fran att den kontroll, som méa anses erforderlig for
dessa fall, insittes vid registreringsbesiktningen.

Antalet registreringsbesiktningar — enligt ildre terminologi forsta be-
siktningar eller ombesiktningar — har under senare ar varit féljande, nim-
ligen 55 851 ar 1948, 44 503 ar 1949, 50 204 ar 1950 och 51 477 ar 1951.
Hur detta antal fordelar sig pa personbilar, lastbilar och motorcyklar fram-
gar icke av tillgidngliga uppgifter. Emellertid registreras det langt 6verva-

gande flertalet personbilar -~ 6verslagsvis cirka 90 procent -— pa typin-
tyg. Liknande torde gilla motorcyklarna. Lastbilarna registreras déremot
-~ om man bortser frin sidana typer som skapbilar m. fl. — s& gott

som uteslutande pa besiktningsinstrument. Detta sammanhinger med att
lastbilarna i regel levereras fran fabrikanten som chassier och sedan for-
ses med karosseri efter koparens onskan, vilket nédvindiggor registrerings-
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besiktning. Det kan darfér antagas, att flertalet besiktningar avser last-
bilar. Icke desto mindre ar det tydligt, att en betydande grupp av person-
bilar och motorcyklar — pa grund av foretagna #ndringar eller av annan
anledning — varje ar undergir registreringsbesiktning.

Agarna av de fordon, vilka underkastas sadan kontroll som av sakrevi-
sionen avsetts, skulle otvivelaktigt asamkas visst arbete med att anskaffa
de handlingar, vilka av sakrevisionen forutsatts sidsom nddvindiga. Likasa
skulle pa besiktningsménnen ldggas en 6kning av deras arbetsuppgifter ge-
nom skyldigheten att kontrollera, att foretedda handlingar 4r sidana, att
besiktning p& grundval av desamma kan dga rum.

Graden av oligenhet komme emellertid att bli olika for olika slag av
fordon. Silunda skulle fér personbilarnas och motorcyklarnas vidkomman-
de nackdelarna bli mindre framtridande, eftersom fordon av dessa slag
sdsom namnts i dvervigande omfattning registreras pa typintyg. For last-
bilarna ater skulle mera vésentliga oligenheter uppsta.

Om man tanker sig kontrollen anordnad med sikte pi att 4 ena sidan
det av sakrevisionen avsedda dndamélet i huvudsak vinnes, och att 4 andra
sidan oldgenhet for myndigheter och fordonsigare i gorlig man undvikes,
forefaller 16sningen lampligen kunna sokas efter foljande linjer.

Vad forst angar fragan om vilka fordonsslag som bér omfattas av kon-
trollen, ar att miarka, hurusom det i hittills férekomna missbruksfall ute-
slutande rort sig om personbilar och méjligen motorcyklar. Hartill kom-
mer, att sdsom redan framhallits oldgenheterna av kontrollen kan for-
vintas bli jamforelsevis obetydliga i vad giller dessa fordonsslag. Nagra
namnvirda betinkligheter forefaller darfér icke béra méta mot att infora
en kontroll for personbilar och motorcyklar.

Betriffande Ater lastbilar och slipfordon har &tminstone #n sa linge
icke féormérkts ndgot missbruk. Dessutom skulle kontrollen i fraga om dessa
fordonsslag innebira en forhallandevis stor belastning for bilinspektionen
och fordonsigarna.

Mahidnda skulle dessa omstindigheter kunna sigas i och for sig vara
agnade att leda till att man Atminstone tills vidare lamnade lastbilar och
sldpfordon utanfér kontrollen. Skulle framdeles férmirkas tendenser till
missbruk, stode ju alltid mdéjligheten 6ppen att utstricka kontrollen. Det
ma hir erinras om att sakrevisionen i sin skrivelse forklarat sig nirmast
avse personbilarna,

Emellertid féreligger i samnanhanget en omstiandighet, som icke kan
lamnas obeaktad.

I Betinkande nr 5 av Nordiska parlamentariska kommittén for friare
samfdirdsel m. m. (SOU 1953:5) har foreslagits lattnader i fraga om
tullbehandling m. m. av motorfordon i trafiken mellan de nordiska lin-
derna. Dessa ldttnader skulle for motorfordon — &aven lastbilar — hemma-
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hérande i nigot av de nordiska lianderna besta bl. a. i att fér fordonet vid
passerande av grians mellan tva nordiska linder endast skulle krévas regis-
treringshandlingar eller annan handling, fér svenskt fordon exempelvis bil-
skattekvitto, som gjorde det mojligt att identifiera fordonet. Carnet eller
annan passersedel skulle icke behovas. Med en dylik anordning skulle
man kunna uppné den stora praktiska fordelen att kunna avstd fran kra-
vet pa tullkontroll av samtliga in- eller utgdende fordon och i stéllet noja
sig med stickprov.

Den omstindigheten att missbruk av temporir tullfrihet hittills icke
forsports i fraga om lastbilar torde sammanhinga med att prisliget fo
detta fordonsslag fér narvarande ar i stort sett lika i de nordiska linderna.
Skulle en indring hirvidlag intrada, uppkommer dirmed #ven fara for
smuggling. Vid sidan hirav foéreligger — med nuvarande valutabestim-
melser — risken for att olaga inférsel sker av rent valutatekniska skal.
Garantier bor skapas mot en sadan utveckling som f6ljd av de i betinkan-
det forordade liatinaderna. En noéjaktig sddan garanti synes ligga i att den
kontroll vid registreringsbesiktning, varom har ar fraga, gores tillimplig
dven pa lastbilar. Avensa torde skal foreligga att féra bussar och slapfor-
don under kontrollen. Traktorer lirer diremot kunna ldmnas utanfér,

Pa grund hirav och da genomférandet av forslaget i betéinkandet synes
bora i gorlig man underldttas, bér enligt min mening, om ifrdgavarande
kontroll skall {oreskrivas, denna omfatta icke blott personbilar och motor-
cyklar utan dven andra motorfordon dvensom slapfordon.

Fragan ar d4, hur denna kontroll 6ver motorfordon och sliapfordon hér
anordnas.

Vad forst angar de fordon, vilka redan éar registrerade eller reservregi-
strerade, nar de instilles till besiktning, lirer risken fér att de olagligt in-
forts vara helt utesluten. Dessa fordon synes dirfor utan fara kunna goras
fria fran kontrollen.

Vidkommande hirefter sddana i typintyg upptagna fordon, som é4nnu
ej hunnit bli registrerade, féreligger knappast nagon risk for att de blir
utférda, eftersom registrering regelmissigt fordras hirfor. Vidare torde
det knappast behdva befaras, att typintyg utfiardas fér fordon, som ir regi-
strerat. Enligt vigtrafikférordningen far nimligen typiniyg ej ut{irdas for

fordon, som ar eller varit registrerat, och det ir — sasom sakrevisionen
framhallit — ej antagligt, att innchavare av typbesikiningstillstand skulle

vilja riskera att mista detta tillstind genom att utfiirda osant intyg. Fran
kontrollen larer darfér dven kunna fritagas fordon, som visserligen icke
inférts i bilregister men upptagits i typintyg.

For évriga fordon torde ddremot kontroll vara erforderlig for vinnande
av garanti for att fordonct tillverkats inom landet eller tullformalileterna
iakllagits. Kraven p& ulredning hidrom kan emellertid sitlas olika for
skilda kalegorier av fordon.

2—64163 RBihang till riksdagens prolokoll 1953. 1 saml. Nr 199.
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I fraga om fordon, som tillverkats eller inforts av foretag med tillstand
till typbesiktning, lirer det — sasom sakrevisionen vitsordat — vara till-
fyllest med ett intyg av tillstindshavaren om ait fordonet tillverkats i
Sverige eller importerats av tillstindshavaren. I olikhet mot sakrevisionen
ar jag emellertid av den uppfattningen, att motsvarande bér kunna gilla
dven for det fall, att fordonet saluhalles av sidan yrkesmissig tillverkare
eller handlande, som visserligen ej fatt typbesiktningstillstind men dér-
emot innehar saluvagnslicens. Aven sadan licens méste nimligen anses vara
av sadant virde for innehavaren, att denne knappast kan antagas vilja
riskera licensen genom osant intygande.

For fordon, som tillverkats eller inforts av foretag med tillstdnd till
typbesikining eller som saluhalles av foéretag med saluvagnslicens, bor
det alltsa vara tillrickligt, att tillstdnds- resp. licensinnehavaren utfirdar
ett intyg, att denne importerat fordonet eller att fordonet tillverkats i Sve-
rige. Det forutsittes hirvid, att intyget utfirdas av négon, som har ratt
att utfarda typintyg resp. ager teckna foretagets firma. Annan befattnings-
havare hos foretaget skall alltsa ej fa utfirda intyget.

Vad ater angér dvriga fall bor i fraga om importerat fordon for registre-
ringsbesiktning kriavas av tullverket utfirdad handling, utvisande att in-
forsel skett i vederborlig ordning. For annat fordon bor i forsta hand fordras
ett av polismyndighet — efter summarisk utredning — eller av tillverkaren,
om denne finnes trovirdig, meddelat intyg, att fordonet tillverkats hér i
landet. Kan detta ej visas, torde det vara tillfyllest med ett av polismyndig-
heten utfirdat intyg om att denna ej kanner nagot skil for att registrering
skulle viagras.

Om kontrollen anordnas pa sitt nu angivits, torde det avsedda dnda-
malet i allt visentligt kunna vinnas, och vidare synes oligenheterna for
bilinspektionen och fordonsigarna bli jamforelsevis obetydliga. Visserligen
kan det teoretiskt linkas fall, som limnas utanfér kontrollen, men dessa
skulle férutsiatta ett sidant sammantriffande av var for sig osannolika
omstiandigheter, att fallen i fraga knappast kan betecknas som praktiskt
parikneliga. En kontroll, som skulle tacka aven sadana fall, skulle dess-
utom bli s& vidlyftig, att olagenheterna déarav icke skulle std i rimlig pro-
portion till vad man vill vinna.

Jag har diarfor funnit évervigande skl tala for att sddan kontroll, som
i det foregdende skisserats, blir inford. Harfér erfordras dndring i 14 § 1
mom. vigtrafikférordningen. I detta forfattningsrum bér sdlunda inrym-
mas en bestimmelse om att for sadant motorfordon eller slipfordon, som
ej ar registrerat eller reservregistrerat och ej heller upptagits i typintyg,
besiktningsinstrument méa utfirdas allenast siframt utredning foéreligger
om att fordonet tillverkats hir i riket eller efter infoérsel hit vederborligen
fortullats for att stadigvarande hir brukas.
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Vidare erfordras i 9 § vagtrafikkungorelsen ett tilligg om att den, som
installer sddant fordon som hir avses till registreringsbesiktning, férutom
ovriga i1 forfattningsrummet foreskrivna uppgifter dven skall férebringa
sddan utredning, som ma foranledas av bestimmelserna i 14 § 1 mom.
viagtrafikfoérordningen.

Slutligen bor det jamlikt 17 § véagtrafikkungoérelsen ankomma pa vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen att meddela nirmare féreskrifter om de in-
tyg, som for angivet syfte skall foretes vid instidllande av fordon till regi-
streringsbesiktning. Vad i det féregdende anférts kan dirvid tjina till
ledning.

I enlighet med vad nu sagts har inom kommunikationsdepartementet
upprittats forslag till férordning om dndrad lydelse av 14 § 1 mom. vdg-
trafikforordningen. De foreslagna bestimmelserna synes boéra triada i
kraft den 1 juli 1953. Med héansyn till att i frdga om lastbilar och slip-
fordon 4 ena sidan hittills ej har foérsports nagot missbruk samt & andra
sidan oldgenheterna av den ifrdgasatta kontrollen mahinda blir nagot
mera framtridande &n for 6vriga fordonsslag, torde det dock kunna &ver-
vigas att for lastbilar och slipfordon liata med kontrollens inférande ansta
till dess de av parlamentariska kommittén férordade liattnaderna i den
internordiska trafiken genomfodres. Det torde darfor fa ankomma pa Kungl.
Maj:t att meddela foreskrift om tidpunkten fér ikrafttriadandet betriffande
lastbilar och slapfordon.

Foredraganden hemstiller hirefter, att Kungl. Maj:t matte genom pro-
position anhalla om riksdagens yttrande éver forslaget till dndrad lydelse
av 14 § 1 mom. vigtrafikférordningen.

Med bifall till denna av statsradets évriga ledaméter
bitrddda hemstéllan férordnar Hans Maj:t Konungen att
till riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse
bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Sven Fischier.



