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Nr 136.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende fortsatt
understod till viss skdrgdrdstrafik; given Stockholms
slott den 13 mars 1953.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla de férslag, om vilkas avlitande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstalit.

GUSTAF ADOLF.

Sven Andersson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen upptages till behandling bl. a. de forslag, som fram-
lagts av en sirskilt férordnad utredningsman angdende ordnandet av
trafiken under viss Gvergangstid inom det omride av bohuskusten, som
f. n. omfattas av Marstrands rederi aktiebolags kustlinjetrafik. I enlighet
med utredningsmannens férslag forordas att, under forutsittning av viss
ekonomisk medverkan fran landstingets sida, statsbidrag om sammanlagt
hogst 350 000 kronor skall utga till namnda bolag under loppet av en sex-
arsperiod. Landstingets bidrag forutsittes uppga till halften av stats-
bidraget.

Under budgetiret 1953/54 skall bolaget enligt subventionsplanen vara
berittigat att utfa dels ett bidrag av hogst 125 000 kronor, darav 83 333
kronor belopande pad staten och 41667 kronor pi landstinget, och dels
mot inteckningssiikerhet ctt statslan om 150 000 kronor, vilket skall utgoéra
forskott pa de for budgetaren 1956/57—1958/59 enligt planen beriknade
bidragsbeloppen fran stat och landsting. Visar det sig att kustlinjetrafiken
icke kan uppehéllas i beriknad omfattning forordas, att Kungl. Maj:t skall
iga utnyttja de for denna trafik beriknade bidragsmedlen till andra trafik-
befrimjande atgiarder inom omradet.

Den pé statsverket fallande andelen av de arliga understoden till den
av Waxholms nya Aangfartygs aktiebolag ombesorjda batlinjetrafiken i
Stockholms skirgard beriknas for budgetaret 1953/54 uppga till 201 000
kronor.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hallet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet & Stockholms
slott den 13 mars 1953.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UxpEN, statsraden
SKOLD, ZETTERBERG, STRANG, ErIcssoN, ANDERssON, LincmaN, HEDLUND,
LiNDELL, NORDENSTAM.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet samt
statsradet Hjalmar Nilson anfor chefen for kommunikationsdepartementet,
statsradet Andersson.

Vid utarbetandet av 1953 ars statsverksproposition hade beredningen
av fragan angaende understod &t skirgardsrederier, till den del denna av-
sag fortsatt stéd at battrafiken pa bohuskusten, inte hunnit slutféras, var-
f6r det for indamalet avsedda anslaget i statsverkspropositionen endast
uppfordes med elt beriknat belopp. Jag ber nu att fa upptaga fragan till be-
handling.

Anslaget till Understdd at skargardsrederier anvisades for forsta
gangen av 1948 ars riksdag efter ddrom i proposition 1948: 261 framlagt
férslag. For budgetaren 1948/49—1952/53 har 4 anslaget anvisats tillhopa
2 805 000 kronor. Syftet med anslaget, vilket ursprungligen tillskapats pé
forslag av 1945 &rs skirgardsutredning, kan sigas vara att genom direkta
eller indirekta bidrag till rederiféretag tillforsakra befolkningen inom
vissa skirgardsomraden batlinjeférbindelser med fastlandets huvudorter
under en 6vergangstid intill dess genom utbyggnader av landsvagsfoérbindel-
serna omradenas transportbehov i skilig utstrickning kan ombesérjas med
land- eller kombinerade land—sjokommunikationer. Understéd har framst
utgatt till den av Waxholms nya angfartygsaktiebolag ombesérjda trafiken
i Stockholms skirgird och den numera av Marstrands rederi aktiebolag
bedrivna kustlinjetrafiken pa strickningen Goteborg—Gravarne. Bidrags-
beloppen har utgjort:

Seglationsér Waxholms- Marstrands-
1948/49 ..oovviiiiiiiiiis 230 000 37 500
1949/50 ..o 260 000 227 000
1950/51 covviiiiiiniiiiinnenens 482 000 442 000
19517562 ..iiiiiiiiiiiiiiiennen 350 000 2175 000
1952/53 ..coiiiiiiiiiiine, 195 000 270 000

Summa kronor 1517 000 1 251 500
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I propositionen 1952: 163 redovisades de sedermera av riksdagen god-
kinda atgirder, som ansags bora vidtagas fran det allminnas sida fér att
tillforsakra stockholmsomradet fortsatt batlinjetrafik under den tid, som
bedémdes erforderlig for att genomfora ett av 1949 ars skirgardstrafik-
kommission féreslaget vigupprustningsprogram i skirgarden. Av redo-
gorelsen framgick bl. a. att Stockholms stad triffat dverenskommelse
med Waxholmsbolaget av innebérd att bolaget under sju ar, raknat fr. o. m.
den 1 maj 1952, skall ombesorja battrafiken enligt viss faststilld minimi-
turlista inom ett omrade frin Arholma i norr, Husaroéskargarden i oster
och Vaxholmsskirgarden i séder. Bolaget skall harfér, forutom ett 1an fran
staden for modernisering av visst tonnage, erhélla arliga driftsbidrag, vilka
i davarande penningvirde faststallts till hogst 490 000 kronor per ar med
arlig reglering efter forindringarna i socialstyrelsens levnadskostnadsindex.
Av det 4rliga subventionsbeloppet svarar staden och landstinget i Stock-
holms lin fér sammanlagt 245 000 kronor, d. v. s. halva bidragsbeloppet.

Staten har med riksdagens medgivande (r. skr. 1952: 300) forbundit sig
att tillsammans med Stockholm—Roslagens jirnvigar sasom bidrag till
vintertrafikens uppehéllande bestrida andra hilften av de arliga drifts-
bidragen. Roslagsbanan erligger hirav enligt Sverenskommelse 50 000
kronor. Fran anslaget till Understéd at skirgardsrederier har foér budget-
arel 1952/53 till ifragavarande dndamal utgatt 195 000 kronor. Stockholms
stad svarar for uppgorelsen med bolaget och bidragen fran 6vriga intres-
senter erliagges till staden.

Den fortsatta subventioneringen av den av Marstrands rederi akticbo-
lag uppehillna kustlinjetrafiken i Bohusldn upptogs 4ven till behandling i
propositionen 1952: 163.

Niamnda bolag 6vertog kustlinjetrafiken per den 1 januari 1951 med
avsikt att driva denna i samma omfattning som sin foérelriadare, Mar-
strands nya dngfartygs aktiebolag. Det nya foretaget férklarade infor re-
presentanter féor kommunikationsdepartementet och linsstyrelsen i Gote-
borgs och Bohus lin, att bolaget genom inkép av nya snabbgiende passa-
gerarbatar samt genom ombyggnad och motorisering av vissa av de fran det
gamla bolaget Overtagna fartygen dmnade soka géra trafiken lonsam.
Under en o&vergéngstid fram till den tidpunkt, d4& moderniseringen av
tonnaget kunde berdknas inverka pa trafikresultatet, skulle féretaget be-
héva understéd av statsmedel. I statsbidrag till bolaget har foér forsta
kvartalet 1951 utgatt 200 000 kronor och for seglationsaret 1951/52 ett pa
forhand fixerat belopp av 275 000 kronor.

Bolaget har under ar 1951 moderniserat och delvis ombyggt tre aldre
kombinerade passagerar- och lastfartyg samt ett huvudsakligen fér gods-
fart avsett fartyg. Ddrjimte har det )itit bygga ett snabbgiende passa-
gerarfartyg.
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I sin subventionsansékan for seglationsaret 1952/53 redovisade bolaget
ett beriknat underskott fér aret om 305 000 kronor, varav 100 000 kronor
avsig avskrivning 4 tonnaget, samt angav understédsbehovet till 275 000
kronor. I samband hiarmed uppgav bolaget, att det sannolikt under ytter-
ligare fem ar var i behov av statsbidrag for att vara i stand att uppehélla
trafiken under lagsdsongerna. Didremot fanns redan foérutsattningar for en
ekonomisk sjilvbidrig trafik om denna begrinsades huvudsakligen till
turistsisongen.

I propositionen uttalade jag, att det langvariga subventionsbehovet sett
i samband med storleksordningen av det beriknade underskottet for segla-
tionsaret 1952/53 gav anledning till allvarliga betidnkligheter bl. a. med
hinsyn till de stora kapitalinsatser, som redan gjorts for att modernisera
bolagets tonnage. Vid den tidpunkt di bolaget riknade med att kunna
uppehalla en sjalvbirig helarstrafik hade sannolikt intratt ett skede, da
genom utvecklingen av landkommunikationerna bolagets trafik forlorat
storre delen av sin betydelse i de avseenden, varom nirmast var friga.
De kommunikationsbehov for befolkningen i Bohuslan, vilka icke kunde
tillgodoses med befintliga landkommunikationer, enbart eller i kombi-
nation med passbatar, var for 6vrigt redan nu relativt begriansade. Med
hinsyn till féreliggande férhallanden anmélde jag min avsikt att hem-
stilla om Kungl. Maj:ts bemyndigande att tillkalla en sirskild utrednings-
man med uppgift att préova om icke ifrdgavarande trafikbehov under den
tid som aterstod innan utvecklingen av landkommunikationerna fullbordats
skulle — 1ed eller utan bolagets medverkan — kunna tillgodoses pa ett
for staten mindre kostsamt sitt 4n vad som kunde bli fallet om den nu-
varande subventionspolitiken fullféljdes.

I avvaktan pa resultatet av utredningen borde understdd till bolaget
under budgetaret 1952/53 utga enligt i huvudsak ofdrindrade grunder.
Anslagsmedlen beriknades salunda till 275000 kronor. Av detta belopp
borde jimval bestridas kostnaderna foér utredningen.

Genom beslut den 30 maj 1952 bemyndigade Kungl. Maj:t mig att till-
kalla en utredningsman med uppgift att i enlighet med angivna riktlinjer
utféra undersdkningar, fora férhandlingar och traffa preliminara o6ver-
enskommelser angiende ordnandet av trafiken inom det omrade av bo-
huskusten, som fér nirvarande betjanas av Marstrands rederi aktiebolag,
samt avgiva férslag angdende grunderna for fortsatt statligt understod till
denna trafik och dirmed sammanhingande spérsméil. Med stéd dirav
forordnade jag som utredningsman kanslichefen i statens sakrevision
E. C. F. Cardelius.

Enligt lamnade direktiv hade utredningsmannen bl. a. att klarldgga vilka
kommunikationsbehov som med avseende pa den inom omridet bosatta
befolkningen och dir beligna industriféretag tillgodoses genom Mar-
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strandsbolagets kustlinjetrafik samt de moéjligheter som finns att vid
eventuellt bortfall eller inskrinkning av denna trafik med anlitande av
andra transportféretag i skilig utstrackning tillgodose ifragavarande trafik-
behov. Dirvid borde i gérlig man redovisas de ekonomiska och andra kon-
sekvenser en sddan omliggning kunde komma att medféra for trafikan-
terna och for statsverket. Jimsides hirmed borde utredningsmannen soéka
bedoma huruvida férutsittningar funnes att 16sa foreliggande kommunika-
tionsfriaga genom fortsatt batlinjetrafik, varvid dock ett grundliggande
krav var att denna icke stillde nagot storre krav pa understdéd fran stats-
verkets sida. Det borde undersgkas, vilket intresse som funnes hos tra-
fikanter, landstinget och vederbérande kommuner att genom ekonomiska
insatser eller garantier medverka till att kustlinjetrafiken under lagsa-
songerna bibehdlles.

Utredningen, som antagit benimningen 1952 ars bohuskusttrafikutred-
ning, har i en den 17 februari 1953 avlimnad promemoria framlagt for-
slag angdende ordnandet av trafiken inom Marstrandsbolagets trafikom-
rade.

Over den av utredningen utarbetade promemorian har remissyttranden
avgivits av vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen, statskontoret och lanssty-
relsen i Géteborgs och Bohus ldn. Till lansstyrelsen har inkommit yttran-
den fran Goteborgs och Bohus lins landstings finansberedning och Mar-
strands rederi aktiebolag.

1952 ars bohuskusttrafikutredning.

Den av Marstrands rederi aktiebolag ombesérjda kustlinjetrafiken &r
baserad pa Goteborg och férdelar sig pa tre linjer, Goteborg—Marstrand
—Lysekil—Gravarne, Goteborg—Marstrand—Astol—Rénniang—Klideshol-
men samt Goteborg—Marstrand—Djupvik-—-Rossén—Nosund (inre linjen).
Huvudlinjen, Goéteborg—Gravarne, samt linjen Goteborg—Klidesholmen,
vilken ndrmast kan betecknas som en dellinje av den férra, ir avsedda for
savil gods- som passageraretrafik. P4 den inre linjen ombesdrjes praktiskt
taget endast godstransporter.

Enligt den fr. o. m. den 1 september 1952 gillande turlistan &ar pa
Gravarnelinjen insatta tva batar, vilka sammanlagt utfér fyra turer per
vecka i vardera riktningen. Klidesholmenlinjen betjinas av en sirskild
bat, som gér fem turer i vardera riktningen per vecka. Den pa denna linje
insalla biaten ombesorjer dven trafiken pa Nosund, Rossén och Djupvik
nied eu ligenhet per vecka. Trafiken pa den inre linjen, som fram till hosten
1951 ombesorjts med sirskild bat, har dérefter periodvis varit installd,
varvid godstransporterna till orterna pa éarna Tjoérns och Orusts sydsidor
skett genom anknytande lastbilstransporter fran Skidrhamn resp. Mollo-
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sund. De hir redovisade seglationsprogrammen utgér stommen av bolagets
trafikverksamhet fér betjinande av den i kustlandet bosatta befolkningen
och diar arbetande industriféretag. Bolagets batar angdér f. n. reguljart
Marstrand, Astol, Rénning, Klddesholmen, Skirhamn, Kyrkesund, Moll5-
sund, Halleviksstrand, Kiringon, Gullholmen, Eilgs, Grundsund, Fiske-
bickskil, Lysekil, Malmén, Smégen och Gravarne samt pa den inre linjen
Nésund, Rosson och Djupvik.

Under sommarménaderna dr seglationsprogrammet betydligt utvidgat,
framst med expressturer p4 Gravarnelinjen och ytterligare batligenheter
p& linjen till Marstrand och Klidesholmen. Under sommaren 1952 hade
bolaget &tta fartyg i trafik, varav ett var férhyrt.

Bolagets seglationsintikter under &ren 1951 och 1952 har utgjort
902 000 resp. 978 000 kronor. Intikterna fordelar sig till ungefirligen lika
stora delar pa gods- och passageraretrafiken. Passageraretrafikens in-
tikter ar till storre delen att hiinfora till turist- och sommargastresor
under sommarsisongen. De intdkter denna trafik tillfér bolaget under
ovriga delar av aret ir mindre betydande och hérror till huvuddelen fran
samhillena pa Klidesholmenlinjen och nirtrafiken pa Lysekil.

Bolagets betydelse for omradets befolkning ligger framst i dess funk-
tion som godstransportér. Av godsintikterna, vilka under &r 1952 upp-
gick till ca 480 000 kronor, avser ca 20 procent den sydgéende trafiken.
Transporterna i denna riktning bestar till stérre delen av konserver fran
framfor allt Gravarne, Lysekil, Gullholmen och Kladesholmen till Gote-
borg. Av viss betydelse ir hirjimte transporter av férnédenheter for kon-
servindustrien fran Lysekil till Gullholmen och Klddesholmen. Den norr-
giende trafiken 4r den dominerande. Godset bestar av livsférnédenheter
och andra konsumtionsvaruartiklar till handlarna inom omrédet samt ra-
varor till konservindustrien. Aven vissa slag av byggnadsmateriel, plat
samt férnodenheter for fisket och jordbruket utgér ndmnvirda transport-
objekt.

Marstrandsbolaget tillimpar samma frakttaxa for hela omradet obe-
roende av transportens lingd. Taxesittningen ir differentierad efter varu-
slag och sindningens storlek och varierar fran 1:30 till 5: 00 kronor per
100 kilo. Vissa stoérre befraktare atnjuter rabatter pa utgdende frakter. I
fraktkostnaden &ar inraknad anslutande lastbilstransport till godsemot-
tagare i kustlandet (ej i Goteborg). Gods avlidmnas dock blott hos storre
mottagare, sasom handlande. I vissa samhillen, som t. ex. Malmén och
Smégen, dar lokaltransporter ej ar anordnade, erhéller befraktarna i
stillet viss nedsattning pa fraktbeloppet. P4 Klidesholmen himtas det av-
ghende konservgodset utan kostnader fér befraktarna av en bolaget till-
hérig motorjakt for omlastning till linjebaten. Bolaget har i alla angorings-
orter kommissionirer, vilka omhianderhar fordelningen av godset, inkas-
serar frakter m. m.
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Bolagets trafikomrade ur godstrafiksynpunkt kan ségas omfalta stérre
delen av 6n Tjorn, vastra delarna av éarna Orust och Skafté samt halv-
darna Stangenidset och Sotenidset jamte de mindre éarna Marstrandsén,
Astol, Kladesholmen, Kéringén, Gullholmen med Harmand, Malmén samt
Smoégen med Hasselén. Gravarne ir beldget pa halvén Sotenidset och till-
hor salunda fastlandet. Lysekil utgér andpunkt fér bandelen Lysekil-—
Munkedal och har darigenom direkt anknytning till jarnvigen Goéteborg
—Stromstad och darmed landets jarnvagsnat i 6vrigt. Skafté har farje-
forbindelse med fastlandet. Oarna Orust och Tjorn 4r sammanbundna med
varandra genom bro. Orust har fastlandsférbindelse medelst farjor vid
Svanesund pa 6ns oOstra sida och vid Notesund pA 6ns nordspets. Den pa
Koon belagna delen av Marstrands stad har vaganknytning med fastlandet
genom farja vid Inst6. Malmén beridknas sommaren 1953 fa farjeférbin-
delse till Tullboden pa Herreniset. Ovriga av Marstrandsbolagets trafik be-
rorda dar har icke tillgang till obrutna landsvigskommunikationer.

De inom bolagets trafikomrade bosatta trafikanterna ar saledes i véax-
lande utstrackning hénvisade till sjotransporter for sina kommunikations-
behov. De djupt inskurna vikarna medfér emellertid att landtransport-
vagarna i syd-nordlig riktning oftast dr avsevirt lingre dn motsvarande
sjoforbindelser.

Omradet har tva stora kommunikationsleder, den ena batledes lings
kusten och den andra landledes, jarnvagen Goéteborg—Strémstad och den
parallellt harmed gaende stora kustvigen. For att ni de sistndmnda for-
bindelserna erfordras tvirgaende land- eller kombinerade sjo- och land-
transporter med en langd av 3—4 mil.

Landtrafikmedlens hogre hastighet, méjlighet till titare turer och bittre
bekviamlighet — atminstone under mera besvirliga vidderleksférhallanden
~— har redan nu medfort, att personirafiken till évervigande delen oOver-
tagits av dessa trafikmedel. Omradet har ett utvecklat bussnit, som ar
anknutet til! kustjiarnviagen. Busstrafiken ombesorjes till huvuddelen av
statens jarnvigar. Med busslinjerna dr kombinerat ett system av pass-
batar, som skapar ankytning med de mindre 6arna. I de flesta fall utgar
trafikbidrag fran bussforetaget till batigaren.

Forhallandet mellan land- och sjoéavstanden &r vad betriffar transpor-
terna mellan Lysekil och kustsamhéllena dnnu mera oférdelaktigt 4n vad
galler kustlandets forbindelser med Goteborg. Lysckil dr emellertid cen-
trum for elt ganska omfattande nit av sméabétlinjer, vilka sammanbinder
staden med de nérbeligna kustsambhiillena.

Buss- och passbatslinjerna ir frimst avsedda for personbefordran men
ombesorjer dven transporter av mindre styckegods. I kombination med
busstrafiken finnes dirjamte lastbilslinjer, som utfér anslutningstrans-
porter till kustjirnvigen.
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Det pa Goteborg baserade lastbilslinjenétet har icke den omfattning man
kunde ha anledning att védnta, vilket torde sammanhénga med att de till-
standsgivande myndigheterna vid sin prévning tagit hansyn till Mar-
strandsbolagets kustlinjetrafik. Av kustorterna har samhéllena pa Orust,
Marstrand, Lysekil och Gravarne tillgang till dylik trafik, varjamte last-
bilar i bestillningstrafik och s. k. firmabilar omhédnderhar betydande trans-
porter inom omréadet.

Betriffande godstransporterna och da friamst massgodset har bolaget
dven en betydande konkurrens fran fraktjakter, saval i irreguljar som mera
regelbunden fart. Jakterna har etablerat linjer pA Géteborg. Samtliga kust-
samhillen har atminstone under huvuddelen av éret tillgdng till minst en
sadan batldgenhet per vecka.

Utredningen anfor, att dess arbete enligt limnade riktlinjer ar be-
gransat till att gilla trafikférhallandena under en 6vergangstid, intill dess
omradets vigforbindelser utbyggts. Enligt vad som framgér av direktiven
beriknas, att omradet efter utgdngen av en femarsperiod, riknad fran ar
1952, Atminstone till sin huvuddel skulle fa godtagbara foérhllanden i
detta avseende. De vigprojekt, som 4r avsedda att genomféras under denna
tidsperiod — dock troligen utstriackt over ytterligare minst ett &r — utgores
av ersattande av farjférbindelsen vid Svanesund med en bro till Tjorn/
Orust, bilfirja till Malmén samt enligt den lokala vigmyndighetens for-
slag jamvil till Kladesholmen. Genom dessa atgirder bedomes de av vig-
foretagen berorda omradena i skalig utstrickning fi mdjlighet att till-
godose sina transportbehov utan bidrag till trafikutévare. Enligt prelimi-
nira planer avses att dven 6arna Gullholmen och Smégen skulle anknytas
till fastlandets vignit. Genomfoérandet av dessa bada foretag ligger dock
betydligt lingre fram i tiden.

Utredningen har darfor provat, om transportférhallandena, innan fore-
liggande projekt genomférts, ar sa otillfredsstillande, att direkta under-
stod fran det allminnas sida till trafikforetag erfordras for att forbilliga
transporterna.

De av Marstrandsbolagets trafik berérda orterna med kringliggande
kustland har dirvid av utredningen uppdelats i tre grupper med utgings-
punkt frin orternas beligenhet pa fastlandet, pa 6 med anknytning till
fastlandets vignit medelst firja och pa 6 utan dylik férbindelse. Endast
for den tredje kategorien av samhillen bedomer utredningen transport-
liget vara sadant, att trafikbefrimjande atgirder fortsattningsvis behover
vidtagas fran det allmidnnas sida. Utredningen anfér hirom.

Den pa Goéteborg baserade battrafiken, savidl den som uppehélles av
kustlinjerederiet som den som bedrives med motorjakter, mojliggor f. n.
samma fraktkostnader for dessa éar for det batbefordrade godset som for
ovriga kustsamhillen inom omradet. Ett nedliggande av kustlinjetrafiken
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skulle inneb#ra, att denna jamstilldhet bortfaller betrdaffande det gods,
som icke lampligen kan 6verforas till jakttransport utan méaste befordras
medelst kombinerade lastbils- och battransporter. Den till omlastning och
battransport hinférliga merkostnaden kommer hirvid att utgora en avse-
vird del av den totala transportkostnaden. Hur stor den relativa fraktfér-
dyringen i sa fall blir, later sig for nirvarande icke avgéras utan avhinger
bl. a. av den grad av samordning, som kan astadkommas mellan de olika
kommunikationsmedlen. Den relativa 6kning av transportkostnaderna,

som dock maste bli foljden, kan bl. a. bidraga till en hojning av befolk-
ningens levnadskostnader och en férsimring av de pad oOarna arbetande
konservindustriernas konkurrensvillkor, vilket kan leda till en 4tminstone
partiell omlokalisering av dessa féretag. Aven ovriga oligenheter, som
skulle medfélja ett nedliggande av kustlinjetrafiken, drabbar framst
ifragavarande éar. Marstrandsbolagets passageraretrafik pd Goteborg ar av
storst betydelse fér Astol och Klddesholmen. De i kustlinjetrafiken in-
satta batarna erbjuder dirtill i jimférelse med 6vrig nu tillgiinglig bat-
materiel inom omréidet bittre bekvimlighet och framfér allt sikrare garan-
tier for att dven under besvirliga védderleksférhallanden battrafiken uppe-
halles.

Enligt utredningens bedémande erfordras fortsatta understéd fran det
allmannas sida for att tillférsikra har ifrigavarande 6ar med deras ur
transportsynpunkt daliga ldge tillfredsstillande férbindelser med fast-
landet och dess huvudorter. Behovet av dylika atgirder kommer att fort-
vara intill den tidpunkt, da Oarna blivit i kommunikationshénseende i
huvudsak jamstillda med kustlandet i 6vrigt. De atgirder, som kan ifraga-
komma fran det allminnas sida, utgor fortsatt stéd till kustlinjetrafiken,
bidrag for att forbittra och férbilliga 6arnas batférbindelser med de nér-
beligna anknytningspunkterna pa fastlandet och pa de med fastlandet f6r-
bundna stérre 6arna eller en kombination av dessa bada trafiklosningar.

Utredningen anser i princip, att en sadan trafikuppliggning bor efter-
stravas, som medfor en anpassning av trafiken till det genom utbyggnaden
av omrdadets vigsystem successivt dndrade transportliget och som sam-
tidigt méjliggér en samordning med kustomrddets transportapparat i
6vrigt. Vid en dylik trafiklosning kommer kustlinjetrafikens nuvarande
transportuppgifter och da friimst godstransporterna mellan Géteborg och
kustlandet att omhénderlagas av landtrafikinedlen, kompletterade med
fraktjakter och passbatar. For att fa till stind en sddan trafikuppliggning
fran det allmiinnas sida maste frimst forutsitiningar skapas for ett vidgat
samarbele mellan inom omradet arbetande land- och sjétrafikforetagare.
Direkta bidrag krives dessulom for att tillforsikra 6arna ulan landsvigs-
forbindelse med fastlandet rimlig likstalldhet i transportavseende med
kustlandet i ovrigt, dels i form av arliga driftsundersiéd och dels sisom
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lan pa fordelaktiga villkor for att méjliggora en forbitiring och utékning
av de befintliga smabatsforbindelserna. 1 detta sammanhang framhaller
utredningen, att #dndamalsenligheten av bilfirjeférbindelser till o6arna
Klddesholmen och Gullholmen kan ifrdgasattas. Med hinsyn till 6arnas
saregna bebyggelsestruktur, innebédrande bl. a. synnerligen dalig framkom-
lighet for stérre fordon, torde de bada samhillena ha jamforelsevis litet
att vinna genom en siddan ordning. Med samma ekonomiska uppoffring
fran det allminnas sida, som ett realiserande av firjprojekten innebdr,
kan 6arna forses med batar, som ar speciellt konstruerade for foreliggande
transportuppgifter och som dirjamte atminstone till en del kan omhénder-
ha trafiken pa nirbeligna 6ar (bl. a. Astol och Kiringon).

En dylik trafikomliggning ar emellertid till sin natur timligen tids-
kravande och maste foregds av ingiende undersékningar och foérhand-
lingar med berdérda trafikintressen. Ett omedelbart bortfall av den nu-
varande kustlinjetrafiken kan enligt uiredningen férdenskull beriaknas
medfora icke ovéasentliga rubbningar sirskilt i de mindre 6arnas kommu-
nikationer och dirjamte bidraga till en forsamring av kommunikations-
mojligheterna mellan kustsamhillena inbordes. Hartill kommer emellertid
ytterligare omstindigheter, som enligt utredningens mening maste till-
mitas betydelse. Under utredningsarbetets gang har det nimligen visat
sig, att en av forutsittningarna fér att Marstrandsbolaget éverhuvud skall
forthesta #r, att det i varje fall under nagon tid framat tillférsikras under-
stod fran det allminna. Blir detta icke fallet, maste bolaget likvidera, var-
vid allvarlig risk féreligger for att bolagets hela flotta skingras och om-
radet berévas huvuddelen av sitt for turist- och sommargasttrafik lam-
pade tonnage. Aven om det icke ingar i utredningsuppdraget att beakta
dessa intressen, kan utredningen icke undga att taga hénsyn till fo6ljderna
av en sadan utveckling, sarskilt som hiarigenom o6kade krav kommer
att stallas pa de under hégsommaren redan nu hért anstringda landtra-
fikmedlen, varvid dven den fast bosatta befolkningens transportvillkor
kommer att forsimras. Med hénsyn hértill och da den trafik, som drives
av Marstrandsbolaget, for niarvarande utgér en ingalunda ovisentlig del
av kustlandeis kommunikationssystem, har utredningen funnit, att om-
radet, under den forutsattningen att detta kan ske utan mera betydande
kostnader for staten, under ytterligare ett antal ar framat bor tillforsidkras
kustlinjetrafik.

Marstrandsbolaget redovisade for 1951 intikter av 999 000 kronor och
kostnader av 1584 000 kronor, varav 116 000 kronor utgjordes av avskriv-
ningar. Underskottet utgjorde salunda 585 000 kronmor. Mot detta belopp
stod statsbidrag om 400 000 kronor och bidrag fran landstinget till mo-
dernisering av bolagets tonnage om 100 000 kronor. Den till 1952 balan-
serade forlusten beléper sig saledes till 85 000 kronor.
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En delvis preliminir driftsredovisning for ar 1952 upptager intikter
om 1002000 kronor och kostnader om 1 585 000 kronor, varav dock en-
ligt bolaget 125 000 kronor dr att hidnfora till pa vissa fartyg utférda for-
bittringsarbeten. Detta belopp har angivits motsvara pa dret fallande av-
skrivningar. I statsbidrag har bolaget erhallit 275 000 kronor. Areis for-
lust utgor alltsd ca 307 000 kronor. Trots att bolaget under den tid av tva
ar, som det uppehallit kustlinjetrafiken, tilldelats understéd av stats-
medel med 745 000 kronor (varav 70 000 kronor som forskott avseende
trafiken under januari — mars 1953) och darjamte av landstinget i Gote-
borgs och Bohus ldn som bidrag och lan erhallit sammanlagt 200 000 kro-
nor, har det ekonomiska utfallet av dess verksamhet varit sa otillfreds-
stallande, att det vid slutet av ar 1952 mast instilla betalningarna och
inleda ackordsférhandlingar. Denna utveckling kan till avseviard del for-
klaras av faktorer, som legat utanfor bolagets kontroll. De kraftiga kost-
nadsstegringarna under forsta halvaret 1951 férdyrade avsevidrt ombygg-
nadsarbetena pa de dldre fartygen och okade priset for den bestillda ny-
byggnaden, m/s Marstrandsfjorden. Detta jamte bristande mojlighet att
erhalla mera langfristiga krediter bidrog till att bolagets likviditet snart
blev anstrangd. Forseningar med leveranserna fran varven féranledde
kostnadsférdyringar och intiktsminskningar under ar 1951. De ur vider-
lekssynpunkt synnerligen daliga somrarna 1951 och 1952 medférde, att
passagerarintiikterna kom att ligga betydligt lagre &n bolaget haft skal att
rikna med. Den harda konkurrens, som bjudits framfér allt frin motor-
jakter, har férhindrat bolaget att kompensera intrddda driftskostnadsok-
ningar genom tillricklig hojning av frakttaxorna. I friga om persontra-
fikavgifterna har bolaget ej heller ansett sig kunna vidtaga annat &n mind-
re hojningar. Genom ombyggnader av vissa av de dvertagna fartygen har
emellertid uppnatts driftskostnadsbesparingar, som med férrintning och
tio procent avskrivning av kostnaderna fér motoriseringen kan beriknas
ha legat i en storleksordning av 150 000 kronor foér ar 1952. Till en del
maste emellertid det otillfredsstillande resultatet hanféras till bolagets
egna dispositioner. Seglationsprogrammet har salunda icke utformats
med tillrickligt hinsynstagande till det tillgéngliga trafikunderlaget och
méjligheterna att balansera intiikter och kostnader. Fran hésten 1952 har
emellertid genom viss nedskirning av trafikprogrammet en forbittring
skett i detta avseende. De ekonomiska verkningarna hirav har dock gjort
sig gillande med en belydande cfterslipning. Det av bholaget bestillda
passagerarefartyget, m/s Marstrandsfjorden, var av skilda skil icke limpal
for kustlinjetrafiken. Det har dock lyckats bolaget att avveckla detta
engagemang utan egentliga forluster.

Utredningen har férhandlat med bolaget om forulsiittningarna for dess
fortsatta uppehallande av trafiken. Enligt en till utredningen éverlimnad



12 Kungl. Maj:ts proposition nr 136.

driftskalkyl for kalenderaret 1953 har bolaget pa grundval av det nu gil-
lande trebdtarsprogrammet under lagsdsongerna och ett iven under hog-
sommaren reducerat seglationsprogram raknat med ett underskott om
124 000 kronor, varvid dock endast inriknats fem procent avskrivning av
tonnaget. Det berdknade avskrivningsbeloppet overstiger blott obetydligt
vad bolaget ar skyldigt att arligen amortera pa erhéllna banklan och
lamnar praktiskt taget icke nagot utrymme fér en nédvindig konsolide-
ring av bolagets ekonomi. Den i kalkylen intagna riskmarginalen ar dér-
jamte dven i ovrigt forhallandevis knapp. Bolaget har emellertid i en till
kalkylen fogad kommentar angivit mgjligheter till kostnadsbesparingar
och intdktsokningar om sammanlagt ca 75000 kronor. Utredningen vill
framhalla, att férutsattningarna for kalkylens hallbarhet frimst samman-
hinger med utfallet av sommarseglationen. Av en beriknad arsintikt av
omkring 900 000 kronor hanfér sig ca 500 000 kronor till trafiken under
ménaderna juni—augusti. Huvuddelen hirav utgores av intikter av passa-
geraretrafiken. Fér uppnaende av detta resultat med ett i forhallande till
tidigare ar begriansat tonnage, synes en icke obetydlig 6kning vara erforder-
lig av passagerarefrekvensen i langlinjetrafiken. S& bér dven kunna bli
fallet, under forutsittning att viderleksforhdllandena blir nagot si nir
goda. Till de riskmoment, som driftskalkylen innehdller, bér dven riknas
de numera begransade mdjligheterna att disponera om passagerarefartygen
vid intriffade driftsavbrott for nagot av fartygen. Utredningen har likvil
ansett sig kunna grunda sitt stdllningstagande pa bolagets foéreliggande
beridkningar.

Understodsbehovet for seglationsaret 1 april 1953—31 mars 1954 har
av Marstrandsbolaget angivits till 125 000 kronor. Bidragsbeloppen anses
dérefter successivt kunna minskas. Forutsatiningarna foér bolagets fort-
satta verksamhet ar férutom trafikbidrag att det erhaller lan for ati sittas
i stdnd att fullgora vissa forfallna betalningsférpliktelser.

Utredningen har vid sina férhandlingar med bolaget utgatt fran en sub-
ventionsperiod av hogst sex ar, motsvarande den tid som beridknats er-
forderlig for fardigstillande av broférbindelsen till Tjérn/Orust. Ifraga-
kommande bidragsbelopp har av utredningen ansetts béra uppdelas pa
ett fast drligt belopp och ett villkorligt bidrag, vars utfiende gores be-
roende av bolagets driftsresultat och utnyttjas fér tickande av eventuellt
dterstdende forlust pa trafikverksamheten och fér att sdvitt mojligt fa till
stind tio procent avskrivning av tonnaget. Med ledning av den av bolaget
redovisade kalkylen fér ar 1953 har utredningen ansett skiligt, att det
arligen utgiende fasta bidraget bestimmes till 50 000 kronor och att under
seglationsaren 1953/564-—1955/56 hirjamte utgar ett villkorligt bidrag av
75000 kronor per seglationsiar. De sammanlagda understédsbeloppen
under sexirsperioden skulle saledes maximalt uppga till 525 000 kronor.
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Bolaget har forklarat sig kunna godtaga den angivna subventionsplanen.
Vad angir frdgan om lan till bolaget, har utredningen icke ansett sig
kunna tillmotesgd bolagets 6nskemdl i detta avseende pa annat sitt, dn
att de pa Aaren 1956/57—1958/59 belopande fasta bidragen, sammanlagt
150 000 kronor, limnas bolaget som lan mot inteckningssikerhet i bo-
lagets fartyg redan under ar 1953 for att sedan amorteras genom trafik-
prestationer under de seglationsar bidragen avser.

Ett genomférande av denna subventionsplan skulle medféra en be-
tydlig minskning av de utgaende arliga bidragsbeloppen i jamférelse med
de statssubventioner, som tilldelats bolaget under vart och ett av segla-
tionsaren 1951/52 och 1952/53. Med hénsyn till att ett bortfall av kust-
linjetrafiken enligt utredningens uppfattning far konsekvenser iven for
turist- och sommargisttrafiken har utredningen ansett, att férutsittningen
for att den skulle vara beredd att tillstyrka fortsatta bidrag till kustlinje-
trafiken vore att landstinget i Goteborgs och Bohus lidn deltoge i subven-
tionsprogrammets kostnader. Utredningen har for den skull upptagit fér-
handlingar med representanter fo6r landstingets forvaltningsutskott och
dirvid uttalat sig for att landstinget borde bidraga med en tredjedel av det
beriknade subventionsbeloppet. Férhandlingarna har sedermera férts vi-
dare inom kommunikationsdepartementet.

Vid sammantride den 13 december 1952 har foérvaltningsutskottet be-
slutat foresld 1953 ars landsting, att detta gentemot staten atager sig att
i enlighet med av utredningen dirom framlagt forslag bidraga med en
tredjedel av de berdknade subventionerna eller med hégst 41 667 kronor
for vart och ett av budgetiren 1953/54--1955/56 och med hogst 16 667
kronor fér vart och ett av budgetaren 1956/57--1958/59, tillsammans
hogst 175 000 kronor, under villkor att av bolagets batlinjer berorda orter
genom kommunala anslag eller p4 annat satt bidrager till landstingets
kostnader med minst 10 000 kronor per ar under tre ar. Forvaltningsut-
skottets beslut har fattats med 13 réster mot 2, varjamte 11 av de vid
sammantridet nirvarande 12 suppleanterna forklarat sig skola i lands-
tinget stédja ifrAgavarande forslag. Garantier for uppfyllande av det upp-
stillda villkoret har numera stillts av berérda kommuner.

Under forutsittning dels att landstinget bifaller forvaltningsutskottets
forslag och dels att Marstrandsbolaget férbinder sig att uppehalla ett av
staten och landstinget godkant trafikprogram féreslar utredningen, att
till bolaget fér budgetiaren 1953/54-—1958/59 utgar bidrag av statsmedel
med tillhopa hdgst 350 000 kronor. Av detta belopp skall enligt utred-
ningens forslag bolaget under budgetaret 1953/54 erhalla i bidrag hogst
83 333 kronor, varav som fast belopp 33 333 kronor och sasom villkorligt
utgacnde understod 50 000 kronor. Dirjamte skall bolaget efter framstall-
ning vara beriittigat att mot inteckningssiikerhet i bolagets fartyg av stats-
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verket utfd ett rantefritt ldn 4 150 000 kronor siasom forskott pa de for
budgetiren 1956/57—1958/59 beriknade bidragen fran stat och landsting.
Det bor enligt utredningen hirvid foreskrivas, att, om bolaget forklarar sig
icke vilja eller kunna fullfélja 6verenskommet trafikprogram, skall ater-
stdende del av lanet forfalla till betalning. Med hansyn bl. a. till att de
arliga bidragen till viss del gjorts beroende av bolagets driftsresultat, bor
som villkor vidare gilla, att en av Kungl. Maj:t i samrad med landstinget
utsedd granskningsman beredes tillfdlle att fortlopande folja bolagets
verksambhet.

Landstingets beslut i subventionsirendet berdknas foreligga i september
1953. Eftersom landstingets medverkan utgér en av forutsattningarna for
subventionsplanens genomférande, skulle i princip férst hiarefter dven den
pa statsverket fallande delen av det till budgetiret 1953/54 hanforliga bi-
dragsbeloppet jimte férenimnda lan bli tillgdngligt for bolaget. Enligt
utredningens bedémande kan emellertid foérhallandena bli sddana, att
tringande behov foreligger for bolaget att redan vid budgetarets ingang
erhalla subventionsmedel. Utredningen anser, att bolaget bor beredas sa-
dan méjlighet.

Utredningens forslag ar framlagt under den huvudférutsitiningen, att
ett kustlinjerederi finnes att tillga med forméga att driva trafik i den om-
fattning, som forut angivits. DA Marstrandsbolagets ackordsférhandlingar
innu icke avslutats, har utredningen i dagens lige som en mdjlighet haft
att rdkna med att bolaget tvingas upphora med sin verksamhet. Dérest sa
blir fallet och ingen annan féretagare triader i dess stille, maste andra ut-
vigar s6kas for att tillgodose de mest tringande trafikbehoven frimst
under lagsasongen fér samhillena pa 6arna i kustbandet. De genom kust-
linjetrafiken nu ombesérjda, mest angeligna transportuppgifterna kan
enligt utredningens mening nagorlunda tillfredsstillande fullgoras med
anlitande av andra kommunikationsvigar. Kostnaderna harfoér &ar svéra
att for narvarande precisera, men utredningen anser sig dock kunna rikna
med att foreliggande trafikbehov i skalig utstrackning kan tillgodoses
inom den kostnadsram, som berdknats for statens bidrag till kustlinje-
rederiet. Direst denna friga aktualiseras, torde den enligt utredningens
mening fa bli foremal foér narmare 6verviganden.

Med hansyn till det ovissa lige, vari fragan om kusttrafikens anord-
nande salunda fér ndrvarande befinner sig, anser utredningen det nédvin-
digt, att Kungl. Maj:t vid framliggande av eventuellt férslag i dmnet till
innevarande ars riksdag begir riksdagens bemyndigande att fa disponera for
ifrAgavarande dndamél anvisade medel pi sitt som med beaktande av fore-
liggande forhallanden prévas lampligt.
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YTTRANDEN.

Statskontoret anfor, att med hiansyn till de konsekvenser, som ett ome-
delbart bortfall av kustlinjetrafiken skulle medféra for befolkningen inom
Marstrandsbolagets trafikomrade, vill statskontoret icke motsitta sig att
staten limnar finansiellt st6d till bolaget i enlighet med av utrednings-
mannen forordade grunder.

Linsstyrelsen i Géteborgs och Bohus ldn hanvisar till, att vid de over-
laggningar, som i skilda sammanhang férts angdende kustlinjetrafiken,
fran ortens sida kraftigt understrukits behovet av understéd till denna
trafik under ytterligare nagra ar framat, framst i avbidan pa att omradets
vigforbindelser blivit bittre utbyggda. Foreliggande behov har nu ytter-
ligare styrkts genom utredningens promemoria, mot vilken ldnsstyrelsen
icke funnit anledning till nagon sarskild erinran. Linsstyrelsen tillstyrker
pa det livligaste, att understdd till ifrdgavarande trafik ldmnas i enlighet
med i promemorian framlagda férslag.

Géteborgs och Bohus lins landstings finansberedning anfér 4 lands-
tingets viignar, att under nu radande férhillanden skulle det for berorda
trafikomriade medféra mycket svara olidgenheter, om den reguljira kust-
linjetrafiken nedlades. Aven sedan de av Marstrandsbolagets trafik be-
rorda o6arna fatt sina fastlandsférbindelser tillfredsstdllande ordnade, torde
emellertid den reguljira kusttrafiken ha en stor uppgift att fylla icke blott
under sommaren, da passagerartrafiken sjoledes ar oundgiingligen nod-
vandig for turismen, utan dven vintertid, da lasttrafikbehovet tidvis icke
kan tillgodoses med mindre batar. Beredningen ir angeligen att under-
stryka kusttrafikens betydelse i dessa avseenden dven pa lingre siki, da
berorda orters legitima énskemal om goda fastlandsférbindelser pd manga
hall synes ha foranlett en alltfor negativ instillning till denna trafik. Utan
att nu taga stillning till frigan, huruvida bolaget efter budgetiret 1958/59
under alla férhallanden bor limnas utan stéd i nagon form fran det all-
minnas sida, vill beredningen liksom utredningsmannen understryka
vikten av att bolaget under den nu foéreslagna subventionsperioden inrik-
tar sig pa att géra verksamheten sjialvbirande. For att befrimja en sadan
utveckling och for att forhindra att kusttrafiken ovidkommande intressen
beredes mojlighet att paverka exempelvis upplaggningen av ett limpligt
trafikprogram, torde det vara vilbetdnkt, att en av Kungl. Maj:t i sam-
rdd med landstinget utsedd granskningsman i enlighet med utrednings-
mannens forslag beredes tillfille att fortispande f6lja bolagets verksamhet.

Beredningen tillstyrker dven i 6vrigt utredningsmannens forslag och
bestyrker de uppgifter, som limnats om férvaltningsutskottets behandling
av drendet. Da i utskottet 24 av landstingets 46 ledaméter de facto bundit
sig att rosta for landstingsbidrag av den av utredningsmannen forutsatta
storleken synes icke staten ha anledning avvakta landstingets beslut, innan
subventionsmedel utbetalas.
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Marstrands rederi aktiebolag, som uppger sig i huvudsak icke ha négot
att invinda mot utredningens resultat, finner forslaget om en av myndig-
heterna utsedd granskningsman lampligt. Vid den rationalisering av drif-
ten, det nu giller for bolaget att genomféra, kan det stundom bli fraga att
vilja mellan vissa trafikanters onskemdal och méjliga besparingsatgirder.
Sarskilt i dylika fall vore det for bolaget viardefullt att kunna radgoéra med
granskningsmannen.

Vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen ansluter sig till utredningsmannens
asikt, att vid ett bortfall av kustlinjetrafiken de 6ar, som saknar landsvags-
forbindelse, bér kompenseras genom en forbittring av forbindelserna till
nirliggande fastland. I vilken utstrickning detta skall ske genom ut-
byggnad av firj- och vigférbindelser eller genom passbatsférbindelser
samt i vilken utstriackning statsbidrag bor lidmnas till sistndmnda férbin-
delser, kan inte avgéras utan nirmare utredning. I anslutning hartill
understryker styrelsen, att den planliggning av skirgirdens forbindelser
pA lingre sikt, som bor genomféras innan atgéirder vidtages i syfte att om-
lagga trafiken, kraver ett omfattande utredningsarbete, vilket med han-
syn till kommunikationsfrigans nuvarande lige snarast bor paborjas. Sty-
relsen, som tillstyrker det av utredningsmannen framlagda subventions-
programmet, ifrdgasitier om inte den angivna 6vergdngstiden, sex ar, kom-
mer att visa sig vil kort.

Departementschefen.

Skargardarnas kommunikationsbehov har under de senaste aren i olika
sammanhang varit féremal fér utredning. De férslag, som héarvid fram-
kommit, kan sigas framst ha syftat till att genom utbyggnad av skir-
gardsomradenas vigsystem soka fa till stind en ordning, enligt vilken
trafikuppgifterna i gorligaste man ombesérjes genom landtransporter. Den
pa fastlandets huvudorter baserade batlinjetrafiken, vilken i vixande ut-
strackning blivit beroende av understod fran det allminna fér att kunna
uppehalla sin verksamhet, har bedémts bora sa langt som mojligt ersittas
av landtrafikmedel, enbart eller i kombination med passbatar. Den sa-
lunda efterstrivade utvecklingen berdknas sid sminingom ge till resultat
ett av landtrafikféretagen uppburet, ekonomiskt sjilvbarigt trafiksystem,
inom vilket underskott pa vissa linjer eller linjedelar utjimnas av Over-
skott pa trafiken i ovrigt.

I propositionen 1952: 163 upptog jag till behandling de forslag till ord-
nandet av skirgardstrafiken i Stockholmsomradet, vilka framlagts av 1949
ars skiargardstrafikkommission. Foér att under en av kommissionen forut-
satt 6vergangstid tillforsakra vissa delar av skidrgardsomradet, vilkas tra-
fik icke omedelbart kunde omléggas till kombinerade land- och sjdtrans-
porter, fortsatt pa Stockholm baserad béitlinjetrafik har staten i overens-
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stimmelse med ett i nimnda proposilion framlagt forslag forbundit sig att
tillsammans med den statsiigda Roslagshanan och landstinget i Stockholms
lin bidraga till de understdd, vilka enligt ett mellan Stockholms stad och
Waxholmsholaget traffat avtal skall utgd (ill bolaget under sjudrsperio-
den 1 maj 1952--30 april 1959. Pa statsverket faller ctt arligt belopp av
195 000 kronor, vilket dock kan géras till foremal for viss reglering i efter-
hand med utgangspunkt fran forindringen i socialstyrelsens levnadskost-
nadsindex sedan december 1951. For budgetaret 1953/54 kan medelsbe-
hovet berdknas till 201 000 kronor, varav 193 000 kronor utgor det il
seglationsaret 1 maj 1953- 30 april 1954 hiinforliga grundbeloppet och
aterstoden, 6 000 kronor, tilliggsbidrag for tiden maj—december 1952.

Jag overgar nu till fragan om fortsatt statsbidrag till den numera av
Marstrands rederi aktiebolag uppehallna battrafiken pa Bohuskusten. I
statsunderstod till trafiken inom detta omrade har under budgetaren
1947/48--1952/53 ulgatt sammanlagt 1251 500 kronor, varav 745 000 kro-
nor for tiden den 1 januari 1951—31 mars 1953 till det nuvarande fore-
taget. Detla har dérjamte fran landstinget i Goteborgs och Bohus lin som
lan och bidrag erhallit sammanlagt 200 000 kronor. Som jag anmilde i
propositionen 1952: 163 har jag av skilda skil och da frimst med hin-
syn till den ekonomiska belastningen for statsverket funnit det nédvin-
digt att omprdva grunderna fér den fortsatla subventioneringen av kust-
linjetrafiken. For detta dndamadl tillkallade jag i fjol med Kungl. Maj:ts
medgivande en sérskild utredningsman. Denne har bl. a. haft att prova
om infe de trafikuppgifter, som Marsirandsbolaget ombesérjer fior den
inom bolagets trafikomrade bhosatta befolkningen och diir beliigna industri-
foretag, under en férutsalt Svergingstid intill dess omradets vigsystem ut-
byggts —— med eller utan bolagets medverkan - - kan fullgéras pa ett for
staten mindre kostsamt siilt fiin om den nuvarande subventionspolitiken
fullfljes. Marstrandsbholaget hade vid forhandlingar med kommunika-
tionsdepartementet latit forstad, att férutsillningar fér en sjialvhiarande
kustlinjetrafik redan forelige, om denna begrinsades huvudsakligen till
turistsdsongen. Utredningsmannen borde dirfér underséka, vilket intresse,
som fanns hos trafikanter, landstinget oclh vederbérande kommuner, att
genom ckonomiska insatser eller garantier medverka till att kustlinje-
trafiken bibcholls under lagsidsongerna. Enligl sina direktiv skulle utred-
ningsmannen framligga forslag om de ataganden {ran statens sida, som
kunde befinnas pakallade med hiinsyn till resultatet av verkstidllda under-
sokningar och forhandlingar. Utredningsmannen har nu i en promemoria
limnat en redogorelse for omradets trafikforhdllanden och Marstrands-
bolagets hittillsvarande verksamhel samt framlagt fiorslag om fortsatta
understod till kustlinjetrafiken.

Marstrandsbolagets trafik omfatlar strickningen Géteborg--Gravarne.
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Av utredningsmannens redogorelse framgar, att omradel, dven kustlinje-
trafiken férutan, har ett tiamligen rikt férgrenat kommunikationsndt med
tillgang i manga fall till alternativa transportviigar for saval gods- som
personhefordran. Icke nagon av de orter, som beréres av kustlinjetrafi-
ken, ir helt hinvisad till denna fér sina forbindelser med fastlandets hu-
vudorter. Kustlinjetrafiken #dr nidrmast att beteckna som ett komplette-
rande trafikmedel med friamsta uppgift, bortsett fran turist- och sommar-
gasttrafiken under sommarménaderna, att ombesorja godstransporter
mellan Goteborg och kustsamhillena. For den bosatta befolkningens egna
resor spelar bolagets trafik i de flesta fall en férhéllandevis underordnad
roll. Vid sin granskning av omradets kommunikalionsférhdllanden har
ntredningsmannen kommit till den slutsatsen att endast for de o6ar, som
saknar bro- och firjeforbindelser, ir transportférhiallandena sa pass otill-
fredsstillande, att statsunderstéd erfordras for att mdjliggora ett skaligt
tillgodoseende av foreliggande transportbehov. Vid valet mellan olika at-
giarder att i framtiden tillgodose dessa behov anser utredningsmannen 1
princip, att en sadan trafikupplidggning bor eftersiravas, som medfér en
anpassning av trafiken till det genom utbyggnaden av omradets vag-
system successivt dindrade transportliget och som samtidigt mojliggor en
samordning med kustomradets transportapparat i &vrigt. For att be-
framja en sadan trafikuppliggning erfordras fran slatens sida, féorutom
atgirder av samordnande natur, bidrag och lan {ill passbatsforetagare for
att hirigenom skapa férutsiittningar for en rimlig likstilldhet i transport-
avseende med kustlandet i 6vrigt. Utredningsmannen understryker emel-
lertid, att den av honom férordade trafikomlaggningen ar tamligen tids-
krivande och att ett omedelbart bortfall av kustlinjetrafiken kan berak-
nas medféra icke ovisentliga rubbningar i sarskilt de mindre darnas kom-
munikationer. Under utredningsarbetets gang har det diarjamte visat sig
att en av forulsittningarna foér att Marstrandsbolaget 6verhuvud skall
kunna fortbesta iir att det tillférsikras understdéd fran del allmidnna. Sker
icke detta blir bolaget nédsakat att likvidera, varvid allvarlig risk fore-
ligger att omradet férlorar huvuddelen av sitt for turisttrafik limpade
tonnage. Utredningsmannen anser sig inte kunna underlata att dven taga
hinsyn till foljderna av en sadan utveckling och har dérfér pa grundval
av en av Marstrandsbolaget redovisad driftskalkyl framlagt en plan fér
fortsatl stéd at kustlinjetrafiken. Detta subventionsprogram, vilket god-
kints av bolagel, avser en sexarsperiod med ett arligt fast bidrag av 50 000
kronor. Under vart och elt av de tre forsta aren skulle kustlinjerederiet
darjamte vara beritligat till ett villkorligt bidrag om hdogst 75 000 kro-
nor, vars utfaende skulle goras beroende av seglationsresultaiet och ut-
nyttjas for att ticka eventuellt kvarstdende underskott for aret och for att
savitt mojligt fa till stdnd en arlig avskrivning & tonnaget om tio procent.
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Marstrandsbolagets behov av ett lan foér att kunna fullgéra vissa forfallna
betalningsforpliktelser har utredningsmannen inte ansett sig kunna till-
godose pA annat sitl 4n genom att féresla att de pa aren 1956/57—1958/59
helopande fasta bidragen, sammanlagt 150 000 kronor, skulle limmnas bo-
laget som 1in mot inteckningssikerhet i bolagets fartyg redan under ar
1953 for all sedan amorteras genom avrakning av de successivt utfallande
bidragen fér de nimnda seglationsaren.

Med hinsyn till kusilinjetrafikens betydelse tor turist- och sommargisi-
trafiken har utredningsmannen férutsatt att subventionsprogrammet skall
frin statens sida goras avhiangigt av att landstinget atager sig att svara
tor viss del av utgiende bidrag. Landstingets férvaltningsutskott har efter
férhandlingar, vilka slutférts inom kommunikationsdepartementet, beslutat
att till 1953 ars landsting ingd med f6rslag, att landstinget férbinder sig
att erligga en tredjedel av de {6reslagna arliga bidragsbeloppen till kust-
linjerederiet. Beslutet har i utskottet bitritts av 6ver hilften av lands-
tingets samtliga ledamoéter. Det av forvaltningsutskottet stillda villkoret,
att av kustlinjetrafiken berérda kommuner skall deltaga med viss del av
de pa landstinget fallande understéden, har uppfyllts av dessa.

En ytterligare forutsittning for fortsati kustlinjetrafik ligger emeller-
tid i att Marstrandsbolaget lyckas bemistra sina nuvarande ekonomiska
svarigheter. Av bolaget inledda forhandlingar med fordringsigarna om ett
ackordsfoérfarande hade vid avgivandet av utredningsmannens férslag dnnu
inte slutfoérts, varfor utredningsmannen som en moéjlighet haft att rdkna
med, att bolagel maste irada i likvidation. Fo6r den hindelse sa skulle bli
fallet och ingen annan foretagare trader i bolagets stille, foreslar utred-
ningsmannen att de till statsverket enligt subventionsplanen hinférliga bi-
dragen utnyttjas till ait befrimja en trafikuppldggning med anlitande av
andra kommunikalionsvigar. Enligl utredningsmannens mening bér hir-
igenom de av kustlinjetrafiken ombesdérjda, mest angeligna transport-
uppgifterna kunna utféras nagorlunda tillfredsstillande.

Resultatet av ulredningsmannens wundersokning har bekraftat de
formodanden, at vilka jag gav uttryck i propositionen 1952: 163, nim-
ligen att den bohuslidnska kustlinjetrafikens betydelse for den bofasia be-
folkningen och industrien inom berorda omrade tidigare i viss man éver-
skattats och att slatens ekonomiska engagemang i denna trafik fatt allt-
fér stora proportioner. Kustlinjelrafikens betydelse for omradets trans-
porthushallning ligger, savitt jag kan finna, framst i dess uppgifter inom
turist- och sommargisttrafiken under sommarmanaderna. Dess funktio-
ner for den inom omradet bosatta befolkningen och déir arbetande industri-
foretag blir alltmer begrinsade. Jag ar dock medveten om att ett full-
standigt nedliggande av kustlinjetrafiken i nuvarande lige kommer att
medféra vissa, icke ovisentliga rubbningar sérskilt i de mindre darnas
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kommunikationer, vilket kan motivera, att ett visst statligt stéd under
ytterligare nigra ar utgér till denna trafik. Jag ar darfoér beredd att i den
begrinsade utstrickning, som ett tillstyrkande av utredningsmannens sub-
ventionsplan innebir, medverka till att forutsittningar skapas for fortsatt
kustlinjetrafik.

Enligt planen skall till kustlinjerederiet under sexdrsperioden 1 juli
1953—30 juni 1959 utgad sammanlagt hogst 525 000 kronor, varav pa staten
faller hogst 350 000 kronor och pé landstinget hogst 175 000 kronor. Lands-
tingets andel av utgiende subventioner skulle saledes utgéra héilften av
bidragen frin staten. Det till staten for budgetaret 1953/54 hinférliga un-
derstddsbeloppet omfattar dels ett fast bidrag av 33 333 kronor och dels
ett villkorligt utgdende bidrag, maximerat till 50 000 kronor, d. v. s. sam-
manlagt hogst 83 333 kronor. Marstrandsbolagetl skall diarjamte vara be-
rattigat att av statsmedel under 1953 mot inteckningssiikerhet i férskoti
utfd de pa budgetaren 1956/57- 1958/59 fallande bidragen fran stat och
landsting, 150 000 kronor. Landstingets del av detta belopp, 50 000 kro-
nor, skall gottgoras statsverket de ar, bidragen avser. Efter samridd med
chefen for finansdepartementet har jag funnit mig bora foresli, att dven
lanebeloppet bestrides fran anslaget till Understod at skirgardsrederier.
For niastkommande budgetar bor alltsa i detta anslag for kustlinjetrafiken
i Bohuslin inrdknas ett belopp av (83 333 + 150 000) 233 333 kronor, av-
rundat till 234 000 kronor.

I enlighet med utredningsmannens férslag bor en sarskild gransknings-
man férordnas med uppgift att fortlopande folja kustlinjerederiets verk-
samhet. Dennes friamsta uppgift blir att kontrollera att kustlinjetrafiken
i fortsdattningen bedrives inom den ekonomiska ram, som star till buds.
Kostnaderna for granskningsmannen bor bestridas ur hir ifrdgavarande
anslag.

Marstrandsbolaget har dnnu inte fatt till stind en uppgorelse med sina
fordringsiagare. Nigon definitiv klarhet star siledes dnnu inte att fa i fra-
gan om och hur kustlinjeirafiken i fortsdttningen kommer att be-
drivas. Det ar darfor tdnkbart att, sisom utredningsmannen framhallit,
en annan l6sning maste sokas for att i skilig utstrickning tillgodose de
mindre Oarnas kommunikationsbehov. Jag forutsitter darfor, att de i
forsta hand for kustlinjetrafiken avsedda statshidragsmedlen, om si visar
sig nodvandigt, far anvindas till andra kommunikationsbeframjande at-
girder inom omréadet.

Behovet av anslagsmedel for budgetaret 1953/54 till stod at skiargards-
rederier uppgar alltsd enligt hir redovisade berakningar fér Stockholms-
omréadet till 201 000 kronor och for Bohuskusten till 234 000 kronor, si-
ledes sammanlagt 435 000 kronor.
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Under dberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
a) bereda riksdagen tillfille yttra sig i anledning av vad
jag i det foregdende anfort betridffande fragan om fortsatt
stod lill batlinjetrafiken pa Bohuskusten;
b) foresla riksdagen att & riksstaien fér budgetaret 1953/54
under sjitte huvudliteln till Understéd dt skdrgdrdsrederier
anvisa ett reservationsanslag av 435 000 kronor.

Med bifall Lill denna av statsradets 6vriga ledaméter
bitridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen,
atl till riksdagen skall avlatas proposition av den
lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

W. Hammargren.



