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Nr 119.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende Sveriges over-
gdng till ett pa engelsk mdtningsmetod byggt skepps-
mdtningssystem m. m.; given Stockholms slott den 27
februari 1953.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
ridsprotokollet 6ver handelsirenden for denna dag, foresld riksdagen att
bifalla de forslag, om vilkas aviatande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF.

John Ericsson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

Vart land intager for nirvarande en sarstiallning pa skeppsmitningens
omrade. Medan nistan samtliga 6vriga sjoéfartsidkande nationer tillimpar
pa engelska skeppsmitningsregler och engelsk praxis byggda skeppsmit-
ningssystem, anvinder Sverige dldre tyska métningsregler. Detta férhallan-
de medfor nackdelar av olika slag, sirskilt f6r sjofartsnaringen.

Pa det internationella planet har man linge striavat efter likformighet
inom skeppsmitningen i skilda lander. Ar 1939 rekommenderade Nationer-
nas forbund ett forslag till internationella skeppsmaétningsregler, vilket i
allt visentligt kan betecknas som en uppteckning av det engelska méatnings-
systemet. Efter initiativ fran norsk sida undertecknade representanter for
ett antal linder, diribland Sverige, ar 1947 i Oslo en konvention om ett
enhetligt skeppsmitningssystem. I denna konvention, som hittills icke tritt
i kraft darfor att dnnu ej fem stater ratificerat densamma, forbinder sig de
fordragsslutande parterna att tillimpa de internationella skeppsmatnings-
reglerna. Till behandling féreligger nu fragan om Sveriges ratifikation av
denna konvention.

I propositionen féreslas att Sverige overgar till ett pa engelsk mitnings-
metod byggt skeppsmitningssystem. Med hidnsyn bl. a. till att i Storbritan-
nien fraga uppkommit om en viss modifikation i de nuvarande engelska
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mitningsreglerna, har det icke ansetts lampligt, att Sverige nu slutligt be-
stimmer sig fér den utformning av den engelska métningsmetoden, som
innefattas i de internationella skeppsmitningsreglerna, utan det foreslis
skola ankomma pa Kungl. Maj:t att under hinsynstagande till foreliggande
forhallanden besluta sivil ndr Overgangen skall ske som huruvida de inter-
nationella skeppsmétningsreglerna eller nidgon annan form av det engelska
méatningssystemet skall antagas.

D4 Sverige icke nu anses bora binda sig for en 6verging till de inlerna-
tionella skeppsméitningsreglerna, kan vart land ej omedelbart ratificera
1947 ars Oslokonvention. Direst det emellertid senare befinnes &ndaméls-
enligt, att Sverige antager de internationella reglerna, anses vart land icke
béra undandraga sig ett internationellt samarbete p4 omradet, utan torde
Sverige i sa fall bora ratificera konventionen. I propositionen begéires darfoér
bemyndigande fér Kungl. Maj:t att vid tidpunkt, som Kungl. Maj:t &ger
bestimma, godkidnna konventionen. Bemyndigande begires dessutom for
Kungl. Maj:t att godkdnna siddana andringar i konventionen och de till
denna fogade internationella skeppsmitningsreglerna, vilka framdeles kan
komma att beslutas av de fdrdragsslutande parterna, i den min dessa and-
ringar icke kriver férfattningsindringar av beskaffenhet att pakalla riks-
dagens medverkan.

I propositionen behandlas ocksé ett av kommerskollegium framlagt for-
slag till omorganisation av det svenska skeppsmitningsvisendet fran och
med den 1 januari 1955. Vissa huvudlinjer i forslaget forordas, diribland
en overging for skeppsmitarnas del fran sportelavidning till fasta loner och
en delvis dirmed sammanhingande kraftig reducering av antalet skepps-
mitningsdistrikt. Fragan om detaljutformningen av den nya organisationen
anses diremot bora ansta till behandlingen av anslagsiskandena for bud-
getaret 1954/55. Slutligen framligges i propositionen férslag rérande an-
slag till det nuvarande skeppsmitningsvisendet for nista budgetar.
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Utdrag av protokollet dver handelsirenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
27 februari 1953.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes arendena Unpin, statsraden
SKOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRiANG, ERICSSON, LiINGMAN,
Norup, HEDLUND, PERssoN, HiaLMAR NiLsON, LINDELL, NORDENSTAM.

Efter gemensam beredning med ministern for utrikes drendena samt che-
ferna for justitie- och finansdepartementen anmiler chefen fér handelsde-
partementet, statsrddet Ericsson, vissa frdgor rérande skeppsmdlningsvd-
sendet samt anfor darvid foljande. ‘

I. Fraga angiende godkinnande av 1947 ars konvention
om ett enhetligt skeppsmitningssystem.

Inledning.

Skeppsmitningen har till indamaél att faststiilla fartygens storlek (drik-
tighet) sasom grund bl. a. for beridkningen av de avgifter av olika slag, som
utgar av sjofarten, sdsom fyr- och bakavgift, lotspenningar, tonavgift, hamn-
avgifter samt sluss-, kanal- och andra farledsavgifter. Skeppsmétningen ir
salunda ett medel for att tillgodose fiskaliska och andra ekonomiska intres-
sen. Aven i andra héinseenden har emellertid skeppsmitningen viktiga upp-
gifter att fylla. Sedan grinser, baserade pa fartygets storlek, blivit upp-
stillda i atskilliga forfattningar rorande sjéfart, sjosiakerhet och tullvisende
m. m., har ndmligen skeppsmitningen jimvil betydelse for fragor rorande
fartygs utrustning, arbetstid ombord & fartyg, befialhavares och ovrigt be-
fals behdrighet samt fartygs tullbehandling m. m. De storleksuppgifter, som
kommer till uttryck i métningsresultaten, utnyttjas ocksa for fartygens iden-
tifiering i samband med registrering och for olika sjéfartsstatistiska inda-
mal.

For bestimmandet av ett fartygs driktighet har olika metoder kommit
till anvidndning. Numera tillimpas allmint den efter engelsmannen Moor-
som uppkallade moorsomska mitningsmetoden, vilken innebir, att fartygets
inre rymd efter sirskilda regler uppmates och beriknas i registerton. Ett
registerton utgér 100 engelska kubikfot eller 2,83 kubikmeter. Vid mitning-
en bestimmes forst en bruttodriktighet, som med négra undantag innefat-
tar alla slutna rum i fartyget. Den rymd som é&terstar, sedan avdrag dar-
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efter gjorts for vissa rum, bl. a. maskinrum samt rum for befilhavare och
besittning, utgdr fartygets nettodriktighet eller avgiftspliktiga driktighet.
Denna férmenas giva uttryck at fartygets ekonomiska barkraft, d. v. s. dess
formaga att fora last och passagerare. Pa sidrskilt, nirmare angivet satt
beskaffade rum betraktas som 6ppna och ingar icke i vare sig brutto- eller
nettodriaktigheten.

Olika metoder att berikna saviil bruttodriktighet som avdrag har givit
anledning till olika métningsresultat i skilda linder. Framfér allt har sattet
att bestimma avdraget for maskinrummet (avdraget for drivkraften) givit
upphov till stora skiljaktigheter. Tidigt framtridde tvd helt olika metoder
att berikna avdraget for drivkraften; dessa metoder kallas engelska regeln
och tyska regeln efter de linder, dir de framst praktiserats.

Enligt engelska regeln utgér avdraget for drivkraften for propellerdrivna
fartyg antingen 32 procent av fartygets bruttodraktighet eller ock rymden
av det egentliga maskinrummet dkad med 75 procent. Vilketdera av dessa
avdrag som i det sirskilda fallet skall tillimpas beror pa férhallandet mel-
lan det egentlign maskinrummets storlek och fartygets bruttodraktighet.

Enligt tyska regeln utgores avdraget fér drivkraften av rymden av ma-
skin- och pannrum jamte rum, vilka uteslutande anviandes for det bransle-
forrad, som ar erforderligt for maskineriets ging.

Utom de bigge berérda maskinavdragsreglerna mi dven nédmnas den s. k.
donauregeln, som egentligen ar en variation av engelska regeln, i det att av-
draget utgor det egentliga maskinrummets rymd 6kad med 75 procent.

Avdraget enligt engelska maskinavdragsregeln blir, lika vil som avdraget
enligt donauregeln, s gott som undantagslost betydligt stérre én motsva-
rande avdrag enligt tyska regeln. Detta resulterar i att ett fartygs netto-
driktighet blir mindre, om engelska regeln eller donauregeln tillimpas, an
om tyska Tegeln anvéindes.

Den engelska maskinavdragsregeln har efter hand fatt allt storre utbred-
ning och torde numera anvindas som nationell mitningsregel av alla sjo-
fartsidkande linder med undantag av Sverige och Belgien, vilka tillimpar
den tyska regeln. I Tyskland dvergavs sistnimnda regel ar 1895. Donaure-
geln tillampas i hamnar vid donaumynningen samt for fart genom Suez-
kanalen och Panamakanalen.

Aven i andra avseenden forekommer skiljaktigheter mellan olika skepps-
mitningsmetoder. En sddan mycket betydelsefull skillnad géaller 6ppna rum.
Hirutinnan har Sverige och Finland tamligen ensartade bestimmelser, vilka
till formen och #ven pa visst sitt till sina verkningar &r stringare &n mot-
svarande foreskrifter i andra linder. De fér Suezkanalen och Panamakana-
len gillande bestimmelserna om 6ppna rum &r i sin tur dnnu stréngare an
de svenska.

Fran att ursprungligen endast ha betecknat en viss melod att berdkna av-
draget for drivkraften har termen engelska regeln si smaningom fatt en
vidare betydelse och kommit att innebira dven den engelska metoden for
uteslutning av rum samt engelsk mitningspraxis i vrigt. Engelska regein



Kungl. Maj:ts proposition nr 119. 5
1 vidstricktare bemirkelse har siledes kommit att bliva ett begrepp, syno-
nymt med det engelska skeppsmitningssystemet.

Av det sagda framgér att de svenska skeppsmitningsbestimmelserna ——
vilka framst é&terfinns i férordningen den 12 november 1880 angaende
skeppsmiitning — betydligt skiljer sig fran vad som pa omradet galler i
andra linder. Detta forhallande har nu bestdtt mer dn ett halvsekel. Efter
tillkomsten av 1880 ars férordning har fragan om vilken skeppsmitnings-
regel som for Sveriges del ir den liampligaste varit foremal for atskilliga ut-
redningar och forslag. Diarvid har dven berdrts andra fragor in de rent
skeppsmétningstekniska, sasom kontrollen §ver skeppsmitningen, sittet for
skeppsmitarnas avléning och taxorna foér skeppsmitarnas arvoden. And-
ringar i 1880 ars forordning har vid flera tillfillen férekommit, men varken
kommittébetinkanden eller andra férslag har lett till byte av mitningsregel.

De driktigheter, som beriknas i enlighet med svenska skeppsmitnings-
foreskrifter och som angives i svenskt métbrev, giller endast i Sverige. Pa
grund hédrav maste svenska fartyg, som gar i utrikes fart, antingen mitas
om vid besék i utlandet eller ock i Sverige forses med ett sirskilt mitbrev,
s. k. appendix, vilket fogas till det svenska mathrevet och utvisar driktig-
heter, beriknade enligt vederbérande frammande lands mitningsregel. Ut-
lindska fartyg, som besoker svensk hamn, maste pA motsvarande sitt an-
tingen undergd ommitning hir i landet — vilken kan vara fullstindig eller,
efter overenskommelse med vederborande stat, partiell — eller i sitt hem-
land forses med ett appendix, utvisande driiktigheterna enligt svenska fo-
reskrifter. Godkinnande av appendix av de bigge nimnda slagen ar i all-
manhet beroende av bilaterala avtal.

Ett hir i landet for svenskt fartyg enligt det engelska systemet utfirdat
sarskilt mitbrev, kallat Swedish Certificate of British Tonnage, giller sa-
lunda i linder dir engelska regeln tillimpas. Pa samma sitt giller ett i
Sverige for svenskt fartyg utfardat Sirskilt mitbrev enligt finska skepps-
métningsforeskrifter i Finland, Suez Canal Special Tonnage Certificate i
Suezkanalen och Panama Canal Tonnage Certificate i Panamakanalen.

Bakgrunden till 1947 irs Oslokonferens,

Fore det forsta varldskrigets utbrott var fragan om &stadkomunande av
ett internationellt likformigt skeppsmitningssystem foremal for behandling
pa internationella sjofartskongresser vid skilda tillfdllen. Efter krigets slut
upptogs fridgan av Nationernas forbund, som ar 1926 anordnade en konfe-
rens 1 Amsterdam med deltagande av skeppsmitningsexperter fran olika
linder. Deltagarna i konferensen konstituerades som Nationernas férbunds
tekniska kommitté for skeppsmitningsfragor. En teknisk underkommitté
tillsattes, vilken diskuterade olika skeppsmitningssystem och dessas mojlig-
heter. Underkommittén kom till den uppfattningen, att det mitningssystem
(det engelska), som tillimpades av det §verviagande antalet sjofartsidkande
nationer, borde i mdjligaste man goras internationellt med likalydande reg-
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ler for alla linder. Sedan underkommittén utarbetat och i en rapport fram-
lagt en jimforande utredning éver férekommande olikheter inom skepps-
mitningslagstiftningen och dess tillimpning linderna emellan, uppdrog
Nationernas férbunds permanenta kommitté f6r hamnar och sjéfart at den
tekniska kommittén for skeppsmitningsfragor att mtarbeta forslag till in-
struktion fér skeppsmitare samt férslag till formuldr {6r internaionellt mat-
brev.

I oktober 1931 framlade kommittén ett detaljrikt forslag till instruktion,
kallat Draft Regulations for Tonnage Measurement of Ships, samt en rap-
port daterad den 7 augusti 1931. Ndmnda forslag till instruktion utsindes av
Nationernas forbund foér yttrande till olika lidnder.

I en rapport den 15 september 1934 till Nationernas frbunds organisation
f6r kommunikationer sammanfattade ordféranden och féredraganden i den
tekniska kommittén for skeppsmitning de ingangna svaren och anmérkning-
arna rérande forslaget av 1931 samt férordade vissa dndringar déri.

Arbetet med skeppsmitningsfragan inom Nationernas férbund synes dér-
efter ha legat nere nagon tid, men da det ansags angeliget att frigan bragtes
till ett slut, framférde norska regeringen 1937 en inbjudan till svenska rege-
ringen att lata sig foretridas vid en skeppsmitningskonferens i Oslo. Kon-
ferensen, som hélls i borjan av ar 1938 med representanter for Sverige och
Norge samt Belgien, Danmark, Finland och Nederlidnderna, foreslog vissa
atgarder for att frimja strdvandena till internationell likformighet i skepps-
métningen.

Skeppsmitningsfragan &terupptogs direfter inom Nationernas férbund,
bl. a. vid ett kommittésammantridde i London i januari 1939, varvid vis-
sa #éndringar i 1931 ars forslag till skeppsmitningsinstruktion foreslogs.
Efter dessa forarbeten avgav den tekniska kommittén ett forslag till inter-
nationella skeppsmitningsregler (International Regulations for Tonnage
Measurement of Ships), daterat Genéve den 30 juni 1939. Detta forslag,
som i allt viisentligt kan betecknas som en uppteckning av de engelska mat-
ningsreglerna och dessas tillimpning i Storbritannien, 6verlimnades av ge-
neralsekreteraren i Nationernas forbund den 23 december 1939 till vederbo-
rande linders regeringar, diaribland Sveriges, med rekommendation till an-
tagande. Vid denna tid hade det andra virldskriget bérjat, och arbetet med
fragans vidare behandling fick tills vidare ansta.

Efter krigets slut togs frin norsk sida initiativ till ett tekniskt expert-
mote for diskussion av fragan om vilka vigar som borde betridas for att
uppné bittre likformighet inom skeppsmétningen m. m. I métet, som holls
i Oslo i mars 1946, deltog de tekniska cheferna for skeppsmitningsvisendet
i Sverige, Belgien, Danmark, Finland, Nederlinderna och Norge. Métet utta-
lade bl. a. sdsom sin asikt, att ett antagande av de av Nationernas for-
bund utarbetade reglerna borde allvarligt 6vervigas av alla linder som dri-
ver sjofart, iven om man ej kunde rikna med en fullstindig anslutning till
reglerna, enir intresse fran deras sida, som beslutar om grunderna for av-
gifterna i Suezkanalen och Panamakanalen, knappast kunde pardknas. Mo-
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tet diskuterade dven andra praktiska métningsregler 4n den engelska och
kom till den slutsatsen, att om det skulle visa sig omojligt att dstadkomma
en internationell 6éverenskommelse pa grundval av det inom Nationernas
forbund utarbetade forslaget, man som ett alternativ — vilket dock kunde
komma att medféra avsevirda svarigheter — skulle kunna tinka sig att
ligga de métningsregler, som giller fér Panamakanalen, till grund fér en
sddan overenskommelse.

Oslokonferensen 1947.

Norska regeringen framférde ar 1946 en inbjudan till svenska regeringen
att séinda representanter till en internationell skeppsmitningskonferens i
Oslo under ar 1947. I samband med denna inbjudan hemstiilldes om utta-
lande fran svensk sida betriaffande dels ett férsiag till konvention rérande
skeppsmitning och dels det genom Nationernas forbunds forsorg utarbetade
forslaget till internationella skeppsmétningsregler (International Regula-
tions for Tonnage Measurement of Ships).

Arendet remitterades till kommerskollegium, som verkstillde utredningar
av olika slag samt infordrade yttranden fran Svenska skeppsmétareférening-
en, envar av skeppsmitningskontrollérerna i riket, Sveriges redareférening,
Stockholms rederiforening, Sveriges allmédnna sjofartsférening och Sveriges
segelfarlygsforening. Kollegium ansig att konventionens innebdrd skulle
begrinsas till atagande fran de deltagande staternas sida att som natio-
nellt mitningssystem tillimpa gemensamt antagna regler samt att émse-
sidigt godkdnna mitbrev, utfirdade i 6verensstimmelse med konventionen,
vartill borde anslutas bestdmmelser rérande giltigheten av mitbrev och om
kontroll av riktigheten av mitbrev dvensom erforderliga évergidngsbestim-
melser; med tillimpning av dessa principer utarbetades ett nytt forslag till
konvention, vilket jimvil innebar en vasentlig forenkling i jimférelse med
det remitterade forslaget. I kollegiets remissvar, vilket avgavs den 3 maj
1947, hemstiilldes, att till norska regeringen matte avlatas skrivelse av inne-
hall, bland annat, att man & svensk sida var villig att medverka till aviiga-
bringande av internationellt likformig tillimpning av regler fér skepps-
mitning och att i sidant syfte deltaga i den blivande konferensen; vidare
uttalades att det genom Nationernas forbunds forsorg utarbetade férslaget
till internationella skeppsmitningsregler av den 30 juni 1939 borde antagas
i befintligt skick for tillimpning tillsvidare vid mitning av fartyg samt att
de justeringar av detaljbestimmelser i nimnda regler, som kunde anses
pakallade, borde ske framdeles efter verliggningar vid sidana samman-
komster med skeppsmitningsexperter, som avsigs i forslaget till slutproto-
koll rérande konventionen.

Konferensen hélls i Oslo under tiden 29 maj—10 juni 1947. I densamma
deltog ombud fér Sverige, Belgien, Danmark, Finland, Frankrike, Island,
Nederlinderna och Norge. Didrjamte var observatérer fran Amerikas For-
enta Stater och Storbritannien nirvarande. Vid konferensen antogs ett for-
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slag till konvention om ett enhetligt skeppsmitningssystem, vilket forslag
i sina huvudsakliga delar 6verensstimde med det inom kommerskollegium
utarbetade foérslaget. Konventionen, vilken skall ratificeras, och det till kon-
ventionen horande slutprotokolliet undertecknades pa konferensens sista dag
av samtliga nirvarande ombud. Antalet signatérstater uppgar sdlunda till
atta.

1947 ars konvention.

Konventionen den 10 juni 1947 om ett enhetligt skeppsmétningssystem
bestar av sjutton artiklar. Till densamma hér, sdsom férut nimnts, ett slut-
protokoll, vilket dger samma kraft och verkan som om de déiri intagna be-
stimmelserna hade varit inférda i konventionstexten. Konventionen har sa-
vél engelsk som fransk text och bada dessa texter ar aulentiska. Den eng-
elska texten jamte en svensk oversidttning av densamma torde f4 sasom
bilaga (Bilaga A) fogas till statsradsprotokollet i detta drende.

I konventionen forbinder sig de fordragsslutande regeringarna att vid mat-
ning av fartyg for faststillande av deras draktighet samt vid mirkning av
fartyg i samband med sddan méitning tillaimpa de genom Nationernas for-
bunds foérsorg utarbetade, den 30 juni 1939 dagtecknade internationella
skeppsmitningsreglerna, vilka sdsom bilaga fogats till konventionen (art. 1).

For att konventionen skall trida i kraft krives ratifikation av minst fem
stater. Ikrafttradandet 4dger rum tre méanader efter den dag di den femte
ratifikationsurkunden deponerats hos norska regeringen. Ratifikation, som
deponerats efter konventionens ikrafttradande, blir gillande sedan tre méina-
der forflutit fran depositionsdagen (art. 16). Hittills har konventionen blott
ratificerats av Island, Nederlinderna och Norge. Den har saledes énnu icke
tratt i kraft.

Regering, som icke undertecknat konventionen (dock ej regering for ter-
ritorium som i det féljande angives), dr berédttigad att nir som helst efter
konventionens ikrafttridande ansluta sig till densamma. Sidan anslutning
erhéller giillande kraft tre maéanader efter den dag da norska regeringen
mottagit skriftlig forklaring diarom (art. 15).

Férdragsslutande regering ma samtidigt med undertecknande, ratifikation
eller anslutning eller ock senare, genom en till norska regeringen stilld
skriftlig férklaring, tillkdnnagiva sin avsikt att tillimpa konventionen med
avseende & alla eller vissa av dess hinsides hav beligna territorier, kolonier,
protektorat eller omraden under dess 6verhoghet eller mandat. I sadant
fall erhaller konventionen tvd manader efter dagen fér forklaringens mot-
tagande tillimpning & alla i forklaringen angivna omraden. I hindelse sé-
dan forklaring ej avgives, ager konventionen icke tillimpning & négot av
hir omférmilda omriden (art. 13). Nigon férklaring av hir ifragavarande
slag har hittills icke avgivits.

Enligt konventionen skall mitning och mérkning av fartyg utféras av
dértill behorig myndighet genom tjéinstemén som besitter nodig kompetens.
Vederborande regering ma dock anfértro uppgifterna at enskild institution,
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som regeringen godkint for Andamalet. Regeringen ifraga svarar dock i vart
fall {6r métningens och mérkningens fullstindighet och riktighet (art. 2).

For varje fartyg, som blivit métt och mirkt enligt konventionens bestam-
melser, skall utfardas ett s. k. internationellt métbrev, f6r vilket regeringen
patager sig fullt ansvar (art. 3). Sadant mitbrev skall avfattas pa det offi-
ciella spriaket i det land, dar det utfardas. Dér detta sprak icke ar engelska,
skall texten avfattas jamvil pa engelska, helt eller delvis, pa sétt som finnes
lampligt (art. 5). Internationellt méthrev skall &4ga giltighet i alla linder,
som anslulit sig till konventionen (art. 7). Métbrevet skall gilla s& linge
fartyget icke undergatt sadan forandring, att det icke lingre Overensstiam-
mer med matbrevets uppgifter om fartygets driaktighet eller med den be-
skrivning i 6vrigt, som miétbrevet innehéller. Har dylik dndring skett, skall
fartyget underkastas ommatning i erforderlig utstriackning, varpa mitbre-
vet efter skeppsmyndighetens bestdmmande skall férnyas eller dndras
(art. 6).

Da fartyg, som &ar forsett med internationellt mitbrev, befinner sig i
hamn i ett land, i vilket fartyget icke dr hemmahoérande men for vilket
konventionen galler, skall fartyget vara underkastat kontroll i skeppsmit-
ningshinseende. Kontrollen ma dock endast avse att faststélla, att det drik-
tighetstal, som ar inhugget i fartyget, 6verensstimmer med den i méatbrevet
angivna nettodriaktigheten samt att fartyget icke undergatt forandring av
beskaffenhet att bora foranleda ommaéatning. Kontrollen ma blott anfértros
at forrattningsman, som besitter nédig kompetens, och ma icke férorsaka
utgift eller uppehall fér fartyget. Om vid kontrollen befinnes att uppgif-
terna i métbrevet icke 6verensstammer med de verkliga forhallandena, skall
regeringen i fartygets hemland utan dréjsmal underrattas f6r vidtagande av
rattelse. Sa snart rittelse skett, skall besked dirom laminas till regeringen
i det land, dar anmarkningen gjorts (art. 8).

Har ett fartyg, hemmahorande i land for vilket konventionen giller, un-
dergatt mitning innan konventionen tratt i kraft fér landet ifrdga och har
matningen skett i enlighet med de principer som ligger till grund fér de in-
ternationella skeppsmétningsreglerna, d. v. s. det engelska systemet, skall
pa grundval av sddan mitning i hemlandet utfiardat certifikat 6ver fartygets
draktighet (for Sveriges vidkommande: Swedish Certificate of British
Tonnage) medféra samma formaner som ett internationellt métbrev. Om
fartyget, efter det att dylikt certifikat utfardats, undergir sadan forindring,
att det icke Overensstimmer med uppgifterna i mitbrevet, skall fartyget,
sedan det underkastats ommitning i erforderlig utstrickning, foérses med
internationellt méatbrev (art. 10).

Envar av de fordragsslutande regeringarna #ger framligga forslag om
andringar i konventionen eller de internationella skeppsmétningsreglerna.
Forslagen skall avgivas till norska regeringen och av denna delgivas de
andra fordragsslutande regeringarna. For att d4ndring skall komma till stand
kraves att forslaget godkinnes av alla de férdragsslutande regeringarna,
inraknat de regeringar vilka deponerat instrument angiende ratifikation
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eller anslutning som annu ej erhallit gillande kraft. Konferenser for revision
av konventionen eller de internationella skeppsmitningsreglerna skall hal-
las pa tider och platser, som bestimmes genom 6verenskommelse mellan de
fordragsslutande regeringarna. Konferens for detta dndamil skall sam-
mankallas av norska regeringen narhelst minst fem eller minst en tredjedel
av de fordragsslutande regeringarna sa dnskar (art. 12). Konventionen kan
av envar av de fordragsslutande regeringarna uppsigas efter utgangen av
fem ar fran den dag konventionen tritt i kraft fér regeringen ifradga. Upp-
sdgningen blir gillande tolv manader efter den dag, da skriftlig férklaring
om densamma mottagits av norska regeringen (art. 17). Enligt motsvarande
regler kan konventionen av en stat bringas upphéra att gilla betraffande
alla eller vissa av dess hinsides hav beligna territorier, kolonier m. fl. om-
raden, A4 vilka konventionen &dger tillimpning (art. 13).

I det till konventionen hoérande slutprotokollet angives, att ingen bestim-
melse i konventionen skall anses hindra nagon av de férdragsslutande rege-
ringarna att ingd eller vidmakthalla émsesidiga avtal med annan regering,
som icke anslutit sig till konventionen. 1 slutprotokollet har ocksa triffats
overenskommelse om att skeppsmitningsexperter fran de liander, vilkas re-
geringar undertecknat eller anslutit sig till konventionen, skall métas minst
vartannat ar for att sikerstilla en enhetlig tillimpning och tolkning av reg-
lerna och i sadant syfte avgiva férslag till de fordragsslutande regeringarna.
Sadana expertméten har, oaktat konventionen icke tritt i kraft, med svenskt
deltagande hallits i Oslo 1948, Stockholm 1950 och Haag 1952.

De internationella skeppsmitningsreglerna, vilka sasom bilaga fogats till
1947 ars konvention, bestar av tva bocker. Bok I innehaller, férutom vissa
tabeller och exempel, sex avdelningar med sammanlagt 92 artiklar samt tva
tilligg. Avdelning I i boken innehaller administrativa foreskrifter. Avdel-
ning IT handlar om mattenheter, noggrannhetsgraden vid olika berdkningar
samt definitioner av begreppen brutto- och nettodriktighet. I avdelning III
meddelas foreskrifter rorande méitning och berdkning av bruttodriaktighet
vid invdndig méitning (regel 1). Avdelning IV utgéres av bestimmelser ro-
rande mitning och berdkning av avdrag enligt nyssnimnda regel. Innehal-
let i avdelning V utgores av bestimmelser om mitning och berdkning av
draktighet vid utvindig métning (regel II). Avdelning VI utgéres av stad-
ganden roérande igenkidnningsmatt. Tilligg 1 och tillagg 2 till bok I bestar
av formulir till internationellt métbrev i fall d4 métning skett enligt res-
pektive regel I och regel II. Bok II av de internationella reglerna innehdller
ett antal figurer, till vilka hénvisas i bok L

De internationella reglerna féreter endast f4 och mindre betydande avvi-
kelser fran det nu gillande engelska métningssystemet. Brutto- och netto-
draktigheter enligt de internationella reglerna skiljer sig salunda icke alls
eller endast obetydligt fran motsvarande driktigheter, erhallna efter mit-
ning och berdkning enligt det engelska systemet.

En nirmare redogorelse fér innehallet i de internationella skeppsmaét-
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ningsreglerna synes icke nodvindig. I stillet torde en inom kommerskolle-
gium gjord Oversittning av bok I av reglerna, med uteslutande av vissa
exempel och tabeller samt formulér, fa sasom bilaga (Bilaga B) fogas till
statsradsprotokollet i detta drende. I det foljande lamnas endast vissa kort-
fattade uppgifter om de viktigaste olikheterna mellan de internationella och
de nuvarande svenska skeppsmitningsreglerna och om s&dana olikheters
inverkningar pa fartygens draktigheter.

Bruttodriktigheten blir fér svenska fartyg i stort sett densamma enligt
de internationella reglerna och enligt de nu gillande svenska bestimmel-
serna. En obetydlig minskning kan dock uppkomma vid tillimpning av de
internationella reglerna, darfér att styrhytter, kabysser och en del andra
mindre slutna rum enligt dessa regler (art. 57), i motsats till de svenska,
uteslutes ur bruttodriktigheten. Storst betydelse relativt sett far dessa ute-
slutningar for de mindre fartygen. For fartyg med en bruttodriktighet av
100—400 registerton kan man ridkna med en sinkning med 1-—10 register-
ton.

For ett mindre antal svenska fartyg blir dock bruttodriktigheten avse-
viart mindre enligt de internationella reglerna 4n enligt de svenska. Detta
beror pa att de internationella reglerna icke kraver lika stora tonnagedpp-
ningar som de svenska foér att rymden av pabyggnader och vissa mellan-
dicksrum ej skall inrdknas i bruttodriaktigheten. De internationella regler-
na (art. 58) medgiver sdlunda bland annai, i motsats till de svenska, att
ppningarna ar foérsedda nedtill med troskel — dock hogst tva fot hog —
och upptill med karmstycke. Enligt uppgift av kommerskollegium ar det ett
femtiotal svenska fartyg, déribland ett tjugotal specialfartyg med s. k. shel-
terdick, som genom en svensk Overgang till de internationella reglerna
skulle av nu nidmnd anledning fa sin bruttodriktighet betydligt reducerad.

P4 utlindska fartyg dr tonnagedppningarna i allmanhet inrittade sa, att
pabyggnader och mellanddcksrum uteslutes vid berdkningen av bruttodrik-
tigheten enligt de internationella reglerna men icke vid motsvarande berak-
ning enligt de nuvarande svenska reglerna. P4 atskilliga utlindska fartyg,
som relativt ofta bes6ker Sverige, har dock en anpassning skett efter de
svenska kraven, D4 emellertid denna anpassning icke dr mera allmin, kom-
mer en svensk o6vergang till de internationella reglerna att minska brutto-
driktigheten for det utlindska fartygstonnaget som helhet betraktat i mera
méarkbar grad dn vad fallet blir fér det svenska fartygsbestandets del.

Namnas ma4 i detta sammanhang att ang- eller motorfartyg, som idkar fart
inrikes orter emellan eller till frimmande hamnar vid Ostersjon, Oresund,
Balterna eller Kattegatt eller till norska hamnar, enligt nuvarande svenska
bestiammelser genom sarskild resolution kan komma i dtnjutande av avgifts-
frihet i svenska hamnar f6r paAbyggnader, uppfoérda till skydd for déicks-
passagerare, savida i dem ej finns inrattade séngstillen eller kojplatser. Viss
motsvarighet hartill féorekommer i1 de internationella métningsreglerna, en-
ligt vilka (art. 60) sluten pabyggnad ma uteslutas ur bruttodriaktigheten
under foérutsiattning dels att fartyget nyttjas blott pa kortare resor, dels att
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pibyggnaden icke anvindes for annat 4ndamal 4n att bereda skydd at dacks-
passagerare, dels ock att dessa icke har att darfér erligga tilliggsavgift.
D4 man vid lillimpningen av de svenska bestimmelserna av gammalt dven
beviljat avdrag for passagerarrum, som kunnat antagas tillfalligtvis kom-
ma atl anvindas for fraktgods, och da de internationella reglerna i detta
avseende ar betydligt striangare dn de svenska, kan de rum, for vilka nu i
Sverige avgiftsfrihet vid viss fart resolutionsvis beviljas, icke berdknas bli
uteslutna ur bruttodriktigheten vid méitning enligt de internationella be-
stAimmelserna annat an i mycket begrinsad omfattning. Férutom foér pa-
byggnader, uppforda till skydd fér dackspassagerare, kan enligt nuvarande
svenska bestammelser avgiftsfrihet i svenska hamnar vid férut angiven fart
resolutionsvis beviljas jamvil for passagerarsalonger (utan sangstillen och
kojplatser; och pabyggnader till skydd for kreatur, beligna ovan o6versta
fasta dackel, De internationella skeppsmiitningsreglerna saknar motsvaran-
de avdragsbestdmmelser.

Nettodriktigheten blir, sisom férut namnts, i allminhet betydligt mindre
enligt de internationella reglerna an enligt de nuvarande svenska. Detta be-
ror framst pa olikheter i friga om sattet for berdkning av drivkraftsavdra-
get. Jamvil forekomsten i de internationella reglerna av stadganden om be-
grinsning av medgivna avdrag for vattenbarlastrum m. m. spelar hér en roll.

Drivkraftsavdraget enligl de i Sverige nu tillampade reglerna uigores i
stort sett av rymden av maskinrum och pannrum jimte rum, som uteslutan-
de anvindes for det brinsleférrad, som ar erforderligt for maskineriets
gdng; med undantag for bogserbatar och isbrytare far avdraget dock icke
overstiga 50 procent av fartygets bruttodriaktighet. Ehuru den svenska re-
geln till sin princip dr enkel, medfor den ofta stora svérigheter i tillamp-
ningen, sarskilt da det giller att avgoéra om ett branslerum (kolbox eller
oljetank) #r uteslutande avsett fér inrymmande av det for fartygsmaski-
neriets drift erforderliga bransleférradet. Drivkraftsavdraget enligt de inter-
nationella reglerna (art. 74-—83) utgér foér propellerdrivna fartyg antingen
32 procent av bruttodraktigheten eller ock det egentliga maskinrummets
rymd 6kad med 75 procent. Den férra berdkningen tillimpas for fartyg, i
vilka rymden av maskinrummet overstiger 13 procent men undersiiger 20
procent av fartygets bruttodriktighet. Den senare berikningsmetoden an-
vindes for Ovriga fartyg. Avdraget ma emellertid, utom i friga om fartyg
som uteslutande nyttjas for bogsering eller isbrytning, icke overstiga 55
procent av den driktighet, som éaterstar sedan samtliga avdrag utom driv-
kraftsavdraget gjorts fran bruttodriaktigheten. I flertalet fall &r 32 procent
av bruttodriktigheten stérre in maskinrumsvolymen ¢kad med 75 procent.
Till de nackdelar, som ir féorenade med de internationella reglerna rérande
drivkraftsavdraget, hor de diskontinuiteter (ojamnheter), som sdlunda fore-
kommer vid granserna 13 och 20 procent. Vare sig avdraget sker med 32 pro-
cent av bruttodriaktigheten — vilket skulle bliva fallet for flertalet svenska
fartyg — eller med maskinrumsvolymen 6kad med 75 procent blir drivkrafts-
avdraget enligt de internalionella reglerna utom i sdllsynta undantagsfall
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avsevirt storre 4n motsvarande avdrag enligt nu gillande svenska mitnings-
regler.

Enligt i Sverige gillande praxis ma avdragsgilla rum i allm#nhet fran-
riknas bruttodriktigheten utan annat villkor én att rummen skall vara
inrattade och anvinda fér angivet andamal; avdrag for bland annat pump-
rum i tankfartyg begrinsas dock i vissa fall pa4 grund av sirskilda bestim-
melser. Enligt de internationella reglerna (art. 68—71) giller viss stor-
leksbegransning i frAga om avdrag icke blott fér pumprum i tankfartyg
m. m. utan dven fér batsmansférrad och vattenbarlastrum. I friga om av-
draget fér pumprum synes de internationella reglerna (art. 68) icke kom-
ma att medféra mindre avdrag dn det, som nu tillates i Sverige. De i de
internationella reglerna (art. 69) angivna grinserna fér avdraget for bats-
mansforrad skulle didremot komma att minska storleken av avdraget for
sidana rum i ett antal svenska fartyg. De i de internationella reglerna in-
tagna bestimmelserna rérande maximivirden fér avdrag foér vattenbar-
lastrum (art. 71) ar hamtade fran gillande engelsk praxis. Vid bestim-
ningen av grinserna foér detta avdrag har man fér olika fartygsstorlekar
utgitt frdn den vattenbarlastkvantitet, som vanligen férekommer och som
rimligen erfordras for att gora fartyget sjévirdigt under barlastresor. En-
dast ett tiotal av de svenska fartygen torde ha si stora utrymmen for vat-
tenbarlast, att det blir fraga om att begrinsa avdraget fér desamma vid
tillimpning av de internationella reglerna. Enligt uppgift av kommers-
kollegium skulle for flertalet av dessa fartyg begrinsningen medféra en
ganska ringa 6kning av nettodriktigheten, hégst cirka 150 registerton;
for tre fartyg skulle emellertid 6kningen bli betydande.

Yttranden rorande konventionen.

Sedan till svenska regeringen o6verlimnats officiella handlingar rdran-
de 1947 ars Oslokonvention, uppdrog davarande chefen for handelsdeparte-
mentet genom remiss den 6 februari 1948 at kommerskollegium att avgi-
va yttrande i drendet. I anledning hirav har inom kollegium féretagits
utredningar av olika slag i syfte att klarligga de spérsmal, som fger sam-
band med fridgan om ratificering f6r Sveriges del av konventionen.

Preliminiira resultat av utredningarna jimte dirpa grundade forslag har
av kollegium tillstillts foljande myndigheter och sammanslutningar, nim-
ligen generaltullstyrelsen, lotsstyrelsen, vattenfallsstyrelsen, Sveriges re-
dareférening, Stockholms rederiférening, Foreningen Sveriges inrikessjo-
fart, Sveriges segelfartygsférening, Foreningen for inre vattenvigar, Skér-
gards- och milarflottornas rederiférening, Sveriges varvsindustriférening,
Foreningen Sveriges mindre varv, Svenska hamnférbundet, Svenska skepps-
mitareforeningen samt Lotsforbundet. Vid sirskilt anordnat sammantri-
de hos kollegium den 21 oktober 1952 har &verliggning hallits med repre-
sentanter fér nyssnimnda myndigheter och sammanslutningar, vilka se-
dermera, med undantag av Skirgards- och malarflottornas rederiférening,
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inkommit med yttranden i saken. Skrivelse i drendet har jamvil inkommit
fran Aktiebolaget Oskarshamns varv.

Kommerskollegium har direfter den 22 december 1952 avgivit det in-
fordrade utlatandet. Detta har av kollegium den 24 januari 1953 komplet-
terats med en skrivelse roérande vissa erforderliga forfattningsindringar.

Yttrande av kommerskollegium.

Kommerskollegium limnar i sitt utlitande en redogérelse for de vikligaste
olikheterna mellan de internationella skeppsmnétningsreglerna och de nuva-
rande svenska bestimmelserna. Denna redogorelse 6verensstdmmer imed de
forut limnade uppgifterna i dmnet. I samband hirmed omnimner kelle-
gium, att utrikesdepartementet den 15 oktober 1952 till kollegium 6verlam-
nat en fran hirvarande brittiska ambassad avgiven verbalnote av innchall,
att brittiska regeringen funnit oénskvirt att de brittiska skeppsmitningsreg-
lernas bestimmelser om drivkraftsavdraget modifieras i enlighet med dérut-
innan upprittat forslag i syfte att dstadkomma bittre forhdllanden med av-
seende 4 fartygs konstruktion; i anslutning dartill har anhdllits om upplys-
ning, huruvida svenska regeringen ar villig att dndra sina skeppsmétnings-
regler i 6verensstimmelse med forslaget. Liknande forfrigningar har gjorts
pa andra hall. Amerikanska vederborande har anslutit sig till det engelska
forslaget.

Ett genomforande av den féreslagna dndringen betyder enligt kommers-
kollegium i sak, att fartyg, vars maskinrum 4r litet i férhillande till brutto-
driktigheten (fall dd maskinrumsvolymen uppgar till hégst 13 procent
av bruttodriktigheten), skulle erhdlla ett stérre drivkraftsavdrag dn det
som berdknas efter den engelska maskinavdragsregeln i dess nuvarande ut-
formning. Den minskning i nettodraktigheten, som skulle féranledas harav,
blir olika fér olika fartyg och varierar enligt kollegium i stort sett mellan 4
och 9 procent av bruttotonlalet. Fér exempelvis ett segelfartyg med hjalp-
maskin med en nettodriktighet av 100 registerton skulle minskningen bliva
6-—12 registerton. Genom en andring i enlighet med férslaget skulle den for-
ut namnda diskontinuiteten vid grinsen 13 procent bli mindre framtré-
dande.

Kollegium, som efter ytterligare prévning kommer att yttra sig om den
engelska {ramstillningen, framhéller i detta sammanhang, att om den fére-
slagna dndringen genomfdres utan att motsvarande modifikation sker i de
internationella reglerna, detta kan komma att medféra komplikationer med
avseende & ratifikationen av 1947 ars skeppsmétningskonvention, dérest
icke sédrskilda anstalter vidtages.

Vid redogérelsen foér de internationella reglernas begrinsning av avdrags-
storleken for batsmansférrad och vattenbarlastrum framhaéller kommerskolle-
gium, att diven om Oslokonventionen icke skulle komma att antagas fér Sve-
riges del, det av hidnsyn bland annat till praxis i andra lander icke i ling-
den torde lata sig gora att utan begrinsning medgiva avdrag for sddana ut-
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rymmen. Vad angér avdraget for vattenbarlastrum omnamner kollegium, att
Forenta Staternas skeppsmitningsregler icke innehiller bestimmelser om
begriansning av avdraget for sddana rum. »Bona fides-vattenbarlasttankar
blir vid métning i Férenta Staterna uteslutna ur bruttodriktigheten, och in-
verkan pa fartygets nettodriktighet blir i stort sett densamma som vid till-
lampning av avdragsmetoden. Om Férenta Staterna icke skulle bitrida kon-
ventionen och icke heller dndra sina skeppsmitningsregler i nu ifragavaran-
de avseende, skulle silunda icke-amerikanska fartyg, for vilka vattenbarlast-
avdraget blivit begrinsat, komma i simre lige vid besok i Forenta Staterna
an fartyg hemmahérande dir. Ett sddant missférhallande bor emellertid
enligt kommerskollegiets mening kunna undvikas genom att sidana svenska
fartyg med sarskilt stora rum fér vattenbarlast, som skall beséka amerikans-~
ka hamnar, efter 6verenskommelse forses med appendix-métbrev, angivande
draktigheten i 6verensstimmelse med dérstides gallande regler. Betydande
olagenheter &r visserligen férknippade med dylika appendix, men direst Fér-
enta Staterna bibehaller sina nuvarande mitningsregler, torde man enligt
kollegium icke kunna komma ifrdn att i begransad omfattning inféra si-
dana appendix for vissa slag av fartyg, oavsett om konventionen trider i kraft
cller icke. Ett aktuellt lagférslag hos amerikanska kongressen innehaller en-
ligt kollegium ocksa underlag fér sidana appendix.

I anslutning till vad som anféres rérande den avgiftsfrihet i svenska
hamnar {6r vissa rum, som nu genom resolution kan medgivas passagerare-
fartyg som idkar fart i Ostersjon eller vissa naraliggande vatten, anfér kol-
legium, att det vid en dverging till de internationella reglerna torde kunna
bliva nddvandigt att utfirda sirskilda bestimmelser, varigenom nu gallande
férman bevaras.

I syfte att erhalla nirmare upplysningar om férdndrin garna ¥
fartygens driaktighetstal vid en 6vergdng till de in-
ternationclla skeppsmitningsreglerna har inom kom-
merskollegium foretagits en undersékning, vilken omfattar praktiskt taget
hela bestandet ar 1949 av svenska maskindrivna handelsfartyg. I férsta hand
har dérvid medtagits alla registrerade fartyg, men dirutéver har man p&
olika vigar sékt f4 med si ménga som mojligt av ovriga féorekommande
fartyg. Av de senare har flertalet en nettodriiktighet understigande 20 regis-
terton; ménga ir fiskefartyg och bogserfartyg. Jimforelse har gjorts mellan
brutto- och nettodriktigheter beriknade enligt det nu gillande svenska syste-
met och motsvarande driaktigheter beriknade enligt den engelska méatnings-
metoden sddan denna tillimpas i Sverige i samband med utfirdande av Swe-
dish Certificate of British Tonnage.

Vid berdkning av fartygs driktighet i och fér utfirdande av Swedish
Certificale of British Tonnage hamtas flertalet uppgifter fran ifragavarande
fartygs svenska mitbrev och i stort sett ir det endast uteslutna rum och
maskinrummet som ommites och beriknas pa nytt. Bl. a. pa grund av detta
forhallande &r bruttodriktighet och nettodraktighet, som upptages i sddant
tillaggsmitbrev, icke helt desamma som de, vilka beraknats efter mitning
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i full verensstimmelse med de internationella reglerna. Bruttodraktigheten
enligt de internationella reglerna kommer silunda fér en del fartyg alt na-
got Overstiga motsvarande driktighet enligt Swedish Certificate of British
Tonnage, under det att férhallandet kan vara del motsatta for andra fartyg.
Detsamma giller i friga om nettodriktigheten. Procentuellt sett blir emeller-
tid skillnaderna i allménhet obetydliga vad betraffar savil brutto- som netto-
driktighet.

Undersékningen omfattar totalt 3 559 fartyg. Den del av underséknings-
materialet, som kommit till direkt anvindning vid den jamférande under-
sokningen, giller 1 943 fartyg, samtliga mitta enligt savil svensk som eng-
clsk regel. Betriffande dterstoden, 1616 fartyg (dirav 272 fiskefartyg, 207
bogserbaiar, 334 segelfartyg med hjalpmaskin samt 224 mindre passagerare-
fartyg), saknas uppgifter om driktigheterna enligt den engelska regeln.

For att kunna draga sikra slutsatser angdende de allménna verkningarna
av en overgang fran svenskt till engelskt netto sasom grund fér berikning
av sjofartsavgifterna har kommerskollegium funnit det nodvindigt att
komplettera undersokningen av fartygsbestindet med uppgifter angéende
fartygstrafiken. I sidant syfte har en undersokning utférts, avseende ton-
nagedifferenserna for fartyg som under ar 1949 erlagt fyr- och bakavgift
i Stockholms tullhamn (i det féljande benimnd stockholmsundersékningen).
I stort sett torde denna underséknings resultat fi anses representativa for
riket i dess helhet.

Huvudresultatet av bestindsundersékningen kan sammanfattas i nedan-
staende uppgifter om driktigheter och relationstal, dirvid nettodriktigheten
enligt det svenska matningssystemet betecknats med 100.

Svensk Engelsk ’

Antal fartyg bruttodrﬁkﬁghet" nettodriktighet brutlodr:‘iktighet) nettodraktighet i
R {

‘ Registerton Registerton |

\ ‘ ‘

1 R 58060 0BaBag 0a0s 2 037 645 1411786 2 035 607 ! 1098661 |
Relationstal ......... : 144'3 100 1442 \ 778 \

Bruttodriktigheten utfaller enligt dessa uppgifter praktiskt taget lika
efter de bada mitningsmetoderna, under det att nettodriktigheten enligt det
engelska mitningssystemet i genomsnitt uppgér till 77,8 procent av den
svenska avgiftspliktiga driktigheten. Till jimférelse ma némnas, att stock-
holmsundersékningen, som avser trafiksiffror, givit till resultat ett motsva-
rande relationstal av 78,4

En 6vergang till de internationella skeppsmétningsreglerna kommer emel-
lertid att medféra visentligt olika verkningar foér skilda slag av fartyg. I
nedanstiende sammanstillning av uppgifter, baserade pa de nyssnimnda sta-
tistiska undersékningarna, belyses férhillandet mellan engelsk och svensk
nettodriiktighet, savitt angar olika kategorier av fartyg.
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Relationstal
(engelskt netto
i % av svenskt)
Stockholmsundersdkningen:

Torrlastfartyg, dngfartyg .......................... . 77,5
motorfartyg ........... ... .. L. 73,5
Tankfartyg, motorfartyg ................................ 78,8
Segelfartyg med hjalpmaskin ............................ 91,1
Bestdandsundersokningen:
Trampfartyg, dngfartyg ................................ 79,4
motorfartyg ......... ... .. ... . ... 77,0
Tankfartyg, under 1000 ton brutto ..................... 82,3
over 1000 ton brutto ...................... 78,7
Malmtransportfartyg ............ ... ... .. .. L. 78,8
Specialfartyg med kylisolering .......................... 46,9
Segelfartyg med hjalpmaskin ............................ 91,4
Mindre motorlastfartyg, under 500 ton brutto.............. 80,3
Passagerarfartyg, stora . ............. ... ... ... ..., 78,0
medelstoral ............. .. ..., 72,0
Fiskefartyg . ... ... i 77,2
Bogserfartyg ........... .. ... i 23,9
Pramar ...... ... . . 100,0
Sammanstéllningen visar att vissa slag av fartyg — kylrumsfartyg och

bogserfartyg -—— vid méatning enligt det engelska systemet erhaller en sink-
ning av nettodriktigheten, som ar avsevirt storre in den genomsnittliga. For
andra fartygsslag ater blir forindringarna i tontalssiffrorna betydligt mindre
an vad genomsnittstalet anger. Den stérsta avvikelsen hirutinnan visar pra-
marna, vilkas nettodréktighet blir oférindrad. Aven betriffande segelfartygen
med hjélpmaskin ir avvikelserna pafallande. Anmirkningsvird ir den rela-
tivt stora skillnaden mellan relationstalen fér sistnimnda slag av fartyg (91,1
och 91,4), vilka samtliga har en bruttodriktighet understigande 500 register-
ton, och motsvarande tal fér motorlastfartygen av samma storleksordning
(80,3). Papekas m4 att inom en och samma fartygsgrupp ritt betydande av-
vikelser kan férekomma fran det fér gruppen gillande genomsnittstalet.
Detta giller bland annat de fér malmlast konstruerade fartygen.
Betraffande verkningarna pa de svenska sjofartsav-
gifterna av en §vergang till de internationella skeppsmitningsreglerna
anfér kommerskollegium, att d4 man enligt de statistiska undersékningarna
har att rikna med en genomsnittlig sankning av det avgiftspliktiga tonnaget
med 23 procent, avgiftssatserna maste hojas med i genomsnitt 30 procent,
dérest samma totalbelopp som férut skall inflyta. Vidare maéste i taxorna fore-

! Samtliga ifrigavarande fartyg atnjuter enligt sirskilda resolutioner avgiftsfrihet i svenska
hamnar f6r vissa i nettodriktigheten inriknade passagerarrum. En jamforelse mellan >resolu-
tionsnettot» och den engelska driktigheten ger for dessa fartyg relationstalet 97,0.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 1 saml. Nr 119.
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kommande tontalsgrinser justeras. Da emellertid férandringarna i fartygens
nettodriktighet blir olika for skilda kategorier av fartyg, skulle en efter
genomsnittet anpassad avgiftshéjning for atskilliga fartyg medfora en 6kad
avgiftsbelastning. Det synes kollegium uppenbart, att man i méjligaste man
bor soka forebygga en sidan inverkan av en 6vergang till det internationella
matningssystemet.

Fér detta andaméal har kommerskollegium foreslagit, att betriaffande sa-
dana vid vergangen existerande fartyg, vilkas nettodriktighet enligt de
internationella mitningsreglerna uppgar till mer dn 77 procent av motsva-
rande driaktighet enligt nu gillande svenska bestimmelser, till grund foér
avgiftsberikningen i svenska hamnar och farleder ligges sistndmnda drak-
tighet reducerad med 23 procent. En dylik bestdmmelse skulle enligt kolle-
giets mening sirskilt for segelfartygen med hjalpmaskin och prdmarna fa
stor betydelse. Darest fartygets vid overgangen gédllande svenska maétbrev
forses med pateckning, utvisande det tontal, som skall utgéra underlag for
avgiftsberikningen, anses nagon svarighet icke moéta vid tillimpningen av
angivna beridkningsgrund. For sddan pateckning bor matbrevet inom viss
tid uppvisas antingen for kommerskollegium eller fér vederbérande tullkam-
mare. Fér den hindelse fartyget senare undergar fordndring och till foljd
dérav blir ommitt och férsett med nytt internationellt métbrev, skall enligt
kollegiets avsikt i fortsattningen den i sistnimnda mitbrev angivna netto-
driktigheten laggas till grund for avgiftsberdkningen.

Jamlikt forordningen den 4 juni 1937 (nr 335) om fyr- och bdkavgift
skall sddan avgift med vissa undantag erlaggas for varje fartyg, som an-
kommer fran eller avgar till utrikes ort. Avgiften utgar sedan den 1 juli
1952 med 50 6re for varje registerton av fartygets avgiftspliktiga driaktighet.
For fartyg, for vilket under ett kalenderar avgift erlagts tva ganger, skall
dock avgiften direfter under samma ar utga for den del av fartygets avgifts-
pliktiga driktighet, som &verstiger 1 500 registerton, med allenast 20 6re for
varje registerton. Befriade fran fyr- och bakavgift ar bland annat fartyg,
vilkas avgiftspliktiga driktighet icke 6verstiger 40 registerton. Under vissa
forutsattningar atnjutes befrielse fran fyr- och bakavgift for fartyg, vars
till svensk hamn bestimda last uppgar till minst en tiondel av fartygets av-
giftspliktiga driktighet, berdknad efter nirmare angivna grunder. Fran
och med den 1 februari 1926 utgar fyr- och bakavgiften med en tillfallig for-
héjning av fem procent sasom bidrag till tickande av de med statens isbryt-
ningsverksamhet férenade kostnaderna.

Kommerskollegium foreslar, att vid en 6vergang till de internationella
skeppsmitningsreglerna de nuvarande avgiftssatserna 50 och 20 6re hdjes
med 30 procent till respektive 65 och 26 6re samt att grinsen 1500 register-
ton sidnkes till 1200 registerton. Genom avgiftshéjningen skulle avgiftsin-
Lkomsten bli i stort sett ofériandrad. Nigon minskning skulle emellertid upp-
sta dirigenom att siddana med svenskt métbrev forsedda fartyg, vilkas
nettodraktighet vid métning enligt de internationella reglerna nedgar med
mer an 23 procent, skulle komma att erlagga mindre avgifter an tidigare.
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Vid oférdndrad trafik kan minskningen i de totala intikterna enligt kol-
legium uppskattas till 200 000 kronor om ret.

Vad betrdffar den for avgiftsfrihet faststillda griinsen, 40 registerton,
skulle densamma enligt kommerskollegium behéva sinkas till ungefiar 30
registerton, direst i stort sett samma fartyg som hittills skulle avgiftsbelag-
gas. Den nu gillande 40-tonsgrinsen synes emellertid kommerskollegium
vara tamligen godtyckligt bestimd och det finns enligt kollegiets mening an-
ledning att ifragasatta, huruvida icke gransen vid overgang till de inter-
nationella reglerna i stallet bor hdjas. Kollegium foreslar for sin del en haj-
ning till 100 registerton, vilken framst skulle komma de mindre motorseg-
larna till godo.

Det for avgiftsbefrielse i visst fall uppstallda kravet pa att den till svensk
hamn bestiinda lasten skall uppga till en tiondel av fartygets nettodraktig-
het bor vid en Gvergang till de internationella reglerna enligt kollegium
andras till att avse en attondel. Kollegium fireslar vidare i rationaliserings-
syfte vissa smérre forenklingar i avgiftsdebiteringen.

Enligt lotsférordningen den 4 juni 1937 (nr 330) utgar lotspenningar i
férhallande till dels nettodriktigheten av det fartyg, som anlitar lots, dels
den lotsade vagens lingd (nautiska mil) med belopp, som angives i en vid
forordningen fogad lotstaxa.

En 6verging till de internationella skeppsmétningsreglerna nodvindiggor
enligt kommerskollegium, att tontalsgrupperna i taxan éndras. Forslag hir-
utinnan dvensom betriffande eventuell justering av den fér lotsfrihet stad-
gade tontalsgrinsen — nu 100 registerton netto — avser kommerskolle-
gium att avgiva framdeles efter samrad med lotsstyrelsen. Genom &vergang
till de internationella mitningsreglerna pakallas enligt kollegium #aven #nd-
ring av den sirskilda taxan fér lotsning 4 Trollhitte kanal.

Jamlikt kungérelsen den 9 juni 1939 (nr 306) angiende sjémanshusen i
riket samt sjéméns pa- och avménstring m. m. utgdr, med vissa undantag,
tonavgift fér fartyg, som avgar fran Sverige till utrikes ort. Avgiften berik-
nas efter tontalet enligt svenskt eller dirmed likstillt utlindskt mitbrev
och utgéar, om fartyget ar svenskt eller tillhér en fraimmande nation i vars
hamnar svenska fartyg behandlas lika med samma nations egna, med fem
ore men i annat fall med atta 6ére for varje fullt registerton av fartygets av-
giftspliktiga driktighet. Fér fartyg, som under samma kalendermanad av-
gar flera ganger fran samma hamn, erlagges avgiften allenast en ging i ma-
naden.

Kommerskollegium férklarar, att vid overgang till de internationella mit-
ningsreglerna avgiftssatserna skulle behéva hdjas med 1,5 respektive 2,4 ére
for att i stort sett ofériandrad avgiftsinkomst skall erhallas. Avgifterna an-
ses bora bestimmas i hela dretal till sju respektive elva ore.

Avgift till svenska kgrkan i London utgar enligt kungorelse den 16 mars
1877 (nr 7) med 0,6 penny per ton fér svenska handelsfartyg, som ingar till
London, och med 0,3 penny per ton fér dylika fartyg, som ankommer till
nagon annan hamn i England, Skottland eller Irland.
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I Stockholms hamn uigar sedan gammalt en séarskild avgift av sjofarten
till Danviks Hospital, de s. k. danvikspenningarna. Avgiften uttages av de
fran utrikes ort ankommande fartygen och utgir med eit halvt 6re per ton
f6r maskindrivna fartyg och med ett 6re per ton for segelfartyg.

De s. k. fattigpenningarna, som likaledes utgar av fartyg som fran utrikes
ort ankommer till Stockholms hamn, utgér en avgift till Stockholms Bor-
gerskaps ankehus. Avgiftssatserna 6verensstimmer med de for danvikspen-
ningarna gallande.

Betriffande nu ifragavarande tre avgifter har kommerskollegium i utla-
tande den 8 mars 1935 &ver sjofartsavgifissakkunnigas betinkande av ar
1927, under framhallande av dessa avgifters irrationella natur, foreslagit,
att avgifterna matte bringas att upphéra samt att atgiirder méatte vidtagas i
syfte att tillférsikra de avgiftsberittigade institutionerna tillfredsstillande ve-
derlag hirfor. I detta sammanhang framfér kollegium anyo férslag om av-
sifternas avskaffande. Om emellertid avgifterna bibehélles efter en over-
gang till de internationella mitningsreglerna, maste enligt kollegium av-
giftssatserna héjas fér att avgiftsintidkterna icke skall nedgi. Betriffande
avgiften till svenska kyrkan i London, anses avgiftsbeloppet i sadant fall
béra bestimmas till 0,8 respektive 0,4 penny. Vad angadr danvikspenningar-
na och fattigpenningarna bér enligt kollegium den fér maskindrivna far-
tyg utgaende avgiften ldmpligen hojas till ett 6re per ton. Nagon justering
av den for segelfartyg gillande avgiftssatsen anses icke erforderlig.

Jiamlikt kungérelsen den 21 april 1950 (nr 152) om faststiillelse av
hamn- och grundpenningstaxor samt taxor d sluss-, kanal- och andra far-
ledsavgifter ankommer det pa kommerskollegium att faststéilla dessa taxor.
Vid en 6vergang till de internationella skeppsmitningsreglerna maste nu
ifragavarande avgifter till de delar de berdknas pa grundval av fartygens
nettodriktighet omriknas. Hur mycket avgifterna i varje enskilt fall be-
hover héjas beror enligt kommerskollegium pa sammansittningen av trafi-
ken pa vederbdérande hamn, lastageplats eller farled. Med ledning av den
statistiska undersokningen torde man enligt kollegium kunna ganska nira
berikna vilka dndrade avgiftssatser som ger ungefar oférdndrad avgifts-
inkomst. For hamnarna samt for vissa kanaler och andra farleder med
mycket olikartad trafik anser kollegium det limpligt, att man férst upprat-
tar en férsdkstaxa, som tillimpas ett ar, och direfter med ledning av gjorda
erfarenheter vidtager erforderliga justeringar. Nigon &andring i 1950 &rs
kungorelse anses icke pakallad.

Vad angar verkningarna med avseende 4 férhéllan-
det till utlandet framhaller kommerskollegium, att ett bitradande
av Oslokonventionen for Sveriges del skulle medféra att de svenska far-
tygen ej lingre skulle behéva forses med sédrskilt métbrev enligt engelska
regeln. Diaremot skulle i férekommande fall alltjimt kvarstd behovet av
tillaggsmitbrev enligt Suez- och Panamakanalreglerna. Man torde nimli-
gen enligt kollegium for nirvarande icke kunna rikna med att Suezkanal-
bolaget eller, savitt angar Panamakanalen, Amerikas Forenta Stater kommer
att overgiva de nuvarande kanalreglerna.
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Antalet mitningar hir i landel, avseende utlindska fartyg, 4r enligt
kommerskollegium relativt stort och den sammanlagda avgiftsuppborden
for sddana métningar utgér en betydande del av den totala arsuppbérden av
skeppsmitningsavgifter. For aren 1949—1951 uppgick salunda i medeltal
fér utldndska fartyg det arliga antalet méatningsférriattningar till 284 och
daremot svarande Aarsuppbord av miétningsavgifter till i runt tal 176 000
kronor. Motsvarande medeltal fér alla slag av métningar av svenska far-
tyg under samma tidsperiod var (antal) 755 och (kronor) 130 000.

Om Sverige antager de pa det engelska systemet baserade internationel-
la maitningsreglerna, skulle enligt kollegium utlindska fartyg icke langre
behova forses med svenskt tilldiggsmétbrev, Hirvid forutsittes att Finland
antager de internalionella méatningsreglerna eller eljest anpassar bestém-
melserna om uteslutning av rum efter engelsk praxis. Vidare skulle parti-
ella ommétningar av utlindska fartyg vid bes6k i svensk hamn icke be-
héva férekomma annat &n i undantagsfall. Héirigenom skulle skeppsmit-
ningsarbetet i landet undergi en icke obetydlig minskning, varjamte av sa-
dant arbete betingade miétningsavgifter till stor del skulle bortfalla.

Aven sedan skeppsmitningskonventionen tratt i kraft for Sveriges del,
torde dock enligt kommerskollegium fullstdndiga méatningar av utlandska
fartyg i1 svensk hamn bli i viss utstriackning erforderliga. Dylika méitningar
téranledes i allmédnhet av att fartyget saknar méitningshandling, utfirdad
av det egna landets myndighet, eller att 6msesidigt avtal om godkinnande
av mitbrev icke traffats mellan Sverige och fartygets hemland. Det kom-
mer givetvis dven i fortsdttningen att intraffa att utlindska fartyg, som
saknar hemlandsmatbrev, bes6ker svenska hamnar. Man bor dven ridkna
med fortsatt traktatlost tillstdnd betridffande en del lander, vilkas fartyg
beséker Sverige. Om Sverige ansluter sig till skeppsméitningskonventionen,
kommer det emellertid enligt kommerskollegiets mening att bliva betydligt
lattare 4n nu att triffa skeppsmitningsavtal, eftersom praktiskt taget alla
lander, som héarvidlag kan komma ifraga, tillimpar méitningsregler, som
i allt vasentligt 6verensstimmer med dem som ligger till grund fér kon-
ventionen.

I detta sammanhang erinrar kommerskollegium om att vid en 6vergang
till de internationella matningsreglerna nu bestdende avtal om oOmsesidigt
erkinnande av métbrev maste, savitt angar linder som icke anslutit sig
till konventionen, ersittas med nya oOverenskommelser i dmnet.

Kommerskollegium anfér vidare, att en 6vergang till de internationella
skeppsmitningsreglerna dven far verkningar i andra hidnseenden.
Det har sdlunda varit nédvandigt att genomga eti stort antal forfattningar
rorande sjofart, sjosdkerhet, lots- och tullvdsendet m. m., i vilka fartygens
storlek angives efter driaktighet. T en sirskild bilaga, till vilken hir ma han-
visas, har kollegium gjort en sammanstillning av de forfattningar, som hir-
vidlag kommer i fraga.

I forfattningarna férekommande storleksgranser dr baserade pa antingen
brutto- eller nettodraktigheten. Eftersom fartygens bruttodriktighet, utom
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i undantagsfall, endast i ringa man paverkas av en overgang till det nya maét-
ningssystemet, anser kommerskollegium, att dndring i regel icke behdver
goras i forfattningar, som hinfér sig till bruttodréktigheten. Detta galler
bl. a. ett flertal forfattningar rérande sjoéfartssikerheten, sdsom lagen om
tillsyn & fartyg, forordningen angaende fartygs byggnad och mtrustning, kun-
gorelsen angaende bostider a fartyg samt nyttjandeférordningen. Undantag
anses emellertid bora goras betrdffande befalsférordningen. For erhallande
av behorighetsbevis, sasom skepparbrev, styrmansbrev och kaptensbrev,
uppstilles i forordningen bl. a. krav pa viss tids tjanstgéring & fartyg av i
varje sarskilt fall angiven minimibruttodraktighet. De férandringar i far-
tygens bruttodriaktighet, som foranledes av en dvergang till annat matnings-
system, kan sarskilt betraffande smafartygen fa till f6ljd att viss tjdnst,
som enligt nu gillande ordning ar kvalificerande, i fortsattningen icke kom-
mer att berattiga till ifragakommande slag av behérighetsbevis. En anpass-
ning av férevarande bestimmelser efter de nya métningsreglerna synes kol-
legium vid saddant férhallande nodvindig.

Jamvil sadana i foérfattningar férekommande tontalsgrinser, som avser
fartygs nettodraktighet, anses av kommerskollegium i flertalet fall kunna
utan olidgenhet bibehallas. Detta giller bl. a. den i sjélagen faststdllda gran-
sen for registreringsplikt, 20 registerton, och tontalsgrinserna i lagen med
sarskilda bestammelser angidende olovlig befattning med spritdrycker och
vin, lagen om utstriackt tillampning av samma lag, lagen om straff fér olov-
lig varuinforsel och lagen om straff foér olovlig varuutférsel. Kollegium pa-
pekar sirskilt, att bibehéllandet av de nuvarande tontalsgrinserna i sist-
niamnda fyra lagar kommer att medféra en skarpning med avseende a till-
{ampningen av ifragavarande med riksdagen beslutade férfattningar.

Vad angar sjoarbetstidslagen undantages enligt 1 § 2 mom. ) i lagen fran
dennas tillampning arbete som utféres av person, anstalld 4 fartyg — annat
in segelfartyg med eller utan hjéalpmaskin — med en nettodréktighet under-
stigande 20 registerton, savida ej Kungl. Maj:t om fartyg, varom nu ir sagt,
annorlunda férordnat. Det synes kommerskollegium naturligt att saddana
existerande fartyg, & vilka sjoarbetstidslagen nu ar tillamplig men som efter
en overgang till de internationella skeppsmétningsreglerna skulle komma
under 20-tonsgransen, dven efter inforandet av det mya mitningssystemet
blir underkastade lagens bestimmelser. Ett stadgande hirom synes kolle-
gium, med hinsyn till den i lagen &t Kungl. Maj:t lamnade befogenheten,
kunna utfirdas i administrativ ordning.

Kommerskollegium framhaller vidare, att grunderna fér beridkningen av
lotspersonalens lotsningsersdttning — vars storlek beror pa den lotsade vég-
{angden och fartygets nettodriktighet — och fértéjningspenningar — som
sammanhinger med fartygets nettodriaktighet — bor omprévas, eftersom
man i mojligaste man bor undvika, att 6vergang till ett annat skeppsmit-
ningssystem far inflytande pa de avloningstérmaner, som tillkommer perso-
nal i allmén tjanst. En 6verging till de internationella reglerna kommer en-
ligt kollegium #ven att nodvandiggora dndring av den sédrskilda taxan for
extra tullférrattningar.
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Enligt den vid tulltaxeférordningen fogade tulltaxan skall for fartyg och
batar av jarn med en nettodridktighet av 40 registerton eller ddrunder (stat.
nr 1924--1933) erldggas tull med tio kronor for varje hundratal kronor av
fartygels varde. Andra fartyg ar, med undantag av vissa lustfartyg, fria fran
tull. Om vid &vergang till de internationella skeppsmétningsreglerna 40-tons-
grinsen bibehalles oféridndrad, kommer detta att innebidra en utstrickning
av tullplikten till fartyg, som f6r nirvarande ar tullfria. Ehuru det endast un-
dantagsvis lar féorekomma, att jarnfartyg av nu ifrdgavarande storlek for-
varvas fran utlandet, synes det dock kollegium lampligt att tulltaxan an-
passas efter de nya matningsreglerna. Enligt kollegium synes det dndamals-
enligt att den nuvarande nettotonsgransen utbytes mot grinsen 70 bruttoton.
Da emellertid tulltaxan f6ér nirvarande ar under omarbetning av 1952 ars
tulltaxekommitté, framligger kollegium icke nagot forslag till férfattnings-
dndring utan foreslar, att fragan hirom 6verlamnas till tulltaxekommitténs
overvagande.

Savitt angar forfattningar, vilkas dndring forutsatter riksdagens medver-
kan, erfordras enligt kollegium nu 4ndring allenast av lagen om inteckning
i fartyg. Enligt denna lag fordras for ait fartyg skall kunna intecknas, forut-
om att fartyget ar infért i fartygsregistret, att det har en driktighet av fem
registerton eller darutdver. Med draktighet avses hirvid nettodraktighet.
Kommerskollegium foéreslar, att vid en &vergang till de internationella
skeppsmitningsreglerna de i lagen stadgade foérutsattningarna for inteck-
ningsbarhet dndras s att icke nigra fartygskategorier, som nu kan inteck-
nas, i anledning av de sdnkta nettodriktigheterna enligt det nya métnings-
systemet uteslutes fran inteckningsbarhet. En narmare redogérelse fér kol-
legiets forslag i detta hanseende torde fa lamnas vid anmélan av nésta drende
i statsradsprotokollet.

Betraffande sidana foérfattningar, vilkas dndring icke kréaver riksdagens
medverkan, avser kommerskollegium att framdeles avgiva forslag rorande
erforderliga andringar.

Under héinvisning till vad i det féregdende anforts forklarar kommerskol-
legium, att kollegium finner starka skl tala for att den i Sverige for nir-
varande tillimpade skeppsmitningsmetoden utbytes mot det engelska syste-
met i den form detta erhallit i de till 1947 ars Oslokonvention fogade inter-
nationella skeppsmaétningsreglerna, vilka synes kollegium vil dgnade att
utgora grundval fér det svenska skeppsmitningsvisendet. Ehuru detta icke
i och for sig kraver svensk anslutning till konventionen, enir de internatio-
nella reglerna vil kan tillimpas sdsom nationellt matningssystem, anser kol-
legium naturligt, att konventionen bitriddes av vart land. Forsiktigheten sy-
nes emellertid kollegium bjuda att en ratificering av konventionen icke sker
omedelbart utan att man avvaktar andra staters stillningstagande till rati-
fikationsfragan, sa att Sverige icke kommer att bindas av konventionen forr-
an garantier vunnits for en tillfredsstallande anslutning, Hiarfor talar framst
den omstindigheten att vart land icke bér avhinda sig sin handlingsfrihet,
for den hindelse métningssystemet i de stora sjofartsnationer — England
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och Amerikas Forenta Stater — vilkas métningsvisen tjdnat som forebild
f6r konventionens métningsregler, skulle underga mera visentliga modifika-
tioner innan konventionen blivit gillande. En avvaktande héllning ar enligt
kollegiets mening dven motiverad med hansyn till att konventionen fér Sve-
riges del i vart fall icke bor trada i kraft, innan de organisatoriska forutsatt-
ningarna for en 6verging till det nya systemet blivit tillrittalagda. Kollegium
hemstiller, att konventionen matte forelaggas 1953 ars riksdag for godkin-
nande med férbehdll om ritt f6r Kungl. Maj:t att bestimma tidpunkten fér
ratificeringen under hinsynstagande till férut angivna synpunkter.

Ovriga yttranden.

Forslaget om en svensk 6vergang till de internationella
skeppsmitningsreglerna moéter icke motstand fran Sveriges redare-
férening, som i princip ansluter sig till tanken att bringa de svenska skepps-
métningsreglerna i 6verensstimmelse med de engelska reglerna. En férut-
sittning, som Redareféreningen uppstiller, dr emellertid att utfardade inter-
nationella métbrev kommer att godkénnas i andra linder. Fordelarna med
en 6verging till de nya mitningsreglerna skulle nidmligen enligt féreningen
i stort sett utebliva, dérest svenska fartyg @ven framdeles bleve nédsakade
att utomlands forete sirskilda mitbrev, utfardade enligt den engelska regeln.
Aven om en dylik skyldighet skulle féreskrivas endast i ett eller annat fram-
mande land, som trafikeras av ett stérre antal svenska fartyg, skulle de
efterstrivade fordelarna visentligen forringas. Man bér darfér enligt Redare-
foreningen i forsta hand fran vederbérande brittiska myndigheter men dven
frAn myndigheterna i 6vriga linder, som beréres eller kan komma att be-
roras av svensk sjofart, inforskaffa bindande férsikran att méitbrev, utfar-
dade enligt reglerna i 1947 ars Oslokonvention, kommer att godtagas.

I samtliga 6vriga till kommerskollegium inkomna yttranden blir tanken
att Sverige skall 6verga till de internationella skeppsméitningsreglerna tifl-
styrkt eller lamnad utan erinran. Sveriges varvsindustriférening framhaller
dock samtidigt, att vissa bestimmelser i de internationella reglerna ir otids-
enliga och att reglerna i ett stérre internationellt sammanhang bor goras till
foremal for debatt och omarbetning. DA Varvsindustriféreningen tillstyr-
ker en 6vergang till de internationella skeppsmitningsreglerna, forutsitter
foreningen, att reglerna antages internationellt och i synnerhet av de mera
betydande sjofarande nationerna, diribland England och Amerikas Férenta
Stater, och att samma praxis vid méitningen kommer att tillampas i alla
anslutna stater. Féreningen forutsitter vidare, att om England dndrar sina
nuvarande regler rérande drivkraftsavdraget, dndringen kommer att till-
lampas dven i de internationella reglerna.

Sveriges varvsindustriférening och Féreningen Sveriges mindre varv fram-
héller vidare bland annat, att det 4r en fordel, att bruttodriktigheten enligt
de internationella skeppsmitningsreglerna blir ndgot mindre &n enligt nuva-
rande svenska bestimmelser. Skillnaden anses vara ingalunda betydelsel6s
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for fartyg under 500 ton brutto, for vilka enligt sjdarbetstidslagen fortfa-
rande tvavakissystem far tillimpas. Efter en 6verging till de internatio-
nella reglerna skulle utan en betungande 6kning av besittningens storlek
lika stora fartyg kunna nyttjas i Sverige som de, vilka nu bygges for ut-
lindska redare.

Av négra organisationer, som &r positivt instillda till en 6vergang till
de internationella skeppsmatningsreglerna, férordas att Sverige tills vidare
haller sig avvaktande da det giller formell anslutning till 1947
ars Oslokonvention. Salunda anfér Stockholms rederiférening och
Féreningen Sveriges inrikessjéfart, att de fordelar, som star att vinna ge-
nom overgang fran svensk sida till den mera internationellt betonade
engelska regeln, i stort sett skulle lika vil vinnas, darest man i den svenska
lagstiftningen inférde i konventionen foreslagna regler utan att formellt
bitrdda sjélva konventionen som sidan. Salunda bor enligt foreningarnas
mening svenska mitbrev, som utstilles enligt engelska regeln, kunna ac-
cepteras i de linder dar engelsk métning tillimpas, i forsta hand Stor-
britannien, varom bindande férsikran méste inhamtas innan overgangen
beslutas. Likasa bér man fran svensk sida kunna godtaga maétbrev enligt
den engelska regeln, utfardade i frimmande land, sa snart man hir over-
gatt till sagda regel och féljaktligen tillimpar den dven for avgiftsdebite-
ringen. Mot en ratificering talar enligt féreningarnas mening iven, att var-
ken England eller Amerikas Forenta Stater anslutit sig till 1947 ars Oslo-
konvention samt att att man fér nirvarande i England ér i fard med att ut-
arbeta en modifikation av den engelska regeln. Direst detta arbete skulle
krénas med framgang och leda till att de brister, som dock vidlader dven
den engelska regeln i dess nuvarande form, helt eller delvis elimineras, kan
man enligt féreningarna vinta att England icke heller i fortsattningen an-
sluter sig till Oslokonventionen, som bygger pa regeln i dess nuvarande form.
Dérest man vid senare tillfille fran svensk sida vill antaga en sadan modi-
fikation av den nuvarande engelska regeln och verka for dess internationella
tillimpning, ar det enligt foreningarnas mening uppenbarligen en styrka,
darest man di icke ar bunden av Oslokonventionen.

Sveriges redareférening anser likaledes, att det bor overvigas, huruvida
det icke ar lampligt, att man i den svenska lagstiftningen inarbetar reglerna
i 1947 ars Oslokonvention utan att tills vidare ratificera densamma. Sasom
skél harfér dberopar Redareféreningen framst, att dérest mitningsreglerna i
England och Amerikas Forenta Stater — vilka icke torde komma att rati-
ficera Oslokonventionen — #ndras, detta kan medféra att man i dessa lan-
der icke lingre godtager mitbrev enligt konventionen. Direst vart land &r
bundet av konventionen, kan i sadant lige var lagstiftning icke #ndras,
med mindre vi antingen uppsiger var anslutning till konventionen eller
ocksd foranstaltar om en andring av dess regler. Detta skulle taga avse-
vird tid i ansprak, under vilken tid svenska fartyg skulle utsittas for risken
att beh6éva underga ommaitning i utlandet.
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Svenska hamnférbundet ifragasatter, om det ar riktigt att Sverige ratifice-
rar konventionen utan att foérvissa sig om Englands och Foérenta Staternas
instéllning.

Vad angar sjéfartsavgifterna anfor Sveriges redareforening, att
eftersom skeppsmitningreglerna utgér grundvalen fér avgiftsdebiteringen,
en 6vergang till indrade méitningsregler i vissa fall kan leda till en okad
avgiftsbelastning. Dylika i och fér sig icke asyftade konsekvenser skulle i
dagens lige komma si mycket mer olimpligt som de statliga sjofartsavgil-
terna helt nyligen undergatt en visentlig h6jning. Foreningen motsitter sig
darfér bestamt varje forslag, som kan komma att medféra en ytterligare
hojning av nu utgdende sjéfartsavgifter. Sveriges varvsindustriférening for-
utsiitter likaledes, att nagon ytterligare belastning pa sjofartsniringen icke
uppkommer och Féreningen Sveriges mindre varv rekommenderar, att dnd-
ringarna i hamntaxor m. fl. palagor goéres pa ett sidant sitt, att det svenska
kusttonnaget ej behéver vidkdnnas hogre driftskostnader.

Ett av kommerskollegium utsént preliminért forslag av innehdll dels att
sjofartsavgifterna vid en évergang till de internationella skeppsmétningsreg-
lerna uppriknas med blott 25 procent och dels att, dir s& erfordras f6r und-
vikande av 6kad avgiftsbelastning & existerande fartyg forsedda med svenskt
mitbrev, till grund fér avgiftsberdkningen i svenska hamnar skall liggas
det tontal, som motsvarar 80 procent av fartygens avgiftspliktiga driktig-
het enligt nu gillande svenskt miitbrev, tillstyrkes av Stockholms rederifor-
ening och Féreningen Sveriges inrikessjofart. Foreningarna anser emeller-
tid, att den sistnimnda regeln bor kompletteras si att den verkar aven for
nya fartyg, som bygges, och fér fartyg, som ombygges sa att ett slopande av
det ildre mitbrevet blir nédvandigt. Svenska hamnférbundel finner det san-
nolikt, att kommerskollegiets preliminéira forslag kommer att medfora en av-
giftsbelastning, som sa nira som mojligt ansluter sig till de nuvarande for-
hallandena, samtidigt som den underlittar upprittandet av nya hamn- och
farledstaxor, enligt vilka med det nya métningssystemet uppnés samma to-
tala uppbordssumma som med nu gillande bestimmelser. Férbundet ifraga-
siatter dock, om Kungl. Maj:t eller kommerskollegium #ger ritt att lita en
annan driktighet &n den i mitbrev upptagna ligga till grund for avgifts-
betalning i kommunala och enskilda hamnar. Systemet har tillimpats dnda
sedan 1880 i fraga om s. k. resolutionstonnage, men rittsgrunden synes for-
bundet vara osdker. Sveriges segelfartygsférening, som understryker ange-
ligenheten av att motorseglarna icke behdver vidkannas 6kad avgiftsbelast-
ning, férordar att avgifterna utjimnas enligt kommerskollegiets preliminira
forslag.

Vad angar kanal-, seglations- och hamnavgifterna inom rikets inre vatten-
vagar forutsatter Foreningen for inre vattenvdgar, att fartygens dndrade re-
gislertontal ej i och fér sig kommer att medféra nigon ndmnvird reell for-
andring av ifrdgavarande avgifter. For att &vigabringa i méjligaste man
riattvisa och likformiga taxeindringar samt underlitta taxerevideringar vid
de mindre kanalerna, vilka uteslutande trafikeras av fartyg med en drik-
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tighet mindre #n 200 nettoregisterton, bér enligt féreningens mening inver-
kan av 6vergingen till de internationella mitningsreglerna for detta mindre
och i viss mén speciella tonnage sirskilt utredas. Vattenfallsstyrelsen forut-
satter, att ndgon minskning av inkomsterna pa Trollhitte och Siffle kanaler
¢j behover intrada.

Generaltullstyrelsen framfoér énskemal om att fyr- och bakavgiften be-
staimmes till jaimna tiotal 6ren fér ton riaknat.

Vad angar dvriga forfattningsfragor anfér generaltullstyrelsen,
att en inom styrelsen foretagen undersékning av de forfattningar, vilka nér-
mare berér tullverket, givit vid handen, att flertalet av forfattningarna icke
torde behéva dndras vid en gvergang till det internationella skeppsmatnings-
systemet. De forslag rorande forfattningsindringar, vilka styrelsen funnit
behovliga, har upptagits av kommerskollegium i dess utlatande, varfor and-
ringarna hér icke nidrmare beréres.

Lotsstyrelsen framhaller, att bl. a. den sirskilda taxan for lotsningsersitt-
ning till lotspersonalen maste omarbetas for att icke rubbningar skall upp-
std i lotsperscnalens inkomstférhillanden. Dessutom erfordras en anpass-
ning av tontalsgrinsen for lotsfrihet. Vidare bér fértdjningspenningarna bli
foremal for justering. Lotsforbundet férutsitter, att Overgangen till ett nytt
mitningssystem icke kommer att rubba lotspersonalens inkomster och in-
komstmdojligheter.

Departementschefen.

Skilda system for skeppsmétning anviindes i de sjéfartsidkande linderna.
I tlertalet av dessa tillampas den s. k. engelska regeln sidsom nationell mit-
ningsregel. Bortsett frAn de séirskilda bestimmelser, som galler i hamnar
vid Donaumynningen samt fér fart genom Suezkanalen och Panamakanalen,
star egentligen endast Sverige, Belgien och Finland utanfér den internatio-
nella likformigheten i stort. Av de sistnimnda staterna tillampar Sverige
och Belgien alltjimt den eljest 6vergivna s. k. tyska regeln. Ifragavarande
tva linders skeppsmitningsregler foreter inbordes skiljaktigheter i vissa av-
seenden. Finlands skeppsmitningsbestimmelser bygger pa den engelska
regeln i fraga om berikningen av det s. k. drivkraftsavdraget (det avdrag
for maskinrum m. m. som géres vid bestimmandet av ett fartygs nettodrak-
tighet) men skiljer sig betriffande bestimmandet av bruttodraktigheten i
vissa hinseenden fran vad som giller i linder, vilka helt tillimpar det eng-
elska méitningssystemet,

Franvaron av enhetliga regler pa férevarande omrade innebar med hinsyn
till sjofartsniringens internationella karaktiar betydande oldgenheter. Fragan
om en reformering av de svenska skeppsmitningsbestimmelserna har un-
der lang tid varit aktuell och har varit féremal for ett flertal utredningar
och férslag. P4 det internationella planet har man linge striivat efter likfor-
mighet inom skeppsmitningen i skilda linder. Bl. a. gjorde Nationernas for-
bund betydande insatser pa detta omrade. Frimst hirutinnan ma nimnas
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att forbundets tekniska kommitté for skeppsmétningsfragor avgivit ett for-
slag till internationella skeppsmitningsregler (International Regulations for
Tonnage Measurement of Ships), daterat den 30 juni 1939. Ifrdgavarande
regler verensstimmer si gott som helt med det nu géllande engelska skepps-
métningssystemet.

Efter det senaste virldskrigets slut togs fran norsk sida initiativ till en
konferens i Oslo ar 1947 rérande ett enhetligt skeppsmitningssystem. Vid
konferensen upprittades en konvention, i vilken de férdragsslutande rege-
ringarna bl. a. foérbinder sig att tillimpa de nyssnimnda internationella
skeppsmiitningsreglerna, vilka sasom bilaga fogades till konventionen. Kon-
ventionen undertecknades av representanter for Sverige, Belgien, Danmark,
Finland, Frankrike, Island, Nederlinderna och Norge men har hittills ra-
tificerats blott av de tre sistnimnda staterna. For att konventionen skall
trida i kraft kraves ratifikation av ytterligare minst tva lander.

I de yttranden som avgivits rorande fragan om Sveriges ratifikation av
Oslokonventionen har en svensk dvergang till de pa det engelska métnings-
systemet byggda internationella skeppsmitningsreglerna genomgaende i
princip tillstyrkts eller ldmnats utan erinran. I flera yttranden har dock
harvid uppstillts det villkoret att reglerna godtages internationellt och i
synnerhet av de mera betydande sjofartsidkande nationerna, déribland Stor-
britannien och Amerikas Forenta Stater, sa att icke pa grundval av reglerna
utfardade internationella métbrev behéver kompletteras med sirskilda mit-
brev enligt de engelska reglerna. En annan foérutsittning har varit, att det
svenska fartygsbestindets avgiftsborda icke 6kas genom overgangen till det
nya métningssystemet.

Betriffande fragan om Sveriges ratificering av Oslokonventionen har savil
kommerskollegium som flera andra remissinstanser forordat, att vil be-
myndigande till ratificering utverkas men att ratificeringen icke sker nu
omedelbart utan att vart land stiller sig avvaktande, sa att icke Sverige
bindes av konventionen, férrin garantier vunnits for en tillfredsstiallande
anslutning till densamma. For en sadan avvaktande hallning har framst
ansetts tala, att vart land icke boér avhinda sig sin handlingsfrihet f6r den
hiandelse mitningssystemet i Storbritannien och Amerikas Forenta Stater
skulle undergd modifikationer, vilka kan leda till att internationella mit-
brev icke godtages dir. Sadana andringar anses icke uteslutna, enir i Stor-
britannien fraga uppkommit om en modifikation av den engelska regeln fér
drivkraftsavdraget.

Det engelska skeppsméitningssystemet torde icke i och for sig kunna siagas
vara dverlagset andra férekommande matningssystem. Det dr emellertid pa-
tagligt, att endast skeppsmatningsregler, som bygger pa det engelska systemet,
har utsikt att vinna nagon slérre internationell anslutning. Fér den svenska
sjofarten ir det en nackdel, att svenska fartyg i utrikes fart vid sidan av sitt
svenska mitbrev i regel méste ha ett enligt den engelska regeln utfardat
bihang, Swedish Certificate of British Tonnage, och eventuellt ytterligare
ett eller flera métbrev. Genom en svensk dvergang till det engelska méatnings-
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systemet skulle en grundval skapas fér avtal med ett stort antal sjofartsid-
kande linder om erkidnnande av svenska miitbrev utan nigra komplette-
ringar, varefter de svenska farlygen icke lingre skulle behéva forses med
sarskilda métbrev enligt den engelska regeln eller behéva undergd ommiit-
ning 1 linder, som tillimpar denna regel. Svenska fartyg skulle dock fort-
farande behdva ha tilliggsmitbrev enligt Suez- och Panamakanalreglerna.
For att kunna utnytija speciella amerikanska regler rérande franrikning
av vattenbarlastrum kan det vidare bli erforderligt att hir i Sverige, efter
6verenskommelse med Amerikas Forenta Stater, fér enstaka svenska far.
tyg utstdlla sdrskilda amerikanska tilliggsméatbrev. Efter en svensk over-
gang till det engelska skeppsméainingssystemet skulle 4 andra sidan flerta-
let utlindska fartyg, som besoker Sverige, icke lingre behdva vara forsedda
med sirskilda tilliggsmétbrev enligt svenska métningsregler eller behéva
ommaétas har. Hirigenom skulle skeppsmatningsarbetel i Sverige komma att
undergd en betydande minskning.

Det torde icke vara férenligt med svenska intressen, att vart land i ling-
den bibehéller sin nuvarande isolerade stillning pa skeppsmiitningens om-
rade. Med hénsyn till de férut namnda foérdelar, som star att vinna genom en
tillampning av det engelska mitningssystemet i Sverige, anser jag mig kun-
na fororda att vart land 6vergar till att tillimpa pa den engelska mitnings-
metoden byggda skeppsmitningsregler. Nagot hinder synes hirvid i och for
sig icke méta mot att acceptera de av Nationernas forbund rekommenderade
internationella skeppsmitningsreglerna. Jag férutsitter dirvid, att fran
viktigare sjofartslinder formell bekriftelse erhalles pa att de kommer att
godtaga métbrev, som utfirdats enligt de internationella reglerna, pa samma
sitt som maitbrev enligt de rena engelska reglerna.

I Storbritannien 6verviges for nirvarande en modifikation av de eng-
elska reglerna rorande drivkraftsavdraget. Innan man i Storbritannien ta-
git stdllning till denna fraga och en uppfattning erhallits om vilka linder
som kommer att folja Storbritannien vid en eventuell regelindring och
huruvida de internationella skeppsmitningsreglerna i samband med en
brittisk regelindring kommer att modifieras pA motsvarande sitt — vilket
i och for sig 4r antagligt — torde man i Sverige icke bdra slutligt bestimma
sig fér den utformning av den engelska mitningsmetoden, som innefattas i
de internationella skeppsmitningsreglerna. Anledning synes icke finnas for
Sveriges del att byta mitningsregel innan nyssnimnda svivande fragor ro-
rande drivkraftsavdraget inom det engelska mitningssystemet avgjorts. Icke
heller synes nya svenska bestimmelser béra sittas i kraft fore den 1 januari
1955. Med hénsyn till de tidskridvande férberedelser, som fordras £f6r en Gver-
gang till nya métningsregler, och med hinsyn till olika parters intresse av
att fa kdnnedom om vart lands avsikt att byta skeppsmitningssystem foror-
dar jag emellertid, att principbeslut snarast fatlas om Sveriges évergang till
elt pa den engelska métningsmetoden byggt skeppsmitningssystem. Med
hénsyn till verkningarna av 6vergangen torde denna fraga bora understil-
las riksdagen f6r godkdnnande. Det torde sedermera f& ankomma pa Kungl.
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Maj:t att under hinsynstagande till féreliggande férhallanden beslula sivil
nir 6vergangen skall 4ga rum som huruvida de internationella skeppsmét-
ningsreglerna eller nigon annan form av det engelska métningssystemet
skall antagas.

Darest Kungl, Maj:t, sedan nyssndmnda sp6rsmal rérande drivkraftsav-
draget avgjorts, kommer att finna det d4ndamalsenligt, att Sverige antager
de internationella skeppsmitningsreglerna, torde en ratifikation bora ske av
1947 ars Oslokonvention. Sverige synes niamligen icke bora undandraga sig
ett internationellt samarbete pa skeppsmitningsomradet, varjamte ett god-
kinnande av konventionen kan ondédiggéra separata avtal med ett antal
andra linder rorande godkinnande av métbrev. Under férhandenvarande for-
hallanden synes bemyndigande nu boéra utverkas av riksdagen foér Kungl.
Maj:t att for Sveriges del vid tidpunkt, som Kungl. Maj:t dger bestimma, god-
kianna konventionen. Kungl. Maj:t synes dessutom bdéra erhalla bemyndi-
gande att godkdnna siddana dndringar i konventionen och de till konventio-
nen fogade internationella skeppsmétningsreglerna, vilka framdeles kan kom-
ma att beslutas, i den man dessa dndringar icke kriver forfattningsindringar
av beskaffenhet att pakalla riksdagens medverkan.

Vad angar verkningarna av en svensk dverging till det engelska skepps-
miétningssystemet visar de av kommerskollegium féretagna statistiska un-
dersokningarna, att de svenska fartygens bruttodréiktighet efter en sddan
6vergang blir i allminhet praktiskt taget densamma som enligt nuvarande
svenska bestammelser, medan nettodriktigheten kommer att nedga till i ge-
nomsnitt 77 a 78 procent av de nuvarande nettodriktighetstalen. Verkning-
arna betraffande nettodraktigheten blir emellertid visentligt olika for skilda
slag av fartyg. Dessutom galler att inom en och samma fartygsgrupp ganska
betydande avvikelser kan férekomma fran det for gruppen gillande genom-
snittstalet.

Med héinsyn till den genomsnittliga sdnkningen av fartygens netltodraktig-
het efter en dvergang till det engelska métningssystemet maste enligt kom-
merskollegium nu férekommande sjéfartsavgifter héjas med i genomsnitt 30
procent, diarest samma avgiftsbelopp som hittills skall inflyta. Déarjamte
maste i taxorna féorekommande tontalsgrinser justeras. Kommerskollegium
forordar darjamte vissa Overgangsbeslimmelser, som skall foérebygga att
existerande fartyg, som ar forsedda med svenskt métbrev, skall behdva vid-
kannas hogre sjofartsavgifter an forut. Kommerskollegium framlagger de-
taljerade forslag rérande héjningar av fyr- och bakavgift, tonavgift, avgift
till svenska kyrkan i London samt de s. k. danvikspenningarna och fattig-
penningarna i Stockholm. Betraffande de tre sistnimnda avgifterna férordar
kollegium i férsta hand att desamma avskaffas mot att de institutioner, som
erhaller ifragavarande avgifter, tillférsidkras tillfredsstillande vederlag. Vad
angar fyr- och bakavgiften férordar kollegium bl. a., att den fér avgiftsfri-
het faststallda netlodriktighetsgrinsen 40 registerton icke sidnkes utan i
stillet hojes till 100 registerton, vilken hojning framst skulle komma de
mindre motorseglarna till godo.
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Med hinsyn till att Sveriges G6vergéng till det engelska miiningssystemet
icke dr aktuell fér dagen samt da inom handelsdepartementet utredning pagar
rorande den mindre sjofartens avgiftsborda och rérande en allmén &ver-
syn av forordningen om fyr- och bakavgift, synes anledning icke finnas att
nu fatta beslut rérande sjofartsavgifternas storlek m. m. efter vart byte av
matningsregel. Hirtill torde stillning f4 tagas i ett senare sammanhang. En
riktpunkt synes darvid boéra vara, att de avgiftsberittigade icke pa grund av
overgangen till ett nytt matningssystem skall behéva vidkdnnas ndgon minsk-
ning av den sammanlagda avgiftsinkomsten. Det ar dven onskvirt att dnd-
ringen i métningssystem ej i allménhet medfér nigon 6kad belastning for
de avgiftspliktiga. Nagot skil att nu avskaffa avgiften till svenska kyrkan i
London samt danvikspenningarna och fattigpenningarna i Stockholm torde
icke foreligga.

Jamvil ett stort antal andra férfaltningar 4n de som reglerar sjofartsav-
gifterna innehdller driktighetsgrianser av olika slag. Kommerskollegium har
foretagit en genomgang av dessa foérfatiningar och kommit till det resultatet
att flertalet forfatiningar kan bibehallas oférandrade efter en évergang till
det engelska skeppsmitningssystemet. I enlighet med kollegiets forslag torde
fragan om éndring av tulltaxans bestimmelser rorande tull fér fartyg och
batar bora Sverlimnas till tulltaxekommittén fér verviigande. Lagstiftning
med riksdagens medverkan erfordras enligt kommerskollegium icke i vidare
man 4n att vissa dndringar bor vidtagas i lagen om inteckning i fartyg.
Det synes mig dock vara anledning géra en #ndring jimvil i sjoarbetstids-
lagen. Inom handelsdepartementet upprittade férslag till dndringar i lagen
om inteckning i fartyg och i sjéarbetstidslagen bér granskas i lagradet. Till
detta sporsmadl aterkommer jag i nista drende. I 6vrigt synes det icke er-
forderligt att foretaga nagra lagindringar. Till fragan om utfirdande eller
andring av 6vriga hithérande férfattningar behéver stillning ej nu tagas.

II. Organisations- och anslagsfrigor.
Organisationen av skeppsmitningsvisendet.

Nuvarande organisation.

Lokala skeppsmitningsmyndigheter ir skeppsmitare och skeppsmétnings-
kontrollorer.

Den nuvarande skeppsmdtarorganisationen omfattar 48 skeppsmitnings-
distrikt, vilka vart och ett motsvaras av ett eller flera tulldistrikt. Den
1 juli 1952 var emellertid skeppsmétarbefattningarna i 25 distrikt vakanta.
Utvecklingen pa skeppsmitningsomradet har i stort sett gatt mot en kon-
centration av métningsarbetet till tre omraden, bestaende av dels Stockholms
distrikt, dels Goteborgs, Lysekils och Uddevalla distrikt och dels Malmé,
Landskrona och Hilsingborgs distrikt. Inom dessa sju distrikt uppgick un-
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der aren 1949—1951 det sammanlagda antalet métningar till nira 4/5 av
hela antalet mitningar i landet och den uppmaétta nettodriktigheten till né-
got 6ver 4/56 av den foér samtliga méatningar i landet redovisade. Det ir sa-
ledes en jamforelsevis ringa del av skeppsmitningsarbetet, som utféres i
andra distrikt 4n de nu nimnda.

Den storsta arbetsbelastningen uppvisar helt naturligt Stockholms, Gote-
borgs och Malmé distrikt. Sedan ett flertal ar tillbaka har skeppsmitarna i
dessa tre distrikt pd grund av vakanser anlitats for métningar jamvil i ett
flertal andra distrikt. Detsamma ar sedan ritt lange fallet med skeppsmata-
ren i Norrkdpings distrikt.

Betriaffande matningsforrattningarna inom landet i vrigt mi har ndmnas,
att pA norrlandskusten skeppsméitningsarbete i stérre omfattning forekom-
mer framst inom Luled distrikt, dar bl. a. atskilliga utlindska malmfartyg
miste underkastas matning med mycket kort varsel och pi synnerligen be-
griansad tid. Antalet sddana maitningar varierar mycket fran ar till ir. Over
huvud taget giller mitningarna i de norrlindska hamnarna till dvervigade
del utlindska fartyg. Av de svenska fartyg, som mites dir, utgores flertalet
av sméafartyg och pramar. Nykopings distrikt visar pad grund av malmskepp-
ningarna fran Oxelosund likheter med Luled, i det att méatningsarbetet ofta
ar mycket bradskande samt ett och annat ar visar sarskilt kraftig ansvall-
ning. Mitningarna i Oskarshamns och Kalmar distrikt &r, bland annat pa
grund av darvarande skeppsvarv, ganska betydande.

Sedan gammalt har skeppsmatarbefattningarna, p4 nigra fa undantag nar,
innehafts av tulltjinstemin, vilka haft skeppsmitningen sisom bisyssla.
Endast i Stockholms och Géteborgs distrikt samt pa senare ar dven i Malmo
distrikt har métningsarbetet varit av den omfattningen, att det givit full sys-
selsittning at dir anstillda skeppsmitare. Inom vart och ett av dessa tre
distrikt har skeppsmitaren till sin hjilp en bitradande skeppsmiitare. I
Malmé ar denne numera dock icke heltidssysselsatt. I Goteborgs distrikt
finns dessutom en extra skeppsmitare, varjamte under senare tid pi grund
av svéar arbetsbelastning ytterligare en skeppsmitare tidvis varit férordnad
dar. T landet i dvrigt finns hogst en skeppsmétare inom varje distrikt. Till
belysning av arbetsvolymen inom de omraden, vartill skeppsméitningsarbe-
tet huvudsakligen ar koncentrerat, ma hér ytterligare nimnas, att det sam-
manlagda mitningsarbetet inom Landskrona och Halsingborgs distrikt an-
setts i stort sett motsvara heltidssysselsittning for en skeppsmitare och att
detsamma ansetts vara fallet med det sammanlagda méatningsarbetet inom
Lysekils och Uddevalla distrikt.

For forrittning, som verkstélles av skeppsmétare, utgar avgift enligt sar-
skilda i skeppsmitningsférordningen stadgade grunder. Den i férordningen
angivna grundtaxan har genom sarskilda kungérelser hojts for flertalet for-
rittningar ar 1942 med 25 procent och fran och med ar 1951 med 40 procent.
I regel utgar avgiften med visst belopp for varje ton av fartygets avgiftsplik-
tiga driktighet. Influtna avgifter dger skeppsmiitaren tillgodonjuta som ar-
vode for det med forritiningen férbundna arbetet. Direst avgiften pa grund



Kungl. Maj:ts proposition nr 119. 33

av fartygets ringa tontal eller eljest icke skulle uppga till belopp motsvaran-
de for forrittningen faststdlld minimiersittning, ar skeppsmiitaren beritti-
gad till s. k. fyllnadsarvode. Da arvoden jamte fyllnadsarvoden for ifriga-
kommande férrdttningar, med undantag av kontrollmitningar och ommiit-
ningar i vissa fall, vid en och samma skeppsmétarstation uppgar till, fér ka-
lenderar riknat, 10 000 (férut 8 200) kronor eller i fraga om station, vid
vilken bitradande skeppsmatare finns férordnad, 20 000 (férut 16 400) kro-
nor, utgir icke vidare fyllnadsarvode och av darefter under aret till betalning
forfallna avgifter for andra forrattningar &n nyssnidmnda kontroll- och
ommitningar utbetalas endast 4/7 till skeppsmaétaren, under det att atersto-
den tillféres en av kommerskollegium forvaltad fond. Vid skeppsmiitnings-
station, dar sammanlagda beloppet av arvoden och fyllnadsarvoden mnder
ett kalenderar understiger 1200 (fére 1951 1 000) kronor, utgar en tilliggs-
ersittning med sa stort belopp, att summan av tilliggserséttningen och det
sammanlagda arvodesbeloppet uppgar till 1200 (fére 1951 1 000) kronor.
Tillaggsersatiningen utgar dock i intet fall med hégre belopp an 500 (fore
1951 300) kronor. Savil fyllnadsarvoden som tilliggsersattningar bestrides ur
ovannidmnda fond, vars behallning vid ingAngen av lépande budgetar utgjor-
de i runt tal 507 300 kronor.

Utover férenamnda arvoden och ersattningar dr skeppsmétarna berittigade
till vissa sérskilda ersédttningar, bland annat resekostnads- och traktaments-
ersittning vid tjansteférrattning utom stationsorten samt viss ersittning for
kostnader for bitrdde, dvertidsersittning och erséttning for tidsspillan.

De inkomster, som skeppsmatarna uppnatt, har vaxlat fran ar till ar och
ar mycket olika inom skilda distrikt.

De i det foregiende nimnda arvodena och ersittningarna till skeppsmé-
tarna bestrides till en mycket ringa del av statsmedel. Fran det & riksstaten
uppférda anslaget till Skeppsmitningsviasendet: Omkostnader utgar silunda
praktiskt taget blott arvode fér kontrollmitningar och ommétningar i vissa
fall, varvid for 6vrigt méitningskostnaderna under vissa forutsattningar skall
dterbetalas till anslaget. I andra fall &4n nu sagts erligges ifragakommande
arvoden och ersittningar av vederbdérande varvsférestandare, fartygsigare
eller befdlhavare. Hirvid bortses fran fyllnadsarvodena och tilliggsersatt-
ningarna, vilka sAsom nimnts bestrides fran en sirskild fond, som bestar
av overskott av erlagda méatningsavgifter. Darest pa grund av vakans inom
ett distrikt skeppsmaitare fran annat distrikt maste anlitas, belalar stats-
verket frin nyssnimnda anslag resekostnads- och traktamentsersittning for
vikariens och i forekommande fall bifrides resa till det vakanta distriktets
stationsort.

Skeppsmitare éger av statsverket uppbéra ersidttning for kostnader i
tjinsten i form av post-, telegram- och telefonavgifter, varjamte statsverket
tillhandahaller nédiga redskap. Nu ifrdégavarande utgifter bestrides fran an-
slaget till Skeppsmitningsvisendet: Omkostnader. Chefsmyndigheten till-
handahaller erforderliga blanketler, vilka bekostas fran kommerskollegiets
omkostnadsanslag. I &vrigt bestrider skeppsmétarna sjilva de med befatt-

3 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 1 saml. Nr 119.
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ningen férenade kostnaderna, sisom utgifter for arbetsbitrade, kontorsut-
rustning, skrivmaterial och underhall av redskap samt, i férekommande fall,
utgifter for lokal, brénsle, lyse, stidning och avléning till kontorsbitrade.
Med skeppsmitarebefattning ar icke férenad nagon pensionsrétt.

Skeppsmiitaren tager icke sjalv ndgon befattning med avgiftsuppborden. I
den man avgifter och ersittningar skall betalas av varvsforestindare, re-
dare eller befilhavare, har denne att erligga beloppet till vederbérande tull-
myndighet, som direfter till skeppsmiitaren utbetalar honom dérav tillkom-
mande arvode och ersittning. Arvode eller ersittning, som utgir av fore-
namnda fond eller eljest av allminna medel, utanordnas av kommerskolle-
gium.

Skeppsmdtningskontrollérerna ir till antalet tre med placering i Stock-
holin, Goteborg och Malmo.

For att antagas till skeppsmitningskontrollér fordras, forutom viss prak-
tisk erfarenhet av skeppsmitning, att ha genomgatt fullstindig kurs vid
skeppsbyggeriskola. Aven den som icke uppfyller sistnimnda krav kan
emellertid under vissa forutsittningar vinna anstéllning som kontrollor.

Skeppsmitningskentrollor aligger att Gva tillsyn & skeppsmitarnas verk-
samhet och verka for likformighet i friga om skeppsmétningsfoérfattningar-
nas tillimpning. Sarskilt bér han med uppmérksamhet {lja och om mdj-
ligt personligen nérvara vid mitningsférrattningarna i den stad, dar han ar
bosatt. Fartyg, som undergdtt mitning utan att skeppsméitningskontrollor
nirvarit, skall kontrollmitas da fartyget fo6r forsta gangen kommer till
hamn, dir skeppsmitningskontrolldr har station, eller d4 fartyget patréffas
av kontrollor pa inspektionsresa. Befinnes det vid sidan kontrollmétning
att fartygets driktighet blivit felaktigt berdknad och uppgér felet iill mer
an tva procent av den nettodriktighet, som finns angiven i fartygets mat-
brev, skall nytt métbrev utfardas.

Betraffande skeppsmitningskontrollérs arbetsuppgifter mé 1 dvrigt ném-
nas foljande. Sedan skeppsmitare foretagit matning ombord & ett fartyg
och utfirdat ett mitningsbevis, vari fartygets driktigheter finns utrdknade,
overlimnas mitningsbeviset till tullkammaren pa platsen, som utfardar
mitbrev for fartyget och mot féreskriven avgift utimnar detsamma till re-
daren eller dennes ombud. Skeppsmitningskontrollér har att fore miatbrevets
utfirdande foretaga fullstindig granskning av mitningsbevis som utfirdas
av skeppsmitarna pd kontrollstationen. Efter granskningen oversandes
miitningsbeviset tillsammans med avskrift av métbrevet till kommerskolle-
gium av tullkammaren. Ovriga matningsbevis granskas, innan métbrev ut-
fardas, till sifferutrikningen av tullkammaren och &verlimnas sedan av
denna tillsammans med avskrift av métbrevet till skeppsmitningskontrol-
l6ren i distriktet, vilken har att forelaga fullstindig granskning av hand-
lingarna. Kontrolloren &versander dirpid de i efterhand granskade mit-
ningsbevisen till kommerskollegium med godkinnande, eller, om beviset
vid prévningen befunnits oriktigt, med anmilan om felaktigheten. S&dan
granskning av mitningsbevis, som kontrollér foretager innan mitbrev ut-
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fardas, sker numera i betydligt stérre utstrickning in forfattningen stad-
gar. Det har nimligen pi grund av de ofta mycket komplicerade fartygs-
konstruktioner, som nu férekommer, visat sig vara alltmera nodvindigt att
cn i skeppsbyggeri utbildad och i skeppsmitning vil forfaren skeppsmit-
ningskontrollor hjélper tillrdtta de i skeppsbyggeri mestadels obevandrade
skeppsmitarna.

Till envar av de tre skeppsmitningskontrollérerna utgdr for nirvarande
ett arvode av 20 000 kronor for ar riknat. Av detta belopp utgor 13 800 kro-
nor ett grundarvode som bestrides fran férslagsanslaget till Skeppsmiit-
ningsvisendet: Avléningar, och 6 200 kronor ett provisoriskt tilliggsarvode,
som bestrides fran den férut niamnda fonden fér beredande av fyllnadsar-
voden och tilliggsersittningar at skeppsmitare. Med skeppsmétningskon-
trollorsbefatining &r icke forenad nigon pensionsritt. Efter framstéllning
i varje sérskilt fall har dock pension beviljats av statsmakterna.

Skeppsmitningskontrollér fger att fran forslagsanslaget till Skeppsmiit-
ningsvisendet: Omkostnader uppbira resekostnads- och iraktamentsersitt-
ning enligt gillande resereglemente fér sidana tjinsteresor, vilka féretages
efter sdrskilt uppdrag av kommerskollegium eller som avser besék 4 mera
avlagsna orter inom kontrolldistriktet, dvensom fér resor for mitning och
kontrollering, varom stadgas i férordningen angaende sirskilda métbrev for
fart genom Suezkanalen. Skeppsmitningskontrollér &r vidare berattigad att
av statsverket erhdlla gottgérelse for kostnader for post-, telegram- och
telefonavgifter samt fér skrivmaterialier, varjamte statsverket tillhandahal-
ler nodiga redskap. Jimvil nu ifragavarande utgifter belastar anslaget till
Skeppsmitningsvisendet: Omkostnader. I ovrigt har skeppsmitningskon-
trollor alt sjédlv bestrida de med befattningen forenade kostnaderna, siasom
utgifter for kontorsulrustning, underhall av redskap m. m. Statsverket har
dock stillt vissa riknemaskiner till skeppsmaétningskontrollérernas forfo-
gande, varjamte kontrolléren i Stockholm disponerar lokal inom kommers-
kollegium. Av anslaget till Skeppsmétningsvisendet: Avléningar ma vidare
ett mindre belopp, fér innevarande budgetar hégst 2200 kronor, disponeras
till ersittning till skriv- och riknebitride &t skeppsmétningskontrollsren
i Géteborg.

Utéver foérut ndmnda ersittningar av allminna medel kan skeppsmiit-
ningskontrollér i viss, mycket begrinsad omfattning erhélla ersittningar,
som bestrides av vederbérande tartygsigare eller befilhavare. Salunda &r
skeppsmitningskontrollér bland annat beréttigad till 6vertidsersiittning och
ersatlning {or iidsspillan enligt samma grunder som giller for skeppsmi-
tare. Nu ifrdgavarande ersittningar uppgér emellertid endast till négot
hundratal kronor om aret.

Den centrala ledningen av skeppsmitningsverksamheten i riket utdvas
av kommerskellegium, dar arendenas behandling i férsta hand ankommer
P4 en Sverinspeklor.,

Overinspektéorens éligganden omfattar bland annat en slutgranskning av
inkomna mitningsbevis och avskrifter av utfardade matbrev. P4 grund av



36 Kungl. Maj:ts proposition nr 119.

brist pa harfor erforderlig arbetshjalp har emellertid denna granskning ofta
blivit relativt summarisk. Vid ett konstaterat mitningsfel, som &verstiger
{va procent av nettodriaktigheten enligt foreliggande métbrev, féranstaltar
kommerskollegium sivitt mojligt om kontroll- eller ommitning av veder-
bérande fartyg. I Overinspekidrens aligganden ingdr vidare att behandla
uppkommande mitningstekniska fragor av olika slag, att besvara forfrag-
ningar fran skeppsmitningskontrollérer och skeppsmatare angiende tolk-
ningen av gillande bestammelser och instruktioner samt att handligga
arenden rorande forordnanden och ledigheter fér nyssnamnda personal. En
viktig sida av &verinspektérens arbete ir att hélla kontakt med skeppsmit-
ningsmyndighelerna i utlandet och att i erforderlig utstrdckning hélla den
underordnade personalen underrittad om praxis i olika lénder, vilket &r
av stor betydelse fér méitningsarbetet.

Under senare ar har Gverinspektéren till sitt férfogande haft ett skepps-
métningstekniskt bitride, vilket fyllt de for skeppsmatningskontrollérerna
gillande kompetensfordringarna. Till bitrddet ma for niarvarande utgd ett
arvode av 13 800 kronor £or ar riknat. Tjansten ar emellertid f6r nérvaran-
de obesatt.

Forslag av kommerskollegium.

I sitt utlditande rorande 1947 ars Oslokonvention om ett enhetligt skepps-
mitningssystem framligger kommerskollegium férslag till en ny organisa-
tion av skeppsmitningsvisendet.

Kommerskollegium foreslar, att skeppsmdtarbefattningarna i allménhet
omvandlas till heltidsbefattningar och inordnas i det allminna statliga av-
I6ningssystemet. Skeppsmitarna skulle hirigenom erhilla fast 16n och bli
berittigade till pension och statsverket skulle liksom for statstjanstemain i
allmanhet svara for kostnaderna for erforderliga tjénsteresor och fér andra
omkostnader for verksamheten samt i erforderlig utstrickning tillhanda-
halla tjanstelokaler.

Sasom skil foér den foreslagna dndrade anstillningsformen f{ér skepps-
mitarna dberopar kommerskollegium, att allteftersom fartygen blivit stor-
re och byggnadskonstruktionerna kommit att visa allt storre variationer
samt en mangfald nya slag av fartygsmaskinerier framkommit och en mingd
nya mekaniska och andra anordningar installerats ombord a4 fartygen,
skeppsmitningen blivit allt svirare att beméstra. Det synes darfor kolle-
gium icke lingre lampligt att, sasom hittills skett, i storre utstriackning for
skeppsmitning anlita personer utan skeppsbyggeriutbildning eller eljest utan
tillriackliga kunskaper om fartyg och fartygskonstruktioner. Man kan emel-
lertid enligt kollegiets mening icke rikna med att erhélla tillrackligt kvalifi-
cerade skeppsmiitare, med mindre anstillningsformen {6r skeppsmatarna
dndras i enlighet med kollegiets forslag.

Det foreslagna nya anstillningssystemet synes kommerkollegium dess-
utom ha den fordelen, att det dven ger goda mdjligheter att vidtaga olika
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rationaliseringsatgérder inom skeppsmétningsvisendet. Skeppsmitarnas ar-
betskraft skulle kunna utnyttjas effektivt utan att irrationell hinsyn skulle
behdva tagas till négra sportelsynpunkter. Kollegium framhaller dirjim-
te, att den féreslagna dndringen av anstillningsformen fér skeppsmitarna
overensstimmer med de dndringar i anstillningsférhallandena, som stats-
makterna tidigare genomfért fér vissa andra personalkategorier.

Kommerskollegium féreslar, alt skeppsmitarorganisationen koncentreras
till ett fatal orter med ett behovligt antal skeppsmitare placerade pa varje
sddan ort. For en sidan ordning talar enligt kollegium, att skeppsmitarna
enligt vad férut sagts bor beredas heltidsanstillning och att med de kom-
munikationer, som numera star till buds, behovet av en indelning i ett stort
antal smé distrikt icke gor sig géllande pa samma sitt som tidigare. Ar-
betsbelastningen inom de nuvarande distrikten dr for 6vrigt mycket skif-
tande. Hartill kommer att vid en Gvergang till de internationella skeppsmit-
ningsreglerna, varmed i praktiken féljer erkdnnande hir i riket av de flesta
utlindska fartygs hemlandsmitbrev, de nu férekommande partiella mit-
ningarna av utlindska fartyg s& goit som helt kommer att upphéra, varige-
nom vid ett bibehéllande av den nuvarande distriktsindelningen bl. a. de
enskilda skeppsmitarnas rutin ofta skulle bli alltfér liten.

Till belysning av betydelsen av de bortfallande métningarna omnimner
kollegium, att antalet utlindska fartyg, som under aren 1949—1951 under-
gatt partiell métning i Sverige, uppgatt till omkring /5 av hela antalet un-
der samma &r métta fartyg och att deras samlade nettodriktighet enligt
den svenska regeln uppgatt till omkring 2/, av motsvarande volym for samt-
liga under samma ar métta fartyg. Att under sidana férhallanden bibehalla
den nuvarande distriktsindelningen synes kollegium icke andamalsenligt.

Sdsom centralpunkter i den nya organisationen féreslar kommerskolle-
gium Stockholm, Géteborg och Malmé. Pa grund av de sarskilda férhallan-
den, som rader i Luled, och med hinsyn till denna orts Leldgenhet forordar
kollegium, att en i ifrdgavarande stad boende person erhéller uppdrag att
mot ett efter den berdknade arbetsmingden avpassat arvode sisom bisyssla
verkstilla erforderliga métningar inom Luledomradet. Det synes kollegium
lillrddligt att jémvil pa nigon annan plats pa norrlandskusten, exempelvis
Umed eller Hirndsand, lata skeppsmitningsverksamheten sasom bisyssla
handhavas av en arvodesavlénad skeppsmitare. En pa liknande villkor an-
stalld skeppsmitare anses vidare bora finnas pa den sydligaste delen av ost-
kusten, exempelvis i Kalmar eller Oskarshamn. DA flertalet mitningar inom
férevarande kustomraden kan vintas bli av enklare beskaffenhet, synes de
ekonomiska m. fl. férdelar, som ir férenade med en placering av arvodes-
anstillda sdrskilda skeppsmitare inom ifrdgavarande omraden, Sverviga
nackdelarna med den foérordade ordningen. Skulle i enstaka fall sirskilt
invecklade mitningar behdva foretagas, bér enligt kollegiets avsikt mojlighet
finnas att snabbt sénda en av de heltidsanstillda skeppsmitarna till orten
ifraga.
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Den av kommerskollegium férordade organisationen av skeppsmiitnings-
stationerna i Stockholm, Goteborg och Malmé framgar av féljande dversikt.

Forste skepps- Skeppsmii-  Skeppsmi- Skeppsmdtnings- Skeppsmat-

10N mitare Ce 31 tare Ce 23  tare Ce 20 g:i g;efé' ningésitlrléide
Stockholm ........... 1 — 2 — 1
Goteborg............. 1 1 2 1
Malmé............... 1 — 2 — 1

Kommerskollegium forutsitter, att till forste skeppsmaitare i regel endast
forordnas person, som avlagt avgangsexamen inom avdelning for skeppsbyg-
geri vid teknisk hogskola och som dirjamte har mitningsteknisk utbild-
ning och grundlig praktik samt goda sprikkunskaper. Jimvél skeppsmita-
ren i 16negraden Ce 29 avses skola vara civilingenjor. De aterstidende skepps-
mitarna pa ifrAgavarande stationer bor enligt kollegium sévitt mojligt ha
avlagt avgingsexamen inom avdelning for skeppsbyggeri vid tekniskt gym-
nasium eller ha motsvarande kunskaper. Tjansten sasom skeppsmatnings-
assistent skall kunna innehavas savil av civilingenjér som av ldroverks-
ingenjor. For civilingenjors del bor enligt kollegium iakttagas den reglera-
de befordringsging, som av statsmaklerna godkints fér dylika ingenjorer.
For liaroverksingenjors del synes bora foljas den befordringsgang, som bl
a. vid kommunikationsverken tillimpas foér personal med dylik examen.
Kollegium forutsitter, att sedan nérmare erfarenheter av organisationen
vunnits, dmbetsverket i fall av behov fir aterkomma till fragan om en ut-
okning av antalet assistenttjinster. Vad angar skeppsmitningsbitradesbe-
fattningarna — vilkas innehavare skall bitrida vid mattagningen ombord,
utfora vissa sifferutrikningar och ritningsarbeten samt handha allménna
kontorsgéromal — uttalar kollegium, att medel bdr anvisas, som gor det
mojligt att under arbetstyngda perioder anstilla jamvil ett antal tillfalliga
dylika bitriden. Denna medelsanvisning anses béra motsvara avloningskost-
naderna fér 1/, skeppsmétningsbitride pid envar av forevarande tre sta-
tionsorter.

I kommerskollegiets forslag forutsittes, att befalhavare och varvsforestin-
dare fortfarande skall vara skyldiga att tillhandagid med hjilp vid méttag-
ningen ombord. I den mén sadan hjilp icke tillhandahélles de tre arvodes-
avlonade skeppsmitarna i Norrland och pa den sydligaste delen av ostkus-
ien, avses jamvil dessa skola fa tillgdng till lamplig arbetshjilp vid matt-
tagningen. Denna arbetshjilp synes kollegium bdra vara arvodesavlonad.
Den sammanlagda medelsanvisningen till arvoden &t ifrigavarande tre
skeppsmitare och deras arbetshjalp uppskattas av kollgium till samman-
lagt cirka 9 000 kronor foér ar rdknat.

Betriaffande skeppsmdtningskontrollen foreslar kommerskollegium, att de
nuvarande tre skeppsmitningskontrollérshefattningarna indrages samt att
tullkamrarna befrias fran allt gransknings- och utskrivningsarbete och en-
dast ombesérjer utlimnandet av métbreven mot erhillande av féreskriven
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avgift. I stéllet skall det i allminhet ankomma pd kommerskollegium att
handha skeppsmétningskontroilen och unifirdandet av métbrev. Betriaffande
vissa typer av fartyg dvensom i en del andra fall anses dock mojlighet bora
finnas att delegera centralmyndighetens kontroll och ritt att utfirda mit-
brev till férste skeppsmaétarna.

Sasom skl for den foreslagna centraliseringen av skeppsmétningskontrol-
len aberopar kommerskollegium, att de internationella skeppsméitningsreg-
lerna foreskriver, att alla matningshevis skall granskas av centralmyndighet
innan mitbrev utfardas. Kollegium framhéller vidare, dels att med den ut-
bildning och kompetens, som skeppsmitarna i framtiden avses skola ha,
handledning av dem genom direkt och lokal kontroll icke lingre torde vara
erforderlig, dels ock att kontrollen i flertalet andra sjofartsidkande linder
handhaves av en central tillsynsmyndighet. Endast genom en central kon-
troll anses likformighet i énskvird grad kunna uppnés.

Vid en centralisering av skeppsmétningskontrollen till kommerskollegium
behoéver ambetsverkets skeppsmitningsavdelning utbyggas. For detta dnda-
mal foreslar kollegium, att & avdelningen inrittas tva skeppsmitningskon-
trollorsbefattningar, den ene placerad i lonegrad Ce 29 och den andre i I6ne-
grad Ce 25. Vad angar dessa tva befattningshavares kompetens anses minst
samma krav béra uppstillas som for innehavare av skeppsmiitartjinster
i samma lonegrader. Avdelningen boér vidare enligt kollegium tillféras en
assistent, som lonegradsplaceras enligt samma regler, som i det féregdende
foreslagits for skeppsméatningsassistent i lokalférvaltningen, samt tva bitra-
den 1 reglerad befordringsging. I samband med inrattandet av nyssnamnda
hogre tjanster kan den nuvarande arvodesbefattningen sisom skeppsméi-
ningstekniskt bitrdde hos kollegium indragas.

Kommerskollegium behandlar dven vissa fragor om dvergdngen frdn den
gamla organisationen till den nya. Med hansyn bl. a. till den tid, som kan
berdknas atga for tjanstetillsdtiningar och for utarbetande av detaljfére-
skrifter av olika slag, férordar kollegium att den nya skeppsmétnings- och
kontrollorganisationen genomféres férst fran och med den 1 januari 1955.
Kollegium hemstéller emellertid, att organisationen métte bli foremal for
principbeslut i samband med behandlingen av fragan om det internationella
mitningssystemets inférande.

Nuvarande skeppsmitare och arbetsbitraden, vilka kommer att erhélla an-
stallning sasom forste skeppsmitare, skeppsmitare eller skeppsmétningsbi-
irdde i den nya organisationen, bor enligt kommerskollegium kunna efter
beslut av Kungl. Maj:t placeras i hogre léneklass 4n den inom vederbérande
16negrad lagsta, i den man deras tidigare avléning ger anledning dartill.

Kommerskollegium foreslar vidare, att forekommande &vergdngskostna-
der skall fa bestridas fran fonden f6r beredande av fyllnadsarvoden och till-
laggsersittningar at skeppsmaétare. Sdsom exempel pa dylika kostnader nim-
ner kollegium kostnaderna fér méitning av sddana existerande svenska fartyg
(ca 1600), vilka icke ar forsedda med métbrev enligt den engelska regein,
kostnader for erforderliga utbildningskurser fér skeppsmatare och kontrol-
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lérer, inklusive skilig ersattning till kursdeltagarna, samt kostnader for an-
skaffning av mobler, skriv- och riknemaskiner samt annan utrustning. D&
fonden helt bestar av medel, som influtit fran sjéfarten, foéreslar kollegium,
att vad som aterstar av fonden, sedan 6vergangskostnaderna bestridits, till-
fores handels- och sjéfartsfonden, att anvidndas fér dndamdl som &r till
gagn for den svenska sjofartsniringen.

Betriffande de nyssnidmnda miitningarna av svenska fartyg, som icke ér
forsedda med mitbrev enligt den engelska regeln, férordar kollegium, att
mitningarna uppdrages 4t sddana skeppsmitare, som icke kommer att ingé
i den nya organisationen. Utbildningskurserna fér skeppsmitare och kon-
trollérer bor enligt kollegium sévitt méjligt hallas redan innan den nya or-
ganisationen tritt i kraft.

Kommerskollegium har gjort en berikning av kostnaderna for den nya
organisationen fér tiden 1 januari—30 juni 1955. Till avloningar och om-
kostnader for lokalorganisationen under ifrdgavarande tidsperiod erfordras
enligt kollegiets berdkningar (138 000 -+ 15 800 =) 153 800 kronor. Merutgif-
terna for kommerskollegiets avloningar och omkostnader under ifrigavarande
tidsrymd uppskattas av kollegium till (23 000 -}- 3 000 =) 26 000 kronor.

Vid dessa uppskattningar av anlagsbehoven har kommerskollegium icke
medriknat uppkommande engingsutgifter i anledning av 6vergangen till
den nya organisationen, vilka utgifter, sisom férut nimnts, 4r avsedda att
bestridas fran fonden f6ér beredande av fyllnadsarvoden och tilliggsersitt-
ningar at skeppsmaitare. Vad angar dessa engangsutgifter har kollegium upp-
skattat medelsbehovet f6r anskaffning av moébler, skriv- och raknemaskiner
samt annan utrustning till cirka 40 000 kronor.

Betriffande skeppsmdtningsavgifterna — som vid tillampning av nu gal-
lande avgiftssatser skulle for aren 1949—1951 ha uppgatt till i medeltal
326 000 kronor om aret — foreslar kommerskollegium, att desamma bibe-

halles och uppfores sésom en sirskild inkomstpost i riksstaten. Kollegium
avser att senare framligga forslag om den narmare utformningen av dessa
avgifter i framtiden. I detta sammanhang anses stéllning blott bora tagas
till fragan om det sammanlagda belopp, vartill de framtida skeppsmétnings-
avgifterna vid nu forutsedd méatningsfrekvens bor uppga.

Med hansyn till det lige, vari sjofartsniringen fér nérvarande befinner
sig, synes kommerskollegium skl tala for att man icke bor inrikta sig pd
en héjning av den sammanlagda avgifts- och ersitiningssumma, som nu
belastar den svenska sj6farten. Principen har dock enligt kollegium hittills
varit, att sjéfarten bor svara for kostnaderna fér skeppsméatningsviasendet
och att staten i sista hand blott boér bestrida kostnaderna fér kontrollorga-
nisationen. Enligt kollegiets mening kan icke tillrackligt starka skil anféras
for ett avsteg fran denna princip. Kollegium forordar déarfér, att avgifterna
uppridknas s att de kan berdknas ticka kostnaderna for den nya lokala
skeppsmitningsorganisationen. Kostnaderna fér kontrollorganisationen an-
ses liksom hittills bora stanna pa statsverket. D4 kollegium, med ledning av
gjorda undersékningar avseende aren 1949—1951, funnit att efter en &ver-
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gang till de internationella skeppsmitningsreglerna uppbérden av skepps-
matningsavgifter torde sjunka till i runt tal 2/; av de nu uppburna beloppen,
erfordras enligt kollegium en héjning av avgifterna med cirka 50 procent for
att den forordade kostnadstidckningen skall erhéllas.

Kommerskollegium understryker, att héjningen av skeppsméatningsavgif-
terna icke foérorsakas av 6vergangen till de internationella skeppsmaétnings-
reglerna utan av det behov att modernisera och effektivisera det svenska
skeppsmatningsvisendet, som férefinnes oberoende av vilka méitningsregler
som tillampas.

Uppborden av skeppsmitningsavgifter bér, sisom foérut antytts, enligt
kommerskollegium jamval i fortsiattningen avila tullkamrarna.

Yitranden.

Over kommerskollegiets slutliga forslag réorande organisationen av skepps-
matningsvisendet har yttrande inhamtats {ran statskontoret. Under iren-
dets handliggning hos kollegium delgavs dessutom preliminiira resultat av
utredningen de forut ndmnda myndigheter och organisationer, som fick till-
falle att avgiva yttrande i fragan om Sveriges 6verglng till de internationella
skeppsméitningsreglerna.

Statskontoret har i stort sett icke nagot att invinda mot kommerskollegiets
organisationsférslag. Betrdffande detaljutformningen av forslaget delar
emellertid statskontoret icke helt kollegiets uppfattning. Sdlunda f6reslar stats-
kontoret bl. a., att en samordning i administrativt och férvaltningsmaéssigt
hianseende kommer till stind mellan skeppsmétningsvisendets lokalorgani-
sation och motsvarande organisation inom fartygsinspektionen samt att led-
ningen och det nirmaste ansvaret for den samordnade verksamheten 4lag-
ges forste fartygsinspektoren inom vederbérande distrikt. I anslutning hér-
till och med hénsyn till den betydande nedgéngen i antalet mitningar av
utlandska fartyg efter en 6vergang till de internationella skeppsmétnings-
reglerna foérklarar sig statskontoret icke kunna tillstyrka forslaget om inrit-
tande av tre forste skeppsmiitaretjanster. Betrdffande personalorganisatio-
nen i 6vrigt framhaller statskontoret endast, att fér den civilingenjérsutbil-
dade skeppsmataren en for hog lonegradsplacering torde ha foreslagits. D4
nagra sirskilda motiv fér en avvikelse fran lénesattningen inom fartygsin-
spektionen icke lir kunna aberopas betraffande de civilingenjorsutbildade
skeppsmitarna, bor enligt statskontorets mening 27 lonegraden faststillas
aven for dessa. Vad angar den férordade kontrollorganisationen har stats-
kontoret icke funnit anledning till erinran.

Mot forslaget att fonden for beredande av fyllnadsarvoden och tilliggs-
ersattningar at skeppsmatare skall fa tagas i ansprak for att ticka vissa
overgangskostnader har statskontoret icke nagot att erinra. Ambetsverket
framhaller dock, att utgifterna fér inventarier och annan utrustning torde
kunna nedbringas, direst en samorganisation med fartygsinspektionen kom-
mer till stdnd. D4 i samband med omliaggningen statsverket kan berdknas
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fa iklada sig vissa andra utgifter, vilkas storlek icke nu kan bedémas, exem-
pelvis for personalens pensionering, hivdar statskontoret, att fondens ater-
staende behallning icke bor tillforas handels- och sjofartsfonden utan i stal-
let riksstatens inkomstsida.

Enligt statskontorets mening bér skeppsmitningsavgifterna avvigas under
hinsynstagande till samtliga utgifter, som efter omliggningen av miinings-
visendet kommer att belasta statsverket, sdlunda dven utgifterna for kon-
trollorganisationen. Vid dessa berdkningar bor hinsyn dven tagas till utgif-
ter for personalens pensionering samt lokalkostnader. Sedan kostnaderna
pa detta sitt framriknats torde, vad angar foérdelningen av ifragavarande
utgifter pa sjofarten och staten, fa verviigas, huruvida det icke dr rimligt
att sjofartsniringen dven fir bara — helt eller delvis — kostnaderna for
kontrollorganisationen. Ett vigande skil harfor utgor enligt statskontorets
uppfattning det férhallandet, att métbreven skall utfirdas genom kontroll-
organisationens forsorg, varigenom nimnda organisations arbete direkt kan
sigas komma sjofarten till godo.

Sveriges varvsindustriférening har i princip intet att erinra mot den fére-
slagna nya organisationen. Fér undvikande av lingre viintetider féreslar for-
eningen, att forste skeppsmitarna normalt och icke blott undantagsvis skall
utfirda métbrev. Jimvil Sveriges redareforening motsitter sig en centrali-
sering av utfirdandet av métbrev. Bida de nu niimnda organisationerna
vinder sig mot den féreslagna hojningen av skeppsmitningsavgifterna. Re-
dareféreningen framhaller bl. a., att skeppsmitningen huvudsakligen sker
for att tillvarataga allménna intressen.

Svenska hamnférbundet finner intet att i princip erinra mot den féreslag-
na nya organisationen.

Svenska skeppsmitareféreningen, som bifogat skrivelser frén nagra
skeppsmiitare, uttalar bl. a., att det framforts farhfgor fér att personalorga-
nisationen beriknats i underkant i forhallande till de foreslagna stora dist-
rikten och de tidsédande resor dessa kommer att medféra. D4 ett inrdttande
av ytterligare arvodestjinster synes komma att medfora bade minskade kost-
nader for staten och bittre service fér fartygen, foreslar foreningen, att en
undersékning gores betraffande utokning av stationernas antal och att ett al-
ternativt forslag uppgores pa grundval hirav. Féreningen anser, att si gott
som alla tjinsterna inom den nya skeppsmitnings- och kontrollorganisatio-
nen blivit f6r 1agt placerade i 16negradshinseende och att de obefintliga be-
fordringsméjligheterna for laroverksingenjérerna och bitrddena kommer att
forsvara rekryteringen. Féreningen finner det dessutom nédvindigt, att effek-
tiva atgirder till rekryteringsfragans 16sning omedelbart vidtages och vén-
der sig vidare mot att skeppsmitartjinsterna icke frin borjan gjorts ordi-
narie. Foreningen drager ocksa upp fragan om ersattning till de skeppsma-
tare med tjanst i tullverket, som ej kommer att ingd i den nya organisatio-
nen. Foreningen hivdar slutligen bl. a., att medlen i fonden for beredande
av fyllnadsarvoden och tilliggsersittningar at skeppsmitare bér anvindas
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uteslutande till rationalisering av skeppsmitningsvisendet och kan dirfér
icke bilrdda, att en del av fonden overféres till handels- och sjofartsfonden.

Anslagsfrigor.

I arets statsverksproposition (X ht s. 12) anmiildes, att beredningen av
fragorna om anslag till skeppsmitningsvisendet fér niista budgetir annu
icke avslutats. I anledning hirav féreslog Kungl. Maj:t i statsverkspropo-
sitionen riksdagen att, i avbidan pé sirskild proposition i dmnet, f6r bud-
getaret 1953/54 beridkna till Skeppsmitningsvisendet: Avlningar ett for-
slagsanslag av 65 000 kronor och till Skeppsmitningsvisendet: Omkostna-
der ett forslagsanslag av 16 000 kronor. Sedan beredningen av #drendet nu-
mera slutforts, torde jag i detta sammanhang f4 aterkomma till férevarande
anslagsfragor.

Skeppsmitningsvisendet: Avioningar.

Anslag Nettoutgift
1951/52 oo 33 600 41965
1952/53 (statsliggaren s. 861)..... 40 200
1953/564 (forslag) ................ 64 600

Yrkanden.

Kommerskollegium har i skrivelse den 29 augusli 1952 hemstillt, att an-
slaget hojes med 24 400 kronor.

Okning
1. Uppréikning av skeppsméitningskontrollsrernas arvoden ............. 24 000
2. Upprikning av vikariatsarvoden..................coviiviiinnenn. 400
24400

Motiw.

1. Vid berikningen av anslaget fér innevarande budgetar forutsattes, att
arsarvodet for envar av de tre skeppsmitningskontrollérerna skulle utgora
12 000 kronor. I samband med hoéjningen av 6vriga statstjinstemins 1oner
héjdes kontrollérernas arsarvoden riknat fran och med den 1 januari 1952
till 13 800 kronor. I anledning av uppkomna svéarigheter att halla skeppsmiit-
ningskontrollérsbefattningen i Stockholm besatt medgav vidare, sdsom foérut
namnts, Kungl. Maj:t genom beslut den 5 maj 1952, att kommerskollegium
tills vidare till och med den 30 juni 1953 fick fran fonden for beredande av
fyllnadsarvoden och tilliggsersatiningar &t skeppsmitare till envar av
skeppsmitningskontrollérerna utbetala ett tilliggsarvode av 6 200 kronor for
ar riknat. Kommerskollegium féreslar nu, att kontrollsrsarvodena fér niista
budgetar faststilles till 20 000 kronor och att dirfér erforderligt belopp an-

o

visas & riksstaten.
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2. Upprikningen sammanhinger med att dagarvodet for vikarie for
skeppsmitningskontrollér under &r 1952 hojdes frén 25 till 30 kronor.

Skeppsmitningsviisendet: Omkostnader.

Anslag Nettouligift
R A8 866800 aaa06a0000 8 6: 12 000 12 840
1952/53 (statsliggaren s, 861) .... 14700
1953/54 (forslag) .....oovvnvnnn. 15700

Kommerskollegium har i skrivelse den 29 augusti 1952 och promemoria
den 11 februari 1953 hemstillt, att anslaget hojes med 9 500 kronor.

Okning
1. ReseersAtiningGar . ... .cvuvvit et v et enreiii s 1000
2. FEXPOISET . v e vttt teaie e a e 8500
9 500

Motiv.

1. Okningen beror pa héjningar av biljettpriserna och nddvindigheten att
tillfalligt sinda skeppsmiitare till sddana orter, dir skeppsmétarbefattning-
arna ir vakanta, samt till Géteborg, dar skeppsmiétarna har en mycket tung
arbetsborda. Reseersittningsposten ér for innevarande budgetar uppford med
4 000 kronor och belastades under det sistforflutna budgetiret med nar-
mare 6 000 kronor.

2. Savil skeppsmitningskontrolldrerna som skeppsmitarna i de distrikt,
dir matningsarbetet ar sirskilt omfaltande och pressande, behover forses
med arbetshesparande elekiriska riknemaskiner. Den begirda anslagshoj-
ningen ar avsedd att mojliggora anskaffning av fem sddana maskiner. Dessa
kommer att erfordras dven efter en omorganisation av skeppsmitningsva-
sendet.

Departementschefen.

I anslutning till den férordade dvergangen till de internationella skepps-
mitningsreglerna har kommerskollegium foreslagit, att det svenska skepps-
miétningsviisendet omorganiseras fran och med den 1 januari 1955. Kolle-
gium har samtidigt understrukit, att det foreligger behov att modernisera
och effektivisera det svenska skeppsmitningsvisendet oberoende av vilka
méitningsregler som tillimpas.

Huvudlinjerna i kommerskollegiets omorganisationsforslag ar foljande.
Skeppsmitarbefattningarna omvandlas i allminhet till heltidstjinster och
inordnas i det allminna statliga avloningssystemet. Skeppsmitarna skall
icke lingre avlonas med sportler utan erhalla fast 16n och statsverket skall
liksom for ovriga statstjinstemin svara for férekommande omkostnader
m. m, Organisationen koncentreras {ill ett fatal orter med ett behdvligt antal



Kungl. Maj:ts proposition nr 119. 45

skeppsmitare placerade pa varje sadan orl. Sdsom centralorter i den nya
organisationen foéreslas Stockholm, Géteborg och Malmé., Dérjamte skall
arvodesavlonade skeppsmitare, for vilka skeppsmilningen fortfarande blir
bisyssla, finnas i Lulea och pa ytterligare en plats vid norrlandskusten samt
i Oskarshamn eller Kalmar. Betriaffande konltrollen 6ver skeppsmitningen
foreslas, att de nuvarande kontrollérshefattningarna indrages samt att tuli-
kamrarna befrias fran det gransknings- och utskrivningsarbete, som for nir-
varande aligger dem. I stillet koncentreras, pa motsvarande sait som i fler-
talet andra linder, kontrollen och utfardandet av mitbrev till kommerskolle-
gium, vars skeppsmitningsavdelning inom sjéfartsbyran utbygges. Betrif-
fande vissa typer av fartyg dvensom i en del andra fall anses dock mojlig-
het béra finnas att delegera ceniralmyndighetens kontroll och ritt att ut-
farda mitbrev till den frimste av skeppsmitarna pa envar av nyssnimnda
tre centralorter. Mot de silunda angivna huvudlinjerna for omorganisatio-
nen har i stort sett icke rests nagra invindningar i remissyttrandena. Dock
har fran ndgra hall énskemal framfoérts om en decentralisering av utfir-
dandet av mitbrev.

Betriffande uppkommande &vergangskostnader av olika siag har kom-
merskollegium foreslagit, att desamma skall f4 bestridas fran fonden fér be-
redande av fyllnadsarvoden och tilliggsersittningar ai skeppsmitare. Be-
héallningen i denna fond utgjorde vid ingdngen av lépande budgetar 6ver
500 000 kronor. Vad som aterstar av fonden, sedan overgangskostnaderna
bestritts, bor enligt kollegium tillféras handels- och sjéfartsfonden, att an-
viandas till indamal som ér till gagn f6r den svenska sjéfartsniringen. Stats-
kontoret, som icke har nigot att erinra mot att fonden tages i ansprak for
att ticka oOvergangskostnaderna, anser diaremot, att fondens aterstiende
behallning bér tillféras riksstatens inkomstsida. Fran skeppsmitarhall har
uttalats 6nskemdl om att fondmedlen anviindes uteslutande for dndamal,
som sammanhinger med skeppsmétningsviisendet.

Skeppsmétningsavgifterna bor enligt kommerskollegium bibehallas och
uppféras sdsom en inkomstpost i riksstaten. Kollegium anser, att sjofarten
liksom hittills bor svara foér kostnaderna fér mitningen och att staten i
sista hand blott bor bestrida kostnaderna for kontrollorganisationen. Kolle-
gium férordar i enlighet hirmed, att skeppsmitningsavgifterna uppraknas
sd alt de kan berdknas ticka kostnaderna fér den nya lokala skeppsmit-
ningsorganisationen. Med hénsyn till att efter en overgang till de interna-
tionella skeppsmétningsreglerna uppbérden av skeppsmiétningsavgifter kom-
mer att sjunka visentligt pa4 grund av bortfallandet av flertalet métningar
av utlindska fartyg, erfordras enligt kollegiets berdkningar en hdjning av
avgifterna med cirka 50 procent fér att den férordade kostnadstickningen
skall erhallas. Statskontoret anser, att det hér overvagas, huruvida det icke ar
rimligt, att sj6fartsniringen dAven far biara — helt eller delvis — kostnader-
na fér kontrollorganisationen. Nagra sjéfartsorganisationer gor didremot in-
vandningar mot en avgiftshojning, Bl. a. framhalles att skeppsmétningen
huvudsakligen sker for att tillvarataga allmiinna intressen.
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De av kommerskollegium féreslagna huvudlinjerna fér en omorganisation
av det svenska skeppsmitningsvisendet anser jag mig kunna tillstyrka. Ut-
fardandet av mitbrev torde emellertid si langt detta utan 4sidosittande av
tillbérlig kontroll limpligen kan ske bora delegeras till de mest kvalificerade
av skeppsmitarna. Den nya organisationen synes béra trida i kraft den 1
januari 1955 dven om Sverige da icke samtidigt kan 6vergé till den engelska
skeppsmitningsmetoden. Organisationen torde i sa fall behéva komplette-
ras med ytterligare ett antal arvodesavlonade skeppsmitare, for vilka
skeppsmitningen #r bisyssla. Till fragorna om antalet befattningshavare och
deras 16negradsplacering samt detaljutformningen i 6vrigt av den nya orga-
nisationen synes stillning bora tagas forst i samband med behandlingen av
medelsanvisningen for budgetaret 1954/55.

Kommerskollegiets forslag att medel fran fonden fér beredande av fyllnads-
arvoden och tilliggsersittningar it skeppsmaétare skall fa anvindas for olika
évergangskostnader i samband med Sveriges byte av mitningsregel och om-
organisationen av skeppsmitningsvisendet synes bora godtagas. Dérest riks-
dagen icke har nagot att erinra diremot, torde i fall av bchov fondens medel
redan under innevarande och niista budgetar fa tagas i ansprak for sddana
kostnader och fér utgifter vilka, darest de uppskétes, skulle fa karaktiren
av overgingskostnader, exempelvis vissa utgifter fér anskaffning av ma-
skiner och annan utrustning. Till frigan om anviindningen av fondens Aater-
stdende behallning, sedan 6vergdngskostnaderna bestritts, torde stillning f&
tagas i ett senare sammanhang, di bl. a. storleken av ifragavarande behall-
ning kan med storre sikerhet beridknas.

Jag tillstyrker vidare, att skeppsmitningsavgifierna bibehalles och efter
omorganisationen uppfoéres i riksstaten sasom en inkomstpost. Betriffande
sivil skeppsmitningen som skeppsmétningskontrollen giller att dersamma
tillgodoser flera olika parters intressen. Jag anser mig kunna tillstyrka kol-
legiets férslag, att avgifterna skall avviigas s& att de kommer att ticka kost-
naderna fér den lokala skeppsmétningsorganisationen. Harvid bér i ifraga-
varande Lostnader inrdknas utgifterna fér personalens pensionering samt
lokalkostnader. Det torde f4 ankomma pa kommerskollegium att med iakt-
tagande av nu angivna riktlinjer inkomma med forslag till nya bestimmel-
ser om skeppsmiétningsavgifter.

Vad angar kommerskollegiets dskanden angaende anslag till skeppsmat-
ningsvasendet for budgetaret 1953/54 tillstyrker jag, att envar av de tre
skeppsmatningskontrollérerna jamvil under nésta budgetar erhéaller ett ars-
arvode av 20 000 kronor. Medel f6r dndamalet torde bdra anvisas & rikssta-
ten. I anledning hérav och pa grund av den ar 1952 genomfoérda héjningen
av dagarvodet at vikarie for skeppsmaéatningskontrollér bér férslagsanslaget
till Skeppsmaétningsvisendet: Avloningar f6r nista budgetar uppriknas med
det av kollegium begirda beloppet 24 400 kronor till 64 600 kronor.

Under skeppsmitningsviasendets omkostnadsanslag torde i enlighet med
kommerskollegiets forslag ytterligare 1 000 kronor béra anvisas till reseersétt-
ningar. Nagra medel till anskaffning av elektriska rdknemaskiner synes dér-
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emot icke béra anvisas under anslaget. Darest riksdagen icke har nagot att
erinra mot vad jag tidigare férordat betraffande anvindningen av fonden
for beredande av fyllnadsarvoden och tilldggsersitiningar &t skeppsmitare,
torde fondens medel fi anlitas f6r ifragavarande anskaffning, som kommer
den nya organisationen till godo. Jag tillstyrker darfor, att forslagsanslaget
till Skeppsmaitningsvisendet: Omkostnader for néista budgetar héjes med
1 000 kronor till 15700 kronor.

Hemstillan.

Under &beropande av vad i det féregdende anférts hemstiller jag, att
Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen att
1) godkinna att vid tidpunkt, som Kungl. Maj:t dger be-
stimma, Sverige dvergar till ett pa engelsk mitningsmetod
byggt skeppsmitningssystem;
2) bemyndiga Kungl. Maj:t att vid tidpunkt, som Kungl.
Maj:t dger bestimma, f6r Sveriges del godkinna 1947 ars
konvention om ett enhetligt skeppsmétningssystem #vensom
sddana dndringar i konventionen och de till konventionen
fogade skeppsmitningsreglerna, som framdeles kan beslutas
av de fordragsslutande parterna, i den man dessa indringar
icke kraver férfattningsandringar av beskaffenhet att pakalla
riksdagens medverkan;
3) & riksstaten fér budgetaret 1953/54 under tionde hu-
vudtiteln anvisa
a) till Skeppsmdtningsvdsendet: Avloningar ett forslags-
anslag av 64 600 kronor;
b) till Skeppsmdtningsvisendet: Omkostnader ett forslags-
anslag av 15 700 kronor.

Till denna av statsrddets &vriga ledaméter bitridda
hemstillan limnar Hans Maj:t Konungen bifall samt
férordnar, att proposition i &mnet av den lydelse, bilaga
till detta protokoll utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Lennart Groll.
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Convention for a Uniform System
of Tonnage Measurement
of Ships.

The Governments of Belgium, Den-
mark, Finland, France, Iceland, the
Netherlands, Norway and Sweden,

Considering that differences in the
regulations for Tonnage Measurement of
ships and in the application of such
regulations may lead to serious incon-
veniences consisting in unequal treat-
ment of the ships, and cause hindering
formalities and unnecessary costs;

Desiring therefore to give practical
effect to the preparatory work over a
number of years, with a view to remov-
ing such differences, by establishing
uniform regulations for Tonnage Meas-
urement of ships based on the system
applied by most maritime countries;

Have resolved to conclude a Conven-
tion for that purpose, and have appoin-
ted as their Plenipotentiaries the follow-
ing:

‘Who, having communicated their full
powers, found in good and due form,

have agreed upon the following provi- g

sions:

ARTICLE 1.

When measuring ships in order to
ascertain their tonnage, and when mar-
king ships in connection with such
measurement, the Contracting Govern-
ments undertake to observe the regula-
tions entitled »International Regula-
tions for Tonnage Measurement of
Ships», issued through the League of
Nations and dated June 30th, 1939,
attached hereto as an Annex, and which
will therefore now become the regula-
tions for the measuring and marking of
ships, by all the Contracting Govern-
ments under this Convention.
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Bilaga A.

(Oversittning.)

Konvention om ett enhetligt
skeppsmaétningssystem.

Regeringarna i Belgien, Danmark,
Finland, Frankrike, Island, Nederlin-
derna, Norge och Sverige,

vilka anse att olikheter i skeppsmat-
ningsreglerna och i tillimpningen av
dessa regler kunna medféra vasentliga
olagenheter i form av olika behandling
av fartygen och féranleda hindersamma
formaliteter och onodiga kostnader,

och vilka fordenskull onska i prak-
tiken omsitta det forberedande arbete
som under aratal pagatt i syfte att un-
danroja sidana olikheter genom att
skapa enhetliga skeppsmétningsregle
grundade pé& det system som tillampas
av flertalet sjofartslander,

hava beslutat att i saddant syfte av-
sluta en konvention och hava till sina
befullmiktigade ombud utsett foljande
personer:

vilka, efter att hava meddelat var-
andra sina fullmakter, som befunnits i
od och behirig ordning, §verenskommit
om foljande bestammelser:

ArTIkEL 1.

De fordragsslutande regeringarna for-
binda sig att vid métning av fartyg for
faststallande av deras draktighet samt
vid mérkning av fartyg i samband med
sddan matning tillimpa regler, kallade
sInternationella skeppsmatningsregler»,
vilka utarbetats genom Nationernas
Forbunds forsorg och aro dagtecknade
den 30 juni 1939. Dessa regler, vilka som
bilaga fogats vid denna konvention,
skola salunda gilla for méitning och
markning av fartyg i alla lander vilkas
regeringar slutit fordrag genom konven-
tionen.
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The Convention and the Annex are
subject to modifications according to
Article 12.

ARTICLE 2.

The measurement and marking of
ships shall be carried out through the
competent authority, by officers pos-
sessing the necessary qualifications. The
Government concerned may, however,
entrust such measurement and marking
to an organisation, duly recognized for
this purpose by the Government. In
every case the Government concerned
fully guarantees the completeness and
the efficiency of the measurement and
marking.

ARTICLE 3.

A certificate, called »International
Tonnage Certificate in Accordance with
the Convention concluded in Oslo on
the tenth of June 1947» (hereafter re-
ferred to as International Tonnage Cer-
tificate), shall be issued to every ship
which has been measured and marked
in accordance with this Convention.
Such a certificate may not be issued to
any other ship.

An International Tonnage Certificate
shall be issued by the competent autho-
rity, or by an organisation duly recog-
nized in accordance with Article 2. In
every case the Government concerned
assumes full responsibility for the certifi-
cate.

ArTICLE 4.

The Government of a country to which
this Convention applies, may, at the
request of, and on behalf of, the Govern-
ment of any other country to which
this Convention applies, cause any ship
which belongs to the last-mentioned
country to be measured and marked
at the expense of the owner of the ship
in accordance with the provisions of
this Convention, and to issue an Inter-
national Tonnage Certificate to such a
ship under its own responsibility. In the
same way measuring and marking may
be carried out for a ship which is being
built to the order of an owner in another
country to which this Convention ap-
plies.
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Konventionen och dess bilaga kunna
underkastas &ndring i enlighet med ar-
tikel 12.

ARTIKEL 2.

Matning och markning av fartyg skola
utforas av dartill behorig myndighet
genom tjanstemén som besitta nodig
kompetens. Vederbérande regering ager
dock anfértro sidan métning och mark-
ning &t institution, som regeringen for
siddant andamal godkant; regeringen
ansvarar i vart fall for métningens och
markningens fullstandighet och riktighet.

ARTIKEL 3.

Ett certifikat, kallat sInternationellt
matbrev i enlighet med konvention av-
slutad i Oslo den 10 juni 1947» (i det fol-
jande bendmnt Internationellt métbrev)
skall utférdas for varje fartyg som blivit
matt och markt i enlighet med bestam-
melserna i denna konvention. Sadant
certifikat ma icke utfardas fér annat
fartyg.

Internationellt matbrev skall utfirdas
av behorig myndighet eller dartill be-
myndigad institution varom i artikel 2
sags. Vederbbrande regering patager sig
I vart fall fullt ansvar for matbrevet,

ARTIKEL 4.

Regeringen i ett land, for vilket denna
konvention galler, m& pa begiran av
regeringen i ett annat land for vilket
konventionen giller, pa denna regerings
vagnar lata fartyg som hoér hemma i sist-
namnda land pa bekostnad av fartygets
agare matas och mérkas i dverensstim-
melse med bestdmmelserna i denna kon-
vention samt pa eget ansvar utfirda
Internationellt matbrev for sidant far-
tyg. P4 enahanda villkor ma métning
och markning utféras betraffande fartyg
som bygges for fgare i annat land for
vilket denna konvention galler.

4 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 1 saml. Nr 119.
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Any certificate so issued shall contain
a statement to the effect that it has
been issued at the request of the Govern-
ment of the country to which the ship
belongs, or is intended to belong, and
such a certificate shall receive the same
recognition as a tonnage certificate is-
sued under Article 3 of this Convention.

The Government which has issued
such a tonnage certificate shall forward
to the Government of the country to
which the ship belongs, without delay,
a certified copy of the Tonnage Certi-
ficate and of the Formulae of Meas-
urement on which the certificate is based.

When a ship is transferred from a
country to which this Convention app-
lies, to any other country to which this
Convention applies, the Government of
the first-mentioned country, shall, at
the request of the Government of the
last-mentioned country, forward to this
Government, without delay, a certified
copy of the Tonnage Certificate in force
for the ship and of the Formulae of
Measurement on which the certificate
is based.

ARTICLE 5.

The International Tonnage Certificate
shall be drawn up in the official language
of the country by which it is issued.
If that language is not English, the
text should be rendered in English, in
part or in full, as may be considered
appropriate.

The form of the Tonnage Certificate
shall be that of the appropriate model,
given in Appendices 1 and 2 of the
Annex.

ARrTICLE 6.

An International Tonnage Certificate
shall remain in force as long as the
ship to which it has been issued has not
been so aitered as not to correspond
with the particulars relating to the ton-
nage or description contained in the
Tonnage Certificate.

1f such an alteration has been made,
the ship having been remeasured to a
sufficient extent, the Tonnage Certificate
shall accordingly be amended or renewed
as the competent authority may decide.
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Varje salunda utfardat méatbrev skall
innehalla en forklaring att detsamma ar
utfirdat pa begiran av regeringen i far-
tygets hemland, respektive blivande
hemland. Sadant méatbrev skall éga
samma kraft och verkan som ett i en-
lighet med artikel 3 i denna konvention
utféirdat métbrev.

Regering som utfardat sidant mat-
brev skall utan dr6jsmal till regeringen
i fartygets hemland oversdnda bestyrkt
avskrift av méatbrevet samt av det mét-
bevis som ligger till grund f6r métbrevet.

Overgar ett fartyg fran ett land, for
vilket denna konvention géller, till ett
annat land for vilket konventionen
géller, skall regeringen i det férstndmnda
landet pa begiran av regeringen i det
andra landet utan drojsmal till denna
regering oversidnda bestyrkt avskrift av
det for fartyget gallande métbrevet samt
av det matbevis som ligger till grund for
méitbrevet.

ARTIKEL 5.

Internationellt matbrev skall aviattas
pa det officiella spraket i det land dar
det utfardas. Dér detta sprak icke ar
engelska, skall texten avfattas jamval
pa engelska, helt eller delvis, pa satt
som finnes lampligt.

Miétbrevet skall utfardas pa blankett
i gverensstammelse med tillagg 1 eller 2
till bilagan.

ARTIKEL 0.

Internationellt méatbrev skall aga gil-
tighet s& lange fartyget for vilket det ar
utfardat icke undergatt sddan forandring
att det icke overensstdmmer med upp-
gifterna i fraga om den driktighet eller
med den beskrivning i 6vrigt som [ore-
kommer i métbrevet.

Har dylik andring skett skall mét-
brevet, sedan fartyget underkastats om-
matning i erforderlig utstrackning, i
overensstammelse diarmed efter skepps-
matningsmyndighetens  bestimmande
fornyas eller andras.
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If a ship provided with an Internatio-
nal Tonnage Certificate has been trans-
ferred from one country to which this
Convention applies, to another country
to which this Convention applies, the
ship, having been remeasured to a suffi-
cient extent, shall, as soon as practic-
able, be provided with a new Inter-
national Tonnage Certificate, issued by
or on behalf of the country to which
the ship has been transferred.

ARTICLE 7.

International Tonnage Certificates is-
sued under the authority of a Contrac-
ting Government shall be recognized by
the other Contracting Governments as
having the same force as the Internatio-
nal Tonnage Certificates issued by them
to ships belonging to their respective
countries.

ARrTICLE 8.

1. A ship, provided with an Inter-
national Tonnage Certificate, when in a
port of a country to which it does not
belong, but to which this Convention
applies, is subject to control with respect
to Tonnage Measurement. Such control
shall be limited to the purpose of secu-
ring:

(a) that the Net Tonnage marked on
the ship corresponds to the Net Tonnage
entered on the Tonnage Certificate; and

(b) that the ship has not been altered
as mentioned in Article 6 of this Con-
vention.

2. Only officers possessing the neces-
sary qualifications shall be authorized
to exercise control as aforesaid.

3. In no case must the exercise of such
control cause any expense or delay to
the ship.

4. Should the control reveal that the
actual conditions on the ship differ from
those entered on the Tonnage Certificate,
the Government of the country to which
the ship belongs shall be informed,
without delay, with a view to resolving
the question.

As soon as correction has been made,
the Government of the country where
the observations were made shall be
notified.
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Har ett fartyg som &ar férsett med
Internationellt maétbrev Overgatt fran
ett land for vilket denna konvention
galler till ett annat for vilket konven-
tionen giller, skall fartyget, sa snart
lampligen kan ske, efter omméitning 1
den utstrackning, som befinnes erfor-
derlig, forses med nytt Internationellt
métbrev, utfardat av det land, till vilket
fartyget har 6vergatt eller pa detta lands
vagnar.

ARTIKEL 7.

Internationellt métbrev som utfardats
pa foranstaltande av nagon av de for-
dragsslutande regeringarna skall erkan-
nasav ¢vriga férdragsslutande regeringar
sasom dgande samma giltighet som av
dem sjalva for eget lands fartyg utfar-
dade matbrev.

ARTIKEL 8.

1. D4 fartyg som ar forsett med Inter-
nationellt métbrev befinner sig i hamn
iett land i vilket fartyget icke 4r hemma-
hérande men for vilket denna konven-
tion galler, skall det vara underkastat
kontroll i skeppsmétningshéinseende. Sa-
dan kontroll ma dock allenast avse att
faststalla,

a) att den nettodraktighet som &r in-
huggen 1 fartyget dverensstimmer med
den nettodriktighet som finnes angiven
1 métbrevet, och

b) att fartyget icke undergatt for-
dndring varom 1 artikel 6 i konventionen
ségs.

2. Kontroll som ovan sagts ma anfor-
tros allenast 4t tjansteman som besitter
nodig kompetens.

3. Utfoérandet av sadan kontroll ma
icke fororsaka utgift eller uppehall for
fartyget.

4. Om vid kontrollen befinnes att upp-
gifterna i métbrevet icke $verensstimma
med de verkliga férhallandena, skall
regeringen i fartygets hemland utan
drojsmal underrattas pa det att rattelse
ma vidtagas.

S& snart rattelse skett skall besked
darom lamnas till regeringen i det land
dar anmarkningen gjorts.
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ARTICLE 9.

The privileges of this Convention may
not be claimed in favour of any ship
unless it holds an International Tonnage
Certificate.

ArticLE 10.

If a ship belonging to a country to
which this Convention applies, has been
measured in accordance with the prin-
ciples laid down in the Annex to this
Convention (generally known as the
English system), before the Convention
has come into force in the country con-
cerned, the certificate showing the ton-
nage based on such a measurement, and
jssued in the country to which the ship
belongs, shall entitle to the same privi-
leges as an International Tonnage Certif-
icate.

If the ship, after the issue of such a
Certificate, has been altered as men-
tioned in Article 6 of this Convention,
the ship shall be provided with an Inter-
national Tonnage Certificate after having
been remeasured to the extent con-
sidered necessary.

ArTiCcLE 11.

The Contracting Governments under-
take to communicate to each other:

1. The text of laws, decrees, regula-
tions and decisions of general applica-
tion which shall have been promulgated
on the various matters within the scope
of this Convention;

9. All available official reports or
official summaries of reports in so far
as they show the results of the provisions
of this Convention, provided always
that such reports or summaries are not
of a confidential nature. .

The Government of Norway is invited
to serve as an intermediary for collecting
this information, and for bringing it to
the knowledge of the other Contracting
Governments.

ARrTICLE 12.

1. Modifications of this Convention,
which may be deemed useful or neces-
sary, and of the annexed Regulations,
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ARTIKEL 9.

De forméner vilka denna konvention
medfor kunna icke aberopas for ett far-
tyg med mindre det ar forsett med In-
ternationellt matbrev.

ArTIKEL 10.

Har ett fartyg, hemmahorande i land
for vilket denna konvention géaller, innan
konventionen tritt i kraft foér landet
ifraga, blivit matt i enlighet med de prin-
ciper (vanligen betecknade det engelska
systemet) som ligga till grund for be-
stammelserna i bilagan till denna kon-
vention, skall pa grundval av sidan
matning i fartygets hemland utférdat
certifikat utvisande fartygets draktighet
medfora samma forméaner som ett Inter-
nationellt méatbrev.

Har fartyget, efter det att sadant cer-
tifikat utfardats, undergatt forandring
varom i artikel 6 i denna konvention
sags, skall fartyget, sedan det under-
kastats ommatning i erforderlig utstrack-
ning, forses med Internationellt méat-
brev.

ARTIKEL 11,

De fordragsslutande regeringarna for-
binda sig att meddela varandra:

1. Texten till lagar, kungorelser, for-
ordningar och allméint gallande beslut,
vilka utfardats rorande olika d&mnen in-
om omradet for denna konvention;

2. Alla tillgangliga officiella betan-
kanden eller officiella sammandrag av
sadana, i den man desamma innehlla
upplysning om resultaten av tillimp-
ningen av denna konvention, allt forsa-
vitt sadana betankanden eller samman-
drag icke aro av konfidentiell natur.

Norska regeringen anmodas att tjana
som mellanhand for samlandet av dessa
upplysningar och att bringa dem till de
ovriga fordragsslutande regeringarnas
kannedom.

ARTIKEL 12.

1. Forslag till andringar i denna kon-
vention, vilka ma anses andamalsenliga
eller nddvandiga, avensom i de bilagda
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may, at any time be proposed by any
Contracting Government to the Govern-
ment of Norway, and such proposals
shall be communicated by the latter to
all the other contracting Governments,
and, if any such modifications are ac-
cepted by all the Contracting Govern-
ments (including Governments which
have deposited ratifications or acces-
sions which have not yet become effec-
tive) this Convention and/or the Regula-
tions shall be modified accordingly.

2. Conferences for the purpose of such
revision shall be held at such times and
places as may be agreed upon by the
Contracting Governments.

A Conference for this purpose shall be
convened by the Government of Nor-
way, whenever five or one third, which-
ever is the lesser, of the Contracting
Governments express a desire to that
effect.

ARTICLE 13.

1. A Contracting Government may,
at the time of signature, ratification,
accession or thereafter, by a notification
n writing, addressed to the Government
of Norway, declare its desire that this
Convention shall apply to all or any
of its overseas territories, colonies, pro-
tectorates or territories under suzerainty
or mandate, and this Convention shall
apply to all the territories named in such
notification, two months after the date
of the receipt thereof, but, failing such
notification, this Convention will not
apply to any such territories.

2. A Contracting Government may,
at any time, by a notification in writing,
addressed to the Government of Norway,
express its desire that this Convention
shall cease to apply to all or any of its
overseas territories, colonies, protec-
torates or territories under suzerainty or
mandate to which this Convention shall
have, under the provisions of the pre-
ceding paragraph, been applicable for a
period of not less than five years, and
in such case the Convention shall cease
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reglerna ma nir som helst framlaggas
av vilken som helst av de férdragsslutan-
de regeringarna for norska regeringen.
Salunda framlagda férslag skola av sist-
namnda regering delgivas de andra for-
dragsslutande regeringarna. Godkinnes
forslag till 4ndring av alla de fordrags-
stutande regeringarna (de regeringar in-
beraknade, vilka deponerat instrument
anggende ratifikation eller anslutning
som annu icke erhéllit gallande kraft)
skall konventionen och/eller reglerna
dndras i 6verensstdmmelse ddrmed.

2. Konferenser for dylik revision skola
hallas pa tider och platser som bestam-
mas genom verenskommelse mellan de
férdragsslutande regeringarna.

Kallelse till konferens for detta anda-
mal skall utfardas av norska regeringen
nérhelst minst fem eller minst en tredje-
del av de fordragsslutande regeringarna
s& dnska; minsta antalet skall gilla.

ARTIKEL 13.

1. Fordragsslutande regering ma sam-
tidigt med undertecknandet, ratifice-
ringen eller anslutningen eller ock senare,
genom skriftlig forklaring, stalld till
norska regeringen, tillkinnagiva sin av-
sikt att tillampa denna konvention med
avseende & alla eller vissa av dess hin-
sides hav beligna territorier, kolonier,
protektorat eller omraden under dess
overhoghet eller mandat; och skall kon-
ventionen tva manader efter dagen for
forklaringens mottagande erhalla till-
lampning 4 alla i forklaringen angivna
omréden. 1 handelse sidan férklaring
icke avgives, skall konventionen icke dga
tillimpning med avseende 4 nagot av har
omformailda omraden.

2. Fordragsslutande regering ma nar
som helst genom skriftlig forklaring
stalld till norska regeringen tillkianna-
giva sin avsikt att lita konventionen
upphéora att galla betriffande alla eller
vissa av dess hinsides hav belagna terri-
torier, kolonier, protektorat eller om-
ridden under dess ¢verhoghet eller man-
dat, med avseende & vilka konventionen
jamlikt bestammelserna i foregaende
moment varit gillande under en period
av minst fem ar. I sidant fall skall kon-
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to apply twelve months after the date of
the receipt of such notification by the
Government of Norway, to all territories
mentioned therein.

3. The Government of Norway shall
inform all the other Contracting Govern-
ments of the application of this Conven-
tion to any overseas territory, colony,
protectorate or territory under suze-
rainty or mandate under the provisions
of paragraph 1 of this Article, and of the
cessation of any such application under
the provisions of paragraph 2 stating in
each case the date from which this
Convention has become, or will cease
to be, applicable.

ArTicLE 14.

This Convention, of which both the
English and French texts shall be
authentic, shall be ratified.

The instruments of ratificalion shall
be deposited in the archives of the Gov-
ernment of Norway, which will notify
all the other signatory or acceding Gov-
ernments of all ratifications deposited,
and the date of their deposit.

ARTICLE 15.

A Government (other than the Govern-
ment of a territory to which Article 13
applies) on behalf of which this Con-
vention has not been signed, shall be
allowed to accede thereto at any time
after the Convention has come into force.

Accessions shall be effected by means
of notifications in writing, addressed to
the Government of Norway, and shall
take effect three months after their
receipt.

The Government of Norway shall in-
form all signatory and acceding Govern-
ments of all accessions received, and of
the date of their receipt.

ARTICLE 16.

This Convention shall come into force
on the first of June 1948 as between
the Governments which have deposited
their ratifications by that date and
provided that at least five ratifications
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ventionen upphéra att galla for alla i
forklaringen namnda omraden tolv ma-
nader efter den dag da norska regeringen
mottagit densamma.

3. Norska regeringen skall underritta
alla de ovriga fordragsslutande regering-
arna om konventionens bringande i till-
lamplighet enligt moment 1 i denna
artikel betraffande hinsides hav belaget
territorium, koloni, protektorat eller om-
rade under overhoghet eller mandat,
liksom ock om upphorandet enligt mo-
ment 2 av konventionens tillamplighet,
i varje sarskilt fall med angivande av
den dag fran vilken konventionen erhallit
tillamplighet eller dess tillamplighet upp-
hort.

ARTIKEL 14.

Denna konvention vars engelska och
franska texter bada dro autentiska skall
ratificeras.

Ratifikationsinstrumenten skola depo-
neras i norska regeringens arkiv, vilken
regering skall underratta alla de ovriga
regeringar, som undertecknat konven-
tionen eller anslutit sig till densamma,
om alla depositioner av ratifikations-
instrument och dagen for depositionerna.

ARTIKEL 15.

Regering (dock ej regering for terri-
torium vara artikel 13 dger tillimpning)
som icke undertecknat denna konven-
tion skall vara beréttigad att nir som
helst efter konventionens ikrafttridande
ansluta sig till densamma.

Anslutning skall ske genom skriftlig
forklaring, stalld till norska regeringen,
och skall erhalla géallande kraft tre ma-
nader efter den dag forklaringen mot-
tagits.

Norska regeringen skall underritta
allaregeringar som undertecknat konven-
tionen eller anslutit sig till densamma
om mottagandet av alla dylika forkla-
ringar och om dagen for mottagandet.

ARTIKEL 16.

Denna konvention trider i kraft den
forsta juni 1948 mellan de regeringar,
vilka senast den dagen deponerat sina
ratifikationer, under forutsattning att
minst fem ratifikationerblivitdeponerade
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have been deposited with the Govern-
ment of Norway. Should five ratifica-
tions not have been deposited by that
date, this Convention shall come into
force three months after the date on
which the fifth ratification is deposited.
Ratifications deposited after the date
on which this Convention has come into
force, shall take effect three months
after the date of their deposit.

ArTiCLE 17.

This Convention may be denounced
by any Contracting Government at any
time after the expiration of five years
from the date on which the Convention
comes into force, in so far as that Gov-
ernment is concerned. Denunciation
shall be effected by a notification in
writing, addressed to the Government
of Norway, which will notify all the
other Contracting Governments of all
denunciations received, and of the date
of their receipt.

A denunciation shall take effect twelve
months after the date on which notifica-
tion thereof is received by the Govern-
ment of Norway.

In faith whereof, the Plenipotentiaries
have signed hereafter.

Done at Oslo this tenth day of June
1947 in a single copy, which shall remain
deposited in the archives of the Govern-
ment of Norway which shall transmit
certified true copies thereof to all sig-
natory Governments.

Final protocol.

At the moment of signing the Con-
vention for a Uniform System of Ton-
nage Measurement concluded this day,
the under-signed Plenipotentiaries have
agreed on the following:

It is the desire of the signatories to
the said Convention, that all other
maritime countries will join them in
their endeavour to establish a world-
wide uniformity of Tonnage Measure-
ment, and, for that purpose accede to
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hos norska regeringen. Dérest icke fem
ratifikationer skulle hava blivit depone-
rade namnda dag, skall konventionen
trada i kraft tre manader efter den dag
da den femte ratifikationen deponerats.
Ratifikation som deponerats efter den
dag da konventionen tratt i kraft skall
erhélla gallande kraft tre manader efter
den dag deposition skett.

ARTIKEL 17.

Denna konvention kan uppsigas av
vilken som helst av de férdragsslutande
regeringarna ndr som helst efter utgangen
av fem ar fran den dag konventionen
tratt i kraft for regeringen ifraga. Upp-
sagning skall verkstillas genom skriftlig
forklaring, stalld till norska regeringen,
som underrattar alla de 6vriga fordrags-
slutande regeringarna om mottagandet
av alla dylika forklaringar och om dagen
for mottagandet.

Uppsagning skall trida i kraft tolv
manader efter den dag da forklaring om
densamma mottagits av norska regering-
en.

Till bekraftelse hiarav hava de befull-
miktigade ombuden héir nedan tecknat
sina namn.

Som skedde i Oslo den tionde dagen i
juni 1947 i ett enda exemplar som skall
forvaras i norska regeringens arkiv, vil-
ken regering skall tillstalla alla signatar-
staterna bestyrkta avskrifter dirav.

Slutprotokoll.

Vid undertecknandet av den inne-
varande dag avslutade konventionen om
ett enhetligt skeppsméatningssystem ha-
va undertecknade befullmiktigade om-
bud &éverenskommit om féljande.

Det &r deras 6nskan, som underteck-
nat nimnda konvention, att alla andra
sjofartslander forena sig med dem i deras
striavan att astadkomma en virldsom-
fattande enhetlighet inom skeppsmat-
ningen och fér sadant dndamal ansluta
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the Convention, and apply the Regula-
tions attached thereto, which they find
the most appropriate for the time being.

Nothing in the Convention shall be
deemed to preclude any of the Con-
tracting Governments from entering
into or maintaining reciprocal agree-
ments with other Governments not
adhering to the Convention.

In order to avoid different application
and interpretation of the Regulations,
tonnage experts from the countries, the
Governments of which are signatories or
acceding parties to the said Convention,
shall meet at least every second year in
order to secure the uniform applica-
tion and interpretation of the Regula-
tions, and to make to the Contracting
Governments recommendations to that
effect.

The first meeting of experts will be
arranged by the Government of Norway.
At this and at each subsequent meeting
it shall be determined where the next
meeting shall be convened.

In Witness whereof the Plenipoten-
tiaries have drawn up this Final Protocol
which shall have the same force and
the same validity as if the provisions
thereof had been inserted in the text
of the Convention to which it belongs.

Done at Oslo this tenth day of June
1947 in a single copy, which shall be
deposited in the archives of the Govern-
ment of Norway which shall transmit
certified true copies thereof to all sig-
natory Governments.

Annex.

International Regulations for Tonnage
Measurement of Ships.
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sig till konventionen och antaga de dar-
till fogade bestaimmelserna, som de anse
vara de for narvarande lampligaste.

Ingen bestammelse i konventionen
skall anses hindra nagon av de fordrags-
slutande regeringarna att inga eller vid-
makthalla omsesidiga avtal med annan
regering som icke anslutit sig till kon-
ventionen.

For att undvika skiljaktigheter i till-
lampningen och tolkningen av reglerna
skola skeppsmétningsexperter fran de
lander vilkas regeringar undertecknat
eller anslutit sig till denna konvention
motas minst vartannat ar for att saker-
stalla en enhetlig tillimpning och tolk-
ning av reglerna och i sadant syfte av-
giva forslag till de férdragsslutande rege-
ringarna.

Det forsta expertmotet skall anordnas
av norska regeringen. Vid detta och vart
och ett av de darefter foljande motena
skall bestimmas var nistféljande mote
skall hallas.

Till bestyrkande hirav hava de be-
fullmaktigade ombuden uppsatt detta
slutprotokoll, vilket skall 4ga samma
kraft och verkan som om de dériintagna
bestdmmelserna hade varit inforda i
texten till konventionen, till vilken det
hor.

Som skedde i Oslo den tionde dagen i
juni 1947 i ett enda exemplar som skall
forvaras i norska regeringens arkiv, vil-
ken regering skall tillstalla alla signatar-
staterna bestyrkta avskrifter dérav.

Bilaga.

Internationella skeppsmdtningsregler.
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INTERNATIONELLA SKEPPSMATNINGSREGLER.

AVDELNING I

ADMINISTRATIVA FORESKRIFTER.

Anmdlan om mdtning.
ARTIKEL 1.

Skall fartyg mitas eller ommitas, aligger det Agaren att gora anmilan
hdrom hos vederbérande skeppsmitningsmyndighet.

Vid sidan anmilan skola, savitt méjligt, fogas ritningar.

Yrkas att vissa rum skola uteslutas vid berikning av bruttodriktigheten,
skall anmélan atféljas av ritningar, som nirmare visa de férhallanden pa
vilka yrkandet grundas.

Mdtning enligt regel I eller regel II.
ARTIKEL 2,

Mitning och ommitning skola utféras enligt regel I (invindig mitning)
eller regel II (utvindig mitning). Niarmare foreskrifter hirom iro med-
delade i avdelningarna II—VI.

Regel II ma anviindas allenast d4 regel I icke kan tillimpas — till exempel
darfor att fartyget ar lastat — och endast efter medgivande av vederbérande
centrala skeppsmitningsmyndighet i landet. Fartyget skall emellertid mitas
om enligt regel I sa snart detta ar mojligt.

Mdtbevis.
ARTIKEL 3.

Under métningsférrittningen skola 4 den blankett till mitbevis, som an-
vandes av vederborande myndighet i landet, efter hand inféras savil tagna
matt som ock de 6vriga i avdelningarna III—VI angivna uppgifter, med led-
ning av vilka bruttodriktigheten och nettodriaktigheten, beskrivna i avdel-
ning II, artikel 7, bestaimmas. Sedan mitningen slutférts, skall métbeviset,
vederborligen undertecknat, insindas till en central skeppsmitningsmyndig-
het i landet f6r granskning och godkiinnande.

Den centrala myndigheten skall vid granskningen alltid (utom nir far-
tyget matts enligt regel II) i erforderlig utstriickning begagna sig av de
kontrollkurvor, om vilka &r stadgat i avdelning III, artikel 44. Dir sa finnes
nodviandigt skall myndigheten ock med hjilp av kontrollkurvorna komplet-
tera métningen.

Midtbrev.
ARTIKEL 4.

Sedan mitningen granskats och vid behov kompletterats, skall den cen-
trala skeppsmitningsmyndigheten i landet lata utfirda mitbrev enligt regel
1 eller regel II.

Mitbrev skall avfattas enligt tillimplig, hirvid fogad blankett (Tillagg 1
och 2) och skall innehalla uppgifter i de hiinseenden blanketten angiver.
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Mdrkning.
ARTIKEL 5.

De i artiklarna 61—63 och 66—71 omférmialda rummen skola, darest av-
drag for dem gjorts fran bruttodriktigheten, varom i artikel 7 sags, forses
med vederbdrliga mirken, i varje sirskilt fall angivande det dndamal rum-
met skall tjéna.

Nettodriktigheten, varom i artikel 7 narmare formiles, skall med tecken,
som icke kunna utplinas, utmirkas pad midskeppsbalken eller pad insidan
av karmen till en av de dversta lastluckorna (foretradesvis andra lastluckan,
raknat fran forstiven) eller, om det ej kan ske p sadant stille, pA annan
lamplig plats.
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AVDELNING IL

DRAKTIGHET, DESS INNEBORD OCH BESTAMMANDE.

Madttenheter; noggrannhetsgrad;
inneborden av begreppen lingd och bredd.

ARTIKEL 6.

Vid bestimmande av ett fartygs dréiktighet skall rymden av alla rum be-
raknas i engelska kubikfot eller i kubikmeter. Engelska kubikfot skola for-

vandlas till registerton om 100 kubikfot, motsvarande 0—31?3kubikn1eter. Del

av engelsk fot angives med decimaler.

Dér annat icke stadgas i dessa regler, skall féljande gilla:

I. Varje matt skall tagas med sidan noggrannhet, att genom maéttet angi-
ves den nirmaste tjugondelen av en engelsk fot eller den nirmaste hela cen-
timetern.

II. Beridkningar skola utféras med féljande noggrannheisgrad:

a) Vid bestammande av
1) lika avstdndet mellan tvirsektionerna (se art. 21),
2) lika avstandet mellan bredderna i varje tvdirsektion (se art. 33),
samt
3) lika avstindet mellan bredderna i dubbelbottentank (se art.
45), t mellanddcksrum (se art. 48) och i pdbyggnad (se art. 53),
skola, om fot anvindes, tre decimaler medtagas, varvid intet
avseende fastes vid den fjarde,
och skola, om meter anvandes, tre decimaler medtagas, varvid
den tredje decimalsiffran skall hojas till ndrmast hogre siffra
om den fjirde decimalsiffran ar eller 6verstiger 5.

b) Vid bestammande av

1) en tredjedel av lika avstdndet mellan tvirsektionerna (se art.
41),

2) en tredjedel av lika avstdndet mellan bredderna i varje tvdirsek-

tion (se art. 39),

3) tvdrsektionsareor (se art. 39),

4) en tredjedel av lika avstindet mellan bredderna i dubbelbotien-
tank (se art. 45), i mellanddcksrum (se art. 48) och i pdbyggnad
(se art. 54),

5) medelhéjden i dubbelbottentank (se art. 45),

6) medelhéjden i mellanddcksrum (se art. 49),

7) medelbredden i rum for framdrivningsmaskineriet,

8) medelhéjden i rum for framdrivningsmaskineriet, samt

9) en tredjedel av dicksbukt

skola, om fot anvindes, tvi decimaler medtagas, varvid den
andra decimalsiffran skall hdéjas till ndrmast hégre siffra om
den tredje decimalsiffran ar eller dverstiger 5,

och skola, om meter anvindes, tvd decimaler medtagas, var-
vid den andra decimalsiffran skall héjas till ndrmast hogre siffra
om den tredje decimalsiffran &r eller overstiger 5.
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¢) Vid bestimmande av

rymden av rummet under mdtdicket och rymden av varje annat
rum (t. ex. dubbelbottentank, mellandicksrum, pabyggnad, lucka
samt uteslutet eller avdraget rum) skall, vare sig registerton: eller
kubikmeter anvindas, tvd decimaler medtagas, varvid den andra deci-
malsiffran skall héjas till ndrmast hogre siffra om den tredje deci-
malsiffran ar eller 6verstiger 5.

Alla mitredskap skola noga kontrolleras innan de anvindas.
Matt som tages langskepps kallas lingd och matt som tages tvarskepps
kallas bredd oberoende av det uppmitta rummets form.

Bruttodriktighet och nettodriktighet.
ARTIKEL 7.

Driktigheten bestimmes sisom bruttodriktighet och nettodriktighet.
Med bruttodriktigheten forstds summan av foljande rymder med de un-
dantag som angivas i dessa regler:
1. rymden av rummet under mitdacket (underdicksdriktighe-
ten);
2. rymden av varje mellandicksrum ovanfér métdécket och under
oversta fasta dacket;
3. rymden av pabyggnader (vare sig dessa g frin den ena fartygs-
sidan till den andra eller icke)!; samt
4. tillagget for luckor.

Nettodriktigheten erhilles genom att frian bruttodriktigheten avdrag go-
res i enlighet med dessa regler for
1) rum fér befalhavare och besittning (se art. 61-—64) och
2) rum for fartygets navigering och mandvrering (se art. 65—71)
samt, betriffande maskindrivna fartyg,
3) rum fo6r framdrivningsmaskineriet (se art. 74—81).

! Med en pabyggnad som gdr fran den ena fartygssidan till den andra forstas en pabyggnad,
vars sidor utgéra en direkt fortsittning pa fartygssidorna.
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AVDELNING IIL

MATNING OCH BERAKNING AV BRUTTODRAKTIGHETEN
ENLIGT REGEL 1.

ARTIKEL 8.

Rymden av varje sirskilt i artikel 7 angivet, i bruttodriktigheten ingaende
rum skall bestimmas fér sig genom métning och berikning enligt vad i det
foljande stadgas.

Mdtddck och éversta fasta ddck.
ARTIKEL 9.

Vid méatning av dickat fartyg skall forst faststillas vad som dr matdack.

Med madtddcket {orstas det 6versta fasta dicket i fartyg som icke har flera
dn tvd déck, och det andra dicket, nedifran riaknat i fartyg som har flera
in tva dick.

Med oversla fasta déicket forstas det Oversta fullstindiga dick vilket ar
foérsett med permanenta anordningar for tillslutning av alla éppningar i sa-
dana delar av dicket, som dro utsatta for vider och vind, forutsatt likvil
att i fartygssidorna icke finnas 6ppningar som avses i artikel 58 IT (b).

Fortlopande ddck.
ARTIKEL 10.

Vid bestimmande av métdacket och 6versta fasta dicket ma hinsyn en-
dast tagas till permanenta och fortlopande dick, lagda pa fasta balkar. Dack
skall anses vara fortlopande dven om det avbrytes fér 6ppningar till maskin-
och pannrum eller fér kofferdammar och piktankar.

Luckor, skylights, nedgangar, trunkar och dylikt skola icke anses sdsom
avbrott i ett diack (se fig. 1--4).

Déck under 6versta fasta dicket skall anses vara fortlspande dven om
det till en del av sin lingd ligger nagot hogre eller ligre 4n 6vriga delar (se
fig. 3).

ARTIKEL 11.

Vid matning av rummet under métdicket skall den sékta rymden begrin-
sas av mitdiackets undersida samt, efter omstindigheterna i det sirskilda
fallet, av bottenstockarnas 6verkanter eller dubbelbottnens 6versida och av
spantens innerkanter eller garneringen. Hirvid bortses fran balkar, stéttor,
viagare, kolsvin oeh andra utskjutande delar.

Garnering (fullstindig eller av ribbor).
ARTIKEL 12.

Dir annat icke stadgas i dessa regler skola méatten tagas till innerkanten
av spant och till 6verkanten av botlenstockar eller lill 6versidan av dubbel-
botten. Dessa matt skola minskas med medeltjockleken av fullstindig gar-
nering, om sidan finnes och ar anbragt direkt pa spanten, bottenstockarna
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eller dubbelbottnen. Om garneringsribbor finnas anbragta pa spantens in-
nerkanter eller om garneringen pa bottenstockarna eller dubbelbottnen ar
lagd pa underlaggsribbor och icke direkt pd bottenstockarnas overkanter
eller pa dubbelbottnens dversida skola foljande bestammelser galla.

Ar bottengarneringen lagd pa underliggsribbor och icke anbragt direkt
pa bottenstockarna eller pa dubbelbottnen ma vid matning av tvérsektions-
djup avdrag ej goras for underlédggsribbornas tjocklek. Bestar garneringen
av ribbor (av tra eller jirn), vilka fasts direkt pa spantens innerkanter, och
pverstiger avstandet mellan garneringsribborna icke 1 fot eller 0,305 meter,
skola breddmatten minskas med garneringsribbornas tjocklek, dock att sé-
dant avdrag ma goras med hogst 0,25 fot eller 0,06 meter for vardera far-
tygssidan. Ar daremot avstindet mellan garneringsribborna stdérre dn 1 fot
eller 0,305 meter skola breddmatten tagas till innerkant av spant. I fartyg
med balkbrickor av vanlig storlek ma avstindet mellan dicksbalkens under-
kant och den &versta garneringsribban 6verstiga 1 fot eller 0,305 meter, under
forutsattning likvil att den Gversta garneringsribban ar anbragt omedelbart
intill balkbrickan. Sidoviigare anses sidsom garneringsribbor vid bestamman-
de av avstandet mellan sadana ribbor.

Nar lastrummen éro isolerade (t. ex. for kylning) och isoleringen skjuter
utanfér spantens innerkanter eller ovanfor bottenstockarnas éverkanter eller
ligger ovanfér dubbelbottnen, ma avdrag goras med hogst 0,25 fot eller 0,08
meter vid mitning av tvirsektionernas bredder och djup, dock att om den
innanfér nimnda granser framspringande delen av sidan isolering &r tun-
nare an 0,25 fot eller 0,07 meler endast den verkliga tjockleken av den fram-
springande delen mi avdragas.

ARTIKEL 13.

Som allméin regel skall gilla, att i matbeviset eller & ritningarna skall
meddelas uppgift om spantdjupen och tjockleken av sido- och bottengarne-
ringen samt, i forekommande fall, tjockleken av ribborna under bottengar-
neringen, dvensom sirskild uppgift huruvida matten aro tagna till spant,
till ¢versida av dubbelbotten eller till dverkant av bottenstock, dar garne-
ring saknas. Den centrala skeppsmitningsmyndigheten i landet skall vidare
erhalla fullstindiga upplysningar om hoéjden av bottenstockarna eller av
dubbelbottnen & den plats dar fartygets mittplan (symmetriplan) skir an-
tingen den mellersta tviarsektionen, eller, for det fall att rummet under mat-
dacket mites i delar, den mellersta tvirsektionen i varje sadan del.

ARTIKEL 14.

Rymden av rummet under mitdicket bestaimmes med hjilp av rummets
lingd (mitlingden) samt areorna av visst antal tvarsektioner uttagna med
lika mellanrum. Antalet siddana tvirsektioner beror av mitlingden pa satt
framgar av artikel 21.

Arean av varje tvirsektion bestimmes med hjilp av dess djup samt visst
antal bredder tagna med lika mellanrum i djupled pa satt framgar av arti-

kel 32.

Madtlingd.
ARTIKEL 15.

Mitlingden utgdres av avstindet mellan tva punkter, av vilka den forliga
ar den punkt, dar matdickets undersida vid forstiven moter innersidan av

garneringen eller turlinjen utefter spantens innerkanter, och den aktre ar
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den punkt, diar métdickets undersida lingst akterut i mittplanet moter in-
sidan av garneringen eller turlinjen utefter spantens innerkanter.!

Bestimning av mdtlingdens dndpunkter,

ARTIKEL 16.

Vid bestimmande av mitlingdens dndpunkter i enlighet med de i artikel
15 angivna huvudgrunderna skall férfaras pa foljande sitt.

1. Har fartyget lodrat bog (eller forstiv) och lodrat akter savil under som
over maitdicket, mites djupet av spanten och tjockleken av garneringen
(om s&dan finnes) i horisontell led férut och akterut omedelbart under mit-
décket. Dessa matt avsittas pa dickets 6versida fran bordliggningen i sam-
ma riktning som den, i vilken spanten blivit métta, varefter med bordlagg-
ningen parallella linjer dragas genom de salunda erhéllna punkterna. Skir-
ningspunkterna mellan dessa linjer — férut och akterut -— dro matlingdens
dndpunkter (se fig. 5 och 6).

2. Har fartyget icke lodrit bog (eller férstav) eller lodriit akter i hojd
med mitdacket, skola mitlingdens dndpunkter om mdjligt bestimmas pa
matdickets undersida. Avstandet fran vardera dindpunkten till en luckkarm,
ett skott eller dylikt mites och dverfores till méitdiackets dversida pa satt
framgar av fig. 7.

Ar det icke mojligt att bestimma maétldngdens dndpunkter pa mitdickets
undersida och har detta dick betydande tjocklek (i. ex. triadick), skall han-
syn tagas till bogens (forstivens) och akterns fall inom dickets tjocklek.
For sadant d4ndamal skall man, efter att forst hava forfarit pa sétt i moment
1 féreskrives och i figurerna 5 och 6 visas, mita tjockleken av matdicket
och medelst smygvinkel bestimma den vinkel, som bogen (férstiven) res-
pektive aktern bildar med métdicket. Hirefter éverfér man vinkeln till en
plan yta (t. ex. ett skott eller dickets 6versida) genom att draga linjerna
a, b, ¢, (se fig. 8) och forfar vidare pa sitt féreskrives i texten till sistnamn-
da figur.

For tillimpning av metoden att séitta ut vinklarna pa mitdackets Sver-
sida forutsittes att forstiven och aktern var for sig hava samma lutnings-
vinkel savil ovanfér som omedelbart under métdicket. Ar t. ex. lutnings-
vinkeln i hdjd med mitdicket en annan in omedelbart under samma dick,
skall den senare vinkeln anvindas.

3. Har ett i moment 2 hir ovan avsett fartyg tvar for eller akter, maste
korrektion goras for dacksbukt, dar sidan finnes. For sadant andamal skall
vid tillimpning av det i figur 8 angivna forfarandet dickets tjocklek okas
med en tredjedel av den vid dndpunkten av mitlingden forefintliga dicks-
bukten.?

Ddcksbukt.
ARTIKEL 17.

Dicksbukten i en viss tvarsektion bestimmes med hjilp av en lina som
strackes i sektionen tvirskepps mellan fartygets sidor si att linan befinner
sig p4 samma hojd éver dacket vid vardera fartygssidan. Avstindet fran
linan till dicket vid fartygssidorna minskat med avstandet fran linan till
didcket i mittplanet ir den sokta dicksbukten (se fig. 9).

! Om i fartyg med tvir for eller akter mitdicket vid mitlingdens andpunkter har bukt eller
stiger utefter rita linjer frdn vardera fartygssidan mot mittplanet, skola #ndpunkterna ligga sa
langt nedanfor mitdickets undersida 1 mittplanet som motsvarar en tredjedel av dicksbukten
respektive hilften av dickets stigning.

¢ Jamfor noten till art. 15,

» Bihang till riksdagens protokoll 1953. 1 saml. Nr 119.
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Avbrott i matddckel.
ARTIKEL 18.

Férekommer avbrott i mitdicket pa sitt i artikel 10 tredje stycket an-
gives (se fig. 10), skall métlangden tagas utefter en tankt linje i det egent-
liga déickets forlingning.

T det fall som visas & figur 10 kan det vara lampligt att for matningen
av mitlingden 6verfora dennas dndpunkter till 6versidan av pabyggnader-
nas dick. Emedan avstandet fran undersidan av pabyggnadens dick till mat-
dickets forlangningslinje dr lika med pabyggnadens hdjd, bestimmas mat-
langdens dndpunkter genom att denna héjd avsittes nedat. Givetvis maste
vid beriikningen hansyn tagas till spant och till garnering (om sadan finnes)
dvensom till mojligen férefintlig dacksbukt.

Mdtning av mdtlingden.
ARTIKEL 19.

Dir det, sasom vanligen ar fallet, icke 4r mojligt att mita hela mat-
langden direkt mellan dess bestimda och pa mitdicket utméarkta #nd-
punkter, skall den lingst forut, respektive langst akterut liggande delen av
lingden mitas fran andpunkten till ett skott, en luckkarm eller dylikt, pa
satt som finnes lampligt.

I fartyg med normalt sprang skall den éterstaende langden méitas med ett
mitband, som ligges pa mitdicket, eller med en lina, som strickes s hart
som mojligt fran for till akter. Denna del av mitlingden méites mellan de
skott, luckkarmar eller dylikt, till vilka den lingst forut, respektive langst
akterut liggande delen av mitlingden blivit matt. Mitbandet ldgges och li-
nan striackes sa att redskapet gar fritt for alla hinder och léper parallellt
med fartygets mittplan pa eller 6ver mitdéacket eller dettas forlangnings-
linje. Anvindes lina (vilket alltid maste ske da spranget ar myecket stort)
skall linan strickas fran fér till akter. Lingden av linan mites med hjélp av
matstockar eller mitband. Mitlangden erhalles genom att liangderna av den
forliga delen, den del som pa sitt nu sagts blivit matt med métband eller pa
lina, samt den aktre delen sammanriknas.

Bestimning av plaisen for mellersta tvdrsektionen.
ArTIKEL 20.

Sedan matlingden blivit faststilld skall platsen for mellersta tvarsektio-
nen bestiammas. Detta sker genom att halva mitlingden avsattes forover
fran aktre dndpunkten eller akterover fran forliga andpunkten péd satt som
framgar av artikel 19. Langdens mittpunkt utmarkes pa linan och pa déicket
varjamte dess avstind frin ett skott, en luckkarm eller dylikt bestidmmes.
Man kontrollerar darefter mitningen genom att pa satt nyss angivits fran
mittpunkten avsitta den andra hélften av mitlingden. Om #andpunkten for
halva langden sammanfaller med mitlangdens andpunkt, ar maitlingden
riktigt mitt och platsen for mellersta tviarsektionen riatt bestimd. Samman-
falla icke de bada punkterna skall mitlingden matas om.

En annan metod ir att bestimma platsen for de skilda tvarsektionerna,
varom nirmare ir stadgat i artikel 21, genom att pa dacket med bérjan fran
vardera andpunkten av mitlingden erforderligt antal ganger i foljd avsatta
det lika avstandet mellan tvirsektionerna, varvid mellersta tvarsektionen
sterfinnes pa den plats dir tva tvarsektioner sammanfalla midskepps.
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Tvdarsektioner.
ARTIKEL 21.

Mitlangden skall delas i ett antal lika delar enligt foljande tabell:

B Antal
LB T lika delar

Icke verstigande 50 fot = 15,24 meter ..................ooooooo .. 4
Overstigande 50 fot = 15,24 meter men icke Overstigande

120 fot = 36,58 meter 6
Overstigande 120 fot — 36,58 meter men icke dverstigande

180 fot = 54,86 meter 8
Overstigande 180 fot = 54,86 meter men icke Overstigande

225 fot — 68,58 meter 10
Overstigande 225 fot =68,58 meter .............ccrooorinnn. 12

Det lika avstandet mellan tvirsektionerna erhalles genom att matlingden
delas med den silunda bestimda divisorn.

Vid delningspunkterna och vid matléingdens dndpunkter tagas lodrita
tvarsektioner vinkelritt mot fartygets mittplan. De numreras i l6pande fo6ljd
(1, 2, 3 0. s. v.), varvid med nr 1 betecknas sektionen langs forut, Foljaktli-
gen har den sektion som gir genom mitlangdens aktre andpunkt det hogsta
numret.

ARTIKEL 22,

Den p& mitdécket uppmirkta platsen for mellersta tvirsektionen skall
hirefter nedflyttas till lastrummet (maskinrum, kolrum e. d.) vinkelritt
mot fartygets kéllinje. Harvid anviandes det matt pa sektionens avstind fran
ett skott, en luckkarm eller dylikt som bestimts enligt foreskrift i artikel 20.

Fran mellersta tvirsektionens plats i rummet avsittes forover och akter-
over erforderligt antal ganger det lika avstandet mellan tvarsektionerna,
varigenom platserna for ovriga tvirsektioner kunna bestimmas. Dessa ut.-
mirkas pa bottengarneringen, tunneln, kélsvinet eller dir det eljest kan fin-
nas limpligt. Det lika avstindet skall avsittas parallellt med kéllinjen an-
tingen 1 fartygets mittplan eller parallellt med detta. Hirefter skall kontrol-
leras, att platserna for de olika tvirsektionerna blivit riktigt angivna. For
sadant dndamal mitas avstand till skott, luckkarmar eller dylikt och avstan-
den kontrolleras pa mitdicket.

Kan en tvirsektion icke mitas pa sin ritta plats, skall den mitas sa niira
densamma som moéjligt.! Med stérsta mojliga noggrannhet skall bestimmas,
hur langt for eller akter om den ritta platsen som tvirsektionen miites.
Fullstdndiga uppgifter hirom skola inféras i matbeviset.

I maskindrivet fartyg skall avstandet fran det forligasie och det aktersta
maskinrumsskottet till den ritta platsen for niarmaste tvirsektion bestim-
mas och angivas i métbeviset.

ARTIKEL 23.

Innan tvirsektionerna mitas, maste undersékas huruvida vid métstillena
den yta, till vilken mitdjupet skall tagas — vare sig denna bestimmes av
overkant av bottenstockar eller langskeppsspant eller utgores av dubbelbot-
tens Gversida eller, i fraga om trafartyg, av bottengarneringens &versida —

! Det kan dven vara limpligt att mita tva hjdlpsektioner, den ena for och den andra akter
om den ritta platsen (se art. 44).
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ar horisontell tvirskepps eller om den stiger eller faller fran mittplanet mot
fartygssidorna.

ARTIKEL 24.

For faststallande av mitdjupet i tvirsektionerna maste dicksbukten i
varje tvirsektion bestimmas pa sitt i artikel 17 ar foreskrivet samt a figur 9
visas.

Definition pd mditdjup.

ARTIKEL 25.

En tvirsektions mitdjup ar avstandet fran miatdickets undersida till
Sverkanten av normalbottenstock eller Oversidan av dubbelbotten, varom
nirmare férmiles i artikel 26, sedan fran detta avstand dragits tjockleken av
befintlig bottengarnering samt en tredjedel av dicksbukten. Ar dubbelbott-
nens dversida icke horisontell, skall det silunda funna djupet korrigeras pa
satt angives i artikel 28.%

Om dicket ar avbrutet dir en tvirsektion intraffar, dr matdjupet lika med
avstandet fran den tinkta linjen i matdickets foérlingning till 6verkanten
av bottenstock eller éversidan av dubbelbotten med de avdrag och den kor-
rektion som ovan ndmnts.

Normalbottenstockar och dubbelbottnens éversida.

ARTIKEL 26.

Vid bestimmande av vad som ar fartygets normalbottenstockar och dub-
belbotinens oversida - omfoérmilda i artikel 25 —- skall foljande iakttagas.

a) Betriffande den del av fartyget som ligger mellan kollisionsskottet och
akterpikskottel:

Fartyg med enkel botten.

1) En bottenkonstruktion, dir hela tvarskeppsbottenstockar aro
anbragta pa varje spant, skall anses som standardkonstruktion, och
nirhelst sadana bottenstockar finnas, skola de anses sasom normal-
bottenstockar (se fig. 11).

2) Bestar bottenkonstruktionen av hela bottenstockar pa tva eller
flera spantavstand fran varandra och finnas rambottenstockar av
samma hojd pa de mellanliggande spanten, skola sadana bottenstoc-
kar anses utgora normalbottenstockar (se fig. 12 och 13).

3) Bestar bottenkonstruktionen av hela bottenstockar pa vartannat
spant och diremellan ligre bottenstockar eller spant, skola métdju-
pen tagas till de hogre bottenstockarna (se fig. 14).

4) Bestar bottenkonstruktionen av bottenstockar med olika héjd,
maste bestimmas, huruvida de hogre eller de ligre bottenstockarna
skola anses sasom normalbottenstockar. Som allman regel harvid gal-
ler att de lidgre bottenstockarna skola anses som normalbottenstockar
da de hogre bottenstockarna std pa mer dn tva spantavstand fran
varandra (se fig. 15).

1 For sadant andamal strickes en lina tvirs dver bottnen pa samma hojd vid vardera fartygs-
sidan. Skillnaden mellan linans héjd dver bottnen i mittplanet och dess hojd over bottnen vid
fartygssidorna utgér bottnens fall eller stigning.

2"Om dicksbalkarna i mitdicket stiga i rita linjer fran fartygssidorna mot mittplanet, skall
korrektionen for dicksbukten utgdra hilften i stéllet for en tredjedel av stigningen. Denna be-
stimmes pa sitt om dacksbukt stadgas i art. 24, 25, 30 och 43.



Kungl. Maj:ts proposition nr 119. 69

2) I en bottenkonstruktion med langskeppsspant av enhetligt djup
skola Overkanterna av langskeppsspanten anses vara éverkanter av
normalbottenstockar (se fig. 16).

6) I en bottenkonstruktion med langskeppsspant av olika djup
skall vad i momenten 3) och 4) ir fér dir avsedda fall stadgat aga
motsvarande tillimpning (se fig. 17 och 18).

7) Konstruktioner med kombinerade tvirskepps- och langskepps-
spant skola, nir det géller att bestimma vad som skall anses utgéra
fartygets normalbottenstockar, jimféras med de olika konstruktio-
ner som angivits i momenten 1)—6).

Fartyg med dubbelbotten.

8) Dir dubbelbotten finnes och ar uteslutande inrittad fér vatten-
barlast skall, oavsett om den ir konstruerad enligt tvirspantsystem
eller langspantsystem, mitdjupet tagas till dubbelbottnens éversida.
Kan diremot dubbelbottnen anvindas till férande av last, férrad eller
bransle, skall métdjupet tagas till 6verkanten av normalbottenstoc-
karna bestimda enligt de i momenten 1)--7) fér fartyg med enkel
botten givna anvisningarna (se fig. 19--22).

Na normalbottenstockarna upp till dubbelbottnens tak, ma takets
Oversida anses utgéra normalbottenstockarnas éverkanter.

9) Avdrag for tjockleken av garnering, som i artikel 25 sigs, skall
goras dven om garneringen dr lagd pa sidan dubbelbotten eller sa-
dana bottenstockar till vilka matdjupet enligt ovanstiende anvisningar
icke skall tagas.

b) Betriffande de delar av fartyget som ligga fér om kollisionsskottet och
akter om akterpikskottet:

1) Om bottenstockarna hava samma héjd som eller mindre héjd
an de bottenstockar eller den dubbelbotten som finnes omedelbart
péa andra sidan om kollisionsskottet, respektive akterpikskottet, skola
forstnimnda bottenstockar anses vara normalbottenstockar (se fig.
23).

2) Om bottenstockarna iaro hogre dn de bottenstockar eller den
dubbelbotten som finnes omedelbart pi andra sidan om kollisions-
skottet, respektive akterpikskottet, skall mitdjupet tagas till en tinkt
linje som drages parallellt med kélen pa en hojd 6ver denna, mot-
svarande héjden av sistnimnda bottenstockar eller dubbelbotten (se
fig. 24! och 25).

Mitning av mdtdjup.
ARTIKEL 27.

Mitdjupen skola mitas med hjilp av stinger som anbringas i eller ome-
delbart intill mittplanet och i tvarsektionerna pa de platser som bestimts i
enlighet med artikel 22. Djupen skola miitas till verkant av bottenstock
eller till versidan av dubbelbotten. Om garnering finnes géres avdrag fér
dennas tjocklek (se fig. 26).

I tréfartyg mitas djupen till 6versidan av garneringen, om denna ir an-
bragt direkt pa bottenstockarnas dverkanter (se fig. 27 och 28).

Utskjutande delar av sidokélsvin och andra styrkekonstruktioner anses
icke som garnering.

! Piktank skall icke anses som dubbelbottentank fiven om bottenstockarna na upp till tank-
taket.



70 Kungl. Maj:ts proposition nr 119.

Korrektioner av mdtta djup.
ARTIKEL 28.

1. Har fartyget dubbelbotten skall, direst tanklaket i tvdrsektionen faller
fran mittplanet mot sidorna, det i mittplanet mitta djupet 6kas med halften
av fallet om konturen ér rak och med en tredjedel av fallet om konturen bil-
dar en konvex kurva (se fig. 29).

9. Har fartyget dubbelbotten skall, diirest tanktaket i tvirsektionen sti-
ger fran mittplanet mot sidorna, det i mittplanet méitta djupet minskas med
hilften av stigningen om konturen &r rak och med en tredjedel av stig-
ningen om konturen bildar en konkav kurva (se fig. 30).

3. Har fartyget enkel botten skola de i momenten 1 och 2 féreskrivna
korrektionerna icke goras, dven om bottenstockarnas overkanter stiga eller
falla fran mittplanet mot sidorna.

Rum som skola inrdknas i eller uteslutas ur underddcksdrdktigheten.

ARTIKEL 29.

1. Finnes i dubbelbotten eller vanliga bottenstockar nedsénkning eller
upphojning, som icke stricker sig fran den ena fartygssidan till den andra,
skall nedsankningen eller upphéjningen mitas for sig och dess rymd inrk-
nas i respektive uteslutas ur underdicksdriktigheten, i sistnamnda fall
dock under forutsittning att upphdjningen utgor en integrerande del av far-
tygets bottenkonstruktion. Tvarsektionens djup skall mitas till en linje i
jamn tur med tanktaket eller 6verkanten av bottenstockarna (se fig. 31 och
32).

2. Finnes bottengarnering endast under lucka, skall garneringen matas for
sig och dess rymd uteslutas ur underdéicksdraktigheten. Intet avdrag skall
goras for tjockleken av sddan garnering vid bestimmande av maldjup i tvar-
sektion under lastlucka (se fig. 33).

3. Finnes utbuktning i fartygssidan, t. ex. fér propelleraxel, skola de
bredder som falla i utbuktningen mitas till den normala spantlinjen. Rym-
den av utbuktningen skall bestimmas sérskilt och inrdknas i underdéicks-
driktigheten.

4. Har fartyget kryssarakter skall, dar icke rummet akter om tvarsektio-
nen genom matlingdens aktre dndpunkt ar helt obetydligt, rymden av detta
rum bestimmas och inrdknas i underdicksdriktigheten (se fig. 34).

ARTIKEL 30.

Ar en tvarsektion beligen mitt for en didcksoppning (t. ex. lastlucka eller
maskinkapp) kan djupet mitas antingen
1) vid kanten av Gppningen, varvid till det salunda erhédllna mat-
tet skall liggas den del av dicksbukten som svarar mot Sppningens
bredd, eller
2) vid fartygssidan, varvid till det salunda erhallna mattet skall
liggas hela diacksbukten (se fig. 35), vars virde skall anses utgora
medeltalet av dicksbukterna vid dppningens findar.
Tvarsektionens mitdjup bestimmes direfter enligt vad i artikel 25 &r
foreskrivet.

ARTIKEL 31.

Finnes avbrott i mitdiacket och fortsitter ddcket pa hogre eller lagre plan,
skall djupet av tvirsektion, som faller under det hogre eller lagre décket,



Kungl. Maj:ts proposition nr 119. 71

mitas till undersidan av detta déck. Det salunda erhallna djupet skall dir-
efter minskas, respektive 6kas, med avsatsens hojd (se fig. 36).

Finnes under mitdicket urtag, som ér helt 6ppet mot sjén och som darfor
icke skall inrdknas i bruttodriktigheten (t. ex. slipen i ett valfingstfartyg),
skall sddan del av fartyget uppmatas sirskilt och dess rymd uteslutas ur
underdacksdraktigheten.

Antalet bredder.
ARTIKEL 32.

Mitdjupet i varje tvirsektion skall delas i
a) fyra lika delar, om métdjupet vid mitten av mitlingden icke
overstiger 16 fot eller 4,88 meter; samt
b) sex lika delar, om mitdjupet vid mitten av mitlingden 6ver-
stiger 16 fot eller 4,88 meter.

ARTIKEL 33.

Sedan maéatdjupet faststillts, bestimmes det lika avstiandet mellan bred-
derna genom delning av matdjupet pa sitt i artikel 32 r stadgat. Delnings-
punkterna avsittas pa en mitstock, varvid den nedersta punkten forst ut-
miérkes och de lika avstinden mellan bredderna avsittas fran denna punkt
uppat. Nir den nedersta delningspunkten utmirkes, maste noga iakttagas
att denna punkt kommer pi ratt hojd 6ver mitdjupets verkliga ligsta
punkt.?

Mdtning av bredder.
ARTIKEL 34.

Bredderna i varje tvirsektion numreras uppifran och nedat; den 6versta
bredden i héjd med mitdjupets Svre dndpunkt betecknas med nummer 1
och den nedersta bredden, beroende pa antalet bredder, med nummer 5 el-
ler nummer 7.

Bredderna mitas vinkelritt mot mittplanet genom delningspunkterna och
mitdjupets dndpunkter fran garnering till garnering, om sadan finnes, och
eljest mellan spantens innerkanter. Garneringens tjocklek skall dven utro-
nas. Utskjutande delar av stringer, vigare och andra styrkekonstruktioner
skola icke anses tillhéra garneringen (se fig. 37 och 38).

Nar garneringen i ett stalfartyg bestar av ribbor, vilka icke éro anbragta
direkt mot spantkanterna, bor man mita ut till spanten och fran den sa-
lunda erhéllna bredden draga garneringens tjocklek, mitt i horisontell led.

Finnes ej spant pa den plats, dir en bredd skall tagas, skall bredden mi-
tas till bordlaggningen, varefter fran detta matt drages dubbla djupet av
nidrmaste spant, mitt i horisontell led.

Kan en bredd icke métas pa sin ritta hdjd, skall den méitas si nira denna
héjd som mdjligt. Med stor noggrannhet skall bestimmas, huru langt ver
eller under den ritta héjden som bredden mites, och fullstindiga uppgif-
ter dirom skola ldmnas i matbeviset.

Vid miétning av dversta och nedersta bredden skall iakttagas vad i artik-
larna 37 och 38 &dr stadgat.

! Har fartyget tvirskepps horisontellt tanktak och garnering lagd pa ribbor, skall mitstocken
placeras pa garneringens 6versida. Den nedersta delningspunktens lage bestimmes direfter pa
sd sitt, att frn matstockens nedre dnde uppat avsiittes det lika avstindet mellan bredderna
minskat med ribbornas héjd.
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Spant av olika djup.
ARTIKEL 35.

I fartyg med spant av olika djup (se fig. 39 och 40) skola bredderna ma-
tas till de grundare spanten dérest de djupare spanten anbragts mer én tva
spantavstind fran varandra. Finnes garnering skall dess tjocklek dragas
fran de salunda erhallna bredderna eller ock skola bredderna mitas fran
garnering till garnering enligt foreskrifterna i artikel 34.

Vad i forsta stycket stadgas skall likvil icke gélla i fraga om fartyg med
langskeppsspant vilkas djup avtager uppat mot matdéicket (se fig. 41) utan
skola for sadant fall tillimpas foreskrifterna i artikel 34 fjirde stycket.
Finnes garnering, skall dess tjocklek frindragas.

ARTIKEL 36.

I fartyg med korrugerade sidor skola bredderna mitas till en tédnkt spant-
linje (se fig. 42) lagd sa att man erhiller tvirsektionens ritta yta, korruge-
ringen inraknad. Finnes garnering skall dess tjocklek dragas fran de salun-
da uppmétta bredderna.

Oversta bredden.
ARTIKEL 37.

Oversta bredden, beligen i hojd med mitdjupets 6vre dndpunkt, skall
mitas omedelbart under mitdicket. Kan bredden icke miatas under déicket
ma den tagas pa dickets dversida. Dirvid maste likvil utrénas, huruvida
spantdjupet under décket dr lika stort som ovanfér och om fartygssidan i
h6jd med dacket ar vertikal. Skiljer sig spantdjupet ovan décket fran spant-
djupet under dicket, skall den uppmatta bredden korrigeras pé sitt fram-
gar av figur 43. Ar fartygssidan infallande eller utfallande, skall den upp-
mitta bredden korrigeras i enlighet med anvisning a figur 44.

Nedersta bredden.
ARTIKEL 38.

Nedersta bredden, beligen i hojd med mitdjupets nedre d&ndpunkt, skall
efler omstindigheterna mitas pa overkanten av bottenstocken, pd 6versidan
av garneringen om sidan finnes, eller pa 6versidan av dubbelbottnen samt i
ovrigt pa sitt i det foljande sigs.

1. Har fartyget dubbelbotten vars dversida 4r antingen horisontell
eller ock fallande eller stigande fran mittplanet mot sidorna, skall
bredden mitas mellan marginalplatarnas knécklinjer (se fig. 45—
48). Om emellertid 6verkanten av de brickor som férbinda dubbelbott-
nen med spanten fortsitter i linje med tanktaket (se fig. 49) skall
bredden maitas till innerkanten av spanten eller, dir garnering 4r an-
bragt pa spanten, till garneringens insida. Pa sist angivet satt skall
forfaras jamval da tanktaket gar ut till fartygssidorna och brickorna
dro anbragta mer én tva spantavstand fran varandra (se fig. 50); aro
brickorna ater anbragta med mindre mellanrum skall bredden mitas
till skarningspunkterna mellan brickor och tanktak (se fig. 51).

9. Har fartyget enkel botten skall nedersta bredden tagas mellan
de punkter som begrinsa den horisontella delen av bottenstockens
overkant eller av garneringens oversida (se fig. 52-—56).
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Tuvdrsektioners area.
ARTIKEL 39.

Tvirsektioners areor beriknas enligt Simpsons regel. Arean av en tvirsek-
tion skall fdljaktligen bestimmas pa foljande sitt:

a) Aro fem bredder tagna skola de multipliceras,

bredderna nr 1 och nr 5 med 1;
bredderna nr 2 och nr 4 med 4; samt
bredden nr 3 med 2.

b) Aro sju bredder tagna skola de multipliceras,

bredderna nr 1 och nr 7 med 1;
bredderna nr 2, nr 4 och nr 6 med 4; samt
bredderna nr 3 och nr 5 med 2.

Summan av de salunda erhillna produkterna skall multipliceras med en
tredjedel av det lika avstdndet mellan bredderna. Denna sista produkt ut-
gor tvirsektionens area.

ARTIKEL 40.

Kan en sektion icke mitas dar den enligt bestimmelserna i artikel 22 har
sin rétta plats, ma arean av den ritta sektionen bestimmas med hjilp av de
i artikel 44 namnda kontrollkurvorna.

Rymden av rummet under mditddcket.
ARTIKEL 41.

Sedan arean av varje tviarsektion pa dess riitta plats blivit bestimd, be-
raknas underdicksdriktigheten pa foljande satt:

Areorna av den foérsta och den sista tvirsektionen multipliceras med 1.

Arean av varje tvirsektion med jimnt nummer multipliceras med 4.

Arean av varje tvirsektion med udda nummer (utom den férsta och den
sista) multipliceras med 2.

Summan av dessa produkter multipliceras med en tredjedel av det lika
avstandet mellan tvirsektionerna. Hirvid erhalles rymden av rummet un-
der mitdacket uttryckt i kubikfot eller kubikmeter. Samma rymd uttryckt i
registerton erhalles genom att antalet kubikfot divideras med 100. Kubik-
meter forvandlas till registerton genom multiplicering med 0,ss3.

Sedan rymden av rummet under mitdicket beriknats, skall rymden av
de rum som angivas i artikel 29 och artikel 31 andra stycket enligt dir med-
delade foreskrifter liggas till eller dragas ifran; resultatet utgér fartygets
underdicksdriktighet.

Avbrott i dubbelbotten.
ARTIKEL 42.

Finnas i dubbelbotiten ett eller flera avbrott skall rummet under matdic-
ket mitas i avdelningar. Varje avdelning skall mitas som om den vore ett
fartyg for sig med mitlingden lika med avdelningens lingd. Foljaktligen
skall langden av varje avdelning delas i enlighet med foreskrifterna i artikel
21; dock att, om ldngden icke overstiger 30 fot eller 9,14 meter, den skall
delas i allenast tva lika delar.

Avbrott som i forsta stycket sigs skall anses foreligga a) dir dubbelbott-
nens hojd tvart indras, b) dar dubbelbotinen fortsitter pa ligre niva, sami
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¢) dir vid dndan av en partiell dubbelbotten de angrdnsande bottenstoc-
karna hava annan hojd an dubbelbottnen. Vad under c) sagts skall likvil
icke gilla i fraga om bottenstockar i pikar dér dessa bottenstockar éro hogre
an angrinsande del av dubbelbottnen (se fig. 57—59).

For varje avdeluing skola vid dndarna och vid varje delningspunkt tvar-
sektioner mitas. Huruvida darvid mitdjupen jamlikt artikel 32 skola delas
i fyra eller i sex lika delar skall avgéras efter storleken av matdjupet vid
mitten av fartygets matlangd.

Arean av varje tvirsektion och, for varje avdelning, rymden av rummet
under mitdicket skola beriknas enligt artiklarna 39-—41. Summan av av-
delningarnas salunda bestdmda rymder utgér fartygets underdicksdriktig-
het.

I fraga om fartyg med enkel botten eller partiell dubbelbotten skall den
omstindigheten, att bottenstockarna ha olika hojd — fransett vad darav méa
folja pa grund av vad i andra stycket stadgas rorande fallet ¢) — icke for-
anleda tillampning av bestimmelserna i denna artikel (se fig. 60).

ARTIKEL 43.

I fartyg med ett dick under méatdacket skola tvirsektionerna matas delvis
under och delvis éver det undre dicket. Detta skall ske pa foljande satt:

Tvirsektionernas lagen utmirkas pa det undre décket, varefter djupet i
mittplanet fran oversidan av detta dack till undersidan av mitdicket mates
vid varje tvirsektion. Det undre dickets tjocklek utrones.

Diirefter bestimmas tvirsektionernas ligen nedanfér det undre décket
och djupen fran undersidan av sistnimnda déck métas. Summan av djupet
i det undre rummet, det undre déickets tjocklek och djupet mellan métdéc-
ket och det undre diicket utgor, efter erforderliga korrektioner (se art. 25),
mitdjupet. Detta djup delas pa vanligt sitt for bestimmande av deinings-
punkterna dér bredderna skola tagas.

Kontirollkurvor.

ARTIKEL 44.

De ombord tagna matten skola kontrolleras med hjilp av kontrollkurvor,
vilka kunna ritas pa sitt nedan angives (se fig. 61).

1. Mitlingden avsittes i limplig skala utefter en vagrit linje, AB. Pa
denna linje utmirkas delningspunkterna, numrerade fran for till akter. I
varje delningspunkt drages en linje vinkelrdt mot AB. Pé varje sadan lod-
rit linje avsittes motsvarande tvirsektions mitdjup i lamplig skala. Genom
djupens 6vre andpunkter ritas direfter en kurva, med hjéilp av ri. Den sa-
lunda dragna kurvan cd svarar ungefirligen mot dickets sprang, forutsatt
att 6versidan av dubbelbottnen eller en linje genom 6verkanterna av de van-
liga bottenstockarna ir vagrit i fartygets langdriktning. Ar kurvan regelbun-
den och kontinuerlig kunna de olika matdjupen anses vara riktiga.

Pa de mot AB vinkelrdta linjer, utefter vilka djupen avsatts, utmirkas
nu delningspunkterna & varje sirskilt djup. Vagrita linjer dragas genom
delningspunkterna, och pa dessa linjer avsittas, 1 den anvinda skalan, half-
ten av de bredder, som uppmitts vid motsvarande delningspunkter.

Ha matten blivit ritt tagna skola halva breddernas dndpunkter kunna fér-
enas genom en regelbunden kurva; dr detta icke mdojligt, framgar av oregel-
bundenheterna i kurvan att mattagningen icke varit tillrdckligt noggrann.
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2. a) I fall da nedre dndpunkterna av de skilda tviirsektionernas matdjup
ligga pa en rit linje eller pa en regelbunden, kontinuerlig kurva, ritas lang-
skeppskurvor for bredder med samma nummer genom att man fran baslin-
jen xy avsitter strickor, svarande mot tvirsektionernas halvbredder, pa
lodrata linjer i samma tvirsektioner.

Ar det méjligt att med linjer, som bilda regelbundna kurvor, sammmanbin-
da de punkter, vilka svara mot bredder med samma nummer, iro de tagna
métten riktiga.

b) T fall da nedre dndpunkterna av de skilda tvirsektionernas matdjup
ligga pa en bruten linje, ritas langskeppskurvor i horisontalplan (vattenlin-
jer) pa foljande sdtt: Ett antal horisontalplan pa lika avstand fran varandra
(t. ex. sju stycken, numrerade I-—VII) laggas parallella med linjen AB.

Till undvikande av forvixling med tvirsektionernas bredder iro i exemp-
let (fig. 61) endast forliga och aktre delarna av niamnda plan utritade.

Varje sdlunda bestimt horisontalplan méter tvirsektionerna i punkter,
som litt kunna aterfinnas. Vid de halva sektionerna nr 3 och nr 7 skira
de varandra i punkterna h, i, j» k, I, m och n, respektive i punkterna h’,
U, i, K, I, m” och n’. Nista atgird ar att bestimma avstanden hg, ig, jg
........ ng, h'g’, i’'g’, j’g” ........ n’g, d. v. s. avstanden mellan var och
en av punkterna h, i, j, .... n och b/, ¥, i n’, 4 ena sidan, samt
mittlinjen fér tvirsektionen nr 3 respektive nr 7 & den andra. Fran bas-
linjen xy, parallell med linjen AB, avsittas i ett horisontalplan dessa av-
stand pa linjer vinkelriata mot nimnda baslinje och svarande mot de olika
tvarsektionerna. P4 si sitt erhaller man punkterna h, i, j» kK, I, m och n
samt h’, i, j, k%, I, m” och n’ i det ati dessa punkter utgoras av de skilda
avstindens yttre dandpunkter.

Samma tillvigagangssatt tillimpas for Gvriga sektioner.

Genom att av punkterna h, i, j, . .. noch I, i, j .... n’ sammanbinda
mot varandra svarande punkter erhaller man de kurvor, som atergiva ho-
risontalplanen I, II, IIT .... VIL Aro métten ritt tagna bliva kurvorna re-
gelbundna.

3. Pa de lodrita linjer, som #ro dragna genom mitlingdens delnings-
punkter, avsittas i lamplig skala avstind proportionella mot tvirsektioner-
nas areor. Ar den kurva som drages genom avstandens andpunkter regel-
bunden, tyder detta pa att areorna iro riktigt mitta och beriknade. Fel giva
sig tillkdnna genom oregelbundenheter i kurvan.

4. Kontrollkurvorna utgéra icke blott en oumbirlig metod att kontrollera
métningar och berdkningar utan gora det dven mojligt att, om s erfordras,
konstruera en tvirsektion som icke kunnat miitas pa grund av yttre hinder.

I sidana fall bér man under mitningens ging laga tva hjalptvarsektioner
beligna fér, respektive akter om den oatkomliga sektionen och s niira den-
na som moéjligt (se art. 22), Medelst namnda tva hjilpsektioner jamte de or-
dinarie sektioner, som det varit mojligt att mita, kan man bestimma kur-
vorna for bredder med samma nummer eller kurvorna for horisontalpla-
nen (vattenlinjerna).

P4 den lodrata linje. som gar genom delningspunkten fér den icke mitta
tvirsektionen, mitas avstinden mellan baslinjen xy och skarningspunkter-
na mellan den lodrita linjen och kurvorna (se nedre bilden & fig. 61).

Nu beskrivna tillvigagangssitt kan anvindas i fall som avses i denna ar-
tikel savdl under 2 a) som under 2 b) och gor det latt att bestimma
tvarsektionen. Direst metoden att anvianda kurvarna for bredder med
samma nummer tillimpats, motsvara de erhallna avstinden hilften av
tvarsektionens verkliga bredder.
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Rymden av dubbelbottentankar.
ARTIKEL 45.

For alt kunna bestimma storsta tillditna avdrag for vattenbarlastrum
(se art. 71) maste man kanna rymden av varje dubbelbottentank. Denna
rymd beriknas antingen med hjalp av den kapacitetsplan, som upprittats
for fartyget,! eller pa foljande satt.

Dir tankens lingd ej overstiger 50 fot eller 15,24 meter skola tre bredder
och tre héjder tagas. Overstiger lingden 50 fot eller 15,24 meter, skall anta-
let mitta bredder och héjder vara fem.

Langden av varje tank mites mellan bottenstockarna vid tankens #ndar.
Vid lingdens delningspunkter och dess dndpunkter matas darefter hojderna
pa ett avstdnd fran mittplanet motsvarande en fjardedel av tanktakets
bredd. I varje sektion, dir en héjd tagits, mites en bredd vid h6jdens mitt.
Har en tank oregelbunden form skall den mitas i avdelningar.

Alla matt tagas till bordliggning, marginalplatar och undersidan av tank-
tak ufan hinsyn till stag eller spant (se fig. 62—65).

Rymden av varje tank bestimmes pé foljande satt: Till de tva dndbred-
derna lagges, i fall da tre bredder tagits, mittbredden multiplicerad med fyra,
samt, i fall d4 fem bredder tagits, bredderna med jamnt nummer, multi-
plicerade med fyra, jimte mittbredden, multiplicerad med tva. Den salunda
erhallna summan multipliceras med en tredjedel av det lika avstandet mel-
lan bredderna. Den pa si sitt utriknade arean multipliceras med medelhdj-
den (d. v. s. det aritmetiska mediet av de matta héjderna), och 95 procent
av sistnimnda produkt utgdér tankens rymd i kubikfot eller kubikmeter.
Rymden i registerton erhalles genom att antalet kubikfot divideras med 100
eller genom att antalet kubikmeter multipliceras med 0,353.

Rymden av varje dubbelbottentank eller varje sirskild del av dubbel-
bottnen skall, angiven i registerton eller kubikmeter, angivas i métbrevet.

I intet fall ma i dubbelbottentankarnas rymd inriknas rymden av sadant
rum i dubbelbotten, vilket ej kan anvindas till férande av vattenbarlast, for-
rad, brannolja eller last.

Mellanddcksrum.
ARTIKEL 46.

Rum beligna mellan mitddcket och oversta fasta dicket, har nedan be-
nimnda mellandicksrum, skola mitas och inrdknas i bruttodriktigheten.
Varje mellandicksrum skall mitas mellan tvd omedelbart pa varandra fol-
jande dick.

ARTIKEL 47.

Vid mitning av mellandacksrum skall vad i artiklarna 11—13 stadgats
iga motsvarande tillampning.

Metoder for mdtning av mellanddcksrum.

ARTIKEL 48.

Mitning av mellandécksrum skall utforas enligt nagon av nedan angivna
metoder.

! Nir siffrorna i kapacitetsplanen iro givna i viktton (vare sig engelska eller metriska) skall
en riktig omrikningsfaktor anvindas for forvandling till registerton. Hava rymderna ecrhallits
fran kapacitetsplanen och uppstar tvivel om riktigheten av dessa rymder, skola tankarna miitas
enligt vad i forevarande artikel ar foreskrivet.
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Metod 1.

a) Rummets langd mates i tva delar (nr 1 och nr 2). Lingd nr 1 tages i
mittplanet pa halva héjden foérut och akterut samt fran garneringen eller
spanten vid férstéven till férkanten av akterstiven. Liangd nr 2 tages i mitt-
planet pa halva hdjden samt fran férkanten av akterstiven till innerkanten
av spal)lt akterut eller om déra finnes anbragt garnering, till dess insida (se
fig. 66).

b) Léngd nr 1 skall delas i ett antal lika delar P4 satt i artikel 21 ar for
dar avsedda fall stadgat. Lingd nr 2 skall delas i fyra lika delar. I bada ling-
dernas dndpunkter och i deras delningspunkter mitas darefter, enligt be-
stammelserna i artiklarna 34-—36, invindiga bredder pa halva héjden. T de
flesta fall blir bredden vid férstiven och bredden vid den aktre andpunkten
av lingd nr 2 lika med noll.

¢) Hojden skall mitas i mittplanet vid varje delningspunkt. Ar det
cmellertid olika didcksbukt i de bada dick, mellan vilka rummet maites,
skall héjden tagas pa ett avstand fran mittplanet som ir lika med en fjar-
dedel av bredden i delningspunkten. Hojden skall méatas fran det undre
diackets 6versida (eller fran éversidan av permanent dicksbeklidnad, sasom
trd, betong eller gummi) till undersidan av det évre dicket.'! Finnes panel
eller liknande beklidnad p& det dvre diackets undersida skall héjden tagas
genom siadan panel eller bekliadnad.

Metod 2.

a) Rummets totala laingd? mites i mittplanet pa halva héjden och mellan
samma punkter férut och akterut som angivits fér metod 1.

b) Totala lingden delas i ett antal lika delar pa satt i artikel 21 &r for diir
avsedda fall sladgat, varjamte vardera av de tva aktersta lika delarna delas
mitt itu. Bredder matas direfter dels vid den forliga andpunkten av totala
langden, dels vid denna lingds delningspunkter och dels vid de tva aktersta
lika delarnas delningspunkter. Varje bredd skall mitas pa halva héjden och
enligt bestimmelserna i artiklarna 34—36.

¢) Hojden mites vid varje delningspunkt & totala lingden och bestimmes
enligt anvisningarna fér metod 1 ¢).

Metod 3 (Sdrskilda fall).

a) I fartyg med tvir akter, dar den aktersta bredden kan miitas vid den
aktre dndpunkten av mellandicksrummets totala lingd, och likaledes i far-
tyg med mellandécksrum, vars aktre del har i stort sett samma form som
den forliga delen (se fig. 67), erfordras icke de sirskilda matten fér den
aktre delen. I det senare fallet blir bredden i totala lingdens aktre &ndpunkt
noll eller nira noll.

b) Nér vil totala lingden blivit uppmitt och delad enligt féreskrifterna
i artikel 21, métas bredderna i varje delningspunkt och dirjamte i totala
lingdens bada dndpunkter. Varje bredd skall mitas pa halva héjden och
enligt bestimmeiserna i artiklarna 34—36.

¢) Hojden mites vid varje delningspunkt 4 totala lingden och bestimmes
enligt anvisningarna fér metod 1 ¢).

! Slutar det undre ddcket vid akterstiiven ecller i nirheten av denna skall hojden vid akter-
stiven anses vara akterdelens hojd.

? Ar val mitlingden faststilld erhiller man totala langden av mellandicksrummet utan svarig-
het genom att till méatlingden ligga eller, i forekommande fall, dérifrin draga lingden i hori-
sontell led, métt i mittplanet, mellan mitlingdens indpunkter och de i texten nimnda punkterna
forut och akterut (se fig. 66).
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Rymden av mellanddcksrum.
ARTIKEL 49.

Rymden av mellandicksrum bestimmes pa féljande satt.

1. Har den i artikel 48 angivna metod 1 anvénts, numreras bredderna i
rummets forliga del sa att den vid forstiven tagna bredden erhaller nr 1
och bredden vid akterstivens forkant far det hogsta numret. Dérefter multi-
pliceras forsta och sista bredderna med ett, de 6vriga bredder, som hava
udda nummer, med tva och de bredder, vilka dsatts jamna nummer, med
fyra. Summan av dessa produkter multipliceras med en tredjedel av det lika
avstandet mellan bredderna, varefter den silunda erhéllna arean multipli-
ceras med medelhdjden (varmed forstds aritmetiska mediet av de héjder,
som uppmitts vid varje delningspunkt & lingd nr 1, utan hinsyn till hoj-
derna vid denna lingds férliga och aktre dndpunkter). Sistndmnda produkt
utgér rymden av rummets forliga del i kubikfot eller kubikmeter. Bestim-
melserna i artikel 41 skola tillimpas vid forvandling till registerton.

Bredderna i rummets aktre del numreras direfter sa att den vid akter-
stivens forkant tagna bredden far nr 1 och bredden vid aktre andpunkten
av langd nr 2 erhaller nr 5. Till summan av forsta och sista bredderna lagges
den andra bredden, multiplicerad med 4, den fjarde bredden, likaledes mul-
tiplicerad med 4, samt den tredje bredden, multiplicerad med 2. Den dar-
igenom erhallna summan multipliceras med en tredjedel av det lika avstén-
det mellan bredderna. Den pa sa sitt framkomna arean multipliceras dér-
efter med medelhdjden, beriknad pa sitt i féregaende stycke sagts. Sist-
namnda produkt utgér rymden av mellandicksrummets aktre del i kubik-
fot eller kubikmeter.

Summan av rymderna av forliga och aktre delarna utgor rymden av hela
mellanddcksrummet.

9. Har den i artikel 48 angivna metod 2 anvénts, nunreras bredderna i
hela rummet fran for till akter, varvid bredden vid forstiven skall fa nr 1.
Rymden av hela mellandicksrummet bestimmes enligt anvisningarna i not
I till figur 68.

Alternativt méa aktersta bredden beriknas genom att man med hjilp av
planimeter bestammer arean akter om tiotala lingdens nist sista delnings-
punkt pa sitt framgir av figur 68. Nar sa aktersta bredden bestimts, be-
raknas rymden av hela mellandiacksrummet enligt anvisningarna i not II
till figur 68.

3. ‘Har den i artikel 48 angivna metod 3 anvints, numreras bredderna pa
vanligt satt fran for till akter. Rymden av hela rummet beriknas darefter
med tillimpning av vad i denna artikel moment 1 stadgats om bestimmande
av rymden av forliga delen av ett mellandacksrum.

Pdbyggnader.
ARTIKEL 50.

Fast anbragta rum pa eller ovanfor dversta fasta diacket, harefter kallade
pabyggnader, skola matas samt under de forutsittningar, vilka angivas i ar-
tikel 51, och med de undantag, varom stadgas i artiklarna 57 och 58, inrik-
nas i bruttodridktigheten.

! Hava icke dicken samma spring skall medethdjden bestammas pa foljande satt: Hdjderna
(verkliga eller virtuella) vid langdens andpunkter multipliceras med 1, dvriga héjder, som hava
udda nummer, med 2 och de héjder, vilka hava jamna nummer, med 4. Summan av dessa pro-
dukter, dividerad med summan av multiplikatorerna, utgor den sdkta medelhdjden.
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ARTIKEL 51.

Varje sluten pabyggnad (t. ex. back, poop, midskeppsoverbyggnad, déicks-
hus o. d.) i vilken last eller férrad kunna inrymmas eller vilken kan an-
vandas till bekvdmlighet fér passagerare eller besittning (sovrum, dagrum
0. d.) skall med de i artikel 57 stadgade undantagen inriknas i bruttodrik-
tigheten.

Rum, vilka enligt bestimmelserna i artikel 58 iiro att anse som Oppna
rum, skola inrdknas i bruttodréiktigheten, om de aro inredda fér och an-
vinda fill bekviamlighet for passagerare eller besiittning. Vad angar inrik-
nande i bruttodriktigheten av rum, som blott till en del anvindes for besitt-
ning eller passagerare, hénvisas till figur 69.

For den hindelse en pabyggnads begrinsningar (tak, skott etc.) #ro sa
konstruerade! att tvekan kan uppsta huruvida pabyggnaden skall anses vara
fast anbragt, skall en skiss av pabyggnaden med en ingéende beskrivning
av dess konstruktion fogas vid métbeviset.

ARTIKREL 52.

Vid mitning av pibyggnader skall vad i artiklarna 11 13 stadgats #ga
mofsvarande tillimpning,

Mdtning av pdabyggnader.
ARTIKEL 53.

Mitning av pabyggnader skall utféras vaning for vaning pa féljande satt.

1. Invandiga lingder och bredder skola tagas till innerkant av skottstag
med normala inbdrdes avstiand till innerkant av spant eller till beklidnad
(garnering), om sadan finnes. Hojder skola tagas frin éversidan av det und-
re didcket (eller fran dversidan av permanent dicksbeklidnad, sasom tri,
betong, gummi o. d.) till undersidan av det &vre décket. Finnes panel eller
liknande bekkidnad pa det évre dickets undersida, skola héjderna tagas
genom sidan panel eller beklidnad.

Ar det tveksamt, huruvida avstandet mellan skottstagen skall anses som
normalt eller icke, skola uppgifter om stagens djup och deras inbérdes av-
stand ldmnas i métbeviset tillika med en ingdende beskrivning av huru mat-
ten tagits.

Ar i en pabyggnad dicksbeklidnaden tjockare inom ett omrade av dickets
yta an inom ett annat, skall man bortse fran overskjutande tjocklek inom
férstndimnda omrade om detta ar litet i jamférelse med hela dicksytan. I
ovriga fall tages ett medelvirde av dicksbeklidnadens tjocklek.

2. Vad i artikel 48 ar stadgat angaende miétning av mellandacksrum
skall tillimpas vid mitning av sddan poop eller sddant halvdick, som stric-
ker sig dnda ut till aktern, darvid likvil foljande sirskilda bestammelser
skola iakttagas:

Vid anvindning av metod 1 skall langd nr 1 och vid anviindning av metod
2 eller metod 3 skall totala lingden delas i ett antal lika delar enligt fol-
jande tabell:

Liangd Antal

Icke overstigande 50 fot — 15,2¢ meter .

Overstigande 50 fot = 15,24 meter, men icke overstigande 225 fot — 68,5
meter ........ ... ... ... ..

! Genom t. ex. stampling eller kilning.
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Har lingd nr 1 eller totala lingden delats i blott tva lika delar, skola hdj-
der mitas aven vid dessa lingders dndpunkter.!

3. Jamvil lingden av andra pabyggnader (back, midskeppsoverbyggnad
o. d.) skall delas i ett antal lika delar enligt ovanstaende tabell. Langden
av back skall matas fran den punkt vid forstdven som angives i den uti ar-
tikel 48 beskrivna metod 1 fér métning av mellandacksrum.

Bredderna skola mitas vid varje delningspunkt och vid lingdens &nd-
punkter. Hirvid skola de i artikel 48 och i denna artikel moment 1 upptagna
bestammelserna gilla i tillampliga delar.?

Har lingden delats i blott tva lika delar, skola hojder matas dven vid ling-
dens andpunkter. I vrigt skola bestdmmelserna i artikel 48 och i denna ar-
tikel moment 1 gilla i tillampliga delar.

4. Nar pabyggnad icke gar fran den ena fartygssidan till denr andra (t. ex.
diackshus) och dess skott exakt eller approximativt bilda en rektangel, ar
det tillriickligt att mita en bredd vid lingdens mitt.

Pi vad sitt hojden i sadant fall skall matas beror dels pa pabyggnadens
lige och dels pé skillnaden i dicksbukt mellan over- och underliggande dick
(se fig. 70).

5. Pabyggnad av oregelbunden form skall miitas i delar.

Rymden av pabyggnad.
ARTIKEL 54.

Rymden av pabyggnad bestimmes pé féljande satt.

1. Sedan bredderna numrerats fran for till akter skall vid bestimning
av pabyggnadens rymd tillimpas samma regler, som i artikel 49 givits fér be-
stimning av rymden av mellandidcksrum. Skulle emellertid langden hava
delats i blott tva lika delar, skall till de tva dndbredderna laggas mittbred-
den multiplicerad ned fyra varefter den salunda erhillna summan multi-
pliceras med en tredjedel av det lika avstandet mellan bredderna. Den hir-
vid framkomna arean multipliceras med medelhdjden. Produkten utgér pa-
byggnadens rymd i kubikfot eller kubikmeter.

9. Vad angar sadana pabyggnader som omférmalas i not 2 till artikel 33
moment 3 och i samma artikel moment 4 skall lingden multipliceras med
bredden och den salunda erhallna arean med medelhéjden. Produkten ut-
gor pabyggnadens rymd i kubikfot eller kubikmeter.

Luckor.
ARTIKEL 55.

Rymden av en lucka erhélles genom att man multiplicerar dess inre lingd
med dess inre medelbredd och denna produkt med medethéjden (d. v. s.
aritmetiska mediet av hojderna, mitta fran diackets undersida till undersidan
av tackluckorna).

Om summan av luckornas rymder 6verstiger !/, procent av den del av
bruttodriktigheten, som bestir av underdécksdraktigheten, mellandécks-
rumimen, de icke uteslutna pabyggnaderna och sadana ljus- och luftrum
f6r maskinrummet som skola inraknas i bruttodriktigheten, skall &versti-
gande delen av luckornas tillsammantagna rymder inriknas i namnda drak-
tighet (tilligget for luckor).

1 Se pot till art. 48, metod 1 ¢).
® Har pabyggnad samma bredd efter hela sin Iingd dar det tillrdckligt att mita en enda
bredd.
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ARTIKEL 56.

Summan av luckornas rymder utgores av tillsammantagna rymden av
alla saddana luckor som leda till rum, vilka dro inriknade i bruttodraktig-
heten. Lucka som leder till ett enligt artikel 57 eller 58 uteslutet rum skall
salunda icke med sin rymd ingd i denna summa. Dock skall i summan inga
rymden av sadan lucka, som ar belagen i ett oppet rum men leder till ett
i bruttodriktigheten inrdknat rum.

Aven lucka ledande till rum som icke ar inriknat i bruttodriktigheten
skall likvil mitas, och luckans matt skola angivas i méitbeviset.

Den del av sluten trunk (t. ex, kolstért), vilken &r beligen inom en pa-
byggnad, skall behandlas som en sluten pabyggnad och saledes inridknas i

bruttodriktigheten (se fig. 71), dock icke da trunken leder till ett uteslu-
tet rum (se fig. 72).

Slutna rum icke inrdknade
i bruttodrdktigheten.

ARTIKEL 57.

Foljande rum belidgna pa eller ovanfér Gversta fasta dicket skola icke
inrdknas i bruttodriktigheten, saframt de dro uteslutande avsedda for har
nedan angivna éndamal samt vidare dro inrittade med hinsyn till dessa
andamdl och uteslutande anviindas for desamma.

1. Rum som kan anses antingen utgéra en del av rummet for framdriv-
ningsmaskineriet eller tjina som ljus- och lufttilltrade till detta. I fraga om
saddant rum skola bestimmelserna i artikel 77 tillimpas,

2. Rum for varje slag av maskineri som icke utgor del av framdrivnings-
maskineriet. Vid tillimpning av denna artikel skall féljande anses som
maskineri: ankarspel, kittingbox, spel, styrmaskineri, pump, kylapparat
och destillationsapparat, hiss, tvittmaskin, panna och maskiner fér fram-
stallning av valolja, fiskolja eller guano, generator, ackumulatorbatteri,
brandslackningsmateriel etc. Vad nu sagts skall ock gilla saddan donkey-
panna som enligt artiklarna 78 och 79 icke skall anses utgora del av fram-
drivningsmaskineriet.

3. Rum till skydd for rorgingare (styrhytt). Ar ett rum till en del an-
vint sadsom styrhytt och till annan del sasom navigationshytt skall den del
vilken anvindes sasom styrhytt uteslutas vid berikning av bruttodriktig-
heten.

4. Rum anvint som kabyss eller bageri och inrett med spis eller ugn, utan
hinsyn till vem som betjanas dirifran.

5. Skylight, dom och trumma samt liknande rum foér luft eller ljus at
underliggande rum. Av saddant rum m& emellertid ingen del som &r beli-
gen under pabyggnads tak uteslutas vid berikning av bruttodriktigheten,
med mindre i pabyggnadens golv under sadant skylight, sidan dom eller
trumma en Oppning ar lamnad fér luft eller ljus it rum under golvet (se
fig. 73 och 74).

6. Nedgangskapp, nedgangslucka och liknande rum som tjina till skydd
for nedgang, trappgang eller lejdare ledande till underliggande rum. Ar ned-
gang beldgen i ett rum vilket anvidndes fér annat dndamal, till exempel sa-
som rékrum, och &dr nedgingen icke avskild medelst skott, skall endast
sadan del av rummet uteslutas som ligger rakt ovanfér nedgangen. Jamvil
nedgdng (trappgang eller lejdare) som &r be]éiger} omedelbglrt under ned-
gangskapp eller nedgdngslucka skall utestutas vid berikning av brutto-
driktigheten (se fig. 75-—79).

6 Bihang till riksdagens protokoll 1953, 1 sam!. Nr 119.
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7. Rum som upptages av klosett eller urinoar for befil, besittning eller
passagerare. Sadant rum ma likvil icke uteslutas om det ar avsett for pas-
sagerare och dessa avkrivas sirskild avgift for rummets begagnande. Ej hel-
ler ma sadant rum uteslutas vid berikning av bruttodriktigheten om det
utgor del av passagerarsvit.

I fall da etf rum #r inrett med savil vattenklosett eller urinoar som tvatt-
stall skall sddan del av rummet som upptages av tvittstill icke uteslutas
med mindre den till rymden ér liten i jamférelse med den del som uppta-
ges av vattenklosett eller urinoar (se fig. 80).

8. Vattenbarlastrum som uppfyller de i artikel 71 stadgade villkoren.

Rum som avses i punkterna 2-—6 ma uteslutas allenast dar rummet icke
dr storre an som betingas av dess uppgift.

Alla i denna artikel uppriknade rum skola matas och inféras i mitbe-
viset under sarskild rubrik. Matten & rum som avses i punkterna 2—8 sko-
la tagas utvandigt utom i fall d4 rummet har del av sida eller skott gemen-
sam med pabyggnad av vilken rummet utgor del. I sistnamnda fall skall
jangd och bredd mitas till den yta till vilken motsvarande méatt i pabygg-
naden blivit taget (se fig. 81 och 82). I 6vrigt skola i fraga om matten och
berikning av rymden bestimmelserna i artiklarna 53 och 54 galla i till-
{ampliga delar.

Om rum som nu sagts ligger inom en pabyggnad &r det i allménhet enk-
last att mita forst hela pabyggnaden och darefter sarskilt for sig de rum
som icke skola inriknas i bruttodriktigheten (se fig. 77). Rymden av sist-
nimnda rum drages fran rymden av hela pabyggnaden och aterstoden in-
raknas i bruttodraktigheten.

I fall da det pa grund av bestammelserna i denna artikel befunnits nod-
viandigt att begrinsa det rum som skall uteslutas enér detta ansetts vara
orimligt stort eller kunna anviindas for andra dndamal dn dem som nimnts
under punkterna 2-—6, skall uteslutningen begrédnsas till det utrymme som
ar strangt nédvindigt for det angivna dndamalet — t. ex., i fraga om ma-
skineri, till det utrymme som upptages av sjilva maskineriet och som ar
nédvindigt for dess gang och betjinande. Som allman regel skall dock
galla att man skall rakna med rummets hela hojd. Har uteslutningen be-
gransats skola savil de begrinsade mitten som matten & rummet i dess
helhet angivas i métbeviset.

Oppna rum icke inriknade
i bruttodriktigheten.
ARTIKEL 58.

Med avvikelse fran den i artikel 50 uppstillda allménna regeln men un-
der iakttagande av bestammelserna i artikel 51 skall rummet mellan dversta
fasta dicket och ett skyddsdick (shelterdick) — vanligen kallat shelter-
dicksrum -— i likhet med pabyggnader i 6vrigt uteslutas vid berakning
av bruttodriktigheten, niir sa&dant rum enligt vad har nedan stadgas ér
att anse sasom &ppet.

1. Ett rum skall vid skeppsmitning anses vara oppet om ett skott eller
taket bestar allenast av metalltradnit eller liknande galler eller ock av plan-
kor med mellanrum &verstigande i skott 0,25 fot eller 0,076 meter eller i tak
0,08 fot cller 0,024 meter.?

1 Anvindes sadant rum till forradsrum, verkstad eller liknande skall det inriknas i brutto-
driktigheten,
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Il a) Oppningar i dick eller tak.

1. Ett rum skall vid skeppsmitning anses vara Oppet om i mittlinjen av
rummets 6vre dick eller dess tak finnes en Oppning, vars lingd icke un-
derstiger 4 fot eller 1,219 meter och vars bredd ar lika stor som eller storre
an bredden av den ndrmaste lastiuckan i samma dick eller tak.

2. Yrkande att shelterdacksrum eller del dirav skall uteslutas vid be-
riakning av bruttodriktigheten ma ej bifallas, med mindre, i fall da dicks-
oppningen ar beligen akterut, avstindet mellan 6ppningens akterkant
fakire karmen) och akterstivens akterkant icke understiger en tjugondel
av fartygets igenkanningslingd samt, i fall da 6ppningen ar belidgen férut,
avstandet mellan dacksoppningens forkant (forliga karmen) och forsti-
vens forkant icke understiger en femtedel av igenkédnningslingden.

3. Finnas karmar, ma deras medelhojd 6ver dicket eller taket icke &ver-
stiga 1 fot eller 0,305 meter. Skvddsricken, stéttor eller hylsor runt om épp-
ningen ma icke vara anbragta pa sadant sitt att oppningen kan skalkas med
deras hjilp. Endast flyttbara tickluckor av tra aro tillitna. Dessa ma fast-
hallas medelst undertill anbragta surrningar av tagvirke (icke stalwirar)
tillverkat av hampa eller liknande imaterial (se fig. 83).

4. Tonnageoppning i dicket ma icke vara anbragt under ett dick, en per-
manent plattform cller annan liknande konstruktion (se fig. 84).

b) Oppringar i fartygssidan eller i pdbyggnads sidor.

1. Ett rum skall vid skeppsmitning anses vara oppet da en eller flera 6pp-
ningar finnas i bordliggningen a bada fartygssidorna eller, nir fraga eljest
ar om pabyggnad, i sidoskotten. Finnes endast en Ooppning i vardera sidan
ma dess lingd icke vara mindre éin 18 fot eller 5,486 meter och dess hojd
icke mindre an 2,5 fot eller 0,762 meier. Finnes mer én en Oppning i vardera
sidan ma hdéjden av sadan oppning icke vara mindre dn 2,5 fot eller 0,72
meter och éppningarnas sammanlagda area pa vardera sidan icke vara mind-
re an 60 kvadratfot eller 5.574 kvadratmeter. Ingen &ppning ma hava en
area som ar mindre dn 25 kvadratfot eller 2,323 kvadratmeter (se fig. 85
och 86).

2. Finnes brunn mellan tvarskeppsskott skola Sppningarna i bordlagg-
ningen eller sidoskotten hava en langd av 18 fot eller 5,16 meter, om en
sadan lingd dir méjlig, eller i varje fall en langd icke understigande tre
fjardedelar av lingden mellan tvarskeppsskotten. Héjden ma icke vara
mindre dn 2,5 fot eller 0,762 meter. Arean av oppningen pa vardera sidan
skall vara dtminstone 45 kvadratfot eller 4,181 kvadratmeter.

3. Alla sidodppningar skola parvis vara beldgna mitt for varandra pa ba-
da sidor av fartyget eller pabyggnaden. De fi icke forses med permanenta
stingningsanordningar. De enda stangningsanordningar som tillatas fér si-
dodppningar dro 16sa plankor inpassade i U-jarn som nitats eller svetsats
fast vid bordliggningen eller sidoskotten. Ej ma bordliggningen eller skotten
vid éppning, ej heller U-jarnen eller sadana spant som gi éver Gppningen
férses med hal, gangjarn, oglebultar, beslag eller eljest med anordning som
kan anvindas fér skalkning eller permanent tillslutning av 6ppningen.

4. Sidodppningar ma icke med skott eller pa annat sitt inneslutas.

¢) Oppningar i tvdrskeppsskott,

1. Ett rum skall vid skeppsmitning anses vara oppet i foljande fall.

1) Dé i ett av dndskotten finnas tva tonnagedppningar, en pa var-
dera sidan om mittplanet. Ar troskel anbragt ma dess héjd icke dver-
stiga 2 fot eller 0,610 meter, Oppnings héjd ma icke i nagot fall un-

derstiga 4 fot eller 1,219 meter och bredden ma icke vara mindre 4n
3 fot eller 0,914 meter.
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ii) DA i ett av dndskotten finnes en enda tonnagedppning som ir
winst 5 fot eller 1,524 meter hég och 4 fot eller 1,219 meter bred, under
forutsalining likval att éppningen &r beligen i eller sd ndra som
mojligt intill mittplanet i ifrigakommande rum eller i fartyget, om
rummet gar fran den ena fartygssidan till den andra (se fig. 87---89).
Ar troskel anbragt ma dess hojd icke Gverstiga 2 fot eller 0,610 meter.

2. Oppningarna ma icke tillslutas pd annat sélt én med 16sa plankor? in-
passade i U-jarn, som nitats eller svetsats fast vid skotten, eller med l6sa
platar? vilka fasthéllas antingen av hakbultar pa ett inbordes avstand fran
mittpunkt till mittpunkt icke understigande 1 fot eller 0,305 meter, eller ock
av bultar i 16sa lersar. Bultarna mi icke gi genom skottet. Varken skott
eller U-jiarn vid 6ppning ma vara forsett med hal, gangjirn, oglebultar, be-
slag eller eljest med anordning som kan anvindas for skalkning eller per-
manent tillslulning av éppningen.

3. Ar rummet uppdelat medelst skott, skall sidant skott hava oppningar
med matt och stingningsanordningar som ovan sagts.

4. Dar fragan, huruvida pabyggnad mé uteslutas, beror pa forefintlighe-
ten av en eller flera tonnagedppningar i skott som begrinsar rummet, ma
icke finnas annan tilltridesvig genom samma skott till det uteslutna rum-
met (se fig. 90).

5. Rum som ér helt éppet fran dick till ddck utan nagra stdngningsan-
ordningar skall uteslutas forutsatt att rummets bredd ar minst 3 fot eller
0,914 meter (se fig. 91).

d) Allmdnna foreskrifter.

1. Yrkande om uteslutning vid berikning av bruttodriktigheten pa grund
av tonnageéppning ma icke bifallas, med mindre ppningen ligger oppen
fér viader och vind.

2. De ovan angivna méatten i tonnageppningar hava till syfte att sadan
oppning skall dga fri yta av viss minimistorlek; darav foljer att minimilang-
den maste finnas lings hela minimibredden (se fig. 92) eller minimihéj-
den lings hela minimilingden (se fig. 85 och 86).

3. Vid bestimning av matten & en tonnageéppning skall hansyn tagas
till att sidana delar av profiljarn, stottor, hylsor eller liknande anordningar,
vilka skjuta in i éppningen, minska oppningens fria yta. I fraga om sido-
oppningar skall dock bordlaggningsflinsen pa spant som gar over Gpp-
ningen icke anses inkrikta pa dennas fria yta (se fig. 85 och 86).

ARTIKEL 59,

Sadana pabyggnader och shelterddcksrum, vilka enligt bestammelserna
i artikel 58 &ro att anse som Sppna rum, skola alltid métas och inféras i
mitbeviset. En noggrann beskrivning, av vilken framgar oppningarnas matt,
skall bifogas. Mitningen skall utféras enligt bestimmelserna i artikel 483
eller artikel 53.

Berikningen skall utforas enligl anvisningarna i artiklarna 49 och 54.

Finnes inom ett 6ppet rum pabyggnad (se fig. 83) vilken skall inraknas
i bruttodriktigheten, lucka, rum som i artikel 57 sags eller rum som kan
anses utgora del av rummet for framdrivningsmaskineriet (maskinkapp

1 T gtallet for 1osa plankor kunna U-jirn eller liknande don anviindas.

2 Pplatarna kunna vara forsedda med isolering.

3 | allmiinhet ar ett shelterdicksrum icke oppet fran forstiv till akterstdv. I de flesta fall
finnes ett slutet skott forut och ett akterut (se fig. 83). Pa grund hérav bliva bestimmelserna
i art. 48 tillimpliga endast i sillsynta fall.
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0. d.) skall varje sadant rum maitas for sig och inféras i mitbeviset. Be-
traffande ett vart av dem skall fragan, huruvida det skall inriknas i brut-
todriktigheten eller icke, bedémas efter tillampliga artiklar.

Mitten 4 och rymden av varje rum, som enligt artikel 58 ar att anse som
oppet, skall angivas i méitbrevet under sirskild rubrik. Fran denna rymd
skall dragas rymden av siadant inom det o6ppna rummet belidget rum varom
i tredje stycket férmiles. Reslen utgér nettorymden av ifragavarande &pp-
na rum. Ar det en avsevird skillnad mellan de inre och de ytire matten
& ett slutet rum som ligger inom ett oppet rum (t. ex. ett proviantrum med
isolerade skott), skola de yttre matten anvindas vid tillampning av nyss-
namnda bestdmmelser,

Foljande exempel, vilket hanfor sig till figur 93, visar pa vad sitt rym-
den av den 6ppna delen av ett shelterdéicksrum skall inforas i mithrevet.

Oppen del av shelterdiicksrum.!

Total rymd:

H= 8 fot (2,44 m); L = 360 fot (109,73 m);
34 fot (10,36 m)
48 fot (14,63 m)
56 fot (17,07 m)
56 fot (17,07 m) | = 1497,60 ton (424249 m?)
56 fot (17,07 m)

53 fot (16,15 m)
50 fot (15,24 m)

Avgar sluten del (n),

luckor (o) och maskinkapp = 150 ton (424,93 m?)

Nettorymd ............ 1347,60 ton (3817,56 m?)

B=

Oppen brunn.

H—= 8 fot (2,44 m); L= 8 fot {2,44 m),
50 fot (15,24 m))

B= 1495 fot (15,09 m)} = 31,68 ton (89,74m?)
49 fot (14,93 m)|

Rum till skydd for dickspassagerare.
ARTIKEL 60.

Utan hinder av bestimmelserna i artikel 51 forsta stycket dger den cen-
trala skeppsmitningsmyndigheten i landet medgiva, att sluten pabyggnad
uteslutes vid berdkning av bruttodriktigheten, forutsatt dels att fartyget
ar i tjanst pa korta strackor, dels att pébyggnaden icke anvindes for négot
annat &ndamal an att bereda skydd at déckspassagerare och dels att dessa
icke hava att hirfor erligga nigon tillaggsavgift.

Mitningen och berdkningen skall utféras pé sitt i artiklarna 53 och 54
ar stadgat och rymden (med avdrag for rymden av sadant rum fér vat-
tenklosett, vilket enligt artikel 57 redan uteslutits), skall inféras i méatbre-
vet under sérskild rubrik.

! Om s finnes lampligt kan detta rum mitas i delar mellan tvirskeppsskott av jirn.
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AVDELNING 1V,

MATNING OCH BERAKNING AV AVDRAG
ENLIGT REGEL 1.

Befdlhavarens rum.
ARTIKEL 61.

Varje rum, som ar avsett for befidlhavaren och anvindes uteslutande av
denne, skall, niar férhallandet styrkes, avdragas fréan bruttodriktigheten.

Avdragsgilla rum fér befalhavaren ma innefatta ett sovrum med intillig-
gande! dagrum, ett badrum, ett kontor samt kladskap. Ligga ej befilhava-
rens rum intill styrhytten eller navigationshytten, méa avdrag ske jamvil
f6r ett vaktrum for befalhavaren, forutsatt att detta ligger intill styrhytten
eller navigationshytten.

Besdttningens rum.
ARTIKEL 62.

Varje rum, som upptages av besitiningen och ar avsett uteslutande for
dess bruk, skall, nir forhallandet styrkes, avdragas fran bruttodraktighe-
ten.

Till besittningen skall anses héra varje person (utom befdlhavare och
lotsar) som #r anstilld ombord under fartygets resor. Pa lotsfartyg skola
av lotsarna endast de, som behovas for lotsfartygets navigering under van-
liga forhallanden, anses tillhora besittningen.

Avdragsgilla rum for besattningen mé utgoéras av sovrum, massrum, bad-
rum, tvattrum, klidskap, torkrum, rokrum, rum for rekreation, bibliotek,
sjukrum etc.

Maskinchefens liksom #ven framste styrmannens kontor mé avdragas
férutsatt att i rummet icke finnes koj och att det ligger intill> sovrummet.
Under enahanda férutsittningar ma avdrag goras for maskinchefens dven-
som framste styrmannens dagrum. Kontor for annan, som tillhor fartygs-
befilet, eller for purser® eller steward mé icke avdragas liksom icke heller
lakarens mottagningsrum i passagerarfartyg.

Gdngar och andra rum som anvdndas
av befilhavare och besdittning.
ARTIKEL 63.

Penteri, kabyss, bageri, rum for anliggning fér filtrering eller destilla-
tion av dricksvatten, klosett, urinoar och dylikt som &r avsett till bruk ute-
slatande for befilhavare och besittning skall avdragas for si vitt rummet
icke uteslutits vid beridkning av bruttodriktigheten enligt bestimmelserna i

1 Aven om sovrummet och dagrummet #ro skilda at genom en ging, skola de anses ligga
intill varandra.

2 Aven om sovrummet och kontoret dro skilda it genom en gang, skola de anses ligga intill
varandra.

3 Eller befdl som utfor pursers arbete.
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artikel 57. Sjukrum, apotek och medicinskép som anvindas uteslutande fér
hefdlhavare och besittning ma likasa avdragas.

Géng eller trappgang, vilken uteslutande tjanar som tilltrade till avdraget
eller uteslutet rum fér befilhavaren eller besiittningen, skall avdragas. Sa-
dan ging eller trappgang skall avdragas ocksa da den darjimte tjanar som
tilltrade till:

a) annat avdraget eller uteslutet rum, inbegripet rum fér fram-
drivningsmaskineriet (se fig. 94),

h) icke avdragsgillt rum, for sa vitt tilltradet till detta sker endast
genom vanligt manhal (se fig. 95),

¢) icke avdragsgillt rum inrett till hruk uteslutande fér befilha-
varen och besitiningen (t. ex. linneskap),

d) icke avdragsgill gang eller trappgang, forutsatt att denna &r ett
rum for sig (se fig. 95).

Sadan del av gang, som icke ar avskild med skott, ma icke avdragas.

Rum som ir sérskilt konstruerat sasom férradsrum for fast eller flytande
proviant uteslutande avsedd fér befialhavare och besittning skall likasa
avdragas, om rummet 4r strangt nodvindigt for sagda dndamal och uteslu-
tande tillgodoser detta. Sadant avdrag ma dock icke overstiga 15 procent
av_Ovriga avdrag fér rum, avsedda for befialhavare och besatining.

I fartyg dar befdlhavare och besiltning sjilva halla sig med kost ma mat-
skap avdragas utan begrinsning. I sadant fall ma doclk intet avdrag goéras
fér proviantrum.

ARTIKEL 64.

Reservhytt ma icke avdragas. Den omstindigheten, att tva reservhytter
finnas till bruk t. ex. for lotsar eller évertaligt fartygsbefil skall dock icke
medféra, att fartyget anses vara ett passagerarfartyg, forutsatt likvisst att
ndmnda reservhytter icke dro foérsedda med fler én sammanlagt fyra kojer,
biaddsoffor inrdknade.

I friga om passagerarfartyg, som saknar nagot av foljande fér passage-
rarnas uteslutande bruk avsedda rum, nidmligen matsal, rékrum, penteri,
kabyss, bageri, proviantrum, rum fér anldggning for filtrering eller destil-
lation av dricksvatten, badrum, tvattrum, vattenklosett, annan klosett eller
urinoar, ma avdrag icke géras for motsvarande befilhavare- och besitt-
ningsrum. Belrdffande fartyg som for passagerare utan kojplatser, till ex-
empel pilgrimer, och icke har inredning med kojplatser for passagerare,
skall emellertid vad nyss sagts icke gilla annat an savitt angar vattenklo-
setter, andra klosetter och urinoarer.

Vid tillaimpningen av denna artikel skall med passagerarfartyg forstas
varje fartyg som befordrar betalande passagerare dvensom varje fartyg som,
dven om det icke for passagerare, har en eller flera reservhytter utéver dem
som avses 1 forsta stycket andra punkten.

ARTIKEL 65.

Rum som avses i artiklarna 66--71 skola vid tillimpningen av dessa
skeppsmitningsregler anses vara siadana rum for fartygets navigering och
manovrering, som angivas i artikel 7 tredje stycket under 2), och skola
avdragas fran bruttodriktigheten enligt vad i nimnda artiklar ar stadgat
forutsatt att rummen icke uteslutits enligt foreskrifterna i artikel 57.

Rummen f6r fartygets navigering och mandévrering utgoras av:

a) navigationsrum — utom rum fér donkevpanna och fér lins-
pump — (art. 66),
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b) rum fér donkeypanna och fér linspump (art. 67),

¢) pumprum i fartyg som for flytande last 16s i lastrummet (art.
68),

d) rum {or batsmansforrad (art, 69),

e) segelkoj (art. 70) samt

f) vattenbarlastrum (art. 71).

Navigationsrum
utom rum fér donkeypanna och [ér linspump.

ARTIKEL 66.

Rum, som anvindes uteslutande foér fartygets navigering och som icke
uteslutits jamlikt artikel 57, skall avdragas fran bruttodraktigheten till sa
stor del som provas skilig.

De avdragsgilla navigationsrummen komma i allménhet att innefatta rum
fér forvaring och anvandning av sjokort och navigationsinstrument, rum
for radiotelegrafi och radiotelefoni,’ rum fér férvaring av lanternor, flag-
gor, raketer etc., rum for ekolod och apparater, avsedda for undervattensig-
nalering, rum for automatisk styrkompass, gyrostabilisator eller liknande
apparater samt rum fér ratt, styrinrattning, forhalningsspel och ankarspel
med tillhorande kittingboxar.

Dir en del av styrhytten anvindes sdsom karthytt skall sidan del avdra-

gas.
° Ar rum for ratt, styrinratining, férhalningsspel, ankarspel eller liknande
apparat storre an for dndamalet erfordras, skall avdrag goras for det ut-
rymme som upptages av sjilva apparaten jamte det utrymme utefter alla
dess sidor som ar noédvindigt for dess gang och betjinande (i allménhet
icke mer an 2 fot eller 0,610 meter pa varje sida). I regel ma ej rdknas med
storre hojd dn hojden i ett vanligt mellandicksrum.

Donkeypanna och linspump.
ARTIKEL 67.

D4 icke annat foljer av vad i artikel 79 ir stadgat om siddant rum f{or
donkeypanna vilket kan anses vara en del av rummet for framdrivningsma-
skineriet, skall utrymme som upptages av donkeypannan avdragas, under
férutsattning att pannan ar férbunden med fartygets linspumpar men oav-
sett om pannan jamvil kan anvindas for att driva lastvinscharna eller for
annat liknande &ndamal.

Om donkeypanna icke ar férbunden med linspumparna men uteslutande
{janar till att driva férhalnings- eller ankarspel, styrmaskin eller liknande
apparat fér navigeringen, mi rummet for donkeypannan anses sisom navi-
gationsrum och avdragas enligt vad om sadant rum ér stadgat.

Utrymme upptaget av linspump jamte utrymme som #&r nddvindigt for
dess gang och betjinande och rum som uteslutande tjdnar sisom tillirdde
till sddant pumprum skall avdragas. Vad salunda stadgats skall ock gilla
i friga om barlastpump om denna kan anvindas fér linsning av fartyget.

Ar donkeypanna, lanspump eller barlasipump, som uppfyller ovan an-
givna villkor, beligen i rum for framdrivningsmaskineriet, utan att kun-
na anses tillhéra detta maskineri, skall endast sadant utrymme, som verk-
ligen upptages av nimnda apparater, avdragas och infdras i mitbeviset un-
der rubriken: Rum for fartygets navigering och mandvrering.

1 Men icke vantrum for passagerare.
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Pamprum i fartyg som
jor flytande last 16s i lastrummet,

ARTIKEL 68.

I frdga om fartyg som fraktar flytande last 16s i lastrummet skall av-
drag ske for rum som upptages av pump, vilken gor tjanst som lastpump.
under forutsittning att pumpen tillika kan anvindas for ldnsning av far-
tyget. Da icke annat f6ljer av de i artikel 78 under A 6) n) upptagna
bestimmelserna skall under samma férutsittning som nyss sagts avdrag
goras jamval for rum vilket upptages av sadan fér transport av flytande
bransle avsedd pump som ér beligen utanfér rummet fér framdrivnings-
maskineriet. Skall enligt vad nu stadgats avdrag ske fér rum, som uppta-
ges av pump, skall avdraget omfatta ocksa rum, som ér stringt nédviandigt
fér pumpens gang och betjinande samt for tilltride till pumpen.

Rymden av avdragsgillt pumprum skall bestimmas pa féljande sitt.

Utrymme som upptages av pump och utrymme som #r nddvindigt for
dennas gang och betjinande skall hava héjden lika med pumpens héjd eller,
om sistnidmnda héjd icke uppgar till 7 fot eller 2,13¢ meter, lika med detta
mdit. Den horisontella arean av dessa utrymmen skall besti av den i an-
sprak tagna durkytan jamte tillrdckligt utrymme runt om fér pumpens
gang och betjanande.

Det utrymme som ir ndédviandigt for tilltrade till pumpen skall hava en
héjd, som stricker sig fran 6versidan av de i tredje stycket avsedda utrym-
mena upp till 6versta fasta dicket, och en horisontell area, vars ena sida
ar lika med lejdarens bredd och andra sida ar lika med 3 fot eller 0,914
meter, dock att arean icke ma overstiga 6 kvadratfot eller 0,557 kvadrat-
meter.

Hela avdraget {6r pumprum ma icke vara stérre én vad som framgar av
nedanstiende tabell.

Procent Registerton
Bruttodriaktighet av brutto- eller kubikmeter,
draktigheten totalt
Over 3000 ton (8498,58 m?) .............. 0,9 -
Over 1500 ton (4249,29 m®) till och med
3000 ton (8498,58 m®%) .................. 1,2 27 ton (76,49 m3)
Over 500 ton (1416,43 m3) till och med
1500 ton (424929 m%) .................. 2 18 ton (50,99 m?)
500 ton (1 416,43 m?) eller mindre.......... 4 10 ton (28,33 m?)

Batsmansforrad.
ARTIKEL 69.

Med nedan angivna begransningar skall varje rum som &ar uteslutande
avsett f6r och anvant till bitsmansfoérrad avdragas fran bruttodriktigheten.

Med batsmansférrad férstas all materiel som dr nédvindig for fartygets
skotsel och underhall samt omhinderhaves av batsmannen. I allminhet
innehaller batsmansférrad wirar, trossar, tagvirke, tjara, mélningsfarg,
block, schacklar, soltalt, presenningar, taljor, kvastar, svabbar, pytsar etc.

Avdraget for batsmansforrad mé icke vara stérre an vad som framgar av
foljande tabell.
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Procent Registerton
Bruttodraktighet av brutto- eller kubikmeter,
driktigheten totalt

Over 20000 ton (56 657,22 m?®) ............ /g 125 ton (354,11 m?)
Over 10000 ton (28328,61 m?) till och med

20000 ton (56657,22 m?) ................ 8/4 100 ton (283,29 m?®)
Over 2000 ton (5665,72 m? till och med
10000 ton (28398,61 M%) ... ............. 1 75 ton (212,46 m?)
Over 1000 ton (2832,86 m? till och med

2000 ton (5665,72 m®) .................. 112 20 ton (56,66 m®)
Over 500 ton (1416,43 m® till och med
1000 ton (2832,86 m¥) .................. 2 15 ton (42,49 m?)
Over 150 ton (424,93 m?®) till och med

500 ton (141643 m?¥).................... 21/2 10 ton (28,33 m?®)
150 ton (424,93 m3) eller mindre .......... — 3 ton (8,50 m?)

Dar i fartyg med bruttodriktigheten icke &verstigande 150 registerton
eller 424,93 kubikmeter batsmansforrad finnes i rum som icke enbart ar av-
sett for sadant dndamal, skall avdrag fér batsmansférrad dndock medgivas
enligt ovanstaende tabell.

I fraga om fiske- eller fangstfartyg (t. ex. valbat eller sialbat) med en brut-
todriaktighet O6verstigande 150 registerton eller 424,93 kubikmeter och som
saknar sdrskilt rum f6ér batsmansférrad, skall goras ett lampligt avdrag,
icke oOverstigande 3 registerton eller 8,50 kubikmeter, f6r batsmansférrad
som forvaras i rum for fiske- och fangstredskap.

Segelkoj.
ARTIKEL 70.

I segelfartyg skall det rum som uteslutande ar avsett for och anvant till
forradsrum for segel avdragas fran bruttodraktigheten enligt vad nedan ar
stadgat.

l.gAvdraget, som endast ma goras betrdffande fartyg med segel som enda
framdrivningsmedel, ma icke 6verstiga 4 procent av bruttodriktigheten.

2. Aro segelkoj och rum for batsmansforrad férenade, skall avdrag forst
ske for segelkojen mmed den i punkt 1 stadgade begrinsningen, och darefter
gores avdrag for batsmansférradet med aterstdende del av rummet, enligt
bestaimmelserna i den till artikel 69 horande tabellen.

Viattenbarlastrum.
ARTIKEL 71.

Med vattenbarlastrum forstas vattenbarlasttank i dubbelbotten och vat-
tenbarlastrum under 6versta fasta diacket utanfér dubbelbotten (t. ex. for-
och akterpiktank, djuptank och kofferdamm) om sadant rum uppfyller ne-
dan angivna villkor.

P4 skriftlig ansékan av fartygets dgare skall rum, som icke ir uteslutet
och vilket ar inrittat for och uteslutande anvint till vattenbarlast, med iakt-
tagande av nedan angivna begrinsningar avdragas fran bruttodraktigheten,
saframt rummet uppfyller f6ljande villkor, nadmligen

a) att det visas vara dndamaélsenligt konstruerat samt provat for
anvandning sdsom vattenbarlasttank,

b) att det ar inrittat endast fér vattenbarlast, samt

c) att tilltrade till detsamma icke kan ske annorledes 4n genom
manhal av vanlig storlek.
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Anm. {ill a). Kravet att rummet skall vara dndamalsenligt konstruerat
samt provat for anvindning sisom vattenbarlasttank innebir att tanken
skall kunna motstd trycket vid vattenprovning. Oppningar i tanktaket in-
vid sidospanten ma icke vara titade med cement.

Anm. till b). Anordningarna fér fyllning och linsning av vattenbarlast-
tank (pumpar, rér ete.) skola vara permanenta samt av tillfredsstailande
beskaftenhet och utan samband med rérsystem for vatten eller olja till mo-
torkylning, matarvatten, dricksvatten, tvattvatten, brinnolja eller last. Pum-
parna skola vara av limplig typ och storlek for effektiv behandling av vat-
tenbarlasten. Fyllnings- och lansrér skola i allmidnhet hava en inre diame-
ter som icke dr mindre 4n 2!/, tum eller 64 millimeter. Handpump, flytt-
bar pump eller slanganslutning ma icke betraktas sisom permanent och till-
fredsstillande anordning fér fylining och lénsning. I fartyg, vars brutlo-
driktlighet icke 6verstiger 200 registerton, eller 566,57 kubikmeter, och i far-
tyg, vars brultodriktighet ér stérre och som har segel till huvudsakligt
framdrivningsmedel, &r handpump tillaten sisom enda hjilpmedel fér fyli-
ning eller ldnsning av vattenbarlastrum férutsatt likvil att anordningen ar
permanent.

Anm. till ¢). Storleken av manhal ma icke overstiga 2,5 kvadratfot eller
0,233 kvadratmeter.

Kofferdamm skall anses sasom vattenbarlastrum om den uppfyller férut
namnda villkor.

Dubbelbottentank, som star i forbindelse med barlastledning eller som
kan anvindas fér vatten eller olja till motorkylning, matarvatten, dricksvat-
fen, tvittvatten, brannolja eller last, skall vid bestaimmande av avdraget for
vattenbarlastrum anses utgéra saddant rum.

T'abell for bestimmande av stéorsta tillitna avdraget for vattenbarlastrum.!

Brutto- Procent- Brutto- | Procent- | Brutto- Procent- | Brutto- Procent-
driktighet tal driktighet | tal draktighet tal driktighet tal
10000 | 19,00 3300 15,85 6200 | 1259 | 10800 9,08
1100 18,85 3400 15,73 6 400 12,39 11 000 8,92
1200 18,71 3500 15,60 6 600 12,20 11 200 8,82 |
1300 18,56 3600 15,48 6 800 12,01 11 400 8,71 |
1400 18,42 3700 15,85 7 600 11,83 11 600 861 |
1500 18,27 3 800 15,28 7 200 11,65 11800 8,52
1600 18,12 3900 15,11 7400 11,47 12000 8,48
1700 17,99 4 000 14,09 7 600 11,30 12200 8,34
1800 17,85 4100 14,87 7800 11,18 12 400 8,26
1900 17,71 4200 14,75 8000 10,96 12 600 8,18
2000 17,57 4300 14,64 8200 10,80 12800 8,10
2100 17,43 4400 14,52 8400 10,64 18 000 8,08
2200 17,29 4 500 14,41 8 600 10,48 13200 7,96
2300 17,16 4 600 14,29 8 800 10,33 13 400 7,90
2400 17,02 4700 14,18 9040 10,19 13600 7,84
2 500 16,89 4 800 14,06 9200 10,04 13 800 7,78
2 600 16,76 4 900 13,95 9 400 9,91 14 000 7,78
2700 16,62 5000 13,84 9600 9,77 14 200 7,68
2800 16,49 5200 13,62 9800 9,64 14 400 7,64
2900 16,36 5400 13,41 10000 9,51 14 600 7,69
3000 16,23 5 600 13,20 10200 9,28 14 800 7,65
3100 16,11 5 800 12,99 10 400 9,26 15 000® 7,50
3200 15,98 6 000 12,79 10600 | 9,14 — —

! For mellanliggande vérden pa bruttodriktigheten erhallas procenttalen genom interpolering.
* Och dirunder.
3 Och dérdver.
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Vid berakning av rymden av avdragsgillt vattenbarlastrum skall iaktla-
gas, att sammanlagda rymden av uteslutna och avdragna vattenbarlastrum
rinnefattande hel eller partiell dubbelbotten, piktankar, djuptankar, koffer-
dammar och alla andra slag av vattenbarlasttankar i egentlig mening, be-
iagna under oversta fasla dacket) icke ma overstiga det antal procent av
bruttodriktigheten, som angives i féregaende tabell. I fall d4 rymden av ute-
slulna vattenbarlastrum i dubbelbotten ar lika med eller §verstiger den en-
ligt ndmnda tabell tilldtna, ar intet avdrag for vattenbarlastrum medgivet.
Avdrag ma goéras for del av tank, forutsatt att tanken i sin helhet dr inrat-
tad, konstruerad och provad for vattenbarlast.

ARTIKEL 72.

Intel av de rum som avses i artiklarna 61-—71 ma avdragas, om icke rum-
met forst blivit inrdknat i bruttodraktigheten (se fig. 96 och 97, vilka visa
metoden fér méatning av bredder och djup i forpiktank).

ARTIKEL 73.

Rymden av rum som avses i artiklarna 61—63 och 66--70 skall matas och
herdknas pa siitt i artiklarna 53 och 54 &r angivet. Hojderna skola foljaktli-
gen mitas till undersidan av ovanliggande dack genom takpanel, om siddan
finnes. Rummets horisontala matt skola tagas mellan rummets begrins-
ningsskott eller till beklidnad (garnering) pa dessa om sadan finnes eller
till innerkant antingen av spant eller ock av skottstag med normala inbérdes
avstand och alltsd pa samma sitt som motsvarande matt tagits vid bestam-
mande av bruttodriktigheten. Varje rum skall métas for sig, och i mitbevi-
set skall angivas det andamal for vilket rummet dr avsett. Har endast del
av rum avdragits, skola métten savial 4 rummet i dess helhet som & delen
angivas i méitbeviset (se fig. 98).

Mitning av piktankar och andra vattenbarlastrum, som g& frdn den ena
fartygssidan till den andra och som éro beliagna utanfér dubbelbotten och
under mitdicket eller dess tinkta fortsdttning, skall utféras enligt regler-
na for mitning av rummet under métdédcket. Langden skall métas pa tan-
kens tak (se fig. 96 och 97). Tvirsektioner skola mélas pa vanligt sitt vid
langdens mitt och vid dess dndpunkter, men endast fem bredder skola tagas
i varje sektion. Ar vattenbarlastrum beldget delvis under och delvis &ver
matdacket eller dess tiankta fortsattning (t. ex. en akterpiktank som striacker
sig till undersidan av ett halvdick) skall den del som ligger under mitdac-
let eller dess fortsidttning mitas pa satt nyss angivits och den aterstidende
delen mitas som en pabyggnad.

For varje tank som gar fran den ena fartygssidan till den andra skall av-
standet fran findskottet eller dndskotten till ratta platsen for narmaste tvir-
sektion i rummet under mitdicket bestimmas och angivas i métbeviset.

Mitning av vattenbarlastrum som icke gar fran den ena fartygssidan till
den andra och som ligger under maitdicket och utanfér dubbelbotten skall
utféras pa foljande satt. Forst mites tankens lingd. Denna lingd delas pa
satt i artikel 21 sigs, dock att den icke skall delas i fler &n tvé lika delar
om den icke dverstiger 30 fot eller 9,14 meter. Tvéarsektioner mitas direfter
vid lingdens dndpunkter och delningspunkter. Har i detta stycke avsett rum
forhallandevis liten h6jd och dro rummets begransningsytor i det nidrmaste
plana ma rummet ock miétas i enlighet med vad i artikel 53 ir stadgat. Tank
av oregelbunden form skall métas i delar.

Vattenbarlastrum, beliget ovanfor matdacket eller dess tdnkta fortsitt-
ning, skall méitas pa satt i artikel 53 ségs.
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Vad i dessa skeppsmitningsregler finnes stadgat rorande berikning av
rymden av rummet under matdacket och rymden av pabyggnad skali ock,
dir det r tillampligt, gilla i friga om bestimmande av rymden av varje
sarskilt vattenbarlastrum.

Advdrag for rum fér framdrivningsmaskineriet,
ARTIKEL 74.

Betraffande varje fartyg som framdrives med maskineri skall fran brutto-
driktigheten goéras avdrag fér rum, som erfordras for maskineriet, enligt de
ndrmare bestdmmelserna i artikel 75 (drivkraftsavdraget).

I dessa skeppsmitningsregler férstas med rum for framdrivningsmaski-
neri till en bérjan varje utrymme som ir upptaget av huvudmaskineriet
eller av hjilpmaskiner, som #ro nédvindiga fér huvudmaskineriets gang,
och vidare utrymmen som iro nédvindiga f6r huvudmaskineriets och namn-
da hjélpmaskiners gang och betjinande — vilka nu nimnda utrymmen nér-
mare bestdmmas i artiklarna 78 och 79 — samt slutligen i férekommande
fall ljus- och luftrum varom stadgas i artikel 77.

Bortselt fran skiljaktigheterna 1 tillvigagangssitt vid berikning av & ena
sidan rymden av rummet under mitdicket och & andra sidan rymden av
rum for framdrivningsmaskineri —— jamfor artiklarna 41, 80 1) och 82 .
skall vid bestimmande av drivkraftsavdraget icke i rymden av rummet for
framdrivningsmaskineriet inriknas nagot rum som icke férut inriknats i
fartygets bruttodriktighet.t

Alla rum for framdrivningsmaskineri skola mitas och deras rvind be-
stammas enligt vad i artiklarna 80—82 stadgas.

Bestamning av drivkraftsavdraget.
ARTIKEL 75.

Avdraget for drivkraften skall bestimmas pa féljande sitt.

1. Fartyg med propeller.

Om rymden av rummen fér framdrivningsmaskineriet, bestimd pa sitt i
artiklarna 7782 sags, Gverstiger 13 procent men understiger 20 procent
av bruttodriktigheten, skall avdraget utgéra 32 procent av bruttodriktig-
heten.

Ar rymden av rummen for framdrivningsmaskineriet lika med eller mind-
re 4n 13 procent eller lika med eller stérre an 20 procent av bruttodriktig-
heten, skall avdraget utgéra rummens rymd 6kad med 75 procent.

2. Fartyg med skovelhjul.

Om rymden av rummen fér framdrivningsmaskineriet, bestimd pa sitt
i artiklarna 77—82 sigs, overstiger 20 procent men understiger 30 procent
av bruttodriktigheten, skall avdraget utgéra 37 procent av bruttodriktig-
heten.

Ar rymden av rummen fér framdrivningsmaskineriet lika med eller mind-
re dn 20 procent eller lika med eller stérre an 30 procent av bruttodriktig-
heten, skall avdraget utgéra rummens rymd 8kad med 50 procent.

3. Med undantag fér fartyg som ufeslutande anvindes for bogsering?
samt fartyg som ar byggt och avsett uteslutande for isbrytning, ma driv-

! Se fig. 99, som visar huru héjden i en axeltunnel skall mitas, dd mitdjupen dirstides hava
miitts till versidan av garnering som antagits ligga direkt pa dubbelbottnens tak. '
* Birgningsfartyg och flodsprutor skola icke anses som bogserfartyg.
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kraftsavdraget icke i nigot fall dverstiga 55 procent av den del av fartygets
draktighet som aterstir, sedan fran bruttodriaktigheten gjorts alla avdrag
utom drivkraftsavdraget.

Maskinrummets huvuddelar.
ARTIKEL 76.

Rummet for framdrivningsmaskineriet skall omfatta

a) rum under den Gvre begrinsningsytan till rummet fér huvud-
maskineriet,

b) tunnel eller trunk foér propelleraxel samt reservutgang, samt

¢) rum mellan 6vre begransningsytan till rummet fér huvudma-
skineriet 4 ena sidan och oversta fasta dicket & den andra,

och ma omfatta:
d) ljus- och luftrum pa eller ovanfér dversta fasta décket.

Anm. till 2), b) och ¢). — Hirunder ingé alla rum, som &ro beligna under
Oversta fasta diicket och som enligt artiklarna 78 och 79 &ro att anse sasom
rum {6r framdrivningsmaskineriet.

Med rummet fér huvudmaskineriet férstas det rum som innehéller hu-
vudhjilpmedlen for fartygets framdrivning; rum som avses under b) skola
dock icke inga. I fraga om rum for huvudmaskineri forstas med den oOvre
begransningsytan undersidan av det ddck som tacker maskinrummet. Om
emellertid rummet enligt vad nu sagts skulle stricka sig i héjdled till un-
dersidan av ett halvdick eller annat hojt dack, skall den del av rummet
som ligger inom pabyggnaden hénféras till rum som avses under d) (se
fig. 100 och 101).

‘Anm. till d). — Hirunder inga kappar for inslappande av ljus och
luft till pannrum och maskinrum. Hit hér ock varje annat rum inrattat
fér sadant maskineri som enligt artiklarna 78 och 79 ar att anse sasom
framdrivningsmaskineriet.!

Rum som avses under d) skall icke inrdknas i rummet for framdriv-
ningsmaskineriet med mindre de i artikel 77 stadgade villkoren éro upp-
fyllda.

Ljus- och luftrum.
ARTIKEL 77.

Rum som avses i artikel 76 under d) eller del av sidant rum - - kallat
ljus- och luftrum — skall pa ansdkan av fartygets dgare inriknas saval i
fartygets bruttodriiktighet som i den maskinrumsrymd, vilken skall ligga
till grund for beridkningen av drivkraftsavdraget. Sddan ansokan ma dock
ej bifallas med mindre utrymmet

a) ar av rimlig storlek,

b) styrkes vara tillfredsstillande ur sikerhets- och sjovardighets-
synpunkt, samt

¢) ar sa konstruerat, att det icke kan anvéndas f6r annat andamal
4n att slippa in ljus och luft till pannrummet och maskinrummet el-
ler t6r annat 4n maskin, apparat eller anordning som jamlikt artik-
larna 78 och 79 ma anses utgora del av framdrivningsmaskineriet.

1 maitbeviset skall angivas huruvida ifrdgavarande rum uppfylla ovan
stadgade villkor.

1 G3 skall t. ex. sadan del av reservutgang som #r beldgen pa eller ovanfor Gversta fasta
dicket foras hit (se fig. 102).
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Vad som md anses ingd i maskinrummet.
ARTIKEL 78.

A. Féljande rum skola anses sasom rum fér framdrivningsmaskineriet.

1) Rum for huvuddngpanna.

2) Rum f6r huvudmaskineriet.

3) Rum for hjilpmaskin, nédvindig for huvudangpanna eller huvudma-
skineriets géing.

4) Tunnel eller trunk fér propelleraxel samt reservutgdng.

5) Maskinférrad och maskinverkstad, beligna i maskinrummet under
oversta fasta dicket, dock ej utéver vad som svarar mot 3/, procent av
bruttodriaktigheten.

6) Rum for foljande maskiner, apparater och anordningar.

a) Settlingtank av rimlig storlek! i fartyg med olja som drivme-
del, under férutsitining att tanken ligger i maskinrummet, i ma-
skinkapp eller ock omedelbart intill rum eller kapp som nu sagts.

b) Generator, strémbrytartavia och instrumenttavla, dock med det
undantag varom férmiles under B 4) f) i denna artikel.

¢) Ljudddmpare (vartill riknas ocksi ljuddampare i skorsten).

d) Hotwell beldgen i maskinrummet under dversta fasta dicket.

e) Askejektor.

) Apparat fér forcerat drag till Gngpanna.

g) Oljerenare och oljekylare for brann- och smérjolja (vartill rik-
nas ocksa reningstankar).

h) Apparat féor virmning av matarvatten och annan liknande an-
ordning som ir nidvindig for huvudmaskineriets gang.

i) Evaporator avsedd uteslutande fér matarvalten till dngpanna.

j) Smorjoljepump.

k) Ventilationsanldggning beligen i maskinrummet och nédvén-
dig for dess ventilation.

1) Ackumulatorbatteri anvint endast i samband med framdriv-
ningsmaskineriet.

m) Sddan med dnga eller elektricitet driven kompressor och sddan
tryckluftbehallare som nyttjas i samband med framdrivningsmaski-
neriet.

n) Brdnnoljepump som anvindes endast fér brannolja, forutsatt att
pumpen ir beligen i maskinrummet, i maskinkapp eller ock ome-
delbart intill rum eller kapp som nu sagts.

B. Féljande rum skola icke anses sasom rum fér framdrivningsmaski-
neriet.
1) Brdnslerum.
2) Matarvattentank.
3) Lagringstank fér smoérjolja.
4) Rum upptagna av féljande maskiner, apparater eller anordningar.
a) Hjdlpkondensor, som icke anviandes i samband med framdriv-
ningsmaskineriet.
b) Utrustning fér brandslickning.
¢) Kylmaskineri.
d) Maskineri for ventilation och uppvdirmning av besdttnings- och
passagerarrum.

! T fartyg som gor langa resor ma rymden av settlingtankarna icke dverstiga en rymd som
motsvarar tva dagars férbrukning av brannolja; eljest anses de i sin helhet utgora brinsierum,
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e) Sanitetspump eller annan pump, om pumpen icke anvindes i
samband med framdrivningsmaskineriet.

f) Sddan generalor, strombrylartavla eller inslrumentlavla, som
uteslutande anviindes for belysnings- eller navigeringsindamal, ar-
bete med lasten etc. och som dr helt oberoende av fartygets fraim-
drivningsmaskineri.

g) Donkeypanna med undantag av sidan varom i artikel 79 for-
maéles.

Rum fér donkeypanna.
ARTIKEL 79.

Donkeypanna skall anses siasom en del av framdrivningsmaskineriet om
det vid prévning, som ankommer pa den centrala skeppsméitningsmyndig-
heten i landet, befinnes att pannan ar nédvandig for och nyttjas i sam-
band med huvudframdrivningsmaskineriet eller sadan hjilpmaskin som an-
ses ingd i detta.

Om utrymme, som upptages av sadan donkeypanna eller ar nddvindigt
for dess gang och betjinande, dr beldget under Gversta fasta dicket, skall
detta utrymme, vare sig det ligger i eller utanfér maskinrummet, inrdknas
i rummet £ér framdrivningsmaskineriet. Ar utrymmet beléget ovanfér overs-
ta fasta dicket skall det anses som ljus- och luftrum, varom férmélts i ar-
tikel 77.

Mitning av rum fér framdrivningsmaskineri.
ArTIKEL 80.

Mitning av rum for framdrivningsmaskineri skall utforas pa foljande
satt.
1) Rum under den évre begrinsningsytan till rummet jér huvudmaski-
neriet — se artikel 76 under a) — mites genom bestimmande av
i) langden,
ii) tre, fem eller, om sa erfordras, sju djup samt
iii) tre, fem eller, om sa erfordras, sju bredder.

Rummets lingd mites mellan dess andskott. Denna lingd delas darefter
i tva, fyra eller sex lika delar, allteftersom tre, fem eller sju djup skola
mnatas.

Djup mitas vid lingdens dndpunkter och delningspunkter i mittplanet
mellan ovre begrinsningsytan till rummet for huvudmaskineriet och over-
sidan av dubbelbotten (respektive éverkanten av vanliga bottenstockar eller
oversidan av garnering). Varje sarskilt djup skall i féorekommande fall kor-
rigeras for stigning eller fall hos dubbelbotten enligt anvisningarna i arti-
kel 28.

Vid mitten av varje sirskilt djup skall direfter en bredd matas mellan
sidoskotten respektive mellan spantens innerkanter eller, ddr garnering ar
anbragt pa spanten, fran garnering till garnering.

Antalet djup och bredder som skall tagas bestammes med hansyn till
rummets langd och lage. Nir fraga dr om ett stort maskinrum som éar be-
laget akterut och som stricker sig fran den ena fartygssidan till den andra,
bora fem eller sju djup samt fem eller sju bredder mitas. Ligger rummet
midskepps, ar det vanligen tillrickligt att mata tre djup och tre bredder.

I fall da i maskinrummet finnas ett eller flera avbrott i dubbelbotten.
eller nir det i fraga om fartyg med enkel botten férekommer tvar foérand-
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ring av bottenstockarnas djup, samt vidare d4 maskinrummets sidoskott
aro krokta eller brutna (t. ex. sidoskotl till brinslerum) och sirskilt da
maskinrummet har oregelbunden form, skall detta rum mitas i delar. Hir-
vid skall varje del for sig mitas enligt de for méitning av hela rummet
givna reglerna. Har rummet formen av en ratvinklig parallellepiped ir det
tillrickligt att mita ett djup och en bredd.

Alla mitta djup och bredder skola inféras i mitbeviset tillika med upp-
gift, huruvida de tagits till versida av dubbelbotten, till verkant av van-
liga bottenstockar, till innerkant av spant eller till garnering.

Vid miétning av rum under den §vre begrinsningsytan till rummet for
huvudmaskineriet skall vederbérligt avseende fiastas vid sadan nedsink-
ning i eller upphdjning pa dubbelbotten eller bottenstockar, varom i artikel
29 moment 1 férmiiles.

A figurerna 103—110 visas nirmare, huru métningen av rummet fér fram-
drivningsmaskineriet tillgar.

2) Rwn varom férmdles i artikel 76 under b), ¢) och d) skola vad be-
triaffar ldngd, bredd och héjd mitas pa salt i moment 1) ir stadgat. I de
flesta fall torde det emellertid vara tillrackligt att méta bloit en héjd och
en bredd. Gar rummet fran den ena fartygssidan till den andra (t. ex. en
axelrecess), skola likvéil tre eller fem bredder mitas.

Rum ovanfoér den 6vre begriansningsytan till rummet f6r huvudmaskine-
riet skola mitas vaning fér vaning. Varje sarskilt rum mites for sig och
matten tagas mellan begrénsningsskotten utan hinsyn till stag.

3) Vid bestamning av rymden utav de rum, vilka avses i denna artikel,
maste noga iakttagas att sadant rum som icke #r att anse siasom rum for
framdrivningsmaskineriet icke ma medriknas. Ej heller ma sadant rum,
som i artikel 78 under A 5) sigs, medtagas foérrin fartygets bruttodriktig-
het blivit bestimd och det dirigenom blivit majligt att avgora huruvida
rummet skall inrédknas i sin helhet eller blott till viss del. Med hinsyn till
vad nu sagts torde det i de flesta fall befinnas indamalsenligt att férst taga
yttermatten av varje sérskilt utrymme upptaget av maskin, apparat eller
anordning, som icke dr att anse sasom framdrivningsmaskineri, och dir-
cfter draga sammanlagda rymden av dessa utrymmen fran rymden av hela
rummet (se fig. 103 och 110).

Ar maskin, apparat eller anordning, som nyss sagts avgrinsad med skott,
ar det rymden av salunda avgransal rum som skall bestammas.

I matbeviset skola inféras mattuppgifter rérande rum upptaget av ma-
skin, apparat cller anordning, som icke ir att anse sasom framdrivnings-
maskineri, vare sig rummet ar avgransat med skott eller icke.

Har rum for framdrivningsmaskineri begrinsats pa grund av bestim-
melserna i arlikel 81, skola i mitbevisct inforas ej blotl matten pa det sa-
lunda begrinsade rummet utan dven méatten pa hela rummet.

Begransning av maskinrum.
ARTIKEL 81.

a) Ldngd av rum under den évre begrdinsningsytan till rummet for hu-
vudmaskineriet.

1) Om vid mitning av rummet fér framdrivningsmaskineriet befinnes,
att rummets langd oOverstiger vad som erfordras fér huvudmaskineriets
gang och betjinande och for sadana hjilpmaskiner som #ro noédvandiga
for huvudmaskineriet, skall langden begrinsas, diar annat icke foljer av be-
stimmelserna i moment 4).

7 Bihang till riksdagens protololl 1953. 1 samd. Nr 119.
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2) 1 fraga om angfartyg skall foljande iakttagas.

i) Ligga eldstiderna langskepps skall det for eldning och skétsel
av eldstaderna behévliga utrymmet framfor dessa medrdknas, dock
att lingden av detta utrymme icke méa Overstiga eldstiddernas lingd
med tilligg av omkring 1 fot eller 0,305 meter. Saddant utrymme i far-
tygets lingdriktning erfordras icke, om pannorna éro placerade med
eldstaderna tvarskepps.!

ii) I fartyg drivet med kolvmaskin ma maskinrumslingdens aktre
andpunkt vid mitningen icke forliggas lingre akter om den akters-
ta cylindern, dess ventilhus eller annan del av huvudframdrivnings-
maskineriet &n som ar nédvindigt med hénsyn till maskineriets ging
och betjinande. I intet fall ma dock denna mitpunkt utan sarskilt
bemyndigande fran den centrala skeppsmitningsmyndigheten i lan-
det forlaggas mer dn 4 fot eller 1,219 meter akter om namnda cylin-
der, ventilhus eller del av maskineriet.

3) I fraga om turbindrivna fartyg skall vad i denna artikel under a) 2)
ar stadgat tillimpas vid mitning av pannrum.

4) De i denna artikel under a) (1—3) meddelade bestimmelserna skola
aga tillimpning allenast dir de rum for framdrivningsmaskineriet, pa vil-
ka drivkraftsavdraget ar grundat, hava en rymd som uppgar till eller Gver-
stiger i fraga om propellerdrivet fartyg 20 procent av bruttodriktigheten
och i fraga om fartyg med skovelhjul 30 procent av bruttodriktigheten. Oav-
sett storleken av maskinrummet skola nyss anférda bestammelser emeller-
tid icke tillimpas i fraga om fiske- och fangstfartyg, bogserfartyg (om vad
harmed forstas, se art. 75), fartyg, byggda och avsedda uteslutande for is-
brytning, samt lustjakter.

5) Darest stor maskinstyrka eller siregen anordning av maskineriet synes
nodviandiggéra avvikelse fran ovan under a) (1—4) meddelad bestimmelse
om maskinrums lingd skall frdgan hidrom hénskjutas till vederbérande
centrala skeppsmitningsmyndighet i landet, till vilken alla nédvindiga upp-
gifter och ritningar skola ldmnas. P4 myndigheten ankommer att meddela
beslut om den liangd som skall anvidndas foér berdkning av rymden.

b) Axeltunnel i propellerdrivet fartyg samt reservutgdng.

1) Rum for trycklager.

Skall enligt denna artikel lingden av rummet foér huvudmaskineriet be-
gransas och ligger trycklagret icke i vanlig trycklagerrecess utan i stillet
inom nimnda rum men utanfér den efter begrinsningen kvarstiende de-
len dirav, ma den héjd som anviindes f6r berakning av utrymmet for tryck-
lagret icke i nagot fall verstiga vad som ar nodvindigt for att lagret skall
kunna besiktigas (se fig. 111).

2) Da byggd tunnel saknas:

i) 1 fartyg med endast en propeller mé& sasom tunnel ridknas alle-
nast utrymme av sedvanlig och for fartyget limplig storlek. Finnes
recess i aktre maskinrumsskottet ma utrymmets héjd over axeln
icke dverstiga vad som ir nédvindigt for axelns gang och besikti-
gande (se fig. 111 och 112).

ii) I fraga om fartyg med tva eller flera propellrar skola i allmin-
het samma féreskrifter tillimpas. Finnes omedelbart akter om rum-
met for huvudmaskineriet ett stort rum eller en stor recess som gar
fran den ena fartygssidan till den andra, ma emellertid i rummet

! Begrinsning skall ske pa samma satt da fraga iir om huvudangpanna beldgen helt eller delvis
ovanfér oversta fasta dicket.
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fér framdrivningsmaskineriet icke inriknas storre utrymme dn vad
en vanlig axeltunnel fér varje sarskild axel skulle hava upptagit (se
fig. 113).

3) I fartyg med tva eller flera propelirar och byggda axeltunnlar ma re-
cessen omedelbart f6r om propellerhylsorna icke anses vara stérre in som
skiligen erfordras for besikining av axlarna. Harvid skall vederborlig hian-
syn tagas till det sitt pa vilket denna del av fartyget ar byggd (se fig. 114).

4) Reservutgang skall anses utgéra del av rummet fér framdrivnings-
maskineriet férutsatt att utgangen icke ir stérre in vad som ar nodvindigt
for att man skall kunna komma till och fran tunneln.

I tveksamma fall skall avgérandet hinskjutas till vederbdrande centrala
skeppsmitningsmyndighet i landet, vilken darvid skall erhalla alla erfor-
derliga uppgifter.

¢) Rum mellan Gvre begrdnsningsytan till rummet for huvudmaskineriet

och éversta fasta ddcket.
Vad i denna artikel under a) ar stadgat skall i allménhet #ga motsva-
rande tillimpning.

d) Rum pd eller ovanfir éversta fasta dicket.

Provning, huruvida hir avsett rum ir av »rimlig storlek» skall ske med
iakttagande av vad hir nedan sigs.

1) Ar siddant rum beliget utanfér rummet for framdrivningsmaskineriet
eller utanfor kapp ovanfér detta samt forsett med maskineri, vilket jamlikt
artiklarna 78 och 79 far anses utgéra del av framdrivningsmaskineriet, ma
ifrdgavarande rum icke vara storre dn som &ir erforderligt fér det diri be-
fintliga maskineriets gang och betjanande.

2) I friga om rum fér inslippande av ljus och luft till rummet for
framdrivningsmaskineriet géller f6ljande.

1) Rummets totala langd ma icke verstiga langden av det under-
liggande maskinrummet (se fig. 115). Ar nigon del av rummet nedat
avskild medelst plat, skall lingden av denna del dragas fran totala
lingden i den vaning varom fraga ir (se fig. 116),

ii) Med storre bredd dn hilften av storsta tvirsektionsbredden ma
icke riknas, dock att vad salunda stadgats icke skall gilla i fraga om
sadan i artikel 76 omférmild del av maskinrum som ligger i pa-
byggnad omedelbart under ett halvdick eller annat héjt dick (se fig.
100 och 101).

Berikning av rymden av rum for
framdrivningsmaskineri.

ARTIKEL 82.

Sedan rummet for framdrivningsmaskineriet blivit mitt enligt anvis-
ningarna i artikel 80 samt begrinsning jamlikt artikel 81 i forekommande
fall dgt rum, skall rymden av rummet fér framdrivningsmaskineriet be-
riknas pa foljande satt.

Rymden av varje sirskilt utrymme eller del dirav utriknas for sig. Dér-
vid skall s& tillgd, att forst lingden multipliceras med bredden, varefter den
sdlunda framkomna arean multipliceras med djupet (héjden). Sist erhall-
na produkt utgér utrymmets (delens) rymd i kubikfot eller kubikmeter.
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Hava flera bredder mitts skall deras aritmetiska medium anvindas vid be-
rakningen. Vad salunda stadgats skall tillimpas jamval i frdga om djup
(hojder).

ARTIKEL 83.

Foljande tvad exempel, vilka gilla tvd propellerdrivna fartyg, innehilla
nirmare anvisningar for tillimpningen av bestimmelserna om avdraget for
drivkraften.

Det berikningsschema som aterfinnes 4 s. 103 visar hur den del av ljus-
och luftrum bestimmes vilken erfordras for att ett drivkraftsavdrag om 32
procent av bruttodriktigheten skall erhéllas.



Exempel 1

Rymden av uppmitta maskinrum-
met under dversta fasta dicket =
160 ton (453,26 m?)

Totala rymden av rum pa eller
ovanfor dversta fasta dicket (ljus-
och luftrum ete.) = 65 ton
(184,14 m9)

Totala rymden av luckor = 25 ton
(70,82 m?)

|

| A. Agaren ansoker icke att fa
rum pa eller ovanfér 6versta
fasta dicket inrdknat i brut-
todriktigheten och i rymden
av uppmitta maskinrummet.

{

4

B. Agaren ansoker att sa mycket
som mdojligt av rum pa eller
ovanfér Oversta fasta dicket
skall inrdknas i rymden av
uppmitta maskinrummet och
i bruttodriktigheten, dock ej
mer dn att den senare icke
overstiger 1 600,00 ton
(4 532,58 m?).

Rymden av uppmitta maskin-

rummet dverstiger icke 13 % av

! bruttodriktigheten. Féljaktligen

| skall avdraget for drivkraften
i vara 160 x 1,756 = 230 ton
| (453,26 x 1,756 = 793,21 m®).

|

32,89 ton (93,17 m% av rum pa |
eller ovanfor 6versta fasta dicket |
inrdknas i rymden av uppmatta
maskinrummet och i bruttodrik-
tigheten; 160,00 + 32,89 = 192,89
ton (453,26 + 98,17 = 516,43 m?)
overstiger icke 13 % av brutto-
drilktigheten. Féljaktligen skall
avdraget for drivkraften vara
192,89 x 1,75 =337,56 ton
(546,43 x 1,75 = 956,25 m?).

| C. Agaren anséker att si st

rymd av rum pa eller ovan-
for Oversta fasta dicket skall
inrdknas i bruttodriktigheten
och i rymden av uppmitta
maskinrummet som erfordras
for att 32 %-avdrag skall
erhallas.

50,28 ton (142,44 m®) av rum pa
eller ovanfér 6versta fasta dicket
inrdknas i bruttodriktigheten och
i rymden av uppmiitta maskin-
rummet, 160,00 + 50,28 = 210,28
ton (453,26 + 142,44 = 595,70 m?%),
13 % av bruttodriiktigheten =
210,25 ton (595,60 m?). Foljakt-
ligen skall avdraget fér driv-
kraften vara 32 % av bruttodrik-
tigheten.

or |

Underdicksdriktigheten
Rum 6ver mitdicket

Rum pa eller ovanfér Gversta fasta
dicket (ljus- och luftrum etc.)....

Tillagg foér luckor
Bruttodriktighet

Avdrag andra in avdraget for driv-
kraften

Aterstod
Avdrag for drivkraften
Nettodriaktighet

1350,00 ton (3 824,36 m")
200,00 ton (566,57 m®)
17,256 ton (48,87 m?)
1567,25 ton (4 439,80 m?)

| 120,00 ton (339,94 m?®)
‘ 1 447,25 ton (4 099,86 m?d)
' 280,00 ton (793,21 m?)
| 1167,25 ton (3 306,656 m?3)

1350,00 ton (3 824,36 m?)
200,00 ton (666,67 m3)
32,89 ton (93,17 m3)
17,09 ton (48,41 m?)
1599,98 ton (4 532,51 m?)
120,00 ton (339,94 m?d) |
1 479,98 ton (4 192,57 m9)
337,66 ton (956,25 m®) |
1142,42 ton (3 936,32 m?)

1350,00 ton (3824,36 m?)
200,00 ton (666,57 m?)
50,28 ton (142,44 m?)
17,00 ton (48,16 m®)
1617,28 ton (4 581,53 m?)
120,00 ton (339,94 m3)
1497,28 ton (4 241,59 m3)
517,53 ton (1 466,09 m3)
979,75 ton (2 775,50 mS)
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Exempel 2

Rymden av uppmitta maskinrum-
met under oversta fasta dacket =
360 ton (1019,88 m?3).
Totala rymden av rum pa eller
ovanfor oversta fasta dicket (ljus-
och luftrum ete.) = 105 ton
(297,45 m?).

Totala rymden av Juckor = 30 ton
(84,99 m3).

|
! Rymden av uppmitta maskin-

A. Agaren ansoker icke att fa
rum pa eller ovanfér 6versta
fasta dicket inrdknat i brutto-
driiktigheten och i rymden av
uppmitta maskinrummet.

rummet iir éver 13 % och under

| 20 % av bruttodriktigheten. Folj-
| aktligen skall avdraget for driv-

kraften vara 32 % av bruttodriak-

B. Agaren ansoker att si mycket
som mojligt av rum pa eller
ovanfor éversta fasta dicket
skall inrdknas i rymden av
uppmitta maskinrummet och
i bruttodriktigheten, dock ej
mer #n att den senare icke
sverstiger 2 000,00 ton
(5 665,72 m®).

69,8 ton (197,96 m®) av rum pa
cller ovanfor dversta fasta dacket
inriknas i rymden av uppmitta
maskinrummet och i bruttodrak-
tigheten; 360,00 + 69,88 = 429,88

l
I

C. Agaren ansoker

att totala
rymden av rum pa eller ovan-
for 6versta fasta dacket skall
inrdknas i bruttodriktigheten
och i rymden av uppmitta
maskinrummet.

105 ton (297,45 m®) inrdknas

i bruttodriktigheten och i rym-
den av uppmitta maskinrummet.
360,00 + 105,00 =

465,00 ton

(1019,83 + 297,45 = 1317,28 m?)

| tigheten. 10;1 (1 019’.83 & 2187’96 =1217.79 dverstiger 20 % av bruttodraktig-
g‘) L S e, heten. Foljaktligen skall avdraget
riktigheten. Foljaktligen skall o .
I . h féor drivkraften vara 465,00 x
avdraget for drivkraften vara 1,76 = 813,75 ton (1317,28 x
429,88 x 1,75 = 752,29 ton 175 :2 305.94 m?) 2
(1217,79 x 1,75 = 2 131,18 m?). o= g :
; : !
| |
Underdicksdriktigheten ........... 1630,00 ton (4617,56 m?) 1630,00 ton  (4617,56 m?) | 1630,00 ton (4 617,56 m3)
1 Rum §ver mitdédcket ............. 281,00 ton (793,20 m3) 280,00 ton (793,20 m3) 280,00 ton (793,70 m?®)
| Rum pa eller ovanfor éversta fasta
diacket (ljus- och luftrum ete.). ... 69,8 ton (197,96 m*) 105,00 ton (297,45 m?)
‘ Tilldgg for luckor ...........covvun. i 20,45 ton (57,93 m?) 20,10 ton (56,94 m?) 19,92 ton (56,43 m3)
j Brultodriktighet ............ P . 1930,45 ton (D 468,69 m%) 1999,98 ton (D 665,66 m?) 2034,92 ton (D 764,64 m?)
| Avdrag andra dn avdraget for driv-
' kraften .......... 3600660000000 190,00 ton (538,24 m%) 190,00 ton (H38,24 m3) 190,00 ton (638,24 m3)
[ Aterstod ...oovvniiiiiiiiniiiinnn, 1740,45 ton (4 930,45 m®) 1809,98 ton (5 127,42 m®) 1844,92 ton (5 226,40 m®)
‘ Avdrag fér drivkraften ........ 3 617,74 ton  (1749,98 m?) 752,29 ton  (2131,13 m%) 813,75 ton (2 3805,24 m?)
1 Nettodriktighet .......... e 1122,71 ton (3 180,47 m?) 1057,69 ton  (2996,29 m?) 1031,17 ton  (2921,16 m?)

e01
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BERAKNINGSSCHEMA.

Bruttodriiktighet med undantag av ljus- och luftrum samt lackor... 1 550,00

Tilldgg for luckor, grundat pd ovannamnda bruttodriktighet ...... ) _J7,25
Bruttodriktighet med tilligg fér luckor inrdknat, men med ljus- och
luftrum uteslutna ......... ... ... . . 1 567,25
13 % av 1567,25 10D .. ..oeineieea e e, 203,74
Maskinrum under Gversta fasta décket.................. 160,00
SKkillnad ... 43,74
14,95 % av skillnaden................. ... .. ... ... ..., 6,54
Skillnaden okad med 14,95 % dirav .................... 50,28 50,28
Bruttodriktighet inberiknat ljus- och luftrum samt tillfalligt tilligg
for luckor ... i 1617,53
Extra avdrag for luckor pa grund av ljus- och luftrum — Y2 9% av
00,28 025
1617,28
13 % av bruttodriktigheten ........................... 1617,28 = 210,25
Maskinrum under Gversta fasta diicket................ooousenr.... 160,00
Ljus- och luftrum ................. ... . ... ... 50,28
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AVDELNING V.

MATNING OCH BERAKNING AV DRAKTIGHET
ENLIGT REGEL 1I

Mdtning av rummet under
oversta ddcket.
ARTIKEL 84.

D4 jamlikt artikel 2 andra stycket regel II skall anvindas, skall mitningen
av ruminet under éversta ddcket’ utforas genom att fartygets lingd, storsta
yttre bredd samt omkrets bestimmas pa féljande satt.

1) Liangden mites pa dversta dacket fran forstivens akterkant till akter-
stivens akterkant. DA akterstiv saknas eller akterstiaven icke nar upp till
oversta dacket, skall lingden tagas till hjartstockens férkant, varvid denna,
om sa ir erforderligt, tankes utdragen upp till 6versta dicket (se fig. 117).

2) Storsta yttre bredden bestimmes genom att oversta dackets storsta
bredd miites mellan punkter pi utsidorna av bordlaggningen, varest de pa
térhand utmirkts i jamnhojd med déckets oversida. Ar fartygssidan infal-
lande, mites minskningen i bredd (»tumble-home») med hjilp av lod eller
pa annat sitt, Summan av oversta diackets storsta bredd och minskningen
i bredd & bada sidor utgdr storsta yttre bredden (se fig. 118). Avvisare skola
icke inrdknas i sistndmnda bredd.

Ar det mojligt att bestimma storsta yttre bredden genom invindig métning
(t. ex. i ett stalfartygs maskinrum) miites stoérsta bredden mellan bordlagg-
ningsplatarnas insidor och till denna bredd lagges platarnas tjocklek pa far-
tygets bada sidor.

3) Omkretsen miles helst med hjilp av en kedja som slas runt fartyget
utvindigt pa det stalle dar storsta bredden blivit matt (se fig. 119 och 120).
Kedjan maste styvhalas i rit vinkel mot kolens lingdriktning. P& kedjan
goras mirken vid de bada punkter, som utmirkts pa bordldggningen i jamn-
héjd med dversta dickets 6versida. Avstandet mellan dessa bada mirken pa
kedjan utgér den sékta omkretsen.

Berdkning av rymden av ruminet
under dversta dacket.

ARTIKEL 85.

Rymden av rummet under éversta dacket beriknas pa foljande satl. Forst
adderas halva omkretsen och hilften av storsta yttre bredden. Denna sum-
ma kvadreras, och resultatet multipliceras med lingden. Den sdlunda erhall-
na produkten multipliceras déirefter, i fall da fotmAatt anvandes, med 0,0017
nir fraga ar om tri- eller kompositfartyg och med 0,008 nér fraga ar om stal-
tartyg samt, i fall d metriskt matt anvindes, med 0,17 respektive 0,18. Den
salunda sist erhallna produkten skall anses utgéra rymden av rummet un-
der versta dacket, uttryckt i registerton eller kubikmeter.

1 D4 regel II anvindes i friga om fartyg med Gppet skyddsdéck, skall skyddsdicket anses vara
det oversta dicket.
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ARTIKEL 86.
D4 regel II anvindes skola dubbelbottentankarna ej mitas.

Pdbyggnader m. m.
ARTIKEL 87,

D4 icke annat féljer av bestimmelserna i artikel 88 skola i fraga om rum
pa eller ovanfor 6versta dicket (back, rum under halvdack, dvensom dicks-
hus, luckor m. m.) gilla tillimpliga foreskrifter i avdelning III,

Mdtning och berdkning av
pdbyggnaders rymd.
ARTIKEL 88.

Mitning av alla pabyggnader och luckor pa eller ovanfor oversta dicket
skall utforas sa att deras medelbredd, medellingd och medelhdjd bestim-
mas, om mojligt pa sitt i avdelning III ir foreskrivet. I intet fall ma emeller—
lid mer 4n en bredd anvindas. Ar det icke mojligt att bestimma invindiga
matt, skola utvindiga tagas.

Rymden av saddant rum beriknas genom att lingden mulipliceras med
bredden, varefter den salunda erhallna arean multipliceras med héjden. Den
sist erhéllna produkten skall anses utgéra den sékta rymden i kubikfot eller
kubikmeter.

Mdtning och berdkning av
avdragsgilla rum.

ARTIKEL 89.

Rum som enligt artikel 7 iro avdragsgilla skola mitas och deras rymd be-
stimmas pa sitt i artikel 88 foreskrives. Alla avdrag skola vara underkasta-
de de begriansningar och inskrinkningar, varom stadgas i avdelning IV, och
sd snart det i friga om nagot rum (t. ex. vattenbarlastrum) icke ir mojligt
att berikna i vad man sadan begrinsning eller inskrinkning skall ske, ma
intet avdrag medgivas for rummet.

8 Bihang till riksdagens protokoll 1953. 1 saml. Nr 119.
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AVDELNING VL

IGENKANNINGSMATT

Igenkdnningsmatt
vid anvindning av regel I.
ARTIKEL 90.

1) Igenkinningslingden! ér lingden fran forkant av forstavens oOversta
ande (se fig. 121) till akterkant av akterstivens oversta dnde.

Saknas akterstiv skall langden tagas till skdrningspunkten mellan férkan-
ten av hjirtstocken (eller dess tinkta férlingning) och det oversta déacket.

2) Igenkdnningsbredden ar den storsta yttre bredden; denna bestidmmes
enligt artikel 84 pa samma sétt som bredden vid anvindning av regel II (se
fig. 118).

Avvisare skola icke inriknas i igenkdnningsbredden.

3) Igenkinningsdjupet ar det lodrita avstdndet, matt i mittplanet vid mit-
ten av igenkénningslingden, mellan undersidan av mitdacket och versidan
av dubbelbottens tak eller verkanten av bottenstock. I fartyg med tre eller
flera dick skall ytterligare ett igenkinningsdjup mitas till undersidan av
oversta fasta dicket (se fig. 122).

Finnes pa den plats dir igenkdnningsdjupet skall tagas nedsénkning i eller
upphéjning pa dubbelbotten, skall djupet matas till nedsinkningens botten
respektive till upphdjningens Gversida (se fig. 123).

Igenkdnningsmdtt
vid anvdndning av regel I1.
ARTIKEL 91.

Igenkinningsmatten fér fartyg, uppmatta enligt regel II, utgéras av den
lingd, den bredd och den omkrets, som bestimts enligt artikel 84.

Lingd éver allt.
ARTIKEL 92.

Lingden Gver allt skall dven bestimmas. Den mates fran férkant av for-
ligaste fasta konstruktion till akterkant av akterligaste fasta konstruktion
i fartyget (se fig. 124).

! Har mitlingden bestimts ethalles utan svarighet igenkianningslingden genom att till mit-
lingden adderas respektive fran densamma subtraheras liangden av de horisontella avstanden,
uppmitta i mittplanet, mellan mitlingdens dndpunkter och de i mom. 1) namnda punkterna
(se fig. 117).
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Tabell T A.

Fotmatt.

Lika avstindet mellan bredderna och en tredjedel av detta avstind vid
olika mitdjup.

Mitdjupet vid mitten av mitlingden overstiger icke 16 fot.

Tabell T B.

Fotmatt.

Lika avstindet mellan bredderna och en tredjedel av detta avstand vid
olika matdjup.

Mitdjupet vid mitten av mitlingden overstiger 16 fot.

Tabell II A.

Metriskt métt.

Lika avstandet mellan bredderna och en tredjedel av detta avstind vid
olika matdjup.

Mitdjupet vid mitten av matlingden overstiger icke 4,88 meter.

Tabell II B.

Metriskt matt.

Lika avstindet mellan bredderna och en tredjedel av detta avstand vid
olika mitdjup.

Mitdjupet vid mitten av mitlingden overstiger 4,38 meter.

Tabell III A.

Férvandling av registerton till kubikmeter.

Tabell III B.

Férvandling av registerton till kubikmeter.

Tabell IV A.

Forvandling av kubikmeter till registerton.
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Tabell IV B.

Férvandling av kubikmeter till registerton.

Tabell V A.

Forvandling av fot till meter.

Tabell V B.

Férvandling av tjugondelar av fot till meter.

Tabell VI A.

Forvandling av meter till fot.

Tabell VI B.

Férvandling av decimaler av meter till fot.

Exempel.

Exempel pa anvindning av tabell I for forvandling av registerton till
kubikmeter.

Exempel pa anvindning av tabell IV for féorvandling av kubikmeter till
registerton.

587118. Stockholm 1953. Isaac Marcus Bokiryckeri Aktiebolag



