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Nr 307.

Av herr Palsson m. fl., om viss dndring i forordningen angaende
yrkesmdssig automobiltrafik m. m.

Den fortgdende mekaniseringen av jordbruket kidnnetecknas bl. a. dirav,
att histen som dragare i allt stérre utstrickning ersattes av traktorn. An-
talet hastar i vart land, som niarmast fére det andra virldskriget kunde be-
riaknas till omkring 630 000, har nu enligt den senaste hastriakningen nedgéatt
till 385 000. Enbart under det senaste aret minskades histbestindet med
30 000 djur. Haremot svarar en snabb 6kning av iraktorbestdndet. Ar 1948
fanns i vart jordbruk 37 800 traktorer och dragbilar, vilket antal nu kan
beriknas till 90 000 4 95 000, varav cirka 85 000 utgéres av egentliga trakto-
rer i jordbruket.

Denna for jordbruket helt naturliga omstillning har emellertid medfért
en besvirlig situation for den legokdrning, som fér manga jordbrukare varit
en mycket detydelsefull bindring. Manga jordbrukare har sedan gammalt
haft sina auvudsakliga kontantinkomster fran skogskérningar eller fran
korningar vid byggnadsforetag och dylikt. Fér ett mycket stort antal jord-
brukare har inkomsterna fran dessa korslor ingatt sisom en betydande del
i jordbrukets planliggning och effektiva driftshushillning. Manga arrenda-
torer har i sina arrendekontrakt arbetsskyldighet, som ofta bestar i alt de
skall utgéra skogskorslor till en viss bestimd summa eller pa ett visst be-
stimt antal dagar om Aaret. Sedan histen utbytts mot traktor eller dragbil,
far emellertid vederbérande jordbrukare inte lingre enligt gillande trafik-
bestimmelser utféra siadan fortjinstkérning.

Legokérning med traktor eller jeep kriver enligt gillande forordning till-
stand till yrkesmaissig trafik, oberoende av om transporten figer rum & en-
skild vég eller allmin vig. Man kan givetvis inte tinka sig, att jordbrukar-
na i nigon storre utstrickning kan fa mdjligheter till fértjanstkorning
med traktortdg enligt bestimmelserna om yrkesmissig biltrafik. Regeln sy-
nes vara, att tillstdnd till bestillningstrafik med traktor eller jeep —— fore-
tradesvis for virkestransporter -—— meddelas endast i sddana fall, da sadant
behov av transportmedel & viss ort uppkommer, att de dirstides statione-
rade lastbilarna i yrkesmaissig trafik icke ar tillrdckliga fér transporternas
utférande. Lansstyrelserna synes ha visat stor restriktivitet vid beviljandet
av trafiktillstdnd for transporter med traktortdg. Av vissa linsstyrelser har
tillfalliga tillstand att utfora bl. a. skogskérningar utfiardats till sidana ar-
rendatorer, som i sina arrendekontrakt har arbetsskyldighet i form av skogs-
korslor eller annan kérning. Fér dessa tillfilliga tillstand har i allménhet
det villkoret satts, att kérningen endast far utféras at jordagaren.
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Situationen &r alltsa den, att den fortjanstkorning, som tidigare varit en
virdefull bindring till jordbruket, alltmera haller pa att glida over tilk den
yrkesmaissiga biltrafiken. Detta dr ett allvarligt problem framfér allt vad
skogskorslorna betraffar. Transporter av mjélk och mjolkprodukter liksom
transporter av slaktdjur till slakteri ar enligt biltrafikférordningen undan-
tagna fran tillaimpning av bestdmmelserna om yrkesmissig trafik.

Del synes vara omdjligt for jordbrukarna a4 de mindre jordbruksfastig-
heterna, sarskilt i skogsbygderna av vért land, att halla traktorer for sina
jordbruk, om de inte enligt gammal hivd vissa tider av aret kan vinna ut-
komst genom skogskorslor. Skogsbruket idr ofta en betydande binéring till
jordbruket, och det maste darfér vara naturligt, att den motorpark, som ar
nodvandig for jordbruket sommartid, far komma till anvindning vintertid
i skogen. Jordbrukstraktorer dr dyrbara i inkép, varfor det givetvis ar ett
primaért intresse fér jordbruket, att de kan utnyttjas s& intensivt som moj-
ligt. Det gar namligen inte att enbart med jordbruksarbeten amortera och
forrianta det i traktorerna investerade kapitalet f6r de mindre jordbruksfas-
tigheterna.

Ur arbetsmarknadspolitisk synpunkt maste det sigas, att de jordbrukare,
som tidigare varit sysselsatta med héstkorslor i skogen, aven fér framtiden
bor f& mojlighet att arbeta som koérare i skogsbruket. Det skulle vara en
olycklig utveckling, om den nddvindiga jordbruksinekaniseringen skulle
medfora, att jordbrukarna inte langre skulle f4 mojlighet att ataga sig kor-
ning i skogen under vintern. Det maste ocksa framhallas, att transport med
traktor dven ur rent praktiska synpunkter 4r att féredraga, emedan man
hérvid slipper ifrin den omlastning, som i regel blir nédvindig vid lastbils-
transport. Diarutéver bor vidare tillfogas, att landets jordbrukstraktorer re-
presenterar ett s virdefullt kapital, att det ur nationalekonomisk synpunkt
inte kan anses forsvarligt, alt det far vara outnyttjat under en stor del av
aret.

Jordbrukets o6vergang till traktordrift bor inte fa till konsekvens, att
skogskoérslorna med ensamratt tillfores den yrkesmissiga biltrafiken. Det
ar darfor enligt var uppfattning noédvindigt, att gillande bestimmelser om
yrkesmissig trafik dndras i syfte att mojliggéra har avsedda traktorkérs-
lor. Den invindningen kan goras, att man harvid kan skada den yrkesmaés-
siga biltrafikens beréttigade intressen. Négon sidan risk foreligger dock
inte enligt vir mening. Det galler hiir endast alt garantera, att transporter,
som av havd utférts av jordbrukare med hist, i stillet md kunna utféras
av jordbrukare med traktor eller dragbil. Det ar alltsd inte fraga om ait
gora ndgot intrdng pa den egentliga lastbilstrafikens omrade, och givetvis
méste det forutsittas, att den yrkesmissiga lastbilstrafiken skall ha ratt att
i fri konkurrens hiévda sina intressen dven inom skogskérningen. Det torde
kunna férutsittas, att traklorn inte har mojligheter att konkurrera med
lastbilen vid transporter 6ver 1 a 1,5 mil. Ifragasatt méjlighet till transport-
korning bor dven beredas maskinstationer och maskinhallare.

D4 det nuvarande regleringssystemet pa detta omrade medfor uppenbar
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misshushallning med savil arbetskraft som materiel, anser vi det angelaget,
att en andring av bestimmelserna snarast méjligt kommer till stind. For-
ordningen av den 25 oktober 1940 ang. yrkesmissig automobiltrafik m. m.
bér dndras pa sddant sitt, att jordbrukare och andra maskinhallare utan
sarskilt tillstind med jordbrukstraktorer eller dragbilar mot ersattning far
utfora skogskorslor eller andra kérslor, vilka tidigare av hiavd utforts av
jordbrukare med hast. Det mé& i bestimmelserna preciseras, att transpor-
lerna mé gilla 4 enskild vég eller 4 allmén vag fram till flottled eller annan
naturlig avlaggsplats.

Med stéd av vad som ovan anforts far vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t begira
sddan andring av forordningen ang. yrkesmissig automobil-
trafik m. m., att fran tillampningen av bestimmelserna om
yrkesmaissig trafik undantages transporter, vilka av jordbru-
kare eller andra maskinhéllare mot ersittning utfores med
jordbrukstraktorer eller dragbilar a4 enskild vag eller 4 all-
man vig fram till flottled eller annan naturlig avlaggsplats, i
enlighet med motionens syfte.

Stockholm den 27 januari 1953.
Olof Pdlsson.

Herbert Hermansson. Ivar Nilzon. Gust. E. Andersson.



