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Nr 28.

Av herr Lindén m. fl., angdende breddning av vissa smalspdriga
jérnvigar i sydéstra Sverige.

Ostra Smaland har en med hansyn till sin geografiska beldgenhet, befolk-
ningstithet samt naturliga férutsittningar i ovrigt ovanligt 14g kommuni-
kationsstandard. Detta giller sirskilt jirnvigsnatet. Forutom de normal-
spariga linjerna fran Nissjo till Oskarshamn och Kalmar samt fran Alvesta
6ver Emmaboda till Kalmar och Karlskrona dvensom frian Hultsfred dver
Vimmerby till Lidképing dr samtliga jarnvigar smalspariga. De smalspa-
riga linjerna ar ej heller 6verallt av samma sparvidd. Skillnaden i sparvidd
mellan de normalspariga och de smalspariga jarnvigarna samt mellan de
senare inbordes foranleder ett stort antal dvergingsstationer med omlast-
ning och tagbyten, vilket allt i sin tur orsakar savil direkt okning av
transportkostnaden som tidsforlust och skador 4 det transporterade godset
i samband med omlastningsarbetet. Persontrafiken lider ocksa av de skilda
sparsystemen. Belysande hiirfor ar forhallandena inom Kalmar ldn. For en
jarnvagsresa fran linets sydligaste till dess nordligaste delar méste anvén-
das ej mindre #n fem olika jarnvigar med tre olika sparvidder, varvid
fyra tagbyten maste foretagas. Ett starkt behov av atgirder for forbattring
av jarnvigsnitet i 6stra Smaland foreligger silunda.

Hir berdérda fragor har varit foremal for utredning av 1943 ars jarn-
vigskommitté. Resultatet av utredningen har redovisats i ett den 13 okto-
ber 1947 dagtecknat betinkande (SOU 1918:9). I betinkandet foreslar
kommittén bl. a. ombyggnad till normalspéar av linjerna Karlskrona—Kal-
mar—Berga, Vaxjo—Hultsfred, Atvidaberg—Vistervik—Hultsfred och Sav-
sjo—Vetlanda. Efter remissbehandling ar forslaget fortfarande beroende
pa Kungl. Maj:ts provning.

Vid 6verviagandet av olika tinkbara atgirder for att forbittra jirnvagar-
na i o6stra Smaland har 1943 ars jarnvigskommitté undersékt foljande
alternativ: 1) jarnvigarnas bibehdllande i fortvarighetstillstind, 2) upp-
rustning vid nuvarande sparvidd for att mojliggora snabbare och sikrare
transporter och 3) ombyggnad till normalspir. D4 prévningen av olika
atgirder, dgnade att forbéttra smalsparsbanor, ytterst syftar till en ratio-
nalisering av den sparbundna trafiken, har till préovning ocksi upptagits
spérsmilet om nedliggande av vissa linjer, vilkas bibehdllande befunnes
vara otillrackligt motiverat.

Kommittén har icke ifrigasatt alternativet nedliggning betriffande niagon
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av de har asyftade linjerna. Det atersiar alltsd endast alternativen bibe-
hallande i fortvarighetstillstind, upprustning eller ombyggnad.

Vad betraffar alternativet att bibehalla jarnvéagarna i fortvarighetstill-
stdnd har jarnvigskommittén verkstallt vissa berdkningar. Berikningarna
avser tidsperioden 1947—1956. Jiarnvigskommittén utgar ifran att det, for
att uppna angivna syftemal, 4r nodvindigt att under ifragavarande period
investera kapital i sdidan omfattning, att vad som ar forslitet ersittes med
nytt. I friga om bananliggning har medelshehovet fér jirnvigarna Karls-
krona—Kalmar-—Berga, Vaxjo—Hultsfred och Norsholm — Vistervik —
Hultsfred beriknats till 8,6 milj. kronor. I friga om rullande materiel har
fornyelsebehovet for samma jiarnvigar angivits till 12 milj. kronor. Jirn-
viagskommittén papekar, att om tidpunkten for ett avgorande av de olika
bandelarnas framtida gestaltning skulle uppskjutas lingre dn hir riknats
med, intrider den forindringen, »att ytterligare rullande materiel efter ar
1956 efter hand blir slopningsmissig. Aven om det vore mdjligt att under
ytterligare ctt antal ar uppskjuta nyanskaffningar i vintan pa ett beslut
om linjernas framtid, ackumuleras alltsi ett vixande ateranskaffningsbe-
hov, som maste inhimtas, om smalsparet dven i fortsittningen skall bibe-
hallas.» (a.a.s.69)

Vad angar alternativet upprustning vid nuvarande sparvidd for att moj-
liggora snabbare och sikrare transporter anfér jirnvigskommittén: »Me-
delsbehovet for en upprustning av linjerna Karlskrona—Kalmar—Berga,
Vixjo—Hultsfred och Norsholm—Vistervik—Hultsfred har varit foremal
for uppskattning av experter inom jarnviagsstyrelsen. Det visade sig dirvid,
att medelsbehovet for en upprustning av bananliaggningen skulle stilla sig
hogt. En upprustning maste darfor ur kostnadssynpunkt te sig sasom ett
relativt oférmanligt alternativ till ombyggnad. Upprustningen kunde ju
endast fa begransad effekt, eftersom den viktigaste oligenheten med nu-
varande blandade sparviddssysiem, niimligen omlastningen, alltjimt skulle
besti. For den merkostnad en ombyggnad kriver skulle dock vinnas pa-
tagliga fordelar utover en upprustning, sisom bortfall av omlastning och
mojlighet till samdrift med hela det 6vriga normalspariga jarnvigsnitet.
Hela upprustningsfragan synes darfor endast ha teoretiskt intresse, varfor
det icke ansetts behdvligt att mera detaljerat utreda medelsbehovet harfor.»
(a.a.s.70)

1943 ars jarnvagskommitté kommer déirefter in pa frigan om ombyggnad
av jarnvagarna till normalspar. Kommittén konstaterar bl. a. att splitt-
ringen av jarnvigssystemet pd olika sparvidder leder till betinkliga nack-
delar fér bade trafikanterna och jarnvigsforetaget. I detta hinseende ir
hela sydostra Sverige missgynnat. Bygderna har i stort sett sjialva fatt
bekosta utbyggnaden av jirnviagsnitet, och kapitalbrist har lagt hinder i
viagen for jarnviagarnas dndamilsenliga gestallning. Rillvisesynpunkter
talar for atll slatsmaklerna bor triada emellan for att denna landsdel i fraga
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om janvagskommunikationer skall bli jimstalld med andra. Bristfillighe-
terna kan inte avhjilpas enbart genom kompletterande landsvagstrafik.
For en aktiv lokaliseringspolitik och uppammande av nya foretag inom
detta omride ar det ocksi ndédvandigt att forbattra jarnvigarna. Aven
férsvarspolitiska argument talar for detta. Kommittén forordar darfor, att
linjerna Karlskrona— Torsis— Kalmar—Berga, Atvidaberg— Viastervik —
Hultsfred, Vaxjo—Hultsfred och Sidvsjo—Vetlanda ombygges till normal-
spar.

Siasom skal for en ombyggnad vill vi harutéver framhalla foljande all-
méanna synpunkter. Den mest framtridande oligenheten hos jarnvagsnitet
i ostra Sméaland dr mihinda mindre det forhallandet, att de flesta jarn-
viagarna ar smalspariga, utan fastmera den omstindigheten, att systemet
bestar av en olycklig kombination av smal- och normalspariga jarnvigar.
Hirigenom ar jarnvigsnitet i 6stra Sméaland mindre tjanligt for lingvaga
transporter, vilka visar en vixande andel av jarnvagarnas hela transport-
volym. En i och fér sig nédviandig upprustning med bibehallande av den
smala sparvidden skulle icke avhjilpa den viisentliga bristen hos jirnvags-
nitet, nimligen dess otjanlighet for langvaga transporter. Den enda atgard,
som pa ett radikalt sidtt avhjalper denna brist, &r ombyggnad till normal-
Spar.

Statsmakterna har vid 1946 &rs riksdag i enlighet med 1943 ars jarn-
vagskommittés forslag i princip beslutat, att jairnvigarna Karlskrona—Kris-
tianstad, Karlshamn—YVislanda och Bredakra—Viaxjo skall ombyggas till
normalspir. Direfter har 1952 ars riksdag beslutat, att ifrigavarande
principbeslut skall verkstallas. 1946 ars riksdag uttalade, att de skal, som
kunde aberopas for ifrigavarande ombyggnad, vore av i huvudsak tva olika
slag. Dels utgjorde en ombyggnad av smalspariga jarnvigar till normal-
spar ett viktigt led i de rationaliseringsitgirder, som kunde komma i friaga
fér att hoja jarnvigarnas effektivitet och dndamalsenlighet. Dels talade
for ombyggnad det férhéllandet, att bygden varit relativt simre stilld i
kommunikationshinseende dn andra landsdelar med samma folktathet och
i ovrigt likartade forhiallanden. I detta sammanhang framholl riksdagen,
hurusom fran olika hall gjorts gallande, att en ombyggnad till normalspar
skulle kunna rada bot fér den ekonomiska efterslipningen inom en bygd
och oka forutsittningarna foér en utveckling av néiringslivet dirstades.

De skil, som av 1946 ars riksdag aberopats for ombyggnad, foreligger
jamval betridffande ombyggnad av jarnvigarna i Smaland. Da vi icke
haller for mojligt att dessa jarnvidgar skall kunna nedlaggas, framstir en
ombyggnad till normalspar som den enda naturliga rationaliseringsatgar-
den. Detta bestyrkes ocksi av den av 1943 ars jarnvagskommitté verk-
stillda utredningen samt av i #drendet hérda myndigheters uttalanden.
Att de av frigan berérda bygderna av rattviseskil kan gora ansprik pa de
O0kade investeringar, som en ombyggnad kriver, ir uppenbart. Verkstillda
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utredningar visar silunda, att landsdelen i friga om jarnviigsinvesteringar
ar synnerligen eftersatt i forhillande till landet i 6vrigt. Enbart fér Kalmar
lin, som i mycket hog grad berdres av frigan, har de verkliga investering-
arna i jarnvagsvisendet under 20-arsperioden 1931—1950 understigit den
andel av hela investeringsvolymen, som linet med hinsyn till skatteunder-
lag och befolkningsmiingd skulle kunna rikna pi, med 35 resp. 55 milj.
kronor. _

Enligt givna direkiiv har 1913 ars jarnvigskommitté dven Overvigt fri-
gan om en angeligenhelsgradering av de olika av kommittén foreslagna
ombyggnadsarbetena. Kommitténs stiallningstagande till detta sporsmaél re-
dovisas i tvenne underdiniga skrivelser, nimligen den 18 november 1950
och den 27 maj 1952. I dessa skrivelser indelade kommittén de till ombygg-
nad féreslagna smalspariga jirnviigarna i grupper, omfattande dels arbeten
som vore ur foretagsekonomisk synpunkt rantabla (grupp A), dels arbeten
som inte vore ridntabla men ansiges bora uppforas pa statens jarnvigars
ordinarie investeringsprogram och omedelbart avskrivas med anslag 4 drift-
budgeten (grupp B), dels ock Ovriga arbeten, som icke vore ridntabla och
ansages bora utféras under de for beredskapsarbeten gillande forutsitt-
ningarna (grupp C). I skrivelsen den 27 maj 1952 féretar kommittén inom
varje grupp en inbordes angeligenhetsgradering av arbetena enligt f6l-
jande.

Kommittén hianfor till grupp A endast den i Vistergotland beligna ban-
delen Mariestad—Moholm och detta med viss reservation.

Till grupp B hiinféres fyra linjer med féljande turordning:

1. Atvidaberg—Viistervik—Hultsfred
2. Kalmar—Berga

3. Goteborg—Vara—Skara

4. Vetlanda—Savsjo.

Vad betraffar vdsterviksbanan uttalar kommittén, att den visar storre
omlastningssiffror och visentligt storre trafikomfattning dn jirnvigen Kal-
mar—Berga. Staden Vistervik saknar helt normalsparig jarnvig. I sam-
band med statsforvirvet av visterviksbanan berdrdes frigan om ombygg-
nad av jarnviigen. I det av Kungl. Maj:t jimlikt beslut av 1949 ars riksdag
godkinda avtalet angiende slatsforvirvet forutsattes, att bandelarna At-
vidaberg—Vistervik och Jenny——Hultsfred skulle av staten ombyggas till
normal sparvidd. Vid riksdagsbehandlingen gjorde statsutskottet hiirom i
sitt betinkande foljande uttalande: »Utskottet har salunda ansett sig bora
tillstyrka jamvil den enligt foreliggande preliminiira avial triffade over-
enskommelsen, att bandelarna Atvidaberg—Vistervik och Jenny—Hults-
fred skola av staten ombyggas till normal spirvidd samt atl, direst sidan
ombyggnad ej skulle ha kommit till stind fore utgingen av ar 1948, jirn-
vigsstyrelsen har all vid sistnimnda tidpunkt till vederboérande jirnvigs-
bolag utbetala gottgorelse med 750 000 kronor.»
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Jarnvagen Kalmar—Berga dr — liksom jarnvigen Karlskrona—Torsis—
Kalmar — av stor vikt for staden Kalmar och dess hamn. En
ombyggnad av dessa jirnvigar skulle mdéjliggora visentliga rationalise-
ringar i Kalmar hamn. Ombyggnaden skulle dven fi stor betydelse for
hela Kalmar lin genom att transport- och restiderna mellan linets norra
och sodra delar skulle férkortas. Samtidigt komme #ven foérbindelserna
frin Kalmar norrut med Linkoping och bortom att forbittras.

Kommittén betecknar ombyggnaden av visterviksbanan sisom angelig-
nast men forordar, att forberedande atgirder vidtages foér ombyggnad av
Kalmar—Berga-banan redan under den tid, da arbetet med att bredda
vasterviksbanan pagar.

Placeringen av jarnvigen Sdvsjo—Vetlanda i turordningshinseende mo-
tiveras av kommittén med transportbehovet till och fran de betydande tra-
industrier, som ligger vid stationerna Landsbro och Myresjé, samt med
den fordelaktigare transportvig, som den ombyggda bandelen i vissa hin-
seenden skulle erbjuda. De stora foretagen AB HSB-Boro i Landsbro och
AB Myresjo-Hus i Myresjo har nyligen utvidgat sina anldggningar och
tagit upp nya artiklar pa tillverkningsprogrammet.

Till grupp C, arbeten att upptagas a4 beredskapsstat, hinfér kommittén
foljande linjer i angiven turordning:

1. Gardsjo—Mariestad—Forshem och Gullspang—Torved

2. Karlskrona—Torsas—Kalmar

3. Viaxjo—Hultsfred

I motiveringen framhaller kommittén, att linjen Karlskrona—Torsds—
Kalmar ar av betydelse for den allmidnna trafiken till och fran sydéstra
Sverige. Efter en ombyggnad av blekingejirnvigarna samt linjerna Kal-
mar—Berga och Atvidaberg—Hultsfred—Vistervik skulle bandelen sisom
normalsparig bli en forbindelseled mellan dessa och dirmed sammanknyta
staderna Kristianstad—Karlskrona—Kalmar med direkt fortsittning norr-
ut via Berga till Linkoéping och Vastervik och salunda i viss mdn bli en
motsvarighet till vistkustbanan.

Betriffande jarnvigen Vdrjéo—Hultsfred hinvisar kommittén till sitt
forenamnda betinkande om smalandsjirnviagarna och framhiller, att ni-
ringslivet inom jarnvigens trafikomrade ar forhallandevis val utvecklat.
Tillsammans med linjen Hultsfred—Vistervik utgoér jarnvigen en viktig
forbindelseled mellan det inre av Smaland och Vistervik. Kommittén fin-
ner, att en ombyggnad av jirnvigen synes forsvarlig.

Kommittén framhailler att — sisom angeliagenhetsgraden da kunde be-
déomas — ombyggnadsarbeten, upptagna under avdelning B, stidse bor ha
foretrade framfér arbeten under C.

Kommitténs skrivelse utmynnar i en hemstillan att beslut snarast triffas
om breddning av de av kommittén under grupperna A och B nimnda
linjerna. Detta innebidr for Smalands vidkommande, att linjerna Atvida-
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berg—Vistervik—Hultsfred, Kalmar—Berga och Savsjé—Vetlanda skulle
ombyggas i nu nimnd ordning och att dessa arbeten skulle upptagas pa
statens jarnviagars ordinarie investeringsprogram. Arbetenas utforande
skulle med andra ord icke goéras direkt beroende av forhillandena pd ar-
betsmarknaden. Betriaffande de under C upptagna linjerna férutsitter kom-
mittén, att deras ombyggnad skulle ingi sisom led i planen att bekidmpa
arbetsloshet. Av denna anledning uppfordes nimnda linjer under rubriken
»Ombyggnadsarbeten att upptagas pa beredskapsstat».

Vi onskar i anslulning till kommitténs gruppindelning och yrkanden
gora ett pdpekande. De for 1943 ars jarnvigskommitté ar 1943 limnade
direktiven forutsatte bl. a. att ombyggnadsarbetena sannolikt finge tinkas
i huvudsak koncentrerade till tider, dd konjunkturen pa arbetsmarknaden
pakallade en ansvillning och intensifiering av allminna arbeten. Dessa
direktiv lamnades emellertid vid en tid, d4 man vintade, att en utbredd
arbetsloshet skulle uppsta i nira anslutning till andra virldskrigets slut.
Utvecklingen pa arbetsmarknaden kom dock att gestalta sig annorlunda.
Man har dirfér frin bade statsmakternas och kommitténs sida kommit
till insikt om att vissa ombyggnadsarbeten maste utféras, 4ven om arbets-
loshet icke foreligger. Silunda beslot 1951 ars riksdag, att ombyggnaden
av jarnvagen Hakantorp—Lidkoping—Forshem omedelbart skulle piborjas.
1952 ars riksdag faltade liknande beslut rérande blekingejiarnvagarna. Kom-
mitténs ovan refererade gruppering av ombyggnadsobjekten ar ocksa ett
utslag av denna realistiska uppfattning.

Vi delar helt denna uppfattning. Ombyggnaden av vissa smalspariga
jarnvagar har en sadan trafikpolitisk betydelse att den icke kan uppskjutas
pa obestidmd tid. Det giller siledes hir icke en arbetsmarknadsfraga utan
en kommunikationsfriaga. Sedan idr det en annan sak att jamval arbets-
marknadspolitiska skidl synes giva vid handen, att ytterligare uppskov
med beslut om breddning icke ldngre ar férsvarligt. Andock har fragan om
ombyggnad av vissa smalspariga jarnvigar i ostra Sméland hallits sva-
vande dnda sedan 1943 ars jarnvigskommitté i slutet av 4r 1947 avlamnade
sitt forslag. Inom dessa bygder finns for vissa orter forslag till 4ndring av
stadsplaner och kommunikationsleder, vilkas lokala utformning ar beroen-
de av jarnviigarnas gestalining och vilkas definitiva faststallande darfor
maste uppskjutas tills klarhet vunnits om de smalspariga jarnvagarnas
framtid. Niringslivet far ock genom ett avgorande i fragan kidnnedom om
de forbiittringar av jiarnviagarna, som kan stillas i utsikt — en omstindig-
het som verksamt torde bidraga Lill att 16sa lokaliseringsfrigorna for de
didrav berérda bygderna. Beaktas bir dven, att ett beslut om ombyggnad
mojliggor, att férviarv av erforderlig mark for ombyggnad kan forberedas
och slutforas i god tid innan ombyggnadsforetaget igangsiittes. Erfaren-
heterna fran markforvirven for ombyggnaden av blekingejarnvagarna har
visat, att forviirven ar forenade med slor omging och besviarande lidsut-
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drikt. Sa linge beslut om ombyggnad icke fattats, finns det risk for att
markdispositioner beslutes, vilka vid en senare tidpunkt kan ligga hinder
i vagen for eller férsvara en ombyggnad eller en annan édndring av jarn-
vagen. Slutligen fortjanar det uppmirksammas, att ju tidigare ett beslut
kan fattas rorande ombyggnad av de smalspariga jarnvigarna, desto lagre
blir medelsbehovet for en ombyggnad genom att ombyggnadsarbetena redan
pa ett tidigt stadium samordnas med underhéills- och fornyelsearbeten.
Kungl. Maj:t har nimligen genom brev den 7 februari 1947 bemyndigat
jarnvagsstyrelsen att vid underhdll av och materielanskaffning fér smal-
spariga jarnvigslinjer, vilka jamlikt riksdagens beslut framdeles skulle
ombyggas till normalspariga, i lamplig utstrickning vidtaga sidana atgar-
der, vilka kunde underlatta inférandet i sinom tid av normalsparsdrift.

Vi vill understryka de av kommittén anférda motiven for dess hemstil-
lan om #tgarder. Betriffande vdsterviksbanan maste det anses orimligt
att den vid banan beligna staden Viastervik med dess éver 16 000 invénare,
dess industrier, handelsféretag och hamn skall sakna en obruten forbin-
delse med landets normalspariga jirnvagsniat. Detsamma giller dven de
betydande industrierna lings banan, sasom Overums bruk, Ankarsrums
bruk, Gunnebo bruk och Totebo industrier. Enbart dessa foretag syssel-
siatter omkring 2 000 arbetare. Jirnvigstransporterna utgoéres i stor ut-
strickning av tunga férnodenheter samt skrymmande och svirhanterliga
produkter, vilket allt medfor besvirligheter vid omlastningen, bl. a. risk
tor brickage. Fa jarnvigar i vart land torde kunna visa sa starka allminna
motiv for ombyggnad som just visterviksbhanan.

Linjen Kalmar—Berga ombesorjer redan nu en for smalspiriga jarnvi-
gar relativt betydande godstrafik. Salunda trafikeras denna jarnvag av
viktiga industrier i bl. a. Blomstermala och Ruda samt utgér en livsviktig
forbindelse mellan norra och sodra delarna av Kalmar lin. Tillsammans
med andra av 1943 ars jarnviagskommitté nimnda skil for en ombyggnad
utgér anférda omstindigheter ett starkt motiv for ombyggnad av jarn-
vagen.

Betraffande bandelen Sdvsjé—Vetlanda har 1943 ars jarnviagskommitté
klargjort de svarigheler, som omlastningen fér med sig for de vaxande
industrierna i Landsbro och Myresjé. Vi vill ytterligare poingtera detta och
erinra om att allteftersom industrierna hir byggs ut, ékar de med omlast-
ningen férknippade besviren. Och industrialiseringen i dessa trakter star
icke stilla. Enligt vad det uppgives har enbart ett enda foretag under de
senaste tva-tre iren investerat over tvd miljoner kronor i nyanliggningar.

Av det anforda torde tydligt framgé, att tiden nu ar inne, att riksdagen
beslutar, att de nimnda jiarnvigarna Atvidaberg—Viastervik—Hultsfred,
Kalmar—Berga och Savsjo—Vetlanda byggas om till normalspar. Medels-
behovet fér dessa arbeten torde enligt 1943 ars jarnvigskommitté kunna
angivas till 20 4 22 milj. kronor vid den prisnivd, som var relevant vid
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tiden for kommitténs kalkyler. Vid nu rddande léner och priser torde be-
loppet béra uppriknas till omkring 35 milj. kronor. I likhet med 1943 ars
jarnviagskommitté utgar vi frin att de medel, som anvisas for ombyggna-
den, besltrides pa sadant siitt, att de icke okar statens jarnvigars rinteplik-
tiga kapital.

Sdsom 1943 ars jarnviagskommitté framhillit, 16ses icke sydostra Sveriges
jarnviagsfraga med beslut om och verkstillande av breddning av nu nimnda
jarnvigar. Det ir enligt vir mening ofrankomligt att dven planera for den
av kommittén férordade kustbanan, som skulle uppstd genom ombyggnad
av linjen Karlskrona—Torsds—Kalmar. Darmed skulle landsdelen fa en
sammanhidngande, normalsparig kustbana Kristianstad—Karlskrona—Kal-
mar—Berga—Hultsfred—Vistervik och Linkoping. 1943 irs jarnvigskom-
mitté pavisar, att ett av jirnvagsstyrelsens persontrafikbyra uppgjort tid-
tabellutkast ger vid handen, att restiden Linképing—Kalmar medelst in-
sittande av direkta snabbgiende motortig skulle kunna nedbringas till
3% timmar. Nu gillande tidtabell upptager en kortaste restid piA samma
stricka av 61 timmar. Lansstyrelsen i Blekinge ldn har funnit ombyggna-
den av jarnvigen fran Karlskrona till Kalmar vara en friga av si hog
angeliagenhetsgrad, att den bér tagas upp till behandling s& snart ske kan.

Efter en ombyggnad av den blekingska kustbanan, vilket arbete nu
pagar, och efter ombyggnad av linjen Kalmar—Berga skulle jarnvigen
Karlskrona—Torsas—Kalmar komma att »héinga i lufien». Det kan enligt
var mening icke ifrigasittas, att trafiken lidggs ned; under sidana for-
hillanden synes dven fdretagsekonomiska skil tala for att jarnviigens i
Torsds brutna sparvidd enhetliggores till normalspéar. Likasi ar det enligt
viar mening nodvédndigt att forbereda realiserandet av 1943 ars jiarnvigs-
kommittés férslag om att bredda jarnvagen Vdxjé—Hultsfred. Denna jarn-
vag beror ett omride av Sméland, som redan har ett ganska industrialiserat
niringsliv. Vi kan som exempel nidmna orterna Klavrestrom, Norrhult och
Virserum. Med insats av kdnd smaldndsk foretagaranda vixer nya indu-
strier fram lings denna linje. Jarnvigen Viaxjo—Hultsfred kan efter om-
byggnad bli en viktig foreningslink i en genomgiende normalsparig linje
Ronneby—Vix jo—Hultsfred—Vistervik.

Sedan blekingejirnvigarna upptagits pa ordinarie investeringsstat, finns
med undantag av den korla bandelen Harménger-—Bergsjo inga ombygg-
nader av smalspariga jirnviigar pa den beredskapsstat, som skall sittas i
ging vid arbetsloshet. Vi anser diirfér att forberedelser redan nu bor vid-
tagas for ombyggnad av jirnvigarna Karlskrona—Torsis—Kalmar och
Vaxjo—Hultsfred.

I detta sammanhang aktualiseras pa nytt frigan om breddningen av
jarnvagslinjerna Oskarshamn—Brillatorp och Vislunda—Bolmen—Halm-
stad. Ett viktigt skal for ombyggnaden av smalspariga jirnviigar till nor-
malspdriga ir angeliigenheten att tillskapa lingdbanor. Vid sidant forhal-
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lande vore det en brist att icke i ett foretag om rationalisering medtaga
dessa jarnvigar. Friagan om ombyggnad av jarnviagarna Oskarshamn—
Brittatorp och Vislanda—Bolmen—Halmstad bor darfor pa nytt bli fore-
mal fér utredning.

Till slut fistes uppmirksamheten pi det forhiallandet, att en motionir
ar 1949 i samband med riksdagsbehandlingen av statsforvirvet av jarnvi-
gen Norsholm—Vistervik—Hultsfred foreslog (1:242) riksdagen uttala »att,
niar ombyggnaden av bandelen Vistervik—Atvidaberg till normalsparig
blir aktuell, frigan om utbyggnad av bredsparsnitet idnda till Norsholm
upptages till provning eller i varje fall atgarder vidtages, sa att bygdens
jarnvigskommunikationer icke forsamras.»

I anledning harav anférde utskottet foljande:

»>Med hédnsyn till vad i motionen 1:242 anforts synes det utskottet natur-
ligt, att i samband med en eventuell ombyggnad jamval upptages spors-
malet, 1 vad min utbyggnaden ldmpligen bor omfatta hela banstriackan
Viastervik—Norsholm. Enligt utskottets mening bor denna provning vara
helt forutsattningslos och déarvid beaktas alla pa fragan inverkande om-
stindigheter.»

I Smaland har, alltsedan fragan om jarnvigarnas breddning vickts, ett
livligt intresse visats denna. Inom Kalmar lian, vilket i hog grad berors av
fragans losning, verkar sedan nigot ar ett kommunikationsrad med anda-
mal att fa till stind en férbattring av linets kommunikationer. Radet ut-
gor pa kommunikationernas omrade ett representativt organ for hela Kal-
mar lian. I Kalmar stad verkar vidare en kommitté med liknande arbets-
uppgifter. Genom berérda organ har vissa utredningar verkstillts, vilka
under hand torde fa tilistallas det utskott, vartill motionen kommer att
remitteras.

Pa grund av vad salunda anforts far vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta, att jirnvigslinjerna Atvida-
berg—Vistervik—Hultsfred, Kalmar—Berga, Karlskrona—
Torsis—Kalmar, Sivsjé—Vetlanda och Viaxjo—Hultsfred
ombygges till normalspar samt

att fragan om ombyggnad av jarnviagslinjerna Oskars-
hamn—DBrittatorp och Vislanda—Bolmen—Halmstad pa
nytt matte bli féremal for utredning.

Stockholm den 20 januari 1953.

Lars V. Lindén. Tor Bjornberg. John W. Jonsson.
Nils Theodor Larsson. N. Franzén. Georg Peltersson.
Gust. E. Andersson. Elof Hdillgren. Gustaf E. Heiiman.
Torsten Bengtson. John Sandberg. Rune Johansson.
Fritiof Karlsson. Hj. Weiland. Ebbe Ohlsson.
Gdrda Svenson. Nils B. Hansson. Patrick Nilsson.
Ivar Nilzon. G. Elofsson Sigfrid Larsson.
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