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Nr 228.

Av herr Sjodahl m. fl., om breddning av smalspdriga jdrnvdgslinjer
i Vistergotland.

I sitt betdinkande om de smalspériga vistgotajarnvigarna (SOU 1950: 14)
har 1943 ars jarnviagskommitté framhallit, att det ir shelt motiverats att
bygga om till normalspar linjen Goteborg—Vara—Skara. Ombyggnadskost-
naden av denna 129 km langa jarnvig beriknades ar 1949 till 13,4 milj. kr.
Ur jarnviigsekonomisk synpunkt framstod det som »angeliget> att om-
byggnaden inte skots pa framtiden utan genomférdes sa snart som méjligt.
Samma motivering framférdes fér ombyggnad av linjerna Forshem—Lid-
koping—Hékantorp med sidolinje samt Mariestad—Moholm. Den férra av
dessa linjer vintas vara ombyggd inom nistfoljande budgetar.

Kommittén redovisade ocksa att den samratt med férsvarsstabens kom-
munikationsavdelning liksom med riksnimnden fér ekonomisk forsvars-
beredskap. Dirvid hade gjorts gillande, att det av militira skél och for
uppritthallande av en ur folkférsérjningens synpunkt under krigstid till-
fredsstillande transporttjinst var angeliget att fa till stind ytterligare en
normalspérig jdrnvigslinje fran Goteborg norrut genom bygden mellan
Vittern och Vinern med foérbindelse till stambanan Laxi—Charlottenberg.
Detta 6nskemdl innefattade siledes jamvil ombyggnad av linjerna Gardsjo
—Mariestad—Forshem och Gullspang—Torved. Kommittén fann dessa
onskemal si vagande, att den foreslog att dven dessa linjer skulle upptagas
i ombyggnadsprogrammet, dock forst efter de férut nimnda linjerna.

Nir de ovan nidmnda banstrickorna i angiven ordning ombyggts till
normalspar, borde enligt kommitténs mening friagan om ombyggnad av
linjerna Lidkoping--Skara--Skoévde samt Forshem-—Skara upptagas till
provning.

Kommittén understrék tillika vikten av att statsmakterna snarast tog
stillning i princip till de foérslag, som kommittén framlagt.

I en skrivelse till Kungl. Maj:t av den 27 maj 1952 framlade 1943 &rs
jarnvigskommilté en plan foér ombyggnad av vissa smalspiriga bandelar
och foreslog dirvid bl. a. att bland ombyggnadsarbeten att uppféras pa
statens jarnvigars ordinarie investeringsprogram borde medtagas Géteborg
—Vara--Skara, varom principbeslut borde fattas, samt bland arbeten att
uppforas pa beredskapssiat borde likasd medtagas Gardsjo —Mariestad—
Forshem saml Gullsping - Torved.
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Det ar uppenbart att tveksamhet kan rada om hur en turordning vid
breddning av smalspariga jarnvégslinjer skall upprittas liksom att en sa-
dan plan kan behéva en omprévning med anledning av den utveckling och
indring av férhallandena, som kan 4ga rum. Men enligt var mening ir det
nu nédviandigt att skrida till beslut om breddning av linjen Géteborg—Vara
-—Skara, oavsett om eventuellt beslut d4ven kan anses béra fattas i samma
riktning rorande andra jarnvigslinjer.

Enligt en av professor Olof Jonasson under medverkan av f. d. byra-
chefen A. Anderfelt gjord utredning, som kommer att tillstiillas vederborligt
riksdagsutskott, har godstrafiken i tonkm per bankm visat sig vara betyd-
ligt mycket storre vid VGJ (Goteborg—Skara—Mariestad—Gardsjo) an vid
nagon annan till breddning av jarnviagskommittén foreslagen jarnvagslinje
vare sig i Vistergotland eller 6stra Smaland. Detsamma ar férhallandet, om
man riknar godstrafiken i vagnaxelkm per bankm av lastade godsvagnar.
Aven nir det giller persontrafiken synes VGJ ligga fore alla 6vriga jarn-
végar, som konkurrerar om breddning, med ensamt undantag av linjen
Lidkoping—Skovde—Stenstorp, som redovisar ett nigot hogre tal i person-
km per bankm. Enligt uppgift har dock bandelen Géteborg—Sjovik a linjen
Goteborg—Vara—Skara den storsta stegringen av trafiken.

Professor Jonasson har i sin utredning papekat att vastgotasliatten kring
Vara och Skara ar ett av landets viktigaste jordbruksomraden med ett
betydande overskott pa jordbruksprodukter, fér vilkas transport det i
lingden blir nédvindigt med de mojligheter en bredsparig jirnvig erbjuder
i konkurrens med lastbilstrafiken. Det bor tillika erinras om att sivil
Skara som Mariestad saknar varje bredsparig jarnvagsforbindelse. Nagon
nedliggning av huvudlinjerna av de smalspariga jirnvigarna har inte
ifragasatts och ir inte mojlig. Da aterstar att genom breddning gora dem
konkurrensdugliga med annan trafik.

Vid en kostsam breddning av jarnvagar méaste givetvis ocksa kalkyleras
med vilka besparingar som kan goéras. Dessa kommer till stor del att 4stad-
kommas genom att splittringen i bananliggningen i Goéteborg kan bringas
att upphora. 1943 ars kommitté har pa sidorna 46—47 i sitt betinkande
skildrat de fordyrande verkningarna av denna splittring. For trafikanterna
blir den givetvis bade fordyrande och i hég grad besvirande. Genom ett
enhetliggorande av driften av lokstation och bangardar samt férsvinnandet
av omlastning liksom pramning av smalsparvagnar i Goteborgs hamn be-
riknar kommittén (s. 51—52 och s. 72), att for SJ betydande kostnads-
minskningar skulle uppkomma. Visentligen genom dessa rationaliserings-
atgiarder skulle for linjen Goteborg——-Vara—Skara en nettobesparing av
307 000 kr. vinnas, motsvarande efter en rintefot pa 3 % ett kapital pa
10,2 milj. kr. Breddningen skulle 1947 enligt kommittén kriva 13,2 milj. kr.
Kommittén undersiryker med ratta i sin skrivelse till Kungl. Maj:t i maj
1952, att en mycket visentlig del av kapitalet kom att forrdntas vid en
breddning av denna jarnvigslinje.
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I dvrigt vill motioniirerna hinvisa till den férut omnémnda utredningen
av Jonasson-Anderfelt, som verkstillts p& uppdrag av representanter for
stiderna Goteborg och Skara samt av bygdekommittén Skara—Goéteborg.

Med &beropande av vad ovan anférts vill vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta att fér ombyggnad till nor-
malspar av linjen Goteborg—Vara—Skara & ordinarie in-
vesteringsstat for ar 1953—1954 upptaga lampligt anslag;
samt

att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om skyndsam
provning av frigan om ombyggnad till normalspar av
ovriga jarnviigar i Vistergotland, som av 1943 &rs jarn-
vigskommitté foreslagits till breddning.

Stockholm den 27 januari 1953.

Edgar Sjodahl. Tage Magnusson. K. J. Olsson.
B. A. Nilsson. John Bjérck. Josef Nord.

Justus Lindgren. Birger Andersson. Sven Em. Ohlon.



