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Nr 9.

Av herr Eriesson i Nds m. fl., angdende utredning om inférande
av hégertrafik i Sverige.

Fragan om inférande av hogertrafik i vart land har tidigare vid ett fler-
tal tillfillen aktualiserats. Redan 1934 hade vigtrafiksakkunniga féreslagit
en overgéng till hogertrafik men efter lagradets avstyrkande foranledde
forslaget ingen proposition i drendet.

En motion 1939, i vilken begirdes en allsidig utredning rérande limplig-
heten att i vart land inféra hogertrafik, hinskéts till andra lagutskottet,
som tillstyrkte utredningen. Detta blev ocksa riksdagens beslut (I kamma-
ren: 101 roster for och 17 mot; II kammaren: 102 mot 64).

Den utredning, som den 20 juni 1939 tillsattes, bestod av fem sakkunniga
med landshévding T. E. Loéfgren som ordforande. Utredningen forordade
att hogertrafik skulle inforas. Att nagon proposition i fragan emellertid
inte vid denna tid kom till stind torde i forsta hand berott pa militira skal.

1945 ars viigbudget var uppgjord efter premissen att trafiken endast var
hilften sa stor som normaléret 1936. I riksdagen vicktes nya motioner om
inférande av hégertrafik med bl. a. den motiveringen, att kostnaderna
nu skulle bli mindre &n vanligt: trafiken var lamslagen efter restriktionerna
under kriget.

Andra lagutskottet avstyrkte denna gang med 9 réster mot 7. Vid be-
handlingen av andra lagutskottets utlatande réstade i forsta kammaren 58
for en omliggning och 39 mot, under det att andra kammaren fillde for-
slaget med 59 f6r och 88 mot.

De motiveringar for inforande av hégertrafik som tidigare anforts gil-
ler i stort sett dnnu. IForr eller senare maéste sdkerligen ocksa vart land
inféra samma system i trafiken som giller i samtliga andra europeiska
linder utom i England och Sverige. (Jfr internationaliseringen av végtra-
fikmirken o. d.) Turismens ansvillning och den ar frian ar 5kande trafiken
over landets granser motiverar en omliggning, samtidigt som man har an-
ledning antaga, att en 6kning av turiststrommen skulle kunna anses bli
foljden av en svensk omléiggning till hogertrafik. De forbittrade vigarna
mojliggér och medfér stérre hastigheter som i sin tur innebir 6kade risker
sirskilt for med viinstertrafiken ovana férare.

Under ar 1952 passerade icke mindre an cirka en halv miljon motor-
fordon rikets grinser. 1°0r att belysa hur trafiken over landets grianser okat
mi anforas nagra siffror fran firjeleden Hilsingborg—Helsingér, den
fraimsta forbindelselinken mellan Sverige och kontinenten. Siffrorna avser
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tre olika perioder, dels tiden omedelbart fére andra virldskriget, dels tiden
omedelbart efter kriget och slutligen de bida senaste iren. Antalet motor-
fordon, som passerat denna led, utgjorde:

ar 1938 45226
» 1939 50171
» 1946 28 663
> 1947 53302
» 1951 143914
» 1952 175 879

Efter avspirrningen under krigsiaren har en valdsam expansion av mo-
tortrafiken over rikets grianser figt rum. Fér bilisterna har alltsa fragan om
hogertrafik den allra storsta betydelse. Men den iir ocksi betydelsefull for
alla de cyklister och fotgiingare, som under exempelvis semesterresor éver-
skrider grinserna.

I luften savill som pé sjon giller internationellt hégertrafik, men ocksa,
som forut sagts, betrdffande marktrafiken har de allra flesta linder nu-
mera hogertrafik. Av de bada linder i Europa som fortfarande har vinster-
trafik saknar England landgrins.

De allt starkare kraven pa enhetliga regler, som den utvidgade och
vixande trafiken mellan linderna aktualiserat, har ocksd medfért att t. ex.
Argentina Overgick till hogertrafik 1944. Vidare har Forenta Nationernas
trafikorgan direkt uppmanat England och Sverige att &verga till hoger-
trafik.

Inom FN:s ekonomiska europakommission har vidare uppkommit ett
forslag att varje land skulle foreskriva, att ratten pa bilarna skulle vara
placerad p& den sida som ér vind indt kérbanan. Skulle for vart vidkom-
mande ett dylikt forslag accepteras innebure det att endast ett fital av de
i landet forekommande bilarna skulle kunna anviindas. Ty den stora hu-
vuddelen av alla virldens bilar — ocksa de som tillverkas i vart land —
har ratten till vinster d. v. s. &r avsedda fér hégertrafik. Ocksd detta fak-
tum talar fér en omliggning av trafikreglerna till hogertrafik.

Kostnader och finansiering.

Om ocksa alla skl talar fér en omlidggning till hégertrafik, kan man
dndd inte bortse fran att det kommer att medféra stora kostnader. Av
fragans behandling tidigare och de kostnadsundersékningar som vid dessa
tillfillen gjorts samt av de siffror som visar den 6kade kostnads- och svi-
righetsgraden i och med att trafiken m. m. 6kat, borde man kunna dra
vissa slutsatser och lirdomar. Ju lingre fragan skjutes pa framtiden, desto
dyrare blir det, och ju lingre tid som far g&, desto angelignare blir re-
formen.
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1939 ars utredning beriknade kostnaderna {6r Gvergang till hogertrafik
till cirka 16 milj. kr. Dessa kostnader avsidg forindring av vigmirken,
trafiksignaler, refuger m. m., jirnvigarnas signal- och sikerhetsanord-
ningar, ombyggnad av sparvidgarnas rullande materiel och fasta anlidgg-
ningar, ombyggnad av bussar och fasta anliggningar for den yrkesmissiga
busstrafiken samt kostnader for anordningar for att eliminera risker och
oldgenheter vid omliggningen fran vinster- till hogertrafik. Nagon margi-
nal for oférutsedda utgifter fanns inte i kostnadsberikningarna. En kost-
nadsokning pa ytterligare ett par miljoner kronor var tdnkbar.

Ar 1945 erholl viig- och vattenbyggnadsstyrelsen av Kungl. Maj:t i upp-
drag att verkstilla en 6versyn av 1939 ars kommittés kostnadsbherikningar
med hiinsyn till férindringarna i penningvirdet och andra omsténdigheter.
Styrelsen beriiknade kostnaderna till 27 miljoner kronor under forutsitt-
ning att 6verging till hogertrafik skulle ske pd hosten 1946. Nu kommer
det att kosta betydligt mera.

En preliminir kostnadsberikning har gjorts av Ingenjorsvetenskaps-
akademiens transportforskningskommissions vég- och fordonskommitté,
och den har givit foljande preli'minéira kostnadsberédkning:

a) Landsbygdens vigar

1) Flyttning av vigmirken 750 000: —
2) Ombyte och utbyte av vighyvlar
och snéplogar 1500 000: — 2250 000: —
b) Stddernas gator och vigar 1 500 000: —
¢) Ombyggnad av sparvagnar och bussar 140 000 000: —

143 750 000: —

Till detta belopp kommer kostnaderna for vissa ombyggnadsarbeten for
jirnvigar, propaganda i samband med overgangen till hégertrafik och
oforutsedda utgifter, vilka kommittén approximativt beridknar till 6 250 000
kronor. Kommittén har i detta avseende icke ansett sig bora infordra nigon
nirmare utredning angdende jirnvigskostnaden utan har baserat sitt an-
tagande pa de tidigare av 1939 ars hogertrafikkommitté gjorda berik-
ningarna.

Totalt torde salunda en 6vergang till hogertrafik inom den nidrmaste
femarsperioden komma att dra en kostnad pa omkring 150 miljoner kronor.

Man torde knappast kunna betunga de enskilda och kommunala trafik-
foretagen med alla de avseviarda kostnader som t. ex. en ombyggnad av
vagnparken medfor. Att finansiera reformen med bilskattemedel kan hel-
ler inte tinkas, d4 dessa numera inte ens forsla for den upprustning av
viigviisendet som pagar, och cn héjning av bilskatterna kan i dagens lage
knappast forordas.
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Aven om vissa av de f6r en omliggning till hégertrafik nédviindiga arbe-
tena kan tinkas som beredskapsarbeten, dr den ojimforligt stérsta delen
att hinfora till ombyggnad av sparvagnar och bussar och torde endast i
mindre utstrickning kunna utnyttjas som beredskapsarbete.

Denna post i utgifterna torde emellertid avsevirt kunna séinkas, direst
man for genomfoérandet tinker sig en flerarsperiod under vilken fordonen
successivt anpassas till de nya trafikforhallandena genom att nybyggda
fordon byggs for hogertrafik men med mdojlighet att provisoriskt anvindas
for vinstertrafik och de gamla fordon, som beriknas gi i trafik efter det
att reformen tritt i kraft, successivt oméndras s, att de sedermera mycket
snabbt kan helt apteras f6r hogertrafik.

P4 si siitt torde kostnaderna for en omliggning kunna nedbringas hégst
avsevirt under forutsittning att beslut i sak efter en snabb utredning fat-
tas vid nista rs riksdag och att man inte genom ett férhalande av fragan
ytterligare férdyrar en reform som med stoérsta sannolikhet indd en ging
blir nédviindig. En snabb utredning torde kunna ge besked om hur ling
tid som erfordras for att sparvagns- och bussparken i enlighet med ovan-
stdende anpassats till de nya kommande férhillandena och for att kost-
naderna for reformen blir godtagbara.

Med anledning av vad som silunda anforts far vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t begiira skyndsam utredning och forslag till niista ars
riksdag angdende inférande av hogertrafik i Sverige.

Stockholm den 12 januari 1953.
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