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Nr 466.

Av herrar Carlsson i Stockholm och Kollberg, i anledning av
Kungl. Maj:ts proposition, nr 83, med forslag till for-
ordning angdende dndrad lydelse av 1 § forordningen
den 3 maj 1929 (nr 62) om sdrskild skatt 4 bensin
och motorsprit mn. m.

I proposition nr 83 féreslar finansministern, att skatterna pa bensin och
brénnoljor héjes med 3 6re per liter frdn och med den 1 juli 1953. Samti-
digt foresls, att skatten pa motorsprit sittes i kraft nimnda dag och att
dirvid skall tillimpas en skattesats av 3 ore per liter. Skattehéjningen, som
beriknas inbringa ca 45 milj. kr., motiveras med 6kade kostnader for vig-
visendet.

Utredning pagar fér nirvarande angdende motorfordonsbeskattningens
framtida utformning. Utredningen syftar till att 4stadkomma en skiilig av-
vidgning mellan olika former av bilbeskattning (beskattning i proportion till
antalet korda mil kontra beskattning av varje enskilt bilinnehav). Det kan
dirfor ifrdgasittas, huruvida det ar riktigt att foreta en hojning av bilbe-
skattningens ena led, innan denna avvigning gjorts och den pigiende ut-
redningen saledes slutforts.

I en undersokning rorande det svenska transportvisendet har Industriens
utredningsinstitut klarlagt, hurusom under de senaste artiondena en allt
stérre godsmingd transporterats med motorfordon i stillet féor med bat
eller jarnviag. Den ekonomiska grunden fér denna utveckling har varit att
godsbefordran med motorfordon stillt sig billigare under vissa betingelser.
Ur niringslivets och féljaktligen dven ur konsumenternas synpunkt har
utvecklingen mot stérre godsbefordran med motorfordon inneburit en eko-
nomisk férdel. Men sdsom i den nimnda utredningen angives dr motorfor-
donstransporternas och bilismens utveckling i hég grad beroende av myn-
digheternas fiskala intressen. En héjning av bilskatten, antingen den drab-
bar bensinen eller pA annat sitt paligges motorfordonen, infores i trans-
portféretagens kalkyler sisom en kostnadsékning. Denna tvingas foretagen
kompensera genom taxehdéjningar, vilka i sin tur drabbar konsumenterna.
Samtidigt foérsvagas motorfordonstransportmedlens konkurrensférmaga
gentemot ovriga transportmedel, vilket icke kan vara till gagn fér sam-
hillet.

Som allmin riktlinje fér bilbeskattningens héjd i vart land har gillt, att
intdkterna av denna skatt i stort sett skall ticka vigkostnaderna under en
viss period. Skiligheten i denna princip kan emellertid starkt ifragasittas.
En forbittring och utbyggnad av vigvisendet kommer hela samhdllet till
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godo, alltsia dven de medborgare som saknar bil. P4 samma sitt som jarn-
vigarna under sitt uppbyggnadsskede bidrog till att titorter av olika om-
fattning lokaliserats utefter deras stridckning, kan man siga att landsva-
garna bidrar till lokaliseringen av industrier och foéretag, som arbetar med
landsvigstransporter som huvudsaklig bas for sin distribution. Néar jarn-
viigarna byggdes, finansierades dessa investeringar via lan, som sedan amor-
terades med hjilp av de inkomster, som jarnvigsdriften gav. Dessa intékter
bidrog saledes till att dels ticka kapitalamorteringen och dels tacka kost-
naderna fér det 16pande underhallet, men intikterna fran jarnvigsdriften
bidrog icke eller i varje fall till mycket obetydlig del till anliggandet av nya
jarnvagsstriackor. For detta indamal upptogs lin.

Principerna fér den nuvarande fordonsbeskattningen innebir, att de som
i dag innehar bilar betalar bide 16pande underhall pa de vagar, som finns i
dag, och investeringar i nya och bittre vigar. Det kan knappast férebringas
nigot avgorande skil, varfér motorfordonstrafiken hirvidlag skall behand-
las efter andra principer in jirnvigstrafiken. Det synes tvirtom icke vara
mer #n rimligt, att nyinvesteringar i vigbyggnader &tminstone i princip
finansierades med hjalp av lanemedel och att siledes kostnaderna fér amor-
tering och l6pande underhall bestredes av bilskattemedel.

I friga om de statliga medlen innebir sistndmnda princip, att nyinveste-
ringar i vigar icke bor belasta driftbudgeten utan 6verféras till kapitalbud-
geten. En sddan ordning skulle &stadkomma jamnare skatter for bilismen,
vilket ur savil bilhandelns som allminhetens synpunkter méste anses yt-
terst onskvirt. Den ojimna skattepolitik, som férts under senare ar pa
detta omrade, har varit ytterst pafrestande och irriterande.

Den pigaende utredningen angdende motorfordonsbeskattningens fram-
tida utformning synes enligt direktiven &ven ha till uppgift att klarligga
hur stor del av vigkostnaderna som bér bestridas av bilskattemedel och
hur stor del som skall finansieras pa annat sitt. Man kan vil dirfér forut-
sitta, att utredningen aven tar i beaktande siddana synpunkter pa vigin-
vesteringarnas finansiering som de hiar ovan anférda.

Fragan om bensinskattens hojd har ett samband med férslaget om bil-
accisens forlangning. Enligt var uppfattning dr detta forslag ej tillrickligt
motiverat. Skulle det dock av riksdagen bifallas, bér medlen tillféras vag-
visendet. I sa fall blir den foreslagna héjningen av bensinskatten onddig
och bor da avslas.

I varje fall bér hojningen av bensinskatten kunna begrinsas att gilla till
utgdngen av ar 1953. Det bor namligen vara mojligt att sd paskynda den
pagiende utredningen, att riksdagen kan fa ta stillning till ett forslag om
en mer definitiv 16sning av dessa fragor redan under hostsessionen.

Med st6d av vad ovan anforts hemstilles,

att riksdagen matte besluta att den av Kungl. Maj:t fore-
slagna hdjningen av skatten pa bensin, motorsprit m. m.
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skall begrinsas att gilla till innevarande ars utgang, samt

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stalla, att utredningen om beskattningen av motorismen
matte skyndsamt préva frigan om en finansiering &ver
kapitalbudgeten av den del av vigkostnaderna, som har
karaktir inte av underhill utan av ny investering, sa att
riksdagen redan vid héstsessionen kan fa ta stillning till
ett av Kungl. Maj:t framlagt forslag till motorismens be-
skattning.

Stockholm den 25 mars 1953.

C. W. Carlsson. Gustaf Kollberg.



