6 Motioner i Andra kammaren, nr 183.

Nr 183.

Av herr Ahman m. fl.,, angdende ombyggnad av Roslagsbanan till

normalsparig m. m.

I statsutskottets utlatande nr 157 ar 1951 med anledning av motionerna
I:416 och II:552 uttalar utskottet att »vad angar - — — det berdrda
problemet om en ombyggnad till normalspar av roslagsnitets jarnvagar
vill utskottet endast papeka, att denna fraga ingar i det allminna utred-
ningsuppdrag, som lidmnats 1943 ars jarnvagskommitté. Vid sédant for-
hallande synes nagon anledning icke foreligga for riksdagen att nu gora
siarskilt uttalande i aAmnet. Det speciella spdérsmalet om behovet av en
dubbelsparig broférbindelse ver Stocksundet torde jamval fa upptagas i
annan ordning».

I forenamnda motioner hade hemstillts bl. a. att riksdagen »matte i
skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att férutsatt utredning om en framtida
trafikplan fér berérda jarnvigar snarast igangsittes och utvidgas till att
omfatta dven utredning om foérutsittningarna fér ombyggnad, eventuellt
i etapper, av det smalspériga jarnvigsnitet i 6stra Uppland till normal-
sparigt och behovet av en ny dubbelsparig broférbindelse for jarnvagen
over Stocksundets.

Man pavisade i motionerna att, nir det giller godstrafiken, det ar ett
livsintresse for berérda bygder, att en samordning med statshanenitet utan
sirskilda avgifter snarast kommer till stind. Man framholl:

»...Men nir det galler godstrafiken ar det ett livsintresse for berérda
bygder, att en samordning med statsbanenitet utan sirskilda avgifter sna-
rast kommer till stand. Den omstindigheten, att Roslagsbanan varit smal-
spérig, har nédvindiggjort kostnadskriavande och tidsédande omlastningar
av godset vid vidarebefordran pa det normalspériga jarnvigsnitet. Detta
har férsvarat en énskvird och for bygden nidvindig nyetablering av in-
dustrier och bibehallande av redan befintliga inem detta trafikomrade,
vilket lett till en fér bygden olycklig utveckling i befolknings- och nirings-
avseende. Detta har klart konstaterats i utredningar, som verkstillts an-
giende dessa forhallanden. De synnerligen limpliga férhallandena for
industrier inom dessa omraden ha dirigenom icke kunnat utnyttjas i
onskvard omfattning. Ett forhéallande som varit till skada inte endast for

denna bygd. Den &vertaliga befolkningen har i stor utstrickning sokt sig
till huvudstaden och dir 6kat den besviirliga 6verbefolkningen. Om dndrade
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forhallanden skola uppnas, iir det nédviandigt att Roslagsbanan blir normal-
sparig.

pDe% synes oss darfor nodigt att utredningen om en framtida trafikplan
dven omfattar méjligheterna och férutsiattningarna fér ombyggnad av
dessa jarnvigar till normalspariga, eventuellt i etapper. Man borde dirvid
beakta icke endast férdelarna f6r den berérda bygden utan dven férdelarna
for statsbanenitet och industriorterna invid detta av att komma i direkt
forbindelse med de goda roslagshamnarna. En sadan férbindelse skulle
avlasta den hart trafikerade statsbanelinjen fran Stockholm norrut samt
underlitta utskeppning av industrialster och inférsel av ravaror. Det torde
dven bora tagas stor hinsyn till vardet ur férsvarssynpunkt av att dessa
jirnvigar inom huvudstadens férsvarsomrade kunna trafikeras direkt fran
det Gvriga jarnviagsnitet.

Den nuvarande broférbindelsen for jarnvigen Over Stocksundet torde
dven behdva ersittas med en ny dubbelsparig for att i lingden kunna klara
den allt intensivare trafiken och, icke minst, pa grund av att bron ar
gammal och byggd for en betydligt lattare rullande materiel med mindre
pafrestningar an den nu anvinda. Méjligen skulle den gamla bron kunna
anvindas av Djursholmsbanan med dess endast ldttare persontrafik, om
denna, vilket ju forutsittes, skiljes fran det ovriga jirnvigsnitet.»

Vid en 6verldggning infér linsstyrelsen i Stockholms ldn den 19 dec. 1952
i frigan om kommunikationsférhéllandena i den nordligaste linsdelen mel-
lan inbjudna representanter for 1943 ars jirnvagskommitté, Roslagsbanans
styrelse, landstingets nirings- och kommunikationsriad, berérda kommuner
m. fl. foér fragan intresserade dryftades ingdende dven fragan om behovet
av en ombyggnad av Roslagsbanan till normalsparig och en ny dubbel-
sparig bro 6éver Stocksundet. Dérvid understroks kraftigt nédvindigheten
fér bygdens ekonomiska utveckling av att denna ombyggnad komme till
stand. I forsta hand syntes alla vara dvertygade om behovet av att bandelen
Dannemora—Hargshamn snarast ombyggdes, sa att den djupa och relativt
isfria hamnen i Hargshamn kunde utnyttjas. Detta skulle innebira en
uppblomstring av den gamla bruksbygden i norra Uppland och férhindra
en eljest ofrankomlig avfolkning av dessa bygder. Aven i férenamnda
motion understréks dessa synpunkter.

Forhallandena ar 1951 -— med brist pa arbetskraft och materiel -— mo-
tiverade givetvis statsutskottets ultalande, att det icke di syntes foreligga
nagon anledning foér riksdagen att goéra nagot sirskilt uttalande utover
att hiinvisa till att denna fraga ingar i det allmidnna utredningsuppdrag,
som lamnats 1943 ars jiarnvigskommitté.

I dagens lige, med dess liagre sysselsdttningsgrad och god tillgang pé
materiel och inom alla befolkningsliager tilltagande insikt om nyttan av
att stimulera industriens lokalisering adven till landsbygden, torde si mycket
storre skiil foreligga {6r atl en snabb utredning av berérda problem komme
till stand.
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Med st6d av det anfoérda hemstalles,
att riksdagen matte besluta att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om en skyndsam utredning om ombyggnad
av Roslagsbanan till normalsparig, varvid bandelen Danne-
mora—Hargshamn bér komma i férsta hand, samt om ny-
byggnad av en dubbelspérig jarnvigsbro over Stocksundet.

Stockholm den 27 januari 1953.

Hj. Ahman. Margit Vinge. Edvin Jacobsson.
i Igelsbo.

Gunnar Helén. Samuel Norrby.



