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Nr 31.

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning angdende dnd-
rad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1929 (nr
62) om sdrskild skatt @ bensin och motorsprit, m. m.,
jamte i dmnet vdckta motioner.

I en den 20 februari 1953 dagtecknad, till bevillningsutskottet hinvisad
proposition, nr 83, har Kungl. Maj:t, under &beropande av propositionen bi-
lagt utdrag av statsradsprotokollet 6ver finansirenden fér samma dag, fére-
slagit riksdagen att antaga vid propositionen fogade forslag till

1) foérordning angiende dndrad lydelse av 1 § foérordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt a bensin och motorsprit;

2) forordning om tillfillig skatt & bensin, som finnes i riket den 1 juli
1953; samt

3) férordning om &ndrad lydelse av 1 § forordningen den 3 maj 1935 (nr
142) angdende skatt & vissa for drivande av automobil anviinda brinnoljor.

Rorande forfattningsforslagens lydelse tillater sig utskottet hinvisa till
propositionen (s. 2—6).

Propositionen innehaller i huvudsak féljande.

I propositionen foreslds att skatterna pa bensin och briinnoljor hojes med
3 ore for liter fran och med den 1 juli 1953. Vidare foreslas att skatten &
motorsprit séttes i kraft naimnda dag och att dirvid skall tillimpas en skat-
tesats av 3 ore for liter.

Till utskottets behandling har dverlimnats féljande i anledning av pro-
positionen vickta motioner, nimligen

A) de likalydande motionerna I: 375 av herr Magnusson m. fl. och II: 465
av herr Birke m. fl,, vari hemstillts, »att riksdagen matte

a) under forutsittning att Kungl. Maj:ts proposition nr 85 icke blivit av
riksdagen bifallen antaga i Kungl. Maj:ts proposition nr 83 framstillda for-
slag om

1) férordning angiende indrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj
1929 (nr 62) om sirskild skatt P& bensin och motorsprit, dock med det till-
lagget att forordningen endast skall gilla till den 31 december 1953;

2) forordning om {illfdllig skatt 4 bensin som finnes i riket den 1 juli
1953; samt

3) forordning om dndrad lydelse av 1 § férordningen den 3 maj 1935 (nr
142) angéende skatt a vissa for drivande av automobil anvinda brannoljor,
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dock med det tillagget att forordningen endast skall galla till den 31 decem-
ber 1953,

b) hemstilla att Kungl. Maj:t maétte till innevarande ars hostriksdag
framligga forslag till mera definitiv reglering av beskattningen av motor-
fordonstrafikens;

B) motionen II: 464 av herr Christenson i Malmd, vari hemstillts, »att
riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 83 matte dels anhilla
om en redovisning for storleken av de fonderade bilskattemedlen jamte for-
slag om deras anvindning till tickande av vigviasendets kostnader samt dels
besluta att den provisoriska héjningen av skatten a4 bensin och motorsprit
m. m. ma utga endast intill arets slut»; dvensom

C) motionen II: 466 av herrar Carlsson i Stockholm och Kollberg, vari
hemstallts,

»att riksdagen matte besluta att den av Kungl. Maj:t féreslagna hojningen
av skatten pa bensin, motorsprit m. m. skall begransas att gélla till inneva-
rande ars utging, samt

att riksdagen maétte i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéilla, att utredning-
en om beskattningen av motorismen matte skyndsamt préva fragan om en
finansiering over kapitalbudgeten av den del av vagkostnaderna, som har
karaktir inte av underhall utan av ny investering, s att riksdagen redan vid
hostsessionen kan fa ta stédllning till ett av Kungl. Maj:t framlagt férslag till
motorismens beskattning».

Betraffande de skial, som anforts till stod for de i motionerna framstillda
yrkandena, far utskottet, i den mén redogérelse harfoér ej lamnas i det f6l-
jande, hinvisa till motionerna II: 464—466.

Av statsradsprotokollet i drendet inhdmtas bl. a. f6ljande.

Sasom framgar av statsverkspropositionen till innevarande ars riksdag
(se Inkomster a driftbudgeten s. 51) omniamnde chefen fo6r finansdeparte-
mentet vid behandling av fragan om berdkningen av statsverkets inkomster
for budgetaret 1953/54, att han hade for avsikt att senare géra hemstillan
om att, i avvaktan pa resultatet av den pagaende utredningen angaende be-
skattningen av motorfordonstrafiken, provisoriskt férslag om héjning med 5
ore av skatten pa bensin och brinnoljor framlades foér riksdagen. Som skél
hirfor anfordes, att de utgifter for vigvisendet m. m. som skulle tickas av
automobilskattemedel uppginge till sammanlagt 639, miljoner kronor. Detta
belopp, som i stort sett motsvarade utgifterna fé6r den nuvarande omfatt-
ningen av verksamheten inom vigvasendet enligt rddande kostnadsniva,
oversteg de berdknade automobilskattemedlen med i runt tal 75 miljoner.

Departementschefen har sedermera infér Kungl. Maj:t anmilt fragan om
en hdjning av skalten & bensin och brinnoljor. I detta sammanhang har jam-
vil behandlats en av 1951 ars utredning rérande beskattningen av motorfor-
donstrafiken med skrivelse den 5 februari 1953 6verldmnad promemoria an-
giende beskattningen av motorsprit. Over nidmnda promemoria har, efter
remiss, ytiranden avgivits av kontrollstyrelsen, Aktiebolaget Vin- & sprit-
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centralen, Aktiebolaget Svensk sprit, Svenska petroleum institutet, Bilverk-
stidernas riksfoérbund, Kungl. Automobil klubben, KAK:s landsférbund, Mo-
torforarnas  helnykterhetsforbund, Motorménnens riksférbund, Sveriges
automobilhandlareférbund, Sveriges automobilindustriférening, Sveriges tra-
fikbiligares riksorganisation, Svenska vigféreningen samt Sveriges automo-
bilimportérférbund.

Rorande innehallet i 6vrigt av nimnda statsradsprotokoll fiar utskottet
hanvisa till redogérelsen hirutinnan under féljande rubriker 4 nedan an-
givna sidor i propositionen, niamligen

Skatten & bensin och briannoljor, s. 8—12.

Skatten & motorsprit, s. 12--20.

Till stéd f6r det i propositionen framlagda forslaget om héjning av skat-
ten 4 bensin och brinnoljor har departementschefen anfort:

»Innan jag nidrmare berdr fragan om den nu aktuella héjningen av bil-
beskattningen, vill jag erinra om att enligt vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sens ar 1949 framlagda normalbudget fér vigviasendet de under en 20-rs-
period behdvliga, genomsnittliga statliga vagutgifterna uppskattades till 525
miljoner kronor om Aaret i 1948 ars priser, vilket omriknat till 1952 ars
pris- och 16neniva kan beriknas till ca 760 miljoner kronor. Malsattningen
tér normalbudgetens kostnadskalkyler var, att vignitet under 20-4rsperio-
den skulle upprustas till att 6verlag tala ett axeltryck av 6 ton.

Sedan linge har tillimpats den principen att motorfordonstrafiken skall
genom sirskild beskattning gilda kostnaderna fér viagvisendets behov. Utan
att i detta sammanhang nirmare inga pa en bedémning av vigkostnader-
nas storlek pa lingre sikt, dr det likvil uppenbart, att det under de nir-
maste aren icke kommer att finnas utrymme fér en sinkning av de nuva-
rande utgiftsbeloppen utan att tvirtom en héjning ir att emotse. Sasom tidi-
gare namnts har i rets statsverksproposition utgifterna for vigvisendet i
avseende pa budgetaret 1953/54 beriknats till sammanlagt omkring 640 mil-
joner kronor. Samtidigt har intikterna av automobilbeskattningen — med
utgingspunkt fran nu gillande skattesatser — uppskattats till 565 miljoner
kronor. Den brist somn silunda féreligger for nista budgetar kan, mot bak-
grunden av den tidigare antydda vintade utvecklingen av vigkostnaderna,
icke betraktas som en tillfillig foreteelse utan ar fastmera ett uttryck for
att det finns ett varaktigt behov av 6kade intidkter for viagvisendet.

A andra sidan ar jag vil medveten om angeligenheten av att i nuva-
rande lige, di en allmiin 6versyn av hela automobilbeskaltningsfragan pa-
gar vars resultat kan vintas foreligga i sadan tid att ett forslag kan under-
stallas nésta ars riksdag, icke stdrre éndringar géres i nu gillande skatte-
satser in som beddmes vara absolut nédvindiga.

Vid de tidigare omnamnda dverliggningarna med organisationerna pa bi-
lismens omrade har dvervigts olika majligheter att nedbringa den konstate-
rade skillnaden fér nasta budgetir mellan vigviisendets utgifter och in-
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komsterna pa automobilskattemedlen. Dirvid har diskuterats det forhallan-
det att anslaget till Forstirkning och forbattring av vigar avser medelsfor-
brukningen under ett och ett halvt ar eller salunda fran den 1 juli 1953 till
den 31 december 1954. Anledningen hirtill ir att anslaget foreslas bli kalen-
derarsberiknat i likhet med évriga byggnadsanslag. Av anslaget, som upp-
forts med 86 miljoner kronor, beridknas ca 30 miljoner kronor motsvara me-
delsférbrukningen under andra halvaret 1954. Fran organisationernas sida
har ifragasatts, huruvida icke omliggningen till kalenderarsberikning av
namnda anslag borde ansta till ett senare ar och anslaget i enlighet hirmed
nedskrivas med 30 miljoner kronor. Av olika skil anser jag att ett uppskju-
tande av kalenderarsomrikningen av forstirknings- och forbattringsansla-
get icke bor ifrdgakomma. Med héansyn till de nyss antydda speciella for-
hallanden, som nu paverkar bedémningen, torde det dock bora Gvervagas
att — savitt avser uttagandet av skatter fran motorfordonstrafiken under
nasta budgetar — endast taga hiansyn till medelsforbrukningen under sam-
ma budgetar. Hirigenom skulle visserligen automobilskattemedlens special-
budget for nista budgetar bli formellt underbalanserad med 30 miljoner
kronor. Da emellertid underskottet endast uppkommit genom en bokforings-
missig omliaggning av anslagsberdkningen och salunda nigon kassamaissig
underbalansering i verklig mening icke skulle foreligga, anser jag att denna
utvig bor valjas for att i mojligaste man begransa behovet av en hdjning av
bilbeskattningen under den tid som kvarstir innan en mera langsiktig 16s-
ning hunnit genomforas.

Fran organisationernas sida har vidare ifragasatts att upptaga inkomster-
na av automobilskattemedlen till 575 miljoner kronor i stillet for det av
riksrikenskapsverket beriknade beloppet 565 miljoner kronor. Tillrackligt
underlag for att franga den av riksrikenskapsverket gjorda beridkningen sy-
nes emellertid icke féreligga.

Med beaktande av det nu anforda torde det belopp, som ytterligare er-
fordras for att ticka utgifterna fér viagvasendet under néasta budgetar, kun-
na beriknas till (75 — 30 =) 45 miljoner kronor. Da vid 6verldggningarna
med organisationerna foérslag framkommit om att ticka bristen med medel
ur automobilskattemedelsfonden, vill jag forst nimna, att savitt nu kan be-
démas denna fond vid utgédngen av innevarande budgetar torde vara prak-
tiskt taget helt forbrukad. Bortsett hirifran skulle emellertid forfarandet
medféra att automobilskattemedlens specialbudget och didrmed driftbud-
geten bleve i verklig mening underbalanserad. D4 detta skulle innebira en
avvikelse fran den allminna malsattning for budgetpolitiken, som uppstallts
i finansplanen, anser jag mig icke kunna bitrida ett sidant forslag.

For tickande av nyssniamnda brist 4 45 miljoner kronor kan olika alter-
nativ diskuteras. I frdga om fordonsskatten ma framhéllas att denna skatt
héjdes med ca 40 procent si sent som vid 1952 ars varriksdag och att hdj-
ningarna tritt i kraft den 1 januari 1953. Betraffande beskattningen av driv-
mede] har dessa skatter utgatt oférindrade sedan den 1 januari 1951. Med
beaktande harav torde den limpligaste utvigen vara att anskaffa de ytterli-
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gare automobilskattemedel, vilka nu ér erforderliga, genom en héjning av
skatterna pa drivmedel. Sdsom tidigare ndmnts har jag ocksa i statsverks-
propositionen riknat med en hdjning av skatterna pa bensin och briann-
oljor, nimligen med 5 ore for liter. Godtages det av mig framlagda férslaget
att berdkna det erforderliga medelstillskottet for néiista budgetar till endast
45 miljoner kronor kan emellertid héjningen begréinsas till 3 6re for liter.
Hirigenom har ocksa skélen {or att uttaga hela beloppet i form av héjda
drivmedelsskatter vunnit i styrka. Skulle en viss del laggas pa fordonsskatten
bleve namligen héjningarna av de olika skattesatserna sa obetydliga att in-
viandningar av rent praktisk art skulle kunna riktas mot en sadan skatte-
omliggning. I detta sammanhang ma ocksd erinras om att minutpriset pi
bensin sdnkts med 2 6re per liter den 1 oktober 1952, varfér nagon upp-
justering av taxorna i yrkesmissiga trafiken ej savitt kan beddémas torde
behoéva ifragakomma.

Jag foérordar salunda att skatterna & drivinedel skall héjas med 3 ore for
liter fran och med den 1 juli 1953. Detta innebédr en héjning av skatten a
bensin fran 25 till 28 6re och av skatten & vissa fér drivande av automobil
anvianda brannoljor fran 20 till 23 ore, allt for liter rdknat. Jag dr emeller-
tid angeldgen understryka att skatteh6jningen endast ar ett provisorium i
avvaktan pa resultatet av den nu pagiende automobilskatteutredningen. Jag
har silunda i detta sammanhang icke pa négot satt tagit stillning till fra-
gan om den slutliga férdelningen mellan fordonsskatt och drivmedelsskatter.

I samband med skédrpningen av drivmedelsbeskattningen bor en sirskild
lagerskatt genomféras.

Slutligen vill jag nimna, att vid framlidggandet tidigare i ar (jfr prop.
20) av forslaget om restitution av skatt fér bensin till jordbrukets bensin-
drivna traktorer riknats med att bensinskatten skulle komma att héjas med
5 Ore for liter. Aven om héjningen kommer att begrinsas till 3 ére torde det
emellertid vara befogat att lata restitution atnjutas med de i proposition nr
20 foreslagna beloppen 275 kronor for ar 1953 och 300 kronor fér ar 1954.»

Betriffande det i propositionen framlagda forslaget rorande skatten
4 motorsprit har departementschefen anfort:

»Enligt 1 § férordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om séarskild skatt 4 ben-
sin och motorsprit skall fé6r motorsprit erliggas sarskild skatt av sex ore for
liter. Beskattningen av motorsprit har hittills vunnit tillimpning allenast
under tiden fran och med juli 1948 till och med december 1950, dd skatt
och tilliggsskatt uttogs med sammanlagt 15 6re for liter. Beskattningen av
molorsprit under denna tid var féranledd av att skatt & bensin samtidigt
uttogs med 45 ore for liter. Beskattningen av motorsprit borde, framhélls
det, avvigas sa att forsiljningspriset pa motorsprit konime att i stort sett
molsvara forsialjningspriset pa bensin.

I proposition nr 172/1952 med férslag till férordning om fortsatt tillfal-
ligt upphiivande av skatten 4 motorsprit framhgll jag, att det i och for sig
vore onskvirt att frigan om motorspritens beskattning snarast crholle en
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definitiv reglering. Da denna fraga utgjorde en del av det problemkomplex
som 1951 ars utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken
hade att taga stillning till och da fragan om skatt & motorsprit borde pro-
vas under beaktande jamvil av det forslag, som den s. k. potatisindustriut-
redningen komme att avlimna, var jag emellertid icke beredd att tillstyrka
ett av kontrollstyrelsen framstallt forslag om att beskattningen & motor-
sprit skulle sdttas i kraft den 1 juli 1952. Jag forordade i stillet ett fort-
satt upphivande av skatten under ytterligare ett ar eller till den 1 juli 1953.
Detta forslag godkindes av riksdagen.

Sasom av den tidigare redogorelsen framgar kan resultatet av nyssniamn-
da bada utredningar icke forviintas foreligga i sadan tid att pa utredning-
arna grundade férslag kan forelaggas innevarande ars riksdag. En slutlig
reglering av fragan om motorspritens beskattning maste salunda ansta an-
nu en tid. Genomféres forslaget om en héjning av skatten 4 bensin med
3 ore for liter fran och med den 1 juli i ar, kan det emellertid ifrdgasattas,
huruvida den nuvarande skattefriheten for motorsprit bor bestd dven efter
namnda dag.

1951 ars utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken har
for sin del ansett att en hojning av bensinskatten fran den 1 juli 1953 bor
foranleda att skatten a4 motorsprit sittes i kraft namnda dag och att dir-
vid tillimpas den i 1929 ars foérordning angivna skattesatsen av 6 6re for
liter. Ett flertal remissinstanser har papekat att ett genomférande av detta
forslag skulle medfora en olikformig héjning av priserna pa bensin och latt-
bentyl, som i nuvarande lige borde undvikas. Aven enligt min uppfattning
ir det av vikt att en provisorisk skatt 4 motorsprit avpassas si, att den nu-
varande relationen mellan priserna pa bensin och lattbentyl savitt mojligt
icke paverkas av skatteuttaget.

Fran denna utgangspunkt har jag ansett mig bora férorda att beskatt-
ningen 4 motorsprit sittes i kraft den 1 juli 1953 och att skatt uttages med
3 ore for liter. Nagon sirskild beskattning av motorsprit som finnes i lager
den 1 juli 1953 torde icke vara erforderlig.»

Av innehdllet i de i Aamnet vickta motionerna ma hir atergivas foljande.

I de likalydande motionerna I:375 och II:465 har framhal-
lits bl. a. att de speciella skatter med vilka motorfordonstrafiken belastades
maste betraktas som kostnader for den yrkesmissiga motortrafiken och for
varje niring, som for sina transporter utnyttjade motorfordon. For ett vax-
ande antal enskilda motortrafikanter vore motorskatterna niarmast en hy-
reskostnad eller under alla férhallanden en ofrankomlig levnadsomkostnad.
Att foretag och enskilda gaves mojlighet att kalkylera denna kostnad med
rimlig grad av sikerhet maste vara ett intresse till vilket det allménna borde
taga hinsyn.

Motionarerna har erinrat om att redan nir riksdagen 1945 tog stillning lill
motorfordonsbeskalitningen hade densamma framstatt i viss man som eft
provisorium. Darefter hade den provisoriska karaktiren av denna beskatt-
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ning ytterligare markerats. Savill bensinskatten som fordonsskatten hade
plotsligt héjts — med varierande belopp — varjamte extra sadana skatter
utlagits. Skélen for flertalet av dessa skarpningar i den sammanlagda spe-
cialbeskattningen av motorismen hade icke haft nagot samband med de an-
damal fér vilka denna beskattning vore avsedd.

Under erinran att 1951 ars utredning rérande beskattningen av motorfor-
donstrafiken berdknades bliva slutférd under hosten 1953 har motionirerna
framhallit, att eventuellt med nigon forcering borde detta mojliggéra fram-
liggande av en proposition redan vid innevarande ars hostriksdag om en
mera definitiv reglering av hela fragan i vilken man och pa vilket siatt mo-
tortrafiken skulle deltaga i kostnaderna for vagvisendet. I och for sig mas-
te det vara angelidget att i mojligaste méan begriansa giltighetstiden for pro-
visoriska skatter. Framfor allt gillde detta skatteformer, vilka i likhet med
motorskatterna vore dgnade att framkalla kedjereaktioner.

I proposition nr 83/1953 héavdades att den principen »sedan linge» till-
limpats, »att motorfordonstrafiken skall genom sérskild beskattning galda
kostnaderna for vagvisendets behovs. I proposition nr 234/1938 hade den
grundliggande principen for automobilbeskattningen angivits vara att »mo-
tortrafiken skall genom sarskild beskattning gilda den merkostnad som
denna trafik orsakar vigvisendet». Veterligt hade statsmakterna ej sedan
dess avvikit fran sistndmnda princip. Det vore onskvirt att statsmakterna
i en period av starkt och snabbt stigande vigkostnader visade all skyndsam-
het vid stdndpunktstagandet till hur stor del av dessa kostnader som skulle
uppbringas genom specialskatter.

Motiondrerna har vidare framhallit att de av dem anférda synpunkterna
niarmast ledde till slutsatsen att férslaget om en hdjning av bensinskatten
borde avsldas och att riksdagen borde begéra ett forslag till definitiv regle-
ring av motorfordonsbeskattningen till arets hostriksdag. Problemstillning-
en komplicerades emellertid pa grund av det nuvarande statsfinansiella li-
get. En brist foreldge i viagkostnaderna med 45 miljoner kronor. Det na-
turliga hade varit att i nuvarande 6vergangslage ticka denna ur automo-
bilskattemedlens fond, vilken sa vitt man tidigare kunnat bedéma borde ha
haft behallning nog for att i huvudsak racka for detta dndamal. I proposi-
tionen uppgaves emellertid - dock utan siffermaéssiga beligg att »denna
fond vid utgdngen av innevarande budgetar torde vara praktiskt taget helt
forbrukad». Da det icke vore mojligt att nu goéra en bestimning av moloris-
mens skiliga andel i dessa kostnadsékningar forefélle den enda aterstidende
mojligheten vara att under 6vergangstiden, som emellertid borde kunna be-
griansas till den sista december i ar, godtaga en provisorisk héjning av ben-
sinskatten. Fran den 1 januari nista ar skulle sedan en vid hostriksdagen
beslutad ordning kunna gilla, Mot den nu foéreslagna hojningens omfatt-
ning syntes invindningar ej kunna anféras. Didremot borde statsmakterna
¢j utan nirmare utredning gora nagot annat uttalande om skattehojning-
ens genomslag i taxorna én att i prineip skiirpt skattebelastning liksom and-
ra hojda omkostnader vore biarande skiil for behovliga justeringar i priserna,
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Riksdagen hade under sin varsession dven att taga stidllning till forslag
om en forlingning av férordningen om bilaccis for ytterligare ett ar. Den-
na skatt, som otvivelaktigt dven den drabbade motorfordonstrafiken, beriak-
nades inbringa omkring 65 miljoner kronor. Bilaccisen vore en tillfdllig
skatt, vars avkastning icke skulle anvéndas for statsverkets l6pande utgif-
ter. Yrkande hade framstillts om att dessa medel f6r den hindelse riksdagen
skulle godtaga skatten skulle anvindas for att ticka vigkostnader. Da det
har rorde sig om kostnader i ett overgangslige forefélle yrkandet starkt
grundat. For ndrvarande kunde ej avgoras i vilken ordning riksdagen kom-
me att behandla Kungl. Maj:ts propositioner nr 83 och nr 85. Uppenbart
vore att de bada fragorna fran hir hdvdade utgingspunkter d4gde néra sam-
band med varandra. Av denna orsak borde en hemstidllan om delvis bifall
till i Kungl. Maj:ts proposition nr 83 framstillt férslag om provisorisk héj-
ning av bensinskatten goéras villkorlig. Att bdde héja bensinskatten och bibe-
halla bilaccisen kunde icke vara foérenligt med sunda principer fér motor-
fordonsbeskattningen.

Till stéd for yrkandenai motionen II: 464 har anforts bl. a. att
di nagon detaljerad redovisning for i vad man de i budgetutjamningsfon-
den fonderade bilskattemedlen disponerats icke lamnats i propositionen och
da fragan om bilskattemedlens berakning och disposition samt vigvisen-
dets finansiering fér niarvarande vore féremal fér utredning, syntes det mo-
tiondren som barande motiv saknades foér att nu godtaga en provisorisk hoj-
ning av bensinskatten. Skulle likvdl en omedelbar héjning av bensinskat-
ten i rddande lige anses ofrankomlig borde den i varje fall begrinsas
till att galla en tid av sex manader, d. v. s. till arets slut. I sa fall borde
hostriksdagen forelaggas en fullt klargorande utredning rérande storleken
av fonderade bilskattemedel samt férslag om deras disposition for tickande
av vigvasendets kostnader. Héarigenom kunde fér framtiden en ondédig
skdrpning av bilbeskattningen med dess skadliga verkningar pd néringsli-
vet undvikas.

I motionen II: 466 har anforts bl. a. f6ljande. Den pagaende utred-
ningen angiende motorfordonsheskattningens framtida utformning syftade
till att astadkomma en skilig avviagning mellan olika former av bilbeskatt-
ning. Det kund¢ darfor ifrdgaséttas, huruvida det vore riktigt att féreta en
hdjning av bilbeskattningens ena led, innan denna avvégning gjorts.

I en undersékning réorande det svenska transportvisendet hade industriens
utredningsinstitut klarlagt, hurusom de senaste artiondena en allt stérre
godsmiangd transporterats med motorfordon i stilllet f6r med bat eller jarn-
vig. Den ekonomiska grunden fér denna utveckling hade varit att godsbe-
fordran med motorfordon stillt sig billigare under vissa betingelser. Ur ni-
ringslivets och téljaktligen dven ur konsumenternas synpunkt hade utveck-
lingen mot storre godsbhefordran med motorfordon inneburit en ekonomisk
fordel. En héjning av bilskatten, antingen den drabbade bensinen eller pd
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annat sitt palades motorfordonen, inférdes i transportféretagens kalkyler
sasom en kostnadsékning. Denna tvingades foretagen kompensera genom
taxehdjningar, vilka i sin tur drabbade konsumenterna. Samtidigt férsvaga-
des motorfordonstransportmedlens konkurrensférmaga gentemot &vriga
transportmedel, vilket icke kunde vara till gagn fér samhallet.

Som allmén riktlinje f6r bilbeskattningens hojd i vart land hade gallt, att
intakterna av denna skatt i stort sett skulle ticka viagkostnaderna under
en viss period. Skiligheten i denna princip kunde emellertid starkt ifraga-
siittas. En forbattring och utbyggnad av viagvasendet komme hela samhidllet
till godo, alltsd dven de medborgare som saknade bil. P4 samma sitt som
jarnviagarna under sitt uppbyggnadsskede bidragit till att tatorter av olika
omfattning lokaliserades utefter deras strackning, kunde man séga att lands-
vagarna bidroge till lokaliseringen av industrier och féretag, som arbetade
med landsvagstransporter som huvudsaklig bas for sin distribution. Nir
jarnviagarna byggdes, hade dessa investeringar finansierats via lan, som se-
dan amorterats med hjalp av de inkomster, som jarnvagsdriften givit. Des-
sa intdkter hade saledes bidragit till att ticka saval kapitalamorteringen
som kostnaderna fér det 16pande underhallet, men intidkterna fran jarnvags-
driften hade icke eller i varje fall till mycket obetydlig del bidragit till an-
laggandet av nya jarnvagsstriackor.

Principerna fér den nuvarande fordonsbeskattningen innebure, att de som
i dag innehade bilar betalade bade 16pande underhall pa de véagar, som fun-
nes i dag, och investeringar i nya och béttre viagar. Det kunde knappast f6-
rebringas nagot avgérande skil, varfér motorfordonstrafiken skulle héar-
vidlag behandlas efter andra principer dn jarnvigstrafiken. Det syntes tvért-
om icke vara mer dn rimligt, att nyinvesteringar i vigbyggnader &tminstone
i princip finansierades med hjilp av lanemedel och att saledes kostnaderna
tor amortering och lépande underhdll bestredes av bilskattemedel. I fraga
om de statliga medlen innebure sistnimnda princip, att nyinvesteringar i
vigar icke borde belasta driftbudgeten utan o6verféras till kapitalbudgeten.
En sidan ordning skulle 4stadkomma jimnare skatter for bilismen, vilket
ur saval bilhandelns som allménhetens synpunkter maste anses ytterst 6nsk-
viart. Den ojamna skattepolitik, som férts under senare ar pa detta omra-
de, hade varit ytterst pafrestande och irriterande. Den pagaende utredning-
en angiende motorfordonsbeskattningens framtida utformning syntes en-
ligt direktiven dven ha till uppgift att klarlagga hur stor del av vigkost-
naderna, som borde bestridas av bilskattemedel och hur stor del, som skulle
finansieras pa annat sidtt. Man kunde vil darfor forutsitta, att utredning-
en dven toge i beaktande sddana synpunkter pa viginvesteringarnas finan-
siering som de i motionen anférda.

Frigan om bensinskattens hjd hade ett samband med forslaget om bil-
accisens forlingning. Enligt motioniirernas uppfattning vore detta férslag
ej tillrdckligt motiverat. Skulle det dock av riksdagen bifallas, borde med-
len tillforas vagviasendet. T sa fall bleve den féreslagna héjningen av ben-
sinskatten onédig och borde da avslas. I varje fall borde hdjningen av ben-
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sinskatten kunna begrinsas att géilla till utgangen av ar 1953. Det borde
nimligen vara mojligt att sd paskynda den pagiende utredningen, att riks-
dagen kunde fa ta stallning till ett férslag om en mer definitiv I6sning av
dessa fragor redan under innevarande ars hostsession.

Utskottet. I forevarande proposition nr 83 har foreslagits att skatterna a
bensin och brinnoljor hojes med 3 6re for liter fran och med den 1 juli
1953 samt att skatten 4 motorsprit sittes i kraft nimnda dag, darvid skall
tillimpas en skattesats av 3 ore for liter. I anslutning hartill féreslds en
lagerskatt 4 bensin, som finnes i riket den 1 juli 1953. Syftet med de fore-
slagna skatteskirpningarna ar att avdgabringa balans mellan 4 ena sidan ut-
gifterna for vigviasendet for budgetaret 1953/54 samt 4 andra sidan in-
komsterna av automobilskattemedlen fé6r samma budgetar.

Av arets statsverksproposition framgar, att de kostnader for vagvisendet,
som skall avriknas mot automobilskattemedlen, uppgar till i runt tal 640
miljoner kronor under det att inkomsterna av automobilbeskattningen upp-
skattats till 565 miljoner kronor. I samband med éverviiganden inom finans-
departementet angdende sattet att tacka den enligt statsverkspropositionen
silunda foreliggande bristen a 75 miljoner kronor har tillfille beretts repre-
sentanter fér de olika organisationerna pa bilismens omréde att framlagga
sina synpunkter pa denna fraga. Darvid har fran organisationernas sida ut-
talats 6nskemé&l om 4 ena sidan en nedrikning av vaganslagen med 30 mil-
joner kronor, som skulle méjliggoras diarav att en omliggning till kalender-
arsberikning av anslaget till forstirkning och forbattring av végar tills vi-
dare icke genomfordes, och dels en uppriakning av automobilskattemedlen
med 10 miljoner kronor. Aterstiende underskott 4 automobilskattemedlens
specialbudget, 35 miljoner kronor, borde enligt organisationernas mening i
férsta hand tdckas med tidigare inbetalade 4 budgetutjamningsfonden upp-
forda bilskattemedel och i andra hand, om denna utvig icke vore mdojlig,
genom skattehdéjning.

I propositionen har departementschefen som en allmén utgdngspunkt for
bedémningen av forevarande beskattningsfraga bl. a. framhéllit angelagen-
heten av att i nuvarande lige, d4 en allmén o6versyn av hela automobilbe-
skattningsfragan pagar vars resultat kan vintas foreligga i sddan tid att ett
forslag kan understillas nésta ars riksdag, icke storre dndringar gores i
gallande skattesatser an som beddmes vara absolut nédvandiga. Det belopp,
som ytterligare erfordras for att ticka utgifterna for vigvisendet under
nista budgetar, har i propositionen beraknats till 45 miljoner kronor. Darvid
har departementschefen, som ansett ett uppskjutande av kalenderdrsomrik-
ningen av forstirknings- och forbattringsanslaget icke bora ifragakomma,
funnit sig bora i férevarande sammanhang endast taga hansyn till medels-
féorbrukningen under nista budgetar, varigenom differensen mellan de 16-
pande utgifterna och inkomsterna i automobilskattemedlens specialbudget
kunde nedbringas med 30 miljoner kronor. Hérigenom uppkommer, enligt
vad departementschefen uttalat, visserligen en formell underbalansering av
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namnda specialbudget for nista budgetar med 30 miljoner kronor, men na-
gon kassamissig underbalansering i verklig mening skulle icke foreligga,
cftersom underskottet endast hanfor sig till en bokforingsméssig omliggning
av anslagsberikningen. Betraffande inkomstsidan har departementschefen
icke ansett underlag foreligga for ett frangaende av tidigare berikningar av
inkomsterna av automobilskattemedlen. Vad angar den av organisationerna
vickta fragan om tickande av bristen, som alltsa beriknats till 45 miljoner
kronor, med medel ur automobilskattemedelsfonden har departementsche-
fen avvisat detta alternativ under hinvisning till dels att ndmnda fond be-
domts vara praktiskt taget forbrukad vid utgangen av innevarande budgetar
och dels att ett sddant forfarande skulle medféra att automobilskatlemed-
lens specialbudget och darmed driftbudgeten bleve i verklig mening under-
balanserad, vilket skulle innebira en avvikelse fran det mal fér budgetpoli-
tiken, som uppstillts i finansplanen.

For tickande av den foreliggande bristen har departementschefen avvisat
alternativel med en ytterligare skidrpning av fordonsskatten, vilken fran och
med den 1 januari 1953 hojts med ca 40 procent. I stillet forordas en pro-
visorisk hojning fran och med den 1 juli 1953 av skatten 4 bensin fran 25
till 28 6re och av skatten a vissa for drivande av automobil anvinda briann-
oljor fran 20 till 23 o6re for liter. I anslutning hartill foreslas — férutom en
lagerskatl a bensin att beskattningen & motorsprit provisoriskt sittes 1
kraft ndmnda dag och att skatt uttages med 3 ore for liter.

Mot den i propositionen gjorda avvigningen av skatteskirpningens om-
fattning i och for sig har i de féreliggande motionerna inga invindningar
rests. Diaremot har motiondrerna riktat kritik mot det foreslagna sittet for
tackandet av den foreliggande bristen. Salunda har i de likalydande motio-
nerna I: 375 (av herr Magnusson m. fl.) och II: 465 (av herr Birke m. fl.)
stallts yrkande av innebérd att férslagen skulle, med begridnsning till giltig-
hetstiden, godtagas endast under forutsattning att det riksdagen genom pro-
position nr 85 forelagda forslaget om fortsatt giltighet av férordningen om
skatt vid tillverkning och import av personbilar m. m. icke genomféres; av-
kastningen av denna skatt bér nidmligen enligt motionirernas uppfattning
tillféras vigviasendet. Liknande synpunkter har framforts i motionen II: 466
(av herrar Carlsson i Stockholm och Kollberg). I motionen II: 464 (av herr

Christenson i Malm$) — liksom dven i de nyssnamnda motionerna I: 375
och II: 465 har antylts méjligheten att fér nu férevarande andamaél taga

i ansprak behallningen av medel som tillférts budgetutjimningsfonden sa-
som Overskott & automobilskattemedlens specialbudget. I anslutning hartill
har i motionen II: 464 yrkats att riksdagen matte anhalla om en redovisning
for storleken av de fonderade bilskattemedlen jamte forslag om deras an-
vandning till tickande av vigvisendets kostnader.

Utskottet, som inhamtat atl statsutskotlet i utlitande nr 6 tillstyrkt an-
visande av anslag att avriknas mot automobilskattemedlen & tillhopa 639,8
miljoner kronor, kan fér sin del ansluta sig till de i férevarande proposition
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nr 83 gjorda berikningarna angiende behovet av ytterligare medel for tic-
kande av vigkostnaderna under nista budgetar. Vad angér sittet att ticka
den féreliggande bristen vill utskottet, i anledning av vad i de likalydande
motionerna I: 375 och II: 465 samt i motionen II: 466 anforts ddrom att av-
kastningen av skatten vid tillverkning och import av personbilar m. m.
ckulle anvindas for indamalet, erinra om att med denna skatt avses att avi-
gabringa en tillfallig begriansning av efterfrdgan pa personbilar och motor-
cyklar; den #r silunda en anordning av i huvudsak samma art och med
liknande syfte som investeringsavgiften. Utskottet kan for sin del icke fin-
na biarande skil for att avkastningen av nagon av dessa skatter anslas sdsom
bidrag till finansieringen av vigkostnaderna. D4 Kungl. Maj:t genom pro-
position nr 85 foreslagit riksdagen att forordningen om skatt vid tillverkning
och import av personbilar m. m., vilken férordning giller till och med den
30 juni 1953, skall dga fortsatt giltighet dven under nista budgetar, sak-
nas ur den angivna synpunkten anledning att vid behandlingen av de genom
forevarande proposition nr 83 framlagda forslagen avvakta riksdagens stand-
punktstagande till proposition nr 85.

Vad direfter angar sporsmalet om mojligheten att med anlitande av bud-
getutjimningsfonden ticka den foreliggande bristen hiinvisar utskottet till
vad departementschefen anfort i denna fraga. Rorande budgetutjiamnings-
fonden kan pa sitt framgéar av statsutskottets ovannimnda utlatande nr 6,
behallningen, som per den 30 juni 1952 uppgick till 272,7 miljoner kronor,
beridknas till i runt tal 59 miljoner kronor per den 30 juni 1953. Denna be-
hallning torde, savitt nu kan bedémas, helt komma att tagas i ansprik for
att ticka dels den formella brist & 30 miljoner kronor, som blir en foljd av
dvergangen till kalenderarsberikning i fraga om anslaget till forstirkning
och forbéttring av vigar, och dels de utgifter 4 tilliggsstat for budgetaret
1953/54 som torde foranledas av Kungl. Maj:ts bemyndigande den 12 decem-
ber 1952 fér vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att fére den 1 juli 1953 taga i
ansprak hogst 35 miljoner kronor av vissa pa riksstaten fér innevarande
budgetar anvisade, fér andra halvaret 1953 avsedda vigbyggnadsmedel. Med
det anférda torde motionen II: 464 anses besvarad i férevarande del.

Vad utskottet ovan anfért ger vid handen, att i motionerna ifrigasatta ut-
viagar till 16sning av den foreliggande finansieringsfridgan icke kan av ut-
skottet tillstyrkas. Utskottet forordar darfor att en skdrpning av skatterna
pa motorfordonstrafiken genomféres fran och med ingéngen av nista bud-
getar. Sasom i propositionen anforts bér denna skatteskdrpning lampligen
liggas pa drivmedelsbeskattningen och gilla provisoriskt i avvaktan pa re-
sultatet av den pagaende automobilskatteutredningen.

I samtliga motioner har uttalats onskemal om att till innevarande ars
hostsession skulle for riksdagen framlidggas forslag till en definitiv regle-
ring av beskattningen av motorfordonstrafiken, i anslutning vartill stillts
yrkande att den provisoriska skattehdjningen — i den méan den genomfor-
des — skulle gilla endast till och med utgangen av innevarande ar. Med
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anledning hirav vill utskottet erinra om att riksdagen pa hemstillan av be-
villningsutskottet i betinkande nr 20 — med bifall till proposition nr 20 till
arets riksdag — bemyndigat Kungl. Maj:t att férordna om restitution av
skatt for sddan bensin, som under aren 1953 och 1954 forbrukats vid jord-
bruket till bensindrivna traktorer. Den salunda beslutade restitutionen har
grundats pa den forutsittningen, att forslag rérande en definitiv reglering
av motorfordonstrafikens beskattning icke kunde foreldggas riksdagen forr-
an ar 1954 samt att densamma skulle kunna trida i kraft den 1 januari
1955. Utskotlet finner med hinsyn hértill det icke béra komma i fraga att
riksdagen nu skulle frdnga sin tidigare intagna standpunkt i denna fraga.
Utskottet avstyrker fordenskull de foreliggande motionerna i den méan de-
samma innefattar yrkanden att riksdagen skulle hos Kungl. Maj:t begira
torslag till hostsessionen i automobilskattefragan eller att de av utskottet
torordade skatieskdrpningarna skulle till giltighetstiden begransas till ut-
gingen av innevarande ar.

I foreliggande motioner har jamval berdrts fragor, som #dger samband
med motorfordonsbeskattningens utformning pa lingre sikt. Sdlunda har i
de likalydande motionerna I: 375 och II: 465 riktats kritik mot det i propo-
sitionen gjorda uttalandet att den principen sedan ldnge tillimpats att
motorfordonstrafiken skall genom sérskild beskattning gilda kostnaderna
for viigvasendets behov. Enligt motiondrernas mening skulle detta uttalande
strida mot den princip som hittills kommit till uttryck rérande denna be-
skattnings utformning, ndmligen att beskattningen av motortrafiken skulle
ticka den merkostnad som denna trafik orsakade viigvisendet. Utskottet vill
med anledning hirav framhalla, att utskottet for sin del icke tillagt berérda
uttalande i férevarande proposition nigon principiell innebérd fér motor-
fordonstrafikens beskattning pa lingre sikt utan uppfattat detsamma sa-
som ett konstaterande av hur det tid efter annan faktiskt forfarits niar det
gallt att ticka uppkomna brister med avseende 4 bestridandet av kostnader
for vigviasendet som skall avriknas mot automobilskattemedlen.

I motionen II: 466 har hemstillts om skrivelse till Kungl. Maj:t med be-
garan att automobilskatteutredningen métte préva frigan om en finansiering
Over kapitalbudgeten av den del av vigkostnaderna, som har karaktar av
nyinvestering. Enligt motionirernas mening bor kostnaderna fér vigvisen-
det i likhet med vad som tillampats vid finansieringen av jirnvigsbyggan-
det bestridas med ldnemedel savitt avser nyanliggningar och med bilskat-
temedel nir del giller amorteringar och underhall. Med ett sadant forfa-
ringssatt skulle enligt motioniirerna en jimnare beskattning av motorismen
kunna avigabringas.

Utskottet anser sig sakna anledning att i forevarande sammanhang gora
nagot uttalande i frdgan hur vigvisendets finansiering pa langre sikt skall
Iosas. Detta édr en friga som riksdagen torde fa taga stillning till i sam-
hand med provningen av de férslag, som framkommer sésom resultat av den
nu pagdende utredningen. Utskottet vill emellertid i anslutning hirtill fram-
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halla angeligenheten av att Kungl. Maj:t agnar foérevarande sporsmél sa-
dan uppmirksamhet att, nar riksdagen foreligges forslag rorande automo-
bilbeskattningens slutliga utformning, utredningsmaterial skall finnas till-
gingligt, pa vilket en allsidig bedomning av det genom motionen II: 466 i
forevarande del aktualiserade sporsmalet kan grundas.

Vad i propositionen féreslagits rorande beskattningen av motorsprit for-
anleder ej nagon erinran fran utskottets sida liksom ej heller de vid pro-
positionen fogade forfattningsférslagen.

Under aberopande av vad salunda anférts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen maétte, med bifall till Kungl. Maj:ts fo-
revarande proposition nr 83, antaga vid propositionen fogade
forslag till

1) férordning angdende dndrad lydelse av 1 § férordning-
en den 3 maj 1929 (nr 62) om sérskild skatt & bensin och
motorsprit;

2) forordning om tillfillig skatt & bensin, som finnes i
riket den 1 juli 1953; samt

3) forordning om #ndrad lydelse av 1 § férordningen den
3 maj 1935 (nr 142) angaende skatt 4 vissa for drivande av
automobil anvianda brénnoljor;

B) att f6ljande motioner, namligen

1) de likalydande motionerna I: 375 av herr Magnusson
m. fl. och II: 465 av herr Birke m. fl.,

2) motionen II: 464 av herr Christenson i Malmd, samt

3) motionen II: 466 av herrar Carlsson i Stockholm och
Kollberg,

matte, i den man de icke kan anses besvarade genom vad
utskottet ovan anfort, av riksdagen lamnas utan atgard.

Stockholm den 21 april 1953.
Pa bevillningsutskottets vignar:

ADOLYV OLSSON.

Ndrvarande:

fran forsta kammaren: herrar Sjédahl, Heliman, Franzon, Gustaf
Elofsson, Spetz, Velander, Ramberg, Séderquist, Snygg och Patrick Nilsson;
samt

fran andra kammaren: herrar Olsson i Gévle, Kristensson i Osby, Or-
gard, Sundstrom, Hagberg i Malmd, Sjolin, Brandt, Kollberg, Allard och
Jansson i Aspeboda.
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Reservation

av herrar Spetz, Velander, Siderquist, Kristensson i Osby, Hagberg i Mal-
mo, §jolin och Kollberg, vilka ansett, att utskottets yttrande och hemstillan
bort ha féljande lydelse:

»I férevarande — — — (= utskotlet s. 10 rad 5 uppifran — s. 11 rad 4
nedifran) — -— — vagviasendets kostnader.

Inledningsvis vill utskottet framhalla att man vid bedémandet av det nu
forevarande spérsmalet om hdjning av drivmedelsskatten bér taga i beak-
lande dels att den nu utgiende totala beskattningen, som drabbar motor-
trafiken, ir jamforelsevis betydande, dels att dven den s. k. bilaccisen bor
inrdknas i denna totala skattebérda. Sambandet mellan fragorna om hoj-
ningen av drivmedelsskatten och bilaccisen ir ur hér anlagda synpunkt i
varje fall fullt klart. Vad den senare angar vill utskottet hir endast som sin
mening uttala, att tillrickliga skil synes icke foreligga for ett fortsatt utta-
gande av denna skatt. Skulle riksdagen — da fragan hirom kommer till
kamrarnas provning — dndock besluta att bilaccisen skall fortsitta att utga,
bor intakierna av beskattningen -— i likhet med vad giller for bilbeskatt-
ningen i dvrigt — anvindas foér vigvisendet.

Beskattningen av motortrafiken har under efterkrigstiden varit foremal
for upprepade foriandringar, ofta av provisorisk karaktir. Den nu foreslagna
héjningen av drivmedelsskatten med 3 6re per liter ir avsedd sasom ett pro-
visorium i avvaktan pa resultatet av den utredning, som pagar om den mera
definitiva regleringen av fragan om beskattningen av motorfordonstrafiken.
Sdsom uttalats i de likalydande motionerna I: 375 och II: 465 maste det i
och for sig vara angelaget att i méjligaste man begrinsa giltighetstiden for
provisoriska skatter. Framfér allt giller detta skatteformer, vilka i likhet
med motorskatterna ar dgnade att framkalla kedjereaktioner i form av kost-
nadsstegringar. Da vidare fragan om motorfordonsbeskattningens framtida
avvagning ir under utredning synes utskottet forsiktigheten bjuda att icke
féretaga annan justering av nu utgdende skaltesatser an vad som kan be-
démas oundgingligen nddvindigt.

I de likalydande motionerna I:375 och II: 465 samt i motionen I1: 464
har féreslagits, att den av Kungl. Maj:t foreslagna hojningen av drivmedels-
skatten med 3 Gre for liter godtages som ett provisorium intill 1953 ars ut-
gang. Fran den 1 januari nista ar skulle sedan en vid hostriksdagen beslu-
tad ordning galla. Utskottet vill f6r sin del fororda en sadan losning. Den nu
pagaende utredningen om motorfordonsbeskattningens framtida avviagning
bor férdenskull paskyndas sa att forslag hirom kan foreliggas arets host-
riksdag.

I propositionen har hiivdats att den principen ’sedan linge’ Lillimpats, ’att
motorfordonstrafiken skall genom siirskild beskaltning giilda kostnaderna
for vigvisendets behov’. Med anledning hirav vill utskottet fér atl icke
oklarhel betriffande grunderna for motorfordonsheskatiningen skall uppsta
erinra om all principen fér denna skattliggning varil all ’motortrafiken
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skall genom sirskild beskattning gilda den merkostnad, som denna trafik
orsakar vigvisendet’ (proposition nr 284/1938). Samma princip har édven
kommit till uttryck i direktiven fér den pagéende utredningen rorande be-
skattning av motorfordonstrafiken. I dessa heter det: 'Utgangspunkten for
utredningen bér vara att som allmin riktlinje fortfarande skall gélla att
motorfordonstrafiken genom sérskild beskattning galdar den kostnad, som
den orsakar vigvisendet.” Fran statsmakternas sida har sdlunda icke ut-
tryckis nagon avvikelse fran har refererade princip. Utskottet har velat
erinra om detta och understryka angeligenheten att motortrafiken icke be-
lastas med andra skatter 4n dem som kan motiveras med dess andel av vag-
kostnaderna.

I motionen — — — (= utskottet s. 13 rad 14 nedifran—s. 14 rad 5 upp-
ifran) — — — kan grundas.

Under adberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstalla,

I) att riksdagen matte, med forklarande att Kungl. Maj:ts
forevarande proposition nr 83 icke kunnat av riksdagen
oférindrad bifallas samt i anledning av de likalydande mo-
tionerna 1: 375 av herr Magnusson m. fl. och II: 465 av herr
Birke m. fl., motionen II: 464 av herr Christenson i Malmé
samt motionen II: 466 av herrar Carlsson i Stockholm och
Kollberg, antaga de vid propositionen fogade forslagen till

1) férordning angaende dndrad lydelse av 1 § férordning-
en den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt 4 bensin och
motorsprit med det tiltigget att forordningen endast skall
gélla till och med den 31 december 1953;

2) férordning om tillfdllig skatt 4 bensin, som finnes i
riket den 1 juli 1953; samt

3) forordning om édndrad lydelse av 1 § férordningen den
3 maj 1935 (nr 142) angaende skatt a vissa fér drivande av
automobil anvidnda bridnnoljor med det tillagget att férord-
ningen endast skall gilla till och med den 31 december 1953,
avensom

IT) att riksdagen matte i anledning av de likalydande mo-
tionerna I: 375 av herr Magnusson m. fl. och II: 465 av herr
Birke m. fl. hemstilla, att Kungl. Maj:t maétte till inneva-
rande ars hostriksdag framligga forslag till mera definitiv
reglering av beskattningen av motorfordonstrafiken.»

537365. Stockholm 1953. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag



