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Nr 12.

Bevillningsultskotlels belinkande i anledning av vickla motioner
om sdnkning av skatten fér fordon, som drives med an-

vindande av inhemskt fast brdnsle.
(1:a avd.)

Till bevillningsutskottet har hiinvisats f6ljande inom riksdagen vickta, av
utskottet till behandling i ett sammanhang upptagna motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 84 av herr Werner m. fl. och I1: 110 av
herr Jonsson i Skedsbygd m. fl.; samt

2) motionen 1:289 av herrar Osvald och Hansson.

I motionerna har hemstiillts, att riksdagen matte besluta att skatten Ior
fordon, som drives med anvindande av inhemskt fast briinsle, skall utgd med
hilften av det belopp, varmed skatten for ovriga fordon utgar, samt att
vederbérande utskott matte utforma hirfor crforderlig lagtext.

Betriffande de skil, som anforts till stod for det i motionerna framstilida
yrkandet, far utskottet, i den man redogorelse hirfor ej limnas i det fol-
jande, hinvisa till motionerna I: 289 och 11::110.

Den cgentliga automobilskatten, fordonsskatten, utgar enligt forordningen
den 2 juni 1922 om automobilskatt arligen fér motorfordon eller slipvagn.
Av bestimmelserna i 5 §, som innehéller skattesatserna, sidant detta forfatt-
ningsrum lyder enligt férordningen den 23 maj 1952, nr 328, ma hir nim-
nas foljande. For personbilar, lastbilar och omnibussar utgar en grundav-
gift av 100 kronor. Dirutdver utgar en tilliggsavgift for varje paborjat tal
av 100 kilogram av fordonets tjinstevikt med avdrag for 900 kilogram, vilken
tilliggsavgift utgor 28 kronor {or personbilar, 37 kronor for lastbilar och 33
kronor for omnibussar.

Fragan om skatteliitinad for gengasdrivna fordon aktualiserades vid 1932
drs riksdag i anledning av motionsvis framstiillda yrkanden. Sedan i propo-
sition nr 174 till ndmnda ars riksdag framlagts forslag till bl. a. vissa énd-
ringar i automobilskatielférordningen, yrkades betriffande automobiler, som
inridttats for drift med triikolsgas, i motionen I1: 499 av herr Edberg befriclse
fran fordonsskatt och i motionen I1: 503 av herrar Andersson i Rasjon och
Pettersson i Héallbacken nedsiittning av skatten till hilften av de for automo-
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biler i allménhet foreslagna skattesatserna. I sitt av riksdagen godkiinda
betinkande nr 32 anforde 1932 ars bevillningsutskott i anledning av ndmnda
motionsyrkanden bl. a.

I likhet med motionédrerna har utskottet funnit angeliget, att anvind-
ningen av ett inhemskt motorbrinsle befrimjas. Da emellertid trikolsdrivna
automobiler icke triaffas av bensinskatten, har utskottet icke ansett sig bora
foresla fullstindig befrielse fran fordonsskatt fér dylika automobiler utan
allenast den lindring i beskattningen, som péayrkats i motionen nr 503 i
andra kammaren. Med hinsyn till sviarigheten att for nirvarande bedoma
forutsiattningarna for de trikolsdrivna automobilernas konkurrenskraft, har
utskottet ansett skattelindringen boéra gilla tills vidare och icke sasom i
sistndmnda motion foreslagits under 5 ar.

I enlighet hirmed infordes i 5 § automobilskatteférordningen en bestim-
melse av innehall att for automobil, som vore inrittad for och dreves med
trikolsgas, skatt utginge med hélften av de i paragrafen stadgade skattesat-
serna. Syftet med bestimmelsen var silunda att frimja anvindningen av

inhemskt motorbransle.

Fragan om gengasdrivna fordons beskattning behandlades direfter av
1937 drs automobilskatleutredning med anledning av framstillning i dmnet
fran 1937 ars gasgeneratorkommitté, som inom férsvarsdepartementet bi-
tridde med utredning rérande fragan om generatorgassystemets anvindning
for drift av motorfordon. I sitt den 28 december 1937 avgivna betinkande
med forslag till dndrade bestimmelser rorande automobilbeskattningen
(SOU 1937: 53) anfoérde utredningen i frigan om gengasfordonens beskatt-
ning bl. a.

Ur vigslitningssynpunkt torde trikolsdrivnha motorfordon vara att lik-
stilla med andra motorfordon och borde foljaktligen jamvil i beskattnings-
hinseende behandlas lika. Vid beskattningens avvigning har utredningen
icke funnit anledning att taga hinsyn till priset 4 olika slag av drivmedel
for motorfordon, enir denna faktor ur vigslitningssynpunkt saknar bety-
delse. Da trikolsgasdrivna motorfordon, atminstone fér nirvarande, utgoras
av lastbilar och omnibussar, for vilka gummiringsskatten utgoér en bety-
dande del av fordonens totala skatt, komma de trédkolsgasdrivna motorfor-
donen vid gummiringsskattens borttagande att erhalla en avsevird skatte-
lattnad. Héjningen av drivmedelsskatterna torde jamvil verka till forman
fér dessa fordon. Enir den principen torde bora uppritthallas, att samtliga
motorfordon skola bidraga till kostnaderna fér vigvasendet, anser sig auto-
mobilskatteutredningen icke kunna bitrida gasgeneratorkommitténs forslag
om hel befrielse fran fordonsskatt for triakolsgasdrivna automobiler. Utred-
ningen far emellertid fororda, att den nuvarande skattelindringen for tri-
kolsgasdrivna automobiler utstrickes att omfatta samtliga generatorgas-
drivna fordon, vilka anvinda inhemskt brinsle. Direst denna skattelindring
finnes icke tillricklig for astadkommande av 6kad anvindning av generator-
gasdrivna fordon, torde i stillet statliga stédatgirder hora vidtagas for att
befordra en pa detta omrade o6nskvird utveckling.

I 6verensstimmelse med vad automobilskatteutredningen forordat genom-
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fordes vid 71938 drs riksdag den utvidgningen av skattelittnaden for gengas-
drivna fordon att densamma skulle avse samtliga automobiler, som vore in-
rittade for och dreves med generatorgas, framstilld av inhemskt briinsle.

Vid 71939 drs urtima riksdag utvidgades i syfte att frimja anvindningen
av gengasdrivna fordon skatteldttnaden for dylika fordon till att avse jamval
slipvagn, som vore inriittad for och huvudsakligen anviindes till uppbirande
av generator for framstillning av generatorgas (férordning den 31 oktober
1939, nr 774).

Den siirstiillning med avseende &4 fordonsbeskattningen som gillt f6r gen-
gasdrivna motorfordon och ovan omférmilda sldpvagnar upphoérde genom
beslut av 1940 drs urtima riksdag (férordning den 20 december 1940, nr
1 019). Anledningen hirtill var att med hiinsyn till den stora minskning i in-
komsten av automobilskattemedlen som intritt det i radande statsfinan-
siella liige icke vore mojligt att bibehalla den dittills gillande skatteliitt-
naden foér omformélda fordon.

Fragan om de gengasdrivna motorfordonens beskattning aktualiserades
finyo vid 1945 drs riksdag (hostsessionen), som genom proposition nr 352
forelades forslag om bl. a. héjning av fordonsskatten. I de i anledning av
propositionen viickta likalydande motionerna I: 408 av herr Heiding m. fl.
och II: 621 av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl. yrkades, att for motorfordon,
som dreves med inhemskt fast brinsle, fordonsskatten skulle utga med hilf-
ten av de for ovriga motorfordon stadgade beloppen. Av 1945 irs bevill-
ningsutskott, som forordade en utredning rérande bilbeskattningen och vig-
kostnaderna sa snart ett mera stabilt liige intriitt, anférdes i betinkande nr
62, att gengasdrivna motorfordon i beskattningshiinseende intoge en sarstill-
ning satillvida, att skatt icke utginge 4 drivmedlet. Huruvida nagon skatte-
liittnad borde medgivas med avseende & fordonsskatten fér sidana motor-
fordon vore en fraga, varom utskottet i sakens davarande lige icke kunde
gora nagot uttalande, men utskottet forutsatte, att dven detta sporsmal kom-
me att dgnas uppmiirksamhet vid den féreslagna utredningen. Det behov,
som kunde forefinnas av ett bibehallande av gengasdriften atminstone i
nagon mindre utstrickning, liksom #dven de vador ur hilsosynpunkt, som
dirav kunde foranledas, borde — framholl utskottet vidare — dirvid beak-
tas. I enlighet hiirmed hemstiillde utskottet om avslag 4 ovanniimnda motio-
ner. Vid betinkandet fanns fogad bl. a. en av fyra ledaméter avgiven reser-
vation, vari hemstiilldes om bifall till motionerna. Riksdagen beslot emel-
lertid i enlighet med utskottets hemstillan.

Vid 7948 drs riksdag behandlades fragan om vissa skiirpningar pi den
indirekta beskattningens omrade i syfte att dsladkomma en éverbalanse-
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ring av hudgeten. Hirvid foreslogs i proposition nr 5 en tillfillig hojning
av savil fordons- som drivmedelsskatterna, men endast en hojning av driv-
medelsskatterna genomfordes.

I de i anledning av nidmnda proposition viickta likalydande motionerna
I: 34 av herr Gustaf Elofsson m. fl. och II: 59 av herr Jonsson i Skedshygd
m. fl. framstilldes yrkande av samma innebord som yrkandet i ovanniimnda
motioner I:408 och II: 621 vid 1945 ars riksdag. 1948 ars bevillningsut-
skott, som behandlade ifragavarande motionsyrkande i betiinkande nr 8, an-
forde — efter erinran om vad i dmnet forekommit vid 1945 ars riksdag —
foljande.

De av 1945 ars bevillningsutskott anférda synpunkterna i fraga om for-
donsskatten & gengasdrivna fordon i#ro i stort sett tillampliga diven nu; dock
ma framhallas, att nagon tillverkning av gengasaggregat icke numera torde
finnas inom landet och att vissa svarigheter kunna uppkomma, direst en
tillverkning av sadant slag nu skulle siittas igiang. Fragan om en atergang
till anvandningen av gengasdrivna motorfordon sammanhinger nirmast med
sporsmalet, huruvida flytande brinsle i tillricklig omfattning kan tillhan-
dahillas lastbilstrafiken under det nirmaste aret. Med hénsyn till radande
ovisshet i sistniimnda hénseende anser utskottet sig icke foér nirvarande
kunna taga slutlig stillning till den féreslagna skattelindringen fér motor-
fordon. Da utskottet forutsiitter att Kungl. Maj:t vid en eventuell handels-
reglering av drivmedlen till motorfordon #ignar uppmirksamhet jimvil at
fragan, i vad mén svarigheterna att anskaffa flytande drivmedel kunna eli-
mineras genom o6vergang till anviindning av gengas, anser utskottet sig icke
i detta sammanhang kunna firesla vare sig att skattelitinader nu genonm-
foras for gengasdrivna motorfordon eller att skrivelse avlates till Kungl.
Maj:t med hemstillan om nirmare utredning i férevarande avseende. Ut-
skottet avstyrker foljaktligen de likalydande motionerna I: 34 och II: 59.

I enlighet hirmed hemstillde bevillningsutskottet att motionerna matte
limnas utan atgird. I en vid utskottsbetinkandet fogad reservation av tre
ledamdter hemstilldes, savitt nu ir i friaga, att riksdagen matte med bifall
till motionerna I: 34 och II: 59 antaga ctt av reservanterna framlagt forslag
till dndring av automobilskatteférordningen. Riksdagen besldt emellertid
lamna motionerna utan atgird.

Av innehdllet i de férevarande mofionerna ma hir atergivas féljande.

I de likalydande motionerna I:84 och I1:110 har motioniirerna
framhallit, att vid beddmande av var férsvarsberedskap fragan om mdojlig-
heterna att vid en avspirrning uppritthalla transportapparaten framstode
sisom en av de viktigaste faktorerna. Motioniirerna erinrar vidare om att
under senaste viirldskriget det endast varit genom inférande av gengasdrift,
som automobil- och traktordriften nodtorftigt kunnat uppritthallas Utveck-
lingen direfter med 6kat automobil- och traktorbestand hade gjort vart ni-
ringsliv i dnnu hogre grad beroende av infirsel av bensin och briannoljor.
Utsikterna att under en évergangstid kunna uppritthalla obegransad import
av dessa drivmedel torde icke vara synnerligen stora, om ett krigsutbrott
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skulle intraffa. Den lagring som foretagits och alltjimt planerades kunde
endast riacka ganska begrinsad tid. Féljderna av en total avspirrning skulle
drabba vart jordbruk och dess mdojligheter att uppritthalla driften synner-
ligen hart. Samma vore forhillandet nir det gillde transportviisendet i 6vrigt.
Ej heller kunde lagren pa lingre sikt ricka for att tillfredsstilla krigsmak-
tens behov. Motionidrerna erinrar om att omstiillningen till gengasdrift
under senaste kriget visat sig forenad med stora svirigheter. Materialbrist
hade férelegat vid vissa tillfillen, de tillverkade aggregaten hade i manga fall
icke varit tillrickligt utexperimenterade, manga berittigade anmiirkningar
hade kunnat riktas mot hallbarhet och kapacitet. Startméjligheterna hade i
vissa fall kunnat vara ytterst besvirliga. Forst mot slutet av kriget hade
vunna erfarenheter s4 smaningom medfért forbéattrade konstruktioner. En-
ligt vad fér motionédrerna vore bekant fortsatte vissa personer med att ytter-
ligare soka forbittra konstruktionerna, sirskilt i syfte att kunna astadkom-
ma kvalitativt bittre och driftsikrare sddana. Dessutom sysslade man med
och hade enligt uppgift kommit ganska lingt nir det gillde att &stadkomma
béttre startmojligheter. I sammanhang hirmed vunne man att man — om
inte helt sa dock i mycket stor utstriackning — eliminerade faran fér gengas-
forgiftning. Det torde nimligen vara ként att denna fara vore storst nér det
gillde att astadkomma for starten nédvindig forgasning av brinslet. Utom
dessa skiil talade enligt motionirernas formenande nationalekonomiska och
arbetsmarknadspolitiska skil for att man sokte tillvarataga de stora massor
av avfallsvirke, som fér nidrvarande icke kunde vinna avsiittning. Man skulle
kunna i viss man minska importen av utlindskt brinsle till gagn fér var
handelshalans och 6ka arbetstillfillena i skogarna. Motionirerna ansage,
att statsmakterna redan nu borde vidtaga atgirder for att uppmuntra over-
gang till gengasdrift i mindre utstrickning. Detta skulle kunna ske genom
att gengasdrivna motorfordon erhélle skattelattnad, forslagsvis en sinkning
av den utgiende fordonsskatten med 50 %. DA det kunde antagas att under
nuvarande forhillanden endast ett mindre antal fordonsigare skulle vilja
overga till gengasdrift torde denna skattelindring ur statsfinansiell synpunkt
sakna nagon storre betydelse.

I motionen I:289 har motionirerna erinrat om de gengasdrivna
fordonens tidigare beskattning samt om gengasdriftens hetydelse under
krigsaren. Hirefter framhaller motioniirerna hl. a. féljande. Nir kriget var
slut var det en allmiin uppfattning att gengasdriften skulle forsvinna. Den
hade dock inte helt forsvunnit. Nagon skattereduktion funnes emellertid cj
langre for gengasfordon, utan deras igare finge i stéllet vidkiinnas hogre
fordonsskatt, eftersom vikten av det tunga gengasaggregatet inriknades i
fordonsvikten. Trots detta funnes iinnu ett mindre antal gengasbilar i drift.
Under kriget nidde gengastekniken en oanad utveckling savil i fraga om
ckonomi och driflsitkerhet som genom starkt minskad hiilsovadlighet. Manga
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av vira konstruktérer och tillverkare av gengasaggregat hade helt upphoért
med sina experiment, emedan icke tillrdckligt intresse hiarfor funnes. Det
funnes dock enstaka konstruktérer, som icke slidppt tidigare uppslag, och
stimulerade av riksndmnden foér ekonomisk férsvarsheredskap hade iiven
ett flertal foretag borjat utarbeta nya gengaskonstruktioner. Sa t. ex. hade
det forut shsom hopplost ansedda startproblemet blivit savil teoretiskt som
praktiskt 18st enligt bl. a. langvariga militira prov. Gengasdriften vore icke
lingre nagot »otyg», som man ville ha bort, utan i héindelse landet anyo
skulle raka ut for en avspiarrning planerades av riksnamnden en mer eller
mindre konsekvent genomford atergang till gengasdrift. Det riickte dock
icke hiarmed, utan det kridvdes ocksi yrkesmin, som helt behirskade biade
driften och reparationsarbetena. Vidare vore ocksi kommersiella prov med
de nya konstruktionerna noédvindiga. De omfattande f6rsék, som utférdes
for militart Andamal, vore icke helt utslagsgivande. Man behévde fiven under-
soka allménhetens reaktion infor de nya konstruktionerna liksom ock vara
bilreparatdrers formaga att efter 1angt uppehall dnyo utféra gengasrepara-
tioner. Bést och billigast syntes detta kunna ske, om gengasen med de nya
forbéttrade aggregaten ater finge en mattlig spridning till stimulans f6r
badde vara konstruktorer och tillverkare. Det krivdes darfor, att de, som
onskade fortsitta med gengasdriften i praktiskt bruk, erhélle ekonomisk
uppmuntran. Enklast syntes detta kunna ske pa s sitt, att skatteldttnader
bereddes dgare till motorfordon, som dreves med gengas, forslagsvis en sink-
ning av fordonsskatten med 50 %. Aven om stora skattelattnader limnades
bleve sikerligen 6vergingen till gengasdrift av s ringa omfattning att skat-
telindringen knappast bleve skonjbar i den totala statliga fordonsskatten och
salunda utan betydelse for budgeten. En mattligt 6kad privat gengasdrift
skulle emellertid vara till ovirderlig nytta for att 6ka var beredskap under
en avspirrning.

Utskottet. 1 de férevarande motionerna har hemstillts, att riksdagen
matte besluta att skatten for motorfordon, som drives med anviandande av
inhemskt fast brinsle, skall utgd med hilften av de belopp, varmed skatten
for 6vriga fordon utgar.

Sdsom av den tidigare limnade redogorelsen framgir inférdes genom
beslut av 1932 ars riksdag, i anledning av framstallda motionsyrkanden,
i automobilskatteférordningen en bestimmelse om lindring i fordonsskat-
ten for vissa gengasdrivna motorfordon. Enligt denna bestimmelse skulle
skatten for automobil, som vore inrdttad fér och dreves med triikolsgas, utga
med hilften av de fér ovriga fordon stadgade skattesatserna. Syftet med
denna skattelindring var att frimja anvindningen av inhemskt motor-
brinsle. Den salunda inférda skatteldttnaden utvidgades genom beslut av
1938 ars riksdag till att avse alla gengasdrivna automobiler samt genom
beslut av 1939 ars urtima riksdag till att omfatta jaimvil vissa slipvagnar.
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Den sérstillning i beskattningshinseende som de gengasdrivna fordonen
alltsdt intagit upphorde emellertid genom beslut av 1940 ars urtima riksdag.
Anledningen hirtill var att, med hiinsyn till den stora minskning i inkomsten
av automobilskattemedlen som intritt, det i radande statsfinansiella lige
icke vore mojligt att bibehalla den dittills géllande skatteldttnaden for om-
formiilda fordon. Nagra sirbestimmelser rorande de gengasdrivna fordo-
nens beskattning har direfter icke funnits i automobilskatteférordningen.

Fragan om aterinforande av dylika sirbestimmelser har dock varit foremal
{or riksdagens provning. Salunda framstilldes i motioner vid savil 1945 som
1948 ars riksdagar yrkanden om skattelittnad for de gengasdrivna motorfor-
donen av enahanda innebérd som i de nu foreliggande motionerna. Dessa yr-
kanden féranledde emellertid icke nagon atgiard fran riksdagens sida.

Syftet med de nu foreliggande motionerna ar att till gagn for utveck-
lingen pa gengasomradet stimulera till 6kad anvindning av gengasdrivna
motorfordon. Enligt motionirernas mening skulle detta bist kunna ernés
genom att for dessa fordon bereddes lattnad i fordonsskatten. Till stéd for
det av motionirerna stillda yrkandet har i de likalydande motionerna 1:84
och I1:110 starkt understrukits gengasdriftens betydelse ur forsvarsbered-
skapssynpunkt; det vore ett samhillsintresse att saddana atgérder i tid vid-
toges att under en avspirrning landets jordbruksdrift och transportapparat
kunde uppritthallas. Dirjamte har i samma motioner hinvisats till bety-
delsen ur nationalekonomiska och arbetsmarknadspolitiska synpunkter att
avfallsvirke tillvaratoges sasom gengasbrinsle. I motionen 1: 289 har sir-
skilt framhallits angeligenheten av att pagiende strivanden att forbéttra
konstruktionerna pa gengasdriftens omrade understoddes med atgarder i
syfte att ernid 6kad anvindning av gengasdriften i allminna marknaden.

I likhet med motiondrerna finner utskottet, att gengasdriftens betydelse
for landets foérsvarsberedskap under nuvarande foérhallanden pakallar siir-
skild uppmirksamhet fran statsmakternas sida. I enlighet med denna upp-
fattning anser utskottet det vara en angeligen uppgift for staten att som
ett led i olika atgirder i syfte att stirka var férsvarsberedskap stéodja pa-
gacende stravanden av bade myndigheter och enskilda att befrimja utveck-
lingen pa gengasdriftens omrade. Utskotliet stiller sig emellertid synnerligen
tveksamt till huruvida ett genomférande av den utav motioniirerna yrkade
littnaden i beskattningen {6r de gengasdrivna fordonen skulle pa elt mera
verksamt siitt stodja avsedda stravanden. Utskottet har dirvid fast sirskilt
avseende vid det forhallandet, att en skattelidttnad i yrkad omfatlning icke
torde for den enskilde fordonsiigaren uppviiga de nackdelar som gengasdrif-
ten medfor ur andra synpunkter. Mot bakgrunden av vad hir anfoérts och
da utskottet anser forevarande angeligenhet viisentligen dga samband med
fragan om landets beredskap pa férsvarets och folkforsorjningens omrade,
bor det nidrmast ankomma pa riksnimnden f6r ekonomisk f{érsvarshered-
skap att stodja pagacende experimentarbeten och tillvarataga de allmiinna
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intressena. Utskottet kan dirfér icke férorda den av motiondrerna yrkade
dndringen i fordonsbeskattningen. Utskottet avstyrker salunda ifrigava-
rande motioner.

Under dberopande av vad sialunda anférts far utskottet hemstilla,

1) att de likalydande motionerna I:84 av herr Werner
m. fl. och II:110 av herr Jonsson i Skedsbygd m. fl. om
sinkning av skatten f6r fordon, som drives med anvindan-
de av inhemskt fast brinsle, icke métte féranleda nagon riks-
dagens atgird; samt

2) att motionen 1:289 av herrar Osvald och Hansson om
lindring av beskattningen av gengasdrivna fordon icke mit-
te foranleda nagon riksdagens atgird.

Stockholm den 24 februari 1953.

P& bevillningsutskottets viignar:

ADOLYV OLSSON.

Ndarvarande:

fran £ 6 rsta kammaren: herrar Sjédahl, Heiiman, Spetz, Velander, Falk,
Soderquist, Einar Eriksson, Snygg, Werner och Patrick Nilsson; samt

frdn andra kammaren: herrar Olsson i Gévle, Kristensson i Osby,
Orgird, Sundstrém, Sjolin, Olofsson, Jonsson i Skedsbygd, Brandt, Koll-
berg och Nilsson i Svalév.

Reservationer:

I) av herrar Werner, Patrick Nilsson och Jonsson i Skedsbygd, som ansett
att utskottets yttrande och hemstéllan bort ha foljande lydelse:

»I de — — — (= utskottet s. 6 rad 14 nedifran — s. 7 rad 5 nedifran)
— — — andra synpunkter. Da emellertid utskottet anser férevarande ange-
ligenhet visentligen dga samband med fragan om landets beredskap pa for-
svarets och folkférsérjningens omrade, bor det ndrmast ankomma pa riks-
nimnden f6ér ekonomisk forsvarsberedskap att stédja pagaende experiment-
arbeten och tillvarataga de allminna intressena.



Bevillningsutskottets betdnkande nr 12. 9

Med hinvisning till vad utskottet salunda anfort och da frigan synes ut-
skottet vara av stor betydelse ur savil beredskaps- som samhillsekonomisk
synpunkt, hemstéller utskottet,

att riksdagen i anledning av de likalydande motionerna
I: 84 av herr Werner m. fl. och II: 110 av herr Jonsson i
Skedsbygd m. fl. om sénkning av skatten foér fordon, som
drives med anvindande av inhemskt fast brinsle, samt mo-
tionen I: 289 av herrar Osvald och Hansson om lindring av
beskattningen av gengasdrivna fordon matte besluta att hos
Kungl. Maj:t anhalla om proposition till ndstkommande ars
riksdag med forslag till sidana lidttnader i beskattningen av
gengasdrivna motorfordon vilka, jimte i 6vrigt erforderliga
atgidrder, kan vara dgnade att stimulera till en vidgad an-
viandning av inhemskt fast brinsle sisom drivmedel for
motorfordon.»

II) av herrar Velander och Nilsson i Svalév, som ansett att utskottets ytt-
rande och hemstillan bort ha féljande lydelse:

»] de — — — (= utskottet s. 6 rad 14 nedifran — s. 7 rad 18 nedifran)
— —— — allmanna marknaden.

I likhet med motionidrerna finner utskottet, att gengasdriftens betydelse
for landets beredskap i fraga om férsvaret och folkférsérjningen under
nuvarande férhallanden pakallar sarskild uppmirksamhet fran statsmak-
ternas sida. I enlighet med denna uppfattning anser utskottet det vara en
angeligen uppgift for det allménna att sidsom ett led i olika atgérder i syfte
att stirka denna beredskap stodja olika strdvanden av myndigheter och
enskilda att fridmja utvecklingen pa gengasdriftens omrade.

Under aberopande av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

1) att riksdagen matte i anledning av de likalydande mo-
tionerna I: 84 av herr Werner m. fl. och II: 110 av herr
Jonsson i Skedsbygd m. fl. om sinkning av skatten for for-
don, som drives med anvindande av inhemskt fast brénsle,
samt motionen I:289 av herrar Osvald och Hansson om
lindring i beskattningen av gengasdrivna fordon i skrivelse
till Kungl. Maj:t anhéalla, att Kungl. Maj:t ville efter nir-
mare gvervigande av vad i motionerna samt av utskottet i
det foreghende anforts for riksdagen framligga de forslag,
vartill detta overvigande méa foranleda; samt

2) att samtiliga ifragavarande motioner méatte, till den del
de icke kan anses hesvarade genom vad utskottet under
punkl 1) foreslagit, av riksdagen limnas utan dtgird.»
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