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Nr 229.

Utlgtande i anledning av vickta motioner angdende anordnande
av en direktférbindelse i form av bro eller tunnel mel-
lan Sverige och Danmark.

(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av herr
Cassel (I: 84) samt den andra inom andra kammaren av herrar Dickson och
Ericsson i Nas (II: 124), har hemstillts, att riksdagen matte i skrivelse till
Kungl. Maj:t begira, att en utredning snarast ma paboérjas i fréga om en
direktférbindelse i form av bro eller tunnel mellan Sverige och Danmark.

Till stéd for sitt yrkande ha motionirerna anfort f6ljande.

Mellan Sverige och Danmark ir samfirdseln i bada riktningarna livlig.
Den reguljara trafiken 16per huvudsakligen pa vattnet over linjerna Gote-
porg—Fredrikshavn, Hilsingborg—Helsingér och Malmé—Kdpenhamn; dar-
till komma flygférbindelserna fran Stockholm, Goteborg och Malmé till
Koépenhamn.

Dessa trafikleder fungera efter omstindigheterna vil, men ingen lirer vil
tvivla pa att en direktforbindelse i form av en bro eller en tunnel mellan
Skane och Sjilland foérr eller senare kommer att bli verklighet.

For lekmannen ar det svart att fa en siker uppfattning om den riktiga tid-
punkten for arbetets paborjande. Sikerligen kriaver projektet omsorgsfulla
forberedelser och Overviaganden. Att sddana forberedelser maste innefatta
intim kontakt med danskarna &r sjilvklart.

Over motionerna ha, efter dirom i vederborlig ordning gjord framstall-
ning, yttranden avgivits av jarnvigsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadssty-
relsen samt linsstyrelsen i Malméhus lin.

Jirnvdgsstyrelsen har inledningsvis lamnat en oversiktlig redogorelse for
de forslag om en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark som allt-
sedan slutet av 1800-talet framlagts i olika sammanhang. De tidigare av
dessa forslag avsago allenast en fast jarnvigsforbindelse. I de projekt som
sedermera framkommit har diremot landsvigstrafikens tillgodoseende med
en obruten forbindelse alltmer tratt i forgrunden. Bland dessa projekt bor
enligt styrelsens mening framfor allt beaktas ett ar 1936 framlagt forslag
till bro &ver Oresund, utarbetat av de tre svenska byggnadsfirmorna AB
Armerad Betong, Byggnads AB Contractor och AB Skanska Cementgjuteriet
i samarbete med tre danska foretag. Om detta forslag har styrelsen lamnat
foljande upplysningar.

I vad giller forbindelsen 6ver Oresund beriknades detta forslag, som av-

siag enkelsparig jiarnvig, 9,2 m korbana och 2,8 m cykelbana och som med
hansyn till dagens standardkrav saledes maste betecknas som ett minimi-
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forslag, draga en anliggningskostnad av 132 milj. kronor. I dagens prislige
torde kostnaden redan for en sidan bro och i samband dirmed erforderliga
anordningar réra sig om storleksordningen minst 500 milj. kronor. Forsla-
get syftade till att bli en link i ett system av autosirador i nord-sydlig och
ost-vastlig riktning genom Danmark och innefattade jamvil forslag till
brobyggnader 6ver Stora Balt samt mellan Rédby och Femern. Vid sidan
av sin funktion som landsvigsbroar skulle broarna #ven tjina som jarn-
vigsbroar.

Jiarnvagsstyrelsen har vidare framhallit, att de hittills verkstiilda uired-
ningarna i huvudsak tagit sikte pa frigans byggnadstekniska sida, medan
de allminekonomiska, trafikpolitiska och militira aspekterna endast i ringa
mén och i vissa fall icke alls blivit belysta. Det framstar emellertid enligt
styrelsens mening som sjilvklart, att ett projekt av denna storleksordning
kriaver en allsidig och djupgiende bedémning dven i sistnimnda hinse-
enden.

I anslutning hirtill har jarnvigsstyrelsen anfért foéljande.

Sjilvfallet kunna stora férdelar vinnas genom en fast férbindelse Gver
Oresund, dels i form av avsevirt minskad restid, dels tack vare att en dylik
forbindelse fir en helt annan och stérre trafikkapacitet @n de nuvarande
firje- och batlederna. Fér jarnviigarna medfor en fast forbindelse bl. a. att
flera direkta personvagnar kunna framféras och att ett dkat antal gods-
vagnar kunna 6verféras utan besvirande vagnanhopning pa émse sidor om
sundet. For att vinna dessa férdelar kraves emellertid, sasom redan fram-
hallits, en mycket betydande kapitalinsats med diremot svarande arliga
rinte-, avskrivnings-, underhalls- och driftkostnader. De arliga kostnaderna
fér forbindelsen komima sannolikt att uppga till minst dubbelt s& stort be-
lopp som de nuvarande kostnaderna for farje- och battrafiken. Aven om
trafiken med fast férbindelse skulle avgiftsbeliggas och férbliva avgiftshe-
lagd, synes det f6ga troligt, att de sdlunda inflytande avgifterna kunna upp-
vaga dessa hoga kostnader. Harvid maste dven beaktas, att krav torde kom-
ma att framstallas icke blott pa att bibehalla bat- eller firjeférbindelse pa
den led, dir en fast forbindelse icke anordnas, utan dven pa viss firjema-
teriel som en férsvarsberedskapsreserv fér den fasta férbindelsen, sarskilt
om denna utgdres av bro.

Att en dylik férbindelse kommer att medféra en betydande Skning av
landsvagstrafiken fir anses uppenbart. En del av denna &6kning kommer
antagligen att féranledas av trafik, som eljest skulle ha ombesérjts genom
jarnvigarnas férsorg. Det synes styrelsen foga sannolikt att den pa grund
av detta trafikbortfall uppkommande inkomstminskningen fér jarnvigarna
kan kompenseras genom kostnadsminskningar.

Vidare idr att beakta, att en fast forbindelse éver Oresund i och for sig
icke ar tillfyllest fér att undanréja de nuvarande svarigheterna foér fram-
férandet av direkta person- och godsvagnar mellan Sverige och kontinenten.
Om Sveriges forbindelse med kontinenten via Danmark skall bli av samma
kvalitet som 6ver Oresund, méastc sagda férbindelse kompletteras med lik-
nande trafikleder 6ver Stora Balt och/eller 6ver Rédby—Femern. En bro
cller tunnel mellan Malmé och Képenhamn eller mellan Halsingborg och
Helsingdr forbattrar alltsi stringt taget endast Sveriges forbindelse med
Sjalland.

Sin uppfattning i utredningsfradgan har jiarnvagsstyrelsen uttryckt sa-
lunda.
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En utredning av den art, varom hér 4r fraga, maste bli synnerligen kom-

plicerad och — om underlag for ett slutligt stiallningstagande skall erhal-
las — savil tidsédande som kostnadskriavande. Styrelsen utgir ifrén, att

jirnvigsintresset méaste bliva representerat i en sadan utredning. Styrelsen
kan sjalvfallet icke uttala sig om tillgdngen pa kvalificerade utredningsmin
i allminhet inom landet. For egen del vill styrelsen emellertid framhilla,
att det i nuvarande brytningslige framstir miera angeldget ur savil jarn-
viigarnas som nationalhushallets synpunkt, att i férsta hand insitta till-
ganglig kvalificerad arbetskraft pa rationaliseringsuppgifter m. m. 4n pé det
nu ifragavarande projektet. Den 6kning av trafiken som kan vara att mot-
se genom tillkomsten av en synnerligen kostbar bro- eller tunnelférbindelse
over Oresund torde ndmligen atminstone till den icke ovésentliga del, som
hirleder sig fran de nidrmaste orterna pa émse sidor om sundet, anses
vara mindre nyttobetonad. Mot bakgrunden hirav synes det kunna ifriga-
sattas, huruvida har foreligger ett kommunikationsbehov av sddan valor,
att i dagens liage utredningskrafter bora tagas i ansprak hirfér och fram-
tida investeringsresurser redan nu mer eller mindre inriktas pd dndamalet.
Fragan kommer enligt styrelsens mening i annat lige, sedan nu eftersla-
pande investeringsbehov av hég angelidgenhetsgrad hunnit mera tillgodoses
an idag.

Utredningsarbetet maste under alla omstindigheter bedrivas i samarbete
med de danska intressenterna. Med hidnsyn hirtill framstar det som onsk-
viart att dessas installning, atminstone 1 princip, till fragan dr klarlagd,
innan beslut om utredning fattas fran svensk sida. Huruvida och nir tan-
ken pa en bro eller tunnel 6ver Oresund skall kunna férverkligas beror
nimligen ej ovisentligt pA vilken prioritet man fran dansk sida vill giva
detta projekt i jamforelse med planerna pa att forbéttra trafiklederna over
Stora Biilt och Femern Bilt. Och denna prioritetsbedémning torde i sin tur
bliva beroende pa huru kostnaderna for den fasta Oresundsforbindelsen
fordelas mellan de bada linderna. Det framstar darfér som ett énskemaél
att fordelningsfragan dr Atminstone i huvudsak fastslagen redan innan en
utredning beslutas.

Sammanfattningsvis har jirnvégsstyrelsen uttalat, att tidpunkten #énnu
cj synes vara inne att igingsatta en utredning av sedvanlig fullstindig och
dirigenom i detta fall utomordentligt omfattande karaktir. Styrelsen skulle
diremot girna se, att initiativ fran svensk sida toges for att i stora drag —
och salunda utan att nirmare ingd péa fragan var och hur en fast férbin-
delse 6ver Oresund skall anordnas — vinna klarhet rérande dennas bety-
delse som ett led i den stérre fragan, huru Sveriges och Danmarks férbin-
delser med kontinenten skola rationellt ordnas pa lingre sikt.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har inledningsvis erinrat om det ar
1936 utarbetade forslaget, for vilket en kortfattad redogorelse lamnats i det
forcgdende. Enligt styrelsens mening synes den i samband didrmed verk-
stillda utredningen vara tillfyllest, for att man skall erhalla en ungefarlig
uppfattning om storleken av detta projekt.

I anslutning hértill har styrelsen anfoért féljande.

Forslagsstallarna ha utgatt fran att trafikleden, om den kommer till

stdnd, icke av respektive statsmakter palagges nagon forriantningsskyldighet
samt att den i fraga om kulturellt viirde och direkt eller indirckt ckonomisk
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betydelse foér vart land kunde jimféras med kulturbanorna och med en
stor del av de vaganlidggningar, som kommit till utférande, dels i syfte att
avhjilpa arbetslésheten, dels foér att frimja det allminna kommunikations-
intresset.

[ utredningen ridknades med betydande arliga kostnader fér underhall,
drift och administration. Dessa férutsattes eventuellt tiickas genom uppta-
gande av trafikavgifter,

Vidare anférdes alt de delar av anliggningen, vilkas kostnader férutsatts
bestridas av Sverige, d. v. s. arbetena innanfér svenska kusten jamte hilften
av den gemensamma brostriickan, beriknades fordra en genomsnittlig ar-
betarestam under 6 ars byggnadstid av 500—600 man.

Enligt styrelsens mening bér i nuvarande lige personal icke engageras i
en utredningsuppgift avseende ett ytterligare klarliggande av detta projekt.
Uppgiften dr av en karaktir och omfatining, som kriver att sirskild perso-
nal disponeras foér dndamdlet utéver den, som for niarvarande finnes att
tillga inom verket.

Under férevarande férhallanden anser sig styrelsen icke kunna férorda
pabdrjandet av den i motionen begirda utredningen i fraga om en direkt-
forbindelse mellan Sverige och Danmark.

Ldnsstyrelsen har bifogat yttranden fran poliskamrarna i Malmé och
Halsingborg, stadsfiskalen i Landskrona, Trelleborgs stad, Skanes handels-
kammare och KAK, sédra avdelningen, 4vensom en av vigdirektéren utar-
betad promemoria samt ett antal tidningsartiklar m. m. i amnet. Fér egen del
har linsstyrelsen, som utgatt fran att broalternativet nu narmast bér évervi-
gas, inledningsvis framhallit féljande.

Det faktum, som nu fértjanar sarskilt beaktande, dr enligt linsstyrelsens
mening, att teknikens utveckling bragt inom rackhall en fullgod 16sning av
problemet om en direktférbindelse 6ver Oresund. Detta har visserligen inte
skett under de alira senaste artiondena. Redan for 15 ar sedan framlades
ett tekniskt genomarbetat férslag. D4 i den allménna diskussionen efter riks-
dagsmotionernas tillkomst atskilliga uttalanden framkommit, som aterspegla
uppfattningen att en bro éver Oresund éar ett pa grund av sina proportioner
och de med den férenade kostnaderna i var tid hart niar outférbart foretag,
vill lansstyrelsen erinra om att statsmakterna i de av en Oresundsbro beror-
da linderna pa grund av andra virldskriget och dess efterverkningar icke
haft tillfille att taga stillning till ett siddant féretags tekniska och ekono-
miska utférbarhet sedan genomarbetade projekt framkommit. Linsstyrelsen
kan icke dela uppfattningen att en Oresundsbro skulle vara ogenomforbar i
var tid.

Lansstyrelsen vill med styrka hiévda att Sveriges férbindelser med Dan-
mark och — indirekt — med den europeiska kontinenten genom franvaron
av en broforbindelse 6ver det smala Oresund ondédigtvis himmas, och att
tillkomsten av en sddan férbindelse skulle for vart lands naringsliv och for
det nationella livet 6verhuvudtaget medféra ofantliga fordelar. Till f6rmén
for ett brobygge talar ocksa den omstindigheten att en bro skulle genom en
direkt vagforbindelse férena dven Norge med i férsta hand det folkrika Sjil-
land och den danska huvudstaden och i andra hand det europeiska fast-
landet, 1 den man en fast férbindelse kan skapas for den sydligare etappen.
Aven for Finlands del borde detta fi betydelse.

Betriffande fragans belydelse fo6r de fyra nimnda nordiska landerna har
linsstyvrelsen ytterligare anfoért bl. a. foljande.
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De ekonomiska férhallandena i Sverige, Norge och for Danmarks del Sjil-
iand ha sedan gammalt utformats efter de betingelser, som bestatt déri att
dessa delar av Norden praktiskt taget for alla férbindelser med utlandet
kommit att bero av sjétransporter, d. v. s. levat som pa en 6. S& ir for for-
bindelserna visterut numera #iven fallet med Finland. En stor del av in-
dustrien i Norden har icke himmats utan snarare gagnats hirav, nimligen
i den man varor kunnat féras fran produktionsomradet till konsumtionsom-
radet visentligen med fartyg. Sjétransporterna ha inneburit foérdelar da det
gallt frakter till avlagsna lander. I avseende pa transporter Gver kortare dis-
tanser har emellertid en betungande férdyring intraffat d4 varor mist om-
lastas en eller flera ganger, fran jarnviag till fartyg i exporthamnen samt
anyo fran fartyg till jirnvig i den frammande mottagningshamnen. Fér att
Svervinna denna oliagenhet tillgreps i detta sekels borjan farjetrafiken i stor
skala, och Sverige hade for sin del i firjeleden Trelleborg—Sassnitz en utom-
ordentligt stor tillging under en lang f6ljd av ar. Det bor dock anmirkas
att firjetrafiken i och for sig dr en dyrbar anordning eftersom de transpor-
terade varorna maste framforas lastade i tunga jarnvidgsvagnar, som gora
ansprik pa en stor del av fartygstonnaget.

Lansstyrelsen anser nu foér sin del att planerna pa ett &terstillande av
farjetrafiken Trelleborg—Sassnitz icke bora uppgivas utan att man bér rak-
na med en sddan trafik i en framtid i den man de politiska forhallandena sa
medgiva. Redan dessférinnan bora givetvis alla mdjligheter tillvaratagas
att astadkomma en annan fiarjeforbindelse, lampligast mellan firjeham-
nen Trelleborg och nigon hamn pa det europeiska fastlandet. Detta bor en-
ligt lansstyrelsens mening ske i forsta hand darfor att en fast férbindelse —
en Oresundsbro — under alla forhallanden kommer att taga jamforelsevis
lang tid att utféra och i andra hand darfor att i en framtid, &ven om en sé-
dan bro tillkommer, fullt tillrickligt utrymme torde komma att finnas fér
en sirskild farjelinje. I denna del vill linsstyrelsen alltsi instimma i de syn-
punkter, som framférts fran Trelleborgs stad. Ddremot kan lansstyrelsen
icke dela den uppfattning som staden givit uttryck at da den avstyrker en
utredning om en Oresundsbro. Lénsstyrelsen haller for sin del foér sanno-
likt att i en framtid — da varuutbytet mellan den skandinaviska halvon och
kontinenten ytterligare differentierats, delvis under inflytandet av de latt-
nader en broférbindelse medfér — en firjeforbindelse med férankring i
Trelleborg pa den svenska sidan vil kommer att férsvara sin plats som en
transportled for framst tyngre [drnvigstransporterat gods utan anlitande
av ett annat lands jirnvagsnat.

Som av det forda resonemanget framgar ér det, enligt linsstyrelsens me-
ning, icke i foérsta hand nedliggandet av Trelleborg—Sassnitz-linjen som
aktualiserat behovet av en Oresundsbro. Det avgoérande ar fastmera moto-
rismens utveckling, som kommit till synes dels i en 6verflyttning till lands-
viigstransporter av dirfér med héinsyn till mingden, avstandet och kostna-
derna limpade varor, dels en mycket stor dkning av turisttrafiken. Det
torde vara obestridligt att tillkomsten av en dircktférbindelse, som, sedan
den helt utbyggts, skulle géra det mojligt att anlita vigtrafik fran Finland,
Norge, Sverige och Danmark, och som skulle infoga dessa linder i ett stort
curopeiskt forsorjningsomride, skulle i olika avseenden skinka de namnda
linderna 0kad konkurrenskraft. Lansstyrelsen ér icke blind for att atskilliga
faktorer kunna befaras annu under ling iid hamma den utveckling, som
en fri samfirdsel och ett fritt varuutbyte skapa. Praktiska atgirder for att
6ka forbindelserna mellan linderna torde dock i lingden komma att verka
i riktning mot friare forhallanden.
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Lénsstyrelsen har vidare utvecklat vissa synpunkter pa turisttratiken
och darvid anfort féljande.

Att en langt storre turisttrafik an hittills kan tillféras de fyra nordiska
linderna direst stérre méjligheter erbjudas alt utan drojsmal fardas med
bil och buss till och frin dessa lander, synes linsstyrelsen vara klart adaga-
lagt av de starka pafrestningar pa trafiken &ver Oresund som framtriitt
siarskilt under den scnaste sommaren. Uppenbarligen har trafikékningen
starkt paverkats av den under sommaren inférda passfriheten for medbor-
gare 1 de nordiska linderna. Det ar till £61jd av denna som tringseln vid Ore-
sund under vissa tider blivit ndrmast olidlig — och linsstyrelsen vill i detta
sammanhang starkt understryka riktigheten av den bild som tecknats av
polismyndigheterna i stiderna vid Oresund samt Skanes handelskammare
—- men det 4r uppenbart att till skiarpningen av svérigheterna bidrager en
stark 6kning av resandestréommen fran andra delar av virlden, i1 férsta hand
de europeiska linderna. Denna 6kning av biltrafiken ir ett utslag av den
snabbt fortskridande motorisering, som nu satt in i Europa med full kraft
efter andra varldskrigets slut och som otvivelaktigt kommer att fortsitta i
snabb takt dven om den hindras av ogynnsamma ekonomiska och politiska
forhallanden och kan komma att tillfalligt avbrytas.

Lansstyrelsen dr vidl medveten om de skil som kunna anféras mot en
alltfor stark uppmuntran av turisttrafiken. I nu férevarande sammanhang
vill lansstyrelsen icke ligga huvudvikten vid turistviisendet, utan — som av
det anférda framgatt —— pa betydelsen for den allminna utvecklingen i de
nordiska linderna av direktférbindelser med kontinenten. Den gangna som-
maren har emellertid, sarskilt efter upphivandet av passtvidnget fér med-
borgare i de nordiska linderna, adagalagt att det finns ett utomordentligt
starkt behov fér nutidsménniskorna att se sig om och att de méjligheter
motorismen erbjuder utnyttjas med stor villighet. Med hiinsyn hirtill torde
statsmakterna i de nordiska linderna icke kunna intaga en negativ eller ens
tveksam standpunkt till turisttrafiken nu eller i framtiden, detta darfér att
den nordiska kulturen ar starkt inriktad pa ett fritt kulturutbyte med den
ovriga virlden. Ett helhjartat godtagande av ett fritt och rérligt samliv mel-
lan Nordens folk och den 6évriga vérlden dr det enda alternativ, som i ling-
den kan godtagas av opinionen i dessa linder. Aven hinsynen till turist-
livet talar darfor, enligt lansstyrelsens mening, till f6rman fér att en bro
kommer till stand.

Lansstyrelsen vill i detta sammanhang starkt understryka nédvindig-
heten av att statsmakterna i avvaktan pa tillkomsten av en Oresundsbro
vidtaga alla méjliga atgiarder for att forbittra trafiken over Oresund. Det
kan med fog kritiseras att resande, som dro ute i fullt legitima irenden, fa
se sina resemdjligheter sa allvarligt forsvarade som hiar ér fallet. Det bér
anmirkas att om man dven i en framtid méaste rikna med sa starka fluk-
tuationer i resandetrafiken som sirskilt under senare ar varit fallet, det
maste bli mycket dyrbart att halla ett tillrackligt antal fartyg i reserv for
de »toppar» som infalla under nagra manader om aret. En bro har inga
sadana oldgenheter.

Linsstyrelsen har avslutningsvis {ramhallit f6ljande.

Det ligger i sakens natur att en Oresundsbro maste tillkomma i samver-
kan mellan Danmark och Sverige och ldnsstyrelsen forestilller sig att den
utredning, som lidnsstyrelsen férordar, bor ske i samarbete med danska
myndigheter. I Danmark paga nu vissa utredningar om en bro éver Stora
Balt, ett projekt, som givetvis har ett intimt samband med Oresundsbropro-
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jektet. Att dessa broar byggdes samtidigt vore en idealisk 16sning. A andra
sidan kan en partiell 16sning sisom en forsta etapp skapa underlag fér en
fortsidttning i en andra etapp, méjligen ocksa i ekonomisk mening. Lans-
styrelsen forestiller sig att kostnaderna fér en Oresundsbro med rimliga
trafikavgifter skulle bli tickta pa nagra tiotal ar.

Utover det anférda 6nskar linsstyrelsen peka pa ytterligare ett skal for
att en utredning om Oresundsbroprojektet nu kommer till utférande. Léans-
styrelsen syftar har pa det férhallandet att en planering nu pagar inom
Malmoéhus lan i syfte att efter generalplaneringar pa olika hall komma fram
till en regionplanering for linet i dess helhet. Malméhus ldn &r det ldn i
Sverige, som mer dn nagot annat ir beroende av hur trafikforhallandena
genom lanet till yttervarlden bli ordnade. Regionplaneproblemet har salun-
da hir i viss man en annan karaktir dn pa andra hall i landet, darfor att
det paverkas intimt av férhillandena utanfér det egna landet och i vissa
avseenden maste ses som ett led i en riksplanering. Sarskilt for stiderna ar
det av stor, vikt att i gorligaste man fa en férestiallning om de faktorer, som
i en framtid kunna paverka deras utveckling. Sadlunda kan nadmnas att det
for generalplaneringen i Malmo, Hilsingborg och Landskrona (vilken sist-
namnda stad redan firdigstadllt en generalplan) givetvis 4r en stor fraga
om det kan bli tal om att draga en bro 6ver nagon av dem till Danmark.
Fragor av regionplanekaraktir, som uppsta i samband med sporsmélet om
en fast férbindelse med Danmark, rora exempelvis striackningen av vissa
jarnvigar, utformningen av landsviagsnitet, hamntrafiken och industriloka-
liseringen. Dirtill kommer en alldeles speciell fraga. Ett ganska stort in-
tresse for fritidsbebyggelse i sddra Sverige Malméhus lan, Kristianstads
lin samt sédra Smaland och Halland — har under de senaste tio aren och
siarskilt efter kriget framtritt fran danskt hall. Da planeringen av fritids-
hebyggelsen dr en betydande uppgift for myndigheterna i dessa lan ar det
av vikt for dem att kunna overblicka huruvida detta intresse i fortsitt-
ningen liksom hittills kommer att motverkas av de underdimensionerade
trafikmedlen eller icke. For sin del ser lansstyrelsen positivt pi tendensen
att Skane i viss omfattning kommer att utnyttjas som fritidsomrade foér
befolkningen pa Sjalland, liksom ldnsstyrelsen éver huvud taget bedomer
den 6kade kontakt mellan Danmark och Sverige som genom en bro bleve
mojlig sdsom en i hog grad vardefull och utvecklingsbefrimjande faktor.

Utskottet. Sedan 1800-talets slut ha i olika sammanhang férslag framlagts
om en fast forbindelse mellan Sverige och Danmark. Det mest uppmirksam-
made av dessa forslag dr otvivelakligt det projelt som ar 1936 utarbetades
av tre svenska byggnadsforetag i samarbete med tre danska firmor. Detta
projekt, som avsdg en kombinerad jarnvigs- och landsvigsbro dver Oresund
med brofisten vid respektive Malmé och Képenhamn, kostnadsberiknades
pa sin tid till 132 milj. kronor. En 6verarbetning hirav har skett innevarande
host, varvid bl. a. framkommit att anldggningskostnaderna i dagens prislige
skulle komma att uppga till 414 milj. kronor.

I de bada likalydande motionerna I: 84 och 11: 124 har nu hemstillts, att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t skulle anhélla, att en utredning sna-
rast matte paboérjas om en dirckiférbindelse i form av bro eller tunnel mel-
lan Sverige och Danmark.

Av de i drendet horda remissmyndighelerna har Linsstyrelsen i Malmohus
in, med understrykande av den betydelse en dylik forbindelse skulle fa for



14 Statsutskottets utlatande nr 229.

befrimjandet av de nordiska lindernas néirings- och kulturliv, tillstyrkt fér-
slaget. Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen ddremot har avstyrkt dclsamma.
Som skl for sin standpunkt har styrelsen framfor allt framhallit, att den
hiar ifrdgavarande utredningsuppgiften ar av en karaktir och omfattning,
som kréver att sirskild personal disponeras for findamalet utéver den som
f. n. finnes tillgdnglig inom verket. Aven jarnvigsstyrelsen — som bl. a.
erinrat om att de hittills verkstillda utredningarna i huvudsak tagit sikte
pa fragans byggnadstekniska sida, medan de allminekonomiska, trafikpo-
litiska och militira aspekterna endast i ringa man och i vissa fall icke alls
blivit belysta — har av liknande skail stillt sig tveksam till motionirernas
foérslag. Styrelsen har dock ansett sig kunna férorda, att initiativ fran svensk
sida tages for att i stora drag vinna klarhet rérande det ifrdgavarande pro-
jektets betydelse som ett led i det storre problemet, huru Sveriges och Dan-
marks forbindelser med kontinenten skola rationellt ordnas pa lingre sikt.
Utskottet, som varit i tillfalle att taga nirmare del av féorenimnda forslag
av ar 1936 i dess nu foreliggande skick, har for egen del den uppfattningen,
att fragan om en fast férbindelse mellan Sverige och Danmark icke kan sigas
vara direkt aktuell for dagen. Nigon anledning att nu igangsitta en utred-
ning av sedvanlig karaktar torde darfor icke foreligga. Diaremot synes lamp-
ligt, att vissa forberedande undersékningar komma till stind rérande de all-
minna férutsittningarna for projektets forverkligande. Med hansyn till den
snabba utvecklingen pa kommunikationsviasendets omréade ar det niamligen
sannolikt, att statsmakterna i sinom tid finner anledning upptaga fragan till
narmare behandling. Innan si sker bér enligt utskottets mening vara klar-
lagt vilken standpunkt vederbérande danska myndigheter intaga. Av sarskild
vikt ar darvid att fa utrént i vad méan en eventuell direktférbindelse 6ver
eller under Oresund kan infogas som ett led i planerna pa Sjillands sam-
manbindande med den europeiska kontinenten, vitket torde vara ett villkor
for att projektet skall blj till avsedd nytta. Vad jarnvigsstyrelsen hirutinnan
anfort anser utskottet bora beaktas. Initiativet till den kontakt med de dans-
ka myndigheterna som i nu berérda syfte synes erforderlig bér enligt utskot-
tets mening tagas av Kungl. Maj:t, som jamvil bor avgéra vid vilken tid-
punkt och under vilka former sa limpligen kan ske. Utskottet forbiser har-
vidlag ingalunda, att inom vart land alltjamt eftersatta bro- och vigbehov av

hog angeligenhetsgrad foreligga.

Under aberopande hirav far utskottet hemstilla,
att riksdagen m4, med anledning av motionerna I: 84 och
1I: 124, i skrivelse till Kungl. Maj:t giva tillkinna vad ut-
skottet ovan anfort.

Stockholm den 2 december 1952.
P4 statsutskottets vignar:
MARTIN SKOGLUND.

Ndrvarande: se under utlitandet nr 228.
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Reservation

av herrar Pdlsson, Ragnar Persson, Mdrtensson i Uddevalla, Akerstrom,
Onsjo och Gustafsson i Stockholm, vilka ansett att det stycke i utskottets
yttrande pa s. 14, som bérjar med orden »Utskottet, som» och slutar med
orden »angelidgenhetsgrad féreligga», bort ha féljande lydelse:

>Utskottet, som varit i tillfalle att taga nirmare del av férendmnda férslag
av ar 19361 dess nu foreliggande skick, har f6r egen del den uppfattningen, att
fragan om en fast férbindelse mellan Sverige och Danmark icke kan sigas
vara aktuell for dagen. Nigon anledning att nu igingssitta en utredning i
egenllig mening torde dirfor icke foreligga. Utskottet vill dock icke motsitta
sig, att vissa férberedande undersékningar komma till stind rérande de all-
manna férutsittningarna for projektets forverkligande. Dirvid bér enligt ut-
skottets mening klarliggas vilken stindpunkt vederbérande danska myn-
digheter intaga. Av sarskild betydelse dr vidare att f& utrént i vad man en
direktforbindelse 6ver eller under Oresund kan infogas som ett led i planer-
na pa Sjillands sammanbindande med den europeiska kontinenten, vilket
utskottet finner vara ett ofrdnkomligt villkor fér att projektet skall bli till
avsedd nytta. Vad jarnvagsstyrelsen hirutinnan anfért anser utskottet vara
fortjant av det storsta beaktande. Initiativet till den kontakt med de danska
myndigheterna som i nu berérda syfte synes erforderlig bor enligt utskottets
mening tagas av Kungl. Maj:t, som jamvil bér avgéra vid vilken tidpunkt
och under vilka former si lampligen kan ske. I detta sammanhang vill ut-
skottet slutligen understryka vikten av att forevarande projekt icke ges fore-
tradesratt framfor inom landet aktuella kommunikationsfragor av hog ange-
lagenhetsgrad.»



