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Nr 222.

Utldtande i anledning av vickta motioner om férbdttring av sam-
fdardselférbindelserna i viss del av Norrbottens ldn.

(4:e avd.)

I tva likalydande motioner, vickta den ena inom forsta kammaren av herr
Grym m. fl. (I1: 190) och den andra inom andra kammaren av herrar Jansson
i Kalix och Wiklund i Ojebyn (II:283), har hemstillts, att riksdagen maétte
1 skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl. Maj:t matte lata uppdraga at
1948 ars busslinjeutredning att verkstilla utredning rorande forutsittning-
arna for bedrivande av linjetrafik fér person- och godsbefordran & linjerna
Kiruna—Pajala, Kiruna—Karesuando och Pajala—Muodoslombolo—Karesu-
ando med tillimpande av vid godsbefordran genomgéende fraktberikning
och vid persontrafik genomgaende zontariffberikning med statens jarnvigar
samt att diarefter for riksdagen framligga de forslag till 16sande av fragan,
vartill utredningen ma féranleda.

Betriffande de skil motionirerna anfort till stéd for sitt yrkande far ut-
skottet hanvisa till motionen I: 190.

Over motionerna ha, efter ddrom i vederborlig ordning gjord framstill-
ning, yttranden avgivits av jarnvigsstyrelsen, generalpoststyrelsen och lins-
styrelsen i Norrbottens lin.

Jdrnvdgsstyrelsen har inledningsvis framhallit f6ljande.

De forslag, som under arens lopp framforts fran olika hall om férbittrade
kommunikationer inom den nordligaste delen av Norrbottens lin, torde nir-
mast ha foranletts av 6nskemal fran den darstides bosatta befolkningen ati
komma i atnjutande av ligre avgifter f6r savil resor som gods. Nigra egent-
liga klagomal 6ver det siatt pa vilket den privata billinjetrafiken 1 ifragava-
rande trakter ombesorjes ha ddremot, jarnvigsstyrelsen veterligt, icke fram-
kommit. De efterstrivade ligre taxorna har man ansett sig littast kunna er-
halla genom biltrafik i statens jarnvégars regi och med tillimpande helst av
den s. k. tornedalstaxan eller, om si ej vore mdjligt, den vanliga jarnvigs-
taxan med genomgiende avgiftsberikning for savil resande som gods i
samtrafik jarnvig—billinje. Man har darfér 6nskat sig billinjer i statens
jarnvigars regi med taxesystem i princip uppbyggt pa sitt galler fér bil-
linjen Overtorned—Pajala. Trafiken & denna billinje, som pa sin tid tillkom
som ett substitut f6r en jarnviag, medfér emellertid mycket stora foérluster
for statens jarnvagar — de sista tre aren i medeltal omkring 500 000 kronor
per ar — varfor jarnviagsstyrelsen av ekonomiska skil icke kunnat bitriada
yrkanden om en utbyggnad av ifrigavarande taxesystem att omfatta flera
billinjer i Norrland.
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I anslutning hirtill har styrelsen erinrat om sitt den 31 mars 1947 avgivna
utlatande 6ver norrlandskommitténs betinkande angaende forslaget om in-
rattande av stambillinjer, vari bl. a. anférts f6ljande.

Ur foretagsekonomisk synpunkt maste det anses mycket betinkligt att
pa sitt Norrlandskommittén foreslagit inféra jarnvigstaxa sivél for person-
som framforallt for godstrafiken pa stambillinjerna. Statens jarnviigars gods-
taxa ar namligen for s gott som alla sindningar betydligt ligre éin den f6r
billinjetrafiken faststillda ligsta godstaxan, d. v. s. normaltaxa A I. Med
hansyn till de visentliga skillnader i kostnadsstruktur, som foreligga ifriga
om jiarnvigs- och biltrafik, och da ett tillimpande av jarnvigstaxan i stam-
billinjernas lokaltrafik och samtrafik med jarnviag enligt styrelsens erfaren-
heter kan viintas medféra ogynnsamma foéretagsekonomiska verkningar, i
cynnerhet som det hir giller ett tiotal stambillinjer, far styrelsen avstyrka
den av Norrlandskommittén foreslagna anvindningen av jarnvagstaxan pé
stambillinjerna liksom tillimpning av genomgéiende avgiftsberikning i sam-
trafik mellan stambillinje och jarnvig. Istillet anser styrelsen, att p4 dessa
s. k. stambillinjer liksom pa statens jarnviigars évriga billinjer bor tillampas
lamplig normaltaxa fér biltrafik, varjamte i samtrafik med jarnvig avgif-
terna bora beriknas som snittavgifter.

Direst emellertid statsmakterna skulle finna ur allmédnna ekonomiska
synpunkter motiverat att helt eller delvis genomfdra Norrlandskommitténs
forslag betraffande stambillinjerna och taxevisendet pa stambillinjerna, far
styrelsen alltsa hemstilla, att statens jarnvigar som affirsforetag erhaller
gottgorelse genom statsanslag for de driftforluster, som skulle uppkomma
genom inrittande av dessa stambillinjer.

Jirnvigsstyrelsen har slutligen férklarat att styrelsen — dérest det skulle
forhalla sig sa, att 1948 ars busslinjeutredning fatt sirskilt uppdrag att un-
dersdka linjetrafiken i Norrbottens lin — icke vill motsitta sig den av motio-
nirerna begirda utredningen, om det anses lampligt och behévligt att ifraga-
varande sporsmal dterigen gores till foremal for uilredning.

Generalpoststyrelsen har till en borjan lamnat féljande uppgifter rérande
den i férevarande sammanhang aktuella linjetrafiken.

Inom den mellan jarnvigen Boden—Kiruna och Torne dlv beligna delen
av Norrbottens lin bedriver postverket f. n. diligenstrafik (linjetrafik for
person- och godsbefordran) & linjerna Gillivare—Pajala, Morjarv—Lans-
jarv, Overtornea—Overkalix, Overtornea—Tarendé och Pajala—Muodos-
lompolo—XKaresuando. Av sistnimnda linje trafikeras linjedelen Muodos-
lompolo—Karesuando sedan den 28 augusti 1951 av postverket, som efter
darom uttryckta onskemadl fran bl. a. befolkningens sida foérvirvade den ti-
digare av enskild person bedrivna linjetrafiken a denna stricka.

A strackan Overtornea—Pajala dppnade postverket diligenstrafik den 1
september 1928. Trafiken dvertogs fran och med den 1 juli 1931 av statens
jarnvigar. Alltsedan dess ingir denna billinje, som tillkommit sasom ersatt-
ning for en ifragasatt jirnvag, i taxchinseende sasom en del av statsbane-
nitet.

Hirtill komma linjerna Kiruna—Vittangi-—Pajala och Kiruna—Vittangi—
Karesuando, pa vilka linjetrafik foér person- och godsbefordran ombesor-
jes av ett enskilt foretag.
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Efter att i korthet ha berort fragans tidigare behandling och syftemalet
med de nu vickta motionerna har styrelsen vidare anfért toljande.

Genom de utredningar, som i olika sammanhang redan foretagits i denna
fraga, torde klart ha adagalagts, att varken reguljar godstrafik foér tyngre
sindningar utan direkt samband med persontrafik eller linjetrafik med
genomgdende zontrafik- och taxeberdkning jarnvag—bil for resande och
gods kan bira sig ekonomiskt utan maste bli forlustbringande for vederbo-
rande trafikforetag. Statens jarnvagars billinje Overtornea—Pajala har under
alla de ar, {rafiken pa densamma bedrivits i statens jarnvagars regi med till-
limpning av den s. k. tornedalstaxan, gatt med betydande forlust. Denna
forlust skulle otvivelaktigt komma att 6kas hogst avsevart efter en eventuell
utstrackning av linjen till Kiruna och Karesuando med tillampning av nyss-
namnda eller liknande taxa a hela den utokade linjen. Det bor ej heller for-
bises, att ett forverkligande av det framférda onskemalet om taxenedsitt-
ningar pa hiar omhandlade billinjer med all sannolikhet skulle komma att
medfora motsvarande krav betriaffande andra Jiknande linjer. Ett genomfo-
rande pa Kiruna-linjerna av ett taxesystem efter moénster fran den statliga
billinjen Overtorneid—Pajala kan saledes medfora ganska vittgaende ekono-
miska konsekvenser for staten.

Direst det med hénsyn till vad ovan antytts icke skulle anses mojligt eller
lampligt att pa sitt motiondrerna tidnkt sig kunna férverkliga befolkningens
sedan lange nirda onskemal om lagre biljett- och fraktavgifter i linjetrafi-
ken inom hér ifragavarande omrade, synes likvdl en mojlighet forefinnas att
astadkomma en viss forbittring av kommunikationerna i dessa trakter.
Detta skulle nimligen kunna ske genom att postverket, som ar det storsta
av de statliga linjetrafikforetagen i 6vre Norrland, forviarvade och 6vertoge
den cnskilda trafiken & linjerna Kiruna—Pajala och Kiruna-—Karesuando.
Dessa linjer ansluta savil i Pajala som i Karesuando till postverkets dili-
genslinjer i denna del av Norrbottens lan. Med en dylik utbyggnad av post-
verkets linjenat skulle — med tillampning av gillande postdiligenstaxa —
kunna erhallas i viss man lagre biljett- och fraktkostnader én f. n., eftersom
postverket i allménhet tillimpar genomgaende zontariff- och fraktberikning
a till varandra direkt anslutande linjer. Det torde ej heller vara omdjligt
att genom ytterligare forviarv av enskild linjetrafik komplettera diligens-
nitet och att diarigenom kunna mera rationellt, 4n vad f. n. ar fallet, ordna
trafiken mellan huvudorterna inom omradet fran Tornedalen till riksgrans-
banan. Viss samtrafik mellan dessa diligenslinjer och statens jarnvigar skulle
lampligen kunna anordnas i likhet med vad som skett pa atskilliga andra
hall, varvid dock avgifterna i sadan samtrafik beriknas som snittavgifter.

Generalpoststyrelsen dger icke nagon kidnnedom om lénsamheten av den
enskilda trafik, som dérvid i foérsta hand skulle komma ifraga till inlésen
av postverket, d. v. s. linjerna Kiruna—Pajala och Kiruna—Karesuando.
Bedomandet av storleken av det vederlag, som i féorekommande fall borde
utgd for trafikens oOvertagande av postverket, synes pa vanligt siatt béra
grundas av birighetskalkyler m. m. En av férutsiattningarna for ett forvirv
av linjerna for postverkets rikning ar sjalvfallet, att erforderliga medel héar-
for pa brukligt satt stillas till forfogande av statsmakterna. Niagon under-
sokning om méojligheterna for postverket att pa rimliga villkor kunna fa
overtaga linjetrafiken ifriga har generalpoststyrelsen pa fragans nuvarande
standpunkt icke ansett sig bora gora.

Generalpoststyrelsen ar givetvis heredd att, om sa skulle befinnas 6nsk-
vart och lampligt, utreda forutsattningarna for ett 6vertagande av postver-
ket av den enskilda linjetrafiken mellan Kiruna, Pajala och Karesuando
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samt for anordnande i samband dédrmed av postdiligenstrafik mellan dessa
platser med tillimpning av vanlig diligenstaxa. Anses emellertid frdgan om
beredande a4t befolkningen i dessa trakter av vissa lditnader genom taxened-
siattningar i linjetrafiken i enlighet med motionernas syfte bora nirmare
utredas och dverviigas, har generalpoststyrelsen icke nagot att erinra mot att
fragan gores till foremal for sarskild utredning pa sétt motionirerna fore-
slagit.

Linsstyrelsen har bl. a. upplyst om att fran dess sida underhandlingar
forts med fdgaren till det privata bussféretag som trafikerar linjerna Kiruna
—Pajala och Kiruna—XKaresuando. Denne hade darvid forklarat sig villig att
efter sina omnibuslinjer silja personbiljetter i samtrafik med statens jirn-
vagar, Biljetternas pris skulle beriknas efter jirnvidgens zontaxa, dock un-
der villkor att omnibusigaren av priset finge lika stor ersiattning per kilo-
meter som jarnvigen. Ifrdgavarande dgare vore vidare villig att undersoka
mojligheterna att i samtrafik med jirnvidgen frakta styckegods efter de
béda linjerna. Det vore emellertid ovisst, om genomgéende fraktberidkning
diarvid kunde anvindas. Styckegodset brukade & envar av de bdda linjerna
fraktas till ett virde av 3500 kronor.

1 anslutning hértill har lénsstyrelsen framhallit f6ljande.

Lansstyrelsen vidhéaller sin i motionen uttalade asikt, att de bada linjerna
Karesuando—Muodoslombolo och Karesnando—Kiruna finge betraktas som
kulturlinjer, & vilka det vore dnskvirt att lagre taxor kunde hallas fér resor
och godstransporter, som tillika berérde jarnvag eller postverkets diligens-
linjer. Linsstyrelsen vill tilldgga, att omdomet bor galla dven sdvitt avser de
bada linjernas utstrickning till Pajala. Med det erbjudande, som gjorts av
omnibusiigaren Persson, synas forutsidttningar salunda foreligga for att
fortsatta underhandlingar i drendet skulle leda till onskat resultat. Lins-
styrelsen anser sig dirfor bora tillstyrka, att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t ville pakalla upptagandet av fortsatta 6verliggningar.

I sarskild skrivelse har linsstyrelsen darefter, med 6verlimnande av vissa
fran ovannimnde omnibusigare inkomna handlingar rorande fraktpriser-
na vid samtrafik med statens jarnvidgar for transport av paketgods och
fraktgods med omnibus & hér ifrdgavarande linjer, bl. a. framhallit, att de
framriknade fraktpriserna skulle innebéra, att omnibusigaren finge limna
s stor rabatt, att overenskommelsen ej kan av honom godtagas.

Lansstyrelsen har vidare foreslagit, att det silunda sammanstillda mate-
rialet matte 6verlimnas till den utredning som kan komma att tillsittas for
ytterligare 6verlaggningar i drendet. Till stéd harfor har linsstyrelsen an-
fort foljande.

Linsstyrelsen formenar namligen, att driften av de bida omnibuslinjerna
ar ett sa angeliget foretag, att det dr onskvirt, att fraktpriserna kunna
hallas ligre. Med den stillning, som statens jirnvégar intager i landet och
med de alldeles sirskilda inkomster, — om vars beskattning fraga foér 6v-
rigt uppstatt —, som foéretaget hamtar just frAn Norrbottens lin, vore det
icke orimligt att hemstilla att statens jarnvigar atoge sig storre delen av
den rabatt, som bor limnas, om genomgdende taxa skall tillimpas.
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Utskottet. Sdsom av forevarande motioner framgar ha i olika samman-
hang forslag framlagts, asyftande en forbittring av trafikférhallandena inom
den nordligaste delen av Norrbottens lin. I motionerna har nu férordats en
ytterligare utredning av fragan, varvid framfor alit understrukits behovet
av taxenedsittningar. Enligt utskottets mening kunna skil aberopas for att
staten pa ett eller annat satt limnar sin medverkan till en l6sning av ifra-
gavarande spérsmal. De ekonomiska konsekvenserna av en dylik medverkan
gora det & andra sidan nddvéndigt, att man pa férevarande omrade iakttager
viss forsiktighet. Utskottet vill dock icke motsitta sig en narmare utred-
ning rorande de atgirder som i berérda hinseende ma vara erforderliga.

Motiondrerna ha tdnkt sig, att de nu aktualiserade spdérsmaéalen skulle
provas av 1948 ars busslinjeutredning. Denna kommilté har emellertid nir-
mast att behandlia vissa principproblem rérande forutsatiningarna foér 6ver-
latelse av busstrafikféretag. Pa den ar 1949 tillsatta kommittén for utred-
ning om norrlandskustens biltrafik ankommer daremot att atminstone del-
vis taga befattning med fragor av samma sakliga innehdll som de i motio-
nerna berérda. Det kan diarfér mojligen 6vervigas, att sistndmnda kom-
mitté far i uppdrag att jamvil undersoka moéjligheten att fa till stand for-
bittrade kommunikationer inom nu avsedda trakter och att i samband dar-
med utredningsdirektiven utvidgas i erforderlig méan. Enligt utskottets me-
ning synes det emellertid béra férbehallas Kungl. Maj:t att fatta beslut om
limpligaste formen for den utredning om vilken hir ar fraga. Utskottet vill
for sin del endast tilligga, att vid utredningsarbetets fullgérande olika ut-
vigar for trafikens ordnande sjilvfallet bora prévas och att uppmirksam-
het torde bora 4gnas dven det speciella problem som avser Haparanda hamns
féorbindande med vederbérande landtrafikmedel.

Under aberopande hidrav far utskottet hemstilla,

att riksdagen ma, med anledning av motionerna I: 190
och II: 283, i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, att Kungl.
Maj:t ville foranstalta om en utredning av de av utskottet
angivna spérsmalen.

Stockholm den 27 november 1952.
Pa statsutskottets vignar:

MARTIN SKOGLUND.

Ndrvarande: se under utlatandet nr 223.



