Nr 5—7. Férsta kammarens allmdnna beredningsutskotts utldtande nr 5. 1

Nr 5.

Férsta kammarens allmdnna beredningsutskotts utldtande i anled-
ning av vdckt motion om sdnkning av tarorna for cykel-
transporter d jarnvdg.

I en inom férsta kammaren vickt, till dess allméinna beredningsutskott
hinvisad motion, nr 178, har herrar Bjérnberg och Eskilsson hemstillt, att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte uttala sig fér att for cykel-
transporter & jirnvidg de foére den senaste héjningen gillande taxorna sna-
rast aterinféres.

Utskottet har tagit del av yttrande éver inom andra kammaren vickt
likalydande motion, II: 231, fran jdrnvdgsstyrelsen, som i huvudsak anfér:

Vid taxehéjningen den 1 maj 1951 dndrades avgifterna for transport av
vanlig cykel fran 1, 2 och 3 kronor till 2, 4 och 6 kronor fér transport-
avstinden 1—50, 51—200 och &ver 200 km. Aven for flersitsiga cyklar och
motorcyklar samt for snélltdgsbefordring av cyklar etc. hojdes avgifterna
vid detta tillfdlle. De betydande kostnaderna for jirnvigstransport av cyk-
lar har féranlett dessa avgiftshojningar. Pa vissa huvudlinjer har man maést
inligga sirskilda cykeltig eller kombinerade cykel- och ilgodstag for av-
veckling av cykeltrafiken. IF'6r att undvika cykelskador och underlitta last-
ning och lossning samt transport har varje sommar utrustats ett betydande
antal godsvagnar, varjimte ett antal speciella cykeltransportvagnar mést
anskaffas pa stationerna. Trots alla rationaliseringsitgiarder kriver cyk-
larna proportionsvis mer personal dn annat gods.

Cykeltransporterna har under 1951 minskats icke ovisentligt, vilket en-
dast till en del dr beroende pa taxehéjningen. Det far till stor del tillskrivas
andra orsaker sisom idndrade semestervanor, det relativt diliga sommar-
vidret samt motortrafikens utveckling. Belysande for denna utveckling ir,
att samtidigt som antalet nytillverkade trampcyklar i landet minskats ritt
avsevirt under de senaste tva aren, har antalet nytillverkade motorcyklar
och importen dirav starkt 6kat. Under de forsta fyra manaderna av 1951,
silunda fore taxehdjningen, transporterades pa statens jarnvigar 162 900
mot 241 500 cyklar under samma tid 1950, vilket innebir en nedgiang med
33 9. Man har silunda dven vid en oforindrad taxesitining mdast rikna
med en betydande nedgang i cykeltransporterna & jirnviag. Den omstindig-
heten att mindre antal godsvagnar under 1951 behovt tas i ansprik for
cykeltransporter har ur trafikeffektivitets- och féretagsekonomisk synpunkt
varit av virde under den tid, da godstrafiken varit stérre &n nigonsin tidi-
gare och knapphet ratt pd vagnar. Aven om ur bl. a. kostnadssynpunkt goda
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skil finns for att bibehdlla nuvarande avgifter, kan dock trafikpolitiska och
foretagsekonomiska skil anforas for en viss justering av de nu utgiende
avgifterna, vilken styrelsen d@mnar vidtaga i samband med ett allméint for-
slag till taxeindringar i person- och godstrafik, som styrelsen inom kort
amnar ingiva.

Utskottet understryker motionidrernas uttalande att den hojning av taxan
for jirnvigstransport av cyklar, som Kungl. Maj:t beslutade varen 1951, bli-
vit kinnbar fér ett betydande antal trafikanter. Det torde fi anses att for-
dubblingen av avgifterna medverkat till den icke ovisentliga nedging av
cykeltransporterna pa jiarnvig, som har konstaterats under 1951. Aven om
andra orsaker hérvid ocksa gjort sig géllande kan taxehdjningens andel icke
forbises. Jarnvigsstyrelsen har numera funnit att trafikpolitiska och féretags-
ekonomiska skél kan anféras for en justering av de nu utgiende avgifterna
och har i sitt nyligen till Kungl. Maj:t ingivna forslag om taxefindringar i
person- och godstrafik upptagit sidan justering av dessa avgifter, att fem
avgiftsklasser i stillet f6r nuvarande tre skall inféras, varigenom en stérre
differentiering av kostnaderna i férhallande till transportstrickan kommer
till stdnd. Vissa andra littnader i kostnaderna for cykeltransporter pa jarn-
viig Overviiges dessutom av jarnvigsstyrelsen.

Utskottet finner med hinvisning till att frigan om en béttre avvigning
av avgifterna fér cykeltransport pa jirnvig genom jarnvigsstyrelsens skri-
velse i taxefragan kommit under Kungl. Maj:ts provning att skl till riks-
dagsskrivelse i drendet icke foreligger, varfor utskottet hemstiller,

att motion I: 178 ej matte till ndgon forsta kammarens
atgard foranleda.

Stockholm den 11 mars 1952.
P4 utskottets vignar:

BERNHARD NASGARD.

Ndrvarande: herrar Nisgard, Sandberg, Birger Andersson, Ernst Hjalmar
Nilsson, Lundqvist, Einar Eriksson, Nerman, Lars Andersson*, Weiland,
Rune Johansson och Axel Andersson.

* Ej niarvarande vid utlitandets justering.



