Nr 10—14. Andra kammarens allmdnna beredningsutskotts utldtande nr 10. 1

Nr 10.

Andra kammarens allmdnna beredningsutskotts utldtande dver
motion om sdnkning av taxorna for cykeltransporter d
jarnvdg.

I en inom andra kammaren viackt motion, nr 231, har herr Dickson hem-
stallt, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte uttala sig for att for
cykeltransporter a jirnvig de fore den senaste héjningen géllande taxorna
snarast aterinfoéras.

Utskottet har inhdmtat yttrande 6ver motionen fran jdrnvdgsstyrelsen,
som i huvudsak anfor:

Vid taxehé6jningen den 1 maj 1951 findrades avgifterna f6ér transport av
vanlig cykel fran 1, 2 och 3 kronor till 2, 4 och 6 kronor fér transportav-
stdnden 1—50, 51—200 och &ver 200 km. Aven for flersitsiga cyklar och
motorcyklar samt for snilltagsbefordring av cyklar etc. héjdes avgifterna
vid detta tillfille. De betydande kostnaderna for jarnvigstransport av cyk-
lar har foranlett dessa avgiftshéjningar. Pa vissa huvudlinjer har man mast
inligga sérskilda cykeltag eller kombinerade cykel- och ilgodstag for av-
veckling av cykeltrafiken. I°6r att undvika cykelskador och underlitta last-
ning och lossning samt transport har varje sommar utrustats ett betydande
antal godsvagnar, varjimte ett antal speciella cykeltransportvagnar maést
anskaffas pa stationerna. Trots alla rationaliseringsitgirder kriver cyk-
larna proportionsvis mer personal in annat gods.

Cykeltransporterna har under 1951 minskats icke ovisentligt, vilket en-
dast till en del 4r beroende pa taxehdjningen. Den far till stor del tillskrivas
andra orsaker sasom indrade semestervanor, det relativt diliga sommar-
vidret samt motortrafikens utveckling. Belysande for denna utveckling ér,
att samtidigt som antalet nytillverkade trampcyklar i landet minskats ratt
avsevart under de senaste tva aren, har antalet nytillverkade motorcyklar
och importen déirav starkt 6kat. Under de forsta fyra minaderna av 1951,
salunda fére taxehéjningen, transporterades pa statens jirnvigar 162 900
mot 241 500 cyklar under samma tid 1950, vilket innebdr en nedging med
33 %o. Man har salunda dven vid en oférindrad taxesiittning mast rikna
med en betydande nedgang i cykeltransporterna 4 jirnvag. Den omstindig-
heten att mindre antal godsvagnar under 1951 behovt tas i ansprik for
cykeltransporter har ur trafikeffektivitets- och féretagsekonomisk synpunkt
varit av virde under den tid, da godstrafiken varit storre in nigonsin tidi-
gare och knapphet ratt pa vagnar. Aven om ur bl. a. kostnadssynpunkt
goda skil finns for att bibehalla nuvarande avgifter, kan dock trafikpoli-
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tiska och foretagsekonomiska skil anféras fér en viss justering av de nu
utgdende avgifterna, vilken styrelsen dmnar vidtaga i samband med ett
allmént forslag till taxedindringar i person- och godstrafik, som styrelsen
inom kort dmnar ingiva.

Utskottet. Ssom av jarnvigsstyrelsens yttrande framgir kommer styrel-
sen att ingiva forslag till Kungl. Maj:t om taxeéindringar i person- och gods-
trafik, varvid dven kommer att féreslas revidering av taxorna for cykel-
transporter. Detta forslag foreligger, enligt vad utskottet inhimtat, d&
kammaren har att behandla detta utlitande. Skil till skrivelse i drendet
foreligger alltsi icke, di frigan dndock blir féremal for prévning inom den
allra narmaste tiden.

Utskottet far alltsi hemstélla,

att motion II: 231 ej matte till ndgon andra kammarens
Atgird foranleda.

Stockholm den 4 mars 1952.
P4 utskottets viignar:

PATRIK SVENSSON.

Ndrvarande: herrar Svensson i Alingsas, Gustafson i Goteborg*, Gustafs-
son i Bogla, Nordkvist, Pettersson i Ersbacken, Ohlsson i Kastlosa*, Dickson,
fru Vistberg, fréken Ager, herrar Brandt, Jénsson i Rossbol, Forsherg,
Braconier, froken Vinge, herr Adolfsson, fru Svedberg, herrar Bark*,
Bengtsson i Halmstad, Andersson i Linkoping och Anderson i Sundsvall.

* Ej nirvarande vid utldtandets justering.



