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Nr 152,

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende fort-
satt understéd till viss skdrgdrdstrafik m. m. jamte i
dmnet vdckta motioner.

(4:e avd.)

I propositionen nr 1 har Kungl. Maj:t under sjitte huvudtiteln (punkt 81)
foreslagit riksdagen att i avbidan pa den proposition i Amnet, som kunde
bliva riksdagen foérelagd, till Understéd &t skdrgardsrederier for budgetaret
1952/53 beridkna ett reservationsanslag av 200 000 kronor.

Sedermera har Kungl. Maj:t i propositionen nr 163, under dberopande av
bilagt utdrag av statsridsprotokollet 6ver kommunikationsiarenden fér den
14 mars 1952, dels berett riksdagen tillfille att avgiva yttrande i anledning
av ett av féredragande departementschefen tillstyrkt forslag angiende ord-
nandet av skdrgardstrafiken i stockholmsomradet samt den fortsatta subven-
tioneringen av batlinjetrafiken pa bohuskusten, dels ock foreslagit riks-
dagen att i riksstaten for budgetiret 1952/53 under sjitte huvudtiteln till
Understod &t skérgirdsrederier anvisa ett reservationsanslag av 470 000
kronor.

Skirgirdarnas behov av kommunikationer ha tidigare utretis av 1938
och 1945 ars skirgardsutredningar. I sitt betinkande (SOU 1948:10) fram-
lade 1945 ars skirgardsutredning ett flertal forslag till forbittring av dessa
kommunikationer. Forslagen omfattade bl. a. nya eller férbittrade vig-,
bro- och farjférbindelser, vissa hamn- och farledsarbeten, ytterligare pass-
bitsforbindelser samt viss samordning i trafikhinseende mellan vederbé-
rande land- och sjotrafikféretag. I vissa fall borde enligt utredningen be-
stimmanderitten Sver saviil land- som sjotrafiken samlas i en figares hand
och hela trafiken silunda drivas av ett och samma féretag. Dirvid borde
en uljimning av overskott och underskott pd olika delar av trafikrérelsen
dga rum. Utgifterna foér skidrgardstrafiken borde i forsta hand tickas ge-
nom avgifter. Skulle trafikinkomsterna visa sig otillrickliga borde even-
tuella subventioner gildas av primiarkommuner och landsting. Under en
overgingsperiod fram till dess trafiken hunnit organiseras pa foéreslaget
siitt kunde det enligt utredningen bliva nédvandigt att staten, i avbidan pa
ett slutgiltigt stindpunktslagande till utredningens forslag, limnade sin
medverkan till 16sande av de ekonomiska problemen. Utredningen foror-
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dade i enlighet dirmed att ett sdrskilt anslag till understéd at skirgards-
rederier anvisades, varvid forutsattes att kommuner och landsting iven
under évergangsperioden medverkade till att ticka uppkomna forluster.

Skirgardsutredningens f{oérslag upptogs till behandling i propositionen
1948:261.

Genom beslut den 28 januari 1949 bemyndigade Kungl. Maj:t dava-
rande chefen for kommunikationsdepartementet att tillkalla hégst tre per-
soner att ingd i en kommission med uppgift att i enlighet med de rikt-
linjer, som angivits i skirgardsutredningens betinkande och i proposition
1948:261 utfoéra undersokningar och féra forhandlingar angiende ordnan-
det av skirgardstrafiken i stockholmsomridet och diarmed samman-
hingande sporsmél. Med stéd hirav férordnade departementschefen den
1 mars 1949 siasom ledamoéter av kommissionen f. d. generaldirektoren
N. L. Bolinder samt efter forslag fran Stockholms stad respektive Stock-
holms lins landsting borgarradet H. J. Berglund och ledamoten av riks-
dagens forsta kammare, poststationsforestindare F. V. Thun. At Bolinder
uppdrogs att sisom ordférande leda kommissionens arbete.

Enligt sina direktiv hade kommissionen framst ait upptaga férhand-
lingar med Waxholms nya angfarlygs aktiebolag och Angfartygsaktiebola-
get Stockholm-—Blidésund rérande villkoren och formerna fér ett 6ver-
forande av ett majoritetsintresse i dessa bolag till allmin igo samt upp-
taga overliggningar, huru de allminna intressena — i avbidan pi en se-
nare definitiv reglering av de inbordes foérhillandena — lampligen borde
samverka for att till sig overflytta huvudinflytandet i sjotrafiken samt
mellan sig fordela det ekonomiska ansvar for trafiken, som de nuvarande
enskilda intressenterna icke ldngre vore villiga alt bira.

Kommissionen, som antog benimningen 1949 drs skdrgdrdstrafilkkom-
mission, har i en den 7 december 1951 avgiven skrivelse limnat vissa for-
slag angidende ordnandet av trafiken i Stockholms skirgard.

Vid sina férberedande undersékningar kom kommissionen till slutsatsen,
att ett overforande till allmin ago av huvudintresset i Waxholms- och
Blidésundsbolagen med dessa foretags i stort sett omoderna och huvud-
sakligen for direkttrafik pa Stockholm avsedda fartyg skulle iklida det
allméanna betydande forpliktelser utan att skapa betingelser for en trafik-
I0sning, som motsvarade den bosatta befolkningens behov eller pi nagot
langre sikt syntes lamplig for huvuddelen av det stora antal resenirer, som
ha skirgdrden till rekreationsuppehdll. Som skil fér denna sin uppfatt-
ning hidnvisade kommissionen till den bosatta befolkningens kommunika-
tionshehov och dnskemal samt de férandringar i sommartrafikens struk-
tur, som det utvidgade busslinjenitet 1 kustlandet samt det 6kade antalet
privata bilar och motorbatar kunde vantas medféra. Kommissionen be-
domde det icke mojligt for det tinkta foretaget, ens under oplimistiska an-
taganden, att driva en ekonomiskt sjalvbiirande rorelse.
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Kominissionen fann sig dirfor foranliten att hos davarande chefen for
kommunikationsdepartementet anhilla, att dess uppdrag métte utvidgas sa,
att den fick tillfalle framligga forslag om &tgirder dgnade att befrimja en
enligt dess mening onskvird uppliggning av trafiken i Stockholms skir-
gard. Detta beviljades.

Kommissionen anser, att en tidsenlig trafikupplidggning i huvudsak
miiste bygga p& kombinerade land- och sjétransporter, varvid sjotransport-
delens lingd i gorligaste man begransas. 1 de fall det ter sig rimligt, bora
bussar och hilar verforas till darna medelst broar och féirjor fér att helt
overtaga transportuppgifterna och skapa mer framskjutna anknytnings-
punkter for battrafiken pi utanfor liggande skirgird. En avseviirt storre
del av transportuppgifierna in 1945 ars skirgadrdsutredning foérutsatt i
sina trafikplaner bér éverforas till landtrafikmedlen. Fran Stockholm ut-
giende for huvudsakligen personbefordran avsedd battrafik bor endast
kvarvara i den utstrickning den ar attraktiv for det privata foretagandet.

Huvudansvaret for den reguljara battrafiken, anknuten till kustlandets
jirnvags- och busslinjer, bor enligt kommissionen ¢vertagas av de inom
omridet arbetande landtrafikforetagen, frimst Stockholm-—Nynis jirn-
vagsaktiebolag, Jarnvigsaktiebolaget Stockholm—Saltsjon och det numera
statsigda Stockholm—Roslagens jarnviagar samil de till dessa bolag ho-
rande bussféretagen. En fullt effektiv trafikorganisation kan grundas pa
dessa foretag i samtrafik med ett eller flera fristiende rederiféretag eller
med utnyttjande av eget batmaterial. Under hénvisning till att Saltsjo-
banan efter forhandlingar med kommunikationsdepartementet atagit sig att
utan statsbidrag ansvara f6r erforderlig, till bolagets linjetrafik anknuten
bittrafik pa vissa 6ar forordar kommissionen, att departementet senare
upplager férhandlingar med bolaget for att utvidga atagandet att omfatta
hela den del av skdrgarden, vars batforbindelser naturligt kunna anknytas
till foretagets busslinjer. Kommissionen utgar frian att Roslagsbanan
iklader sig motsvarande forpliktelser inom huvuddelen av vister och norr
darom beliigna skirgardsomraden.

Godsirafiken viantas i de fall éarna fa viagférbindelse med fastlandet till
huvudsaklig del komma att ombesdirjas med lastbilar. For évriga delar av
skirgarden anser kommissionen det mest andamdlsenligt att transporterna,
atminstone av det tyngre och mera svirhanterliga godset, omhinderhas av
fraktskutor av den Lyp, som redan i viss utstriackning tidigare insatts 1 sa-
dan trafik.

Det allminigda rederiloretaget bor enligt kommissionens mening icke
komma till stind, utan det allminnas atgiirder bora inriktas pa att sa snabbt
som mojligt skapa betingelser for den av kommissionen redovisade trafik-
losningen. Den vikligaste forutsiittningen for att landtrafikmedlen skola
kunna overlaga huvuddelen av transportarbetet utgdér en forbittring och
utbyggnad av skiirgardsomridets viigsystem. Kan icke en sidan upprust-
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ning istadkommas torde icke under rimlig lid betingelser skapas for ett
ekonomiskt sjilvbarigt, av landtrafikféretagen uppburet trafiksystem.

Kommissionen har utarbetat ett program fér vigupprustningen, grundat
pa av 1945 ars skirgardsutredning framlagda férslag men betydligt utvid-
gat for att tjina den av kommissionen fixerade malsittningen. Salunda har
i programmet intagits farjférbindelser till Ljusterd, bro till Djuré6—Vindé
samt en kustvdg i sodra Roslagen. Kostnaderna for de redovisade vig-
projekten uppga enligt av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen gjorda berik-
ningar till sammanlagt ca 12 miljoner kronor. Kommissionen hemstiller,
att sidrskilda medel anvisas for realiserande av detta program under en
sexdrsperiod.

Under en ganska lang overgingstid, intill dess det av kommissionen fére-
slagna vigprogrammet hunnit utféras, kunna, pipekar kommissionen, spe-
ciella ingripanden erfordras f6r att garantera, att for sommartrafiken en
tillrickligt stor trafikapparat star till férfogande och att vissa tidigare
trafikerade Oar icke bli utan reguljira forbindelser. Det allminna, vilket har
intresse av att skdrgardens rekreaktionsmaéjligheter icke avsevirt beskiras,
anses hérvidlag ha att temporart vidtaga stédjande atgirder.

De statliga bidrag till vintertrafiken, som utgitt under de senaste iren,
béra enligt kommissionens mening kunna successivt begrinsas. Under de
nirmaste aren vintas dock sidana erfordras for att tillforsiakra befolk-
ningen pi vissa genom isférhillanden svartrafikerade 6ar reguljira for-
bindelser. Dirjimte anses statsmakterna bora, i likhet med vad tidigare
varit fallet, svara for viss lokalisbrytning.

Over kommissionens férslag ha utlatanden avgivits av ett 30-tal myndig-
heter och organisationer (s. 8 samt 10—18).

I en den 5 mars 1952 inkommen ansokning har Marstrands rederi aktie-
bolag anhillit om bidrag av statsmedel med 275 000 kronor for seglations-
iret 1 april 1952-—31 mars 1953 for att mojliggora fér bolaget att dven
under lagsasongen halla trafiken i gang. Bolaget framhaller, att nir det
under 1951 paborjade genomgripande moderniseringsprogrammet slut-
forts, beriknas Overskottet under sommarhalvaret bli sa stort, att del
ticker vinterperiodens forluster. Bolaget skulle dirigenom f4i till stdnd en
sjalvbirande helarstrafik. Pa grund av kostnadsstegringar och svirigheten
att erhilla erforderliga krediter har det dock visat sig ogérligt att genom-
fora moderniseringen i den takt, som ursprungligen avsetts.

Genom motorisering av fyra batar siger sig bolaget redan ha uppnétt
en avsevard driftsbesparing, trots att vissa kostnadsposter sisom ldner
betydligt stegrats. Underskottet for hela seglationsiret 1952/53 beriaknas en-
ligt en till ansokningen fogad bilaga komma att uppga till 305 000 kronor,
varav 100 000 kronor avse en tioprocentig avskrivning av tonnaget.
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Depariementschefen har inledningsvis lamnat féljande redogorelse for
utvecklingen av trafiken inom Stockholms skirgard.

Fore de motordrivna landkommunikationsmedlens genombrott digde Stock-
holmsomradet pa grund av sina goda betingelser for sjogiende trafik genom
de reguljira angbatslinjerna ett efter tidens férhallanden snabbt, billigt och
bekvamt nértrafiksystem. Under de decennier, di dngbatstrafiken hade sin
storsta omfattning, synes den ha hiamtat huvuddelen av sina resande fran
bryggor, som hade eller senare fatt direkta landférbindelser med Stockholm.
Bilismens expansion har successivt uttunnat bitlinjernas trafikunderlag.
Allteftersom vigsystemet utbyggts har bussnitet strickts lingre ut i kust-
landet. Det 6kade innehavet av privata bilar och motorbatar har helt eller
delvis 16st en stor resandekategori fran beroendet av kollektiva kommunika-
tionsmedel. Samtidigt har det stegrade utnyttjandet av skirgardsomradets
mera perifera delar for rekreationsindamal medfoért en forskjutning av bat-
linjesystemets strickning.

Under de senaste krigsaren avstannade denna utveckling, varigenom ang-
batstrafiken tillfdlligt Atertog en del av vad den tidigare gatt férlustig. Efter-
krigstiden har diremot visat en i 6kat tempo fortsatt utveckling efter mel-
lankrigstidens linjer.

Landtrafikmedlen ha med undantag av vissa delar av Vaxholmsomradet,
Roslagskusten och Viarmdoélandet numera 6vertagit praktiskt taget all trafik
pa fastlandssidan. Otrafiken inom skirgardsomradets sédra del sker till stor
del genom kombinerade land- och sjoéférbindelser, medan den inom omra-
dets mellersta och norra delar till huvudsaklig del idr beroende av fran Stock-
holm utgiende angbatslinjer. For det foretag, Waxholmsbolaget, vilket
under sig har samlat huvuddelen av den kvarvarande battrafiken, innebir
detta, att den del av resandeunderlaget, som foreter de minsta variationerna
efter Arstider och veckodagar, berovats bolaget, medan den sirskilt pA mera
avligsna omraden i detta avseende starkt fluktuerande 6trafiken kvarstar.
Att for ett fristdende rederiforetag med behorigt tillgodoseende av olika
trafikantgruppers intressen ombesérja transporterna aret runt inom ett om-
radde med denna trafikstruktur utan att erhalla bidrag utifran dr forenat
med stora svarigheter. Fér Waxholmsholaget med dess omoderna tekniska
utrustning har det pa grund av den minskade resefrekvensen och omdojlig-
heten att kompensera dterkommande stegringar frimst i brinsle- och beman-
ningskostnader varit ogoériigt.

Den pa darna bosatta befolkningen har sa smaningom genom sjékommu-
nikationernas begrinsade utvecklingsmdéjligheter i férhallande till landtra-
fikmedlens kommit i ett eftersatt lige. Detta har sirskilt gjort sig méirkbart
under den del av dret, da den bofasta befolkningen ensam utgjort underlaget
for battrafiken. Sarskilt under den tid viderleksférhallandena forsvarat eller
helt oméjliggjort fiird med egna bditar ha olidgenheterna varit pafallande.
For de i skidrgarden rekreationss6kande resenirerna férefalla resorna nu-
mera tidsédande. De av den minskade resandefrekvensen motiverade he-
gransningarna i turtitheten ha diarjamte reducerat antalet forbindelsemdoj-
ligheter.

Efter att i korthet ha berért de undersékningar som utforts av 1938 och
1945 ars skirgardsutredningar har departementscheien Eimnat en redogé-
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relse for 1949 ars skirgardstrafikkommisions nu framlagda férslag och i
anslutning hirtill anfort féljande.

De atgirder, som béra vidtagas for att Avigabringa en mera definitiv 16s-
ning av Stockholmskérgardens trafikproblem, maste enligt min mening syfta
till att fa till stind en ordning, som mdjliggor att helarstrafiken efter en
rimlig Overgingstid kan drivas utan bidrag fran det allminna. Med utgangs-
punkt fran nu rddande forhallanden anser jag, att ett fristiende, pa direkt-
gaende trafik baserat sjotrafikféretag — oavsett var majoritetsintresset i
detsamma ér placerat — knappast har eller kan fa forutsiattningar harfor.
An mindre blir detta mdéjligt, dd den upprustning av omradets vigsystem,
vilken under alla omstindigheter torde vara nédvindig, blir genomférd. Jag
delar icke den av vissa remissmyndigheter framférda uppfattningen, att det
allménna har att vilja mellan & ena sidan att understédja fran Stockholm
direktgdende batlinjer och & andra sidan att lata utféra vissa vagprojekt.
Dessa senare foretag torde i stort sett under alla férhallanden fa utforas
inom en icke avligsen framtid, alltsad d&ven om man valde att s6ka vidmakt-
halla den i de gamla formerna arbetande sjotrafiken. Valméjligheterna be-
grinsas till ett framskjutande av viganliggningarna ytterligare nagon tid.
Den av kommissionen anvisade trafikorganisationen synes mig darfér vara
den, som skapar den bista och pa ling sikt ekonomiskt minst betungande
16sningen. Endast genom att inordna 6trafiken 1 de i kustlandet arbetande
stora landtrafikféretagens verksamhet kan uppnas den resultatsutjamning.
som erfordras for att balansera underskott mot 6verskott pa olika linjer och
under skilda arstider.

Som biltrafiknimnden pédpekat, kan enligt 1940 ars forordning angiende
yrkesmissig automobiltrafik m. m. bussféretag aliggas att driva samtrafik
med till dess linjer anknuten battrafik. Jag saknar anledning att hir nir-
mare diskutera rickvidden och tillrickligheten av dessa enligt gillande lag-
stiftning foreliggande forpliktelser for landtrafikféretagen. Vad giller det
privatigda foretag, som i detta sammanhang nirmast berdres av fragan, har
detta redan frivilligt atagit sig prestationer, som tills vidare fa anses till-
{redsstillande, och jag forutsatter att de allminigda foretag, som komma
att beréras, lika litet skola undandraga sig motsvarande skyldigheter, nar
sadana aktualiseras.

Ej helier ur andra synpunkter synes den ifragasatta trafikomliggningen
behéva mota avgorande hinder. Det bor erinras om att de landtrafikféretag,
som hitr ifrigakomma, utom trafiken i kustlandet driva bl. a. en avsevird
stads- och forortstrafik. I den utstriickning deras fordonspark bestimmes av
den senare trafikens behov synes en utékad sommartrafik med hinsyn till
den minskning av transportbehoven for lokaltrafiken, som reguljirt intriider
under sommarméanaderna, kunna medféra ett biattre utnyttjande av fordons-
bestiandet. D& man dirjimte genom privatbilismens utveckling foér vissa
resandekategoriers vidkommande har att ridkna med en fortgiende avgang
fran de kollektiva transportmedlen, bor det i viss grad ligga i landtrafikfére-
tagens egel intresse att i 6kad utstrickning engagera sig for de nya trafik-
upngifter, som den kombinerade land- och sjotrafiken i skirgarden erbjuder.
Landtrafikforetagen bdéra hirvid i sina ataganden dven kunna stricka sig
utéver den ram, som kan betingas av kravet, att den nytillkomna trafiken
inklusive sjotrafiken skall bli ekonomiskt sjalvbirig. Likavil som exempel-
vis bussforetag driva linjer, som ehuru icke rintabla tjina beaktansvirda
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kommunikationsbehov, synas mig buss- och andra landtrafikféretag i fore-
kommande fall béra ataga sig ansvar for dven en icke sjilvbirande kombi-
nerad bat- och landtrafik av likviirdig angeldgenhetsgrad. IEtt sidant reso-
nemang star i dverensstimmelse med de principer, som tillimpas inom hu-
vuddelen av vart transportviisen och som innebiira en utjimning mellan
trafikantgrupperna av trafikkostnaderna.

For att i storre utstrickning édn som genom 6éverenskommelsen med Salt-
sjébanan redan skett skapa férutsittningar fér en med landtrafikmedlen
samordnad sjbtrafik kriives, som kommissionen understrukit, en forbittring
och utbyggnad av skirgardsomridets vigar. De harfor erforderliga arbetena
dro av ganska tidskrivande natur. Dartill dro, dven bortsett frin vigniitets
nuvarande beskaffenhet, betingelserna fér en snar évergang till kombinerad
land- och sjétrafik inom vissa delar av skirgardsomridet mindre gynn-
samma an inom de omriden, dir en sidan 6vergiang redan kunnat genom-
foras. Medan inom den sektor av skirgardsomradet, for vilken Saltsjobanan
Atagit sig ansvaret fér sjotrafiken, omliggningen av trafiksystemet kunnat
genomforas utan stoérre trafiktekniska svarigheter och oldgenheter for trafi-
kanterna — utan tviirtom ofta med avsevirda fordelar, bl. a. i tidsvinst, for
dessa — skulle 1 andra delar av skdrgirden en for trafikanterna i motsva-
rande grad acceptabel eller férdelaktig omléggning svarligen omedelbart lita
sig genomfoéra. PA manga hill ir en viss icke alltfér kort 6vergingstid ofran-
komlig, och dver huvud taget ér det onskviirt, att en trafikomliggning av si
pass ingripande natur, som den varom har ar fraga, fir ske successivt, detta
bade ur trafikanternas och trafikféretagens synpunkt. Det iir dirfér nod-
vindigt, att en tillridcklig sjétrafikapparat med pa Stockholm bhaserade batar
framfor allt £6r sommartrafiken finnes att tillgd atminstone under de nir-
maste fren, dven om for den skull det allmiinna icke synes bora engagera
sig i denna trafik p det sitt, som foreslagits av 1945 irs skiirgirdsutredning.

Waxholmsbolaget har fr. o. m. seglationsiret 1948/19 erhallit statsbidrag
for trafiken under méinaderna oktober—april. Bidragsbeloppen ha begriin-
sats till det underskott, som kvarstatt sedan avdrag gjorts for eveniuellt
driftséverskott under sommarméanaderna. Sommartrafiken under ar 1950
laimnade icke nigot oéverskott och under 1951 resulterade jimvil denna
trafik i ett betydande underskott. Bolaget har latit forsté, att del utan bidrag
fran det allmiinna skulle nédgas avveckla sin verksamhet eller i bista fall
uppehalla en mycket begrinsad sommartrafik. Vid de forhandlingar, som
forts mellan 4 ena sidan kommunikationsdepartementet och & andra sidan
bolaget och representanter for de kommunala iniressena, har siviil min fore-
tridare i imbetet somn jag framhallit, att statsmuakterna icke torde vara vil-
liga att subventionera battrafiken till mer #n den del, som atagandel att
tills vidare garantera viss vintertrafik innebar. Sommartrafiken, som huvud-
sakligen tjinar de rekreationssékande innevinarna i Stockholm och dess
fororter, borde i den utstriickning det provades erforderligt understédjas av
kommunerna.

Stockholms stad har nu overenskommit med Waxholmshbolaget att hola-
get fr. o. n. den 1 maj 1952 under sju ar framit skall ombesorja trafiken
enligt viss faststiilld minimiturlista inom ett omrade fran Arholma i norr,
Husardskiirgarden i 6ster och Vaxholmsskiirgirden i soder. Bolaget skall
harfor fran staden erhalla dels ett lan av ungefiir 1 750 000 kronor for en
viss modernisering av dess tonnage, syftande friimst till en omliggning till
oljedrift for sex stérre batar och motorisering av cll antal angslupar, och
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dels dartill arliga driftsbidrag. De sistnimnda bidragen ha fér helarstrafik
vid nuvarande penningvirde faststillts till hogst 490 000 kronor per &r med
arlig reglering efter férindringarna i socialstyrelsens levnadskostnadsindex.
Kommunikationsdepartementet har under forutsittning av Kungl. Maj:ts
och riksdagens godkinnande triffat 6verenskommelse med Stockholms stad,
enligt vilken staten tillsammans med Roslagsbanan siasom ett bidrag till vin-
tertrafikens uppehéllande skall bestrida hilften av de arliga driftsbidragen,
d. v. s. f6r nirvarande 245 000 kronor. Av aterstoden av subventionssum-
man har landstinget i Stockholms lin atagit sig att betala 75 000 kronor.
Stockholms stad har alltsa sjilv att erliigga 170 000 kronor per ar. Staden
svarar for uppgérelsen med bolaget, och bidragen fran ovriga intressenter
skola erlidggas till staden.

Genom denna &Gverenskommelse ha garantier skapats fér trafiken under
den av skirgardstrafikkommissionen férutsatta overgangstiden. Waxholms-
bolaget fir mojlighet att i icke obetydlig utstrickning modernisera sitt ton-
nage och erhiller, i den man det #r villigt att anpassa sig efter forindrade
trafikférhallanden, férbéttrade betingelser for trafik fiven efter sjudrsperio-
dens utgang.

Roslagsbanan och dess bussféretag, som i samband med den triffade upp-
gorelsen &tagit sig att lamna ett arligt bidrag till trafikens uppehdllande av
f. n. 50 000 kronor, ha dirigenom, redan innan den férutsedda trafikomligg-
ningen inom deras trafikomrade kommit till stand, iklatt sig ekonomiska
forpliktelser for trafiken, som f&a bedémas som skiliga med hiinsyn saval till
storleken av deras trafikomrade i skirgarden som till de motsvarande £ér-
pliktelser det berérda privata landtrafikforetaget, Saltsjobanan, patagit sig.

Med hinsyn till det salunda traffade arrangemanget och den faststillda
6vergangstidens lingd finner jag det knappast erforderligt att nu taga stall-
ning till vissa av de i remissyttrandena uttalade betdnkligheterna mot kom-
missionens forslag. Omradets trafikstruktur kommer under sjuarsperioden
avsevirt att férindras, och med min bedémning av utvecklingen anser jag,
att kommissionens forslag dr vl dgnat att i stort liggas till grund fér kom-
mande &igirder. Vissa speciella fragor, som kunna aktualiseras i samband
med den fdrutsedda langsiktiga trafikomliggningen —— jag tinker bl. a. pa
frdgan om en eventuellt behévlig ytterligare rittslig reglering av landtrafik-
foretagens forpliktelser med avseende pa sjétrafiken, frdgan om en eventuell
koncessionering av denna, o. s. v. — torde utan olidgenhet kunna goras till
toremal for fortsatta overviiganden och icke behéva foranleda stallnings-
tagande i detta sammanhang.

Betrdffande vigfragorna har departementschefen. efter samrad med stats-
ridet Hjalmar Nilson, gjort féljande uttalande.

Ett viigprogram med den inriktning cch i huvudsak den omfattning, som
Kommissionen féreslagit, bér enligt min mening genomféras. Jag har ej
anledning att hir ing4d pa en bedémning av de olika projekten, ordnings-
foljden for deras utférande och férliggandet av i kommissionens skrivelse
upptagna bro- och firjférbindelser i annan man Ar att jag forutsitter, att
de anlidggningar, som beréra det omrade av skirgarden, dir den ifrdgava-
rande trafikomliggningen redan kommit till stand, och direkt erfordras for
denna, f& komma till utférande i férsta hand. De i viig- och vattenbyggnads-
styrelsens yttrande redovisade synpunkterna béra hiarvidlag bli viigledande.
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Jag faster sarskild vikt vid den trafikplan, som styrelsen foreslar skola bli
utarbetad, och den samverkan med Stockholms stad och de olika trafikfore-
tagen, som harvid avses dga rum. Aven 6vriga kommunala intressenter boéra
i den man det befinnes lampligt beredas tillfille att deltaga. Over huvud ar
det av storsta vikt att under 6vergangstiden samrad regelbundet sker mellan
de olika intressena.

For att mojliggora genomforandet av det redovisade vigprogrammet under
den forutsatta sexarsperioden har skirgardstrafikkommissionen ansett
det erforderligt, att sidrskilda medel stillas till férfogande vid sidan av de
for flerarsplanerna i Stockholms lin tillgingliga medlen. Jag vill i detta
sammanhang erinra om att statsridet Hjalmar Nilson i arets statsverkspro-
position (VI ht. s. 55) anfért, att anslaget till Vissa vigbyggnadsarbeten
borde under vissa férutsiittningar kunna tagas i ansprak for detta byggnads-
program, i den mén arbetena icke kunna rymmas inom ramen for den ordi-
narie tilldelningen av vigbyggnadsmedel till linet. Som av arbetsmarknads-
styrelsens yttrande framgar finns det inom omradet dtminstone sisong-
massigt arbetskraftsresurser, som med férdel skulle kunna utnyttjas for
vissa av foretagen, framfor allt de, som skola férlaggas till 6arna.

Jag forutsatter, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sina anslagsiskan-
den for de nirmast féljande budgetaren kommer att anméla de medelsbehov,
som betingas av vigprogrammets genomfdérande. Vad sarskilt angar det i
styrelsens remissyttrande omférmailda behovet av anslagsmedel f6r anskaff-
ning av farjor vill jag erinra om att styrelsen har moéjlighet att redan under
nista budgetar bestilla erforderliga farjor inom ramen fér det bestallnings-
bemyndigande i friga om materiel till maskincentralférradet, som kan
komma att meddelas for detta budgetar.

Betriffande Marstrands rederi aktiebolags ansékning om statsbidrag till
den av bolaget uppehillna trafiken for tiden 1 april 1952—31 mars 1953
har departementschefen till en bérjan erinrat om att bolaget anhallit om
understéd med 275 000 kronor, d. v. s. samma belopp som utgatt under
innevarande seglationsar, och diarefter anfort féljande.

11951 ars statsverksproposition anforde min féretridare i Ambetet, att det
dd nybildade Marstrands rederi aktiebolag, som overtagit det gamla Mar-
strandsbolagets verksamhet, skulle behéva understéd av statsmedel under en
o6vergangsperiod fram till den tidpunkt, di den planerade moderniseringen
av bolagets tonnage kunde beriknas inverka pa trafikresultatet. Fran bola-
gets sida har nu under hand uppgivits, att bolaget under sannolikt ytterligare
fem &ar ar i behov av statsbidrag som understdd till trafiken under lag-
sdsongerna.

Denna upplysning i férening med den omstiandigheten att bolaget f6r niista
seglationsar riknat med ett underskott av icke mindre éin 305 000 kronor
ger enligt min mening anledning till allvarliga betinkligheter. De stora
kapitalinsatser, som redan gjorts for att modernisera bholagets fartygshe-
stdnd, borde med utgangspunkt fran vad som férutsattes da staten enga-
gerade sig for subventioner till det nya bolaget — rimligen ha medfort en
sddan omedelbar férbiittring av bolagets driftsekonomi, alt underskottet for
niista seglationsar i varje fall borde bli viisentligt mindre in vad bolaget nu
riknat med. Slutsatsen av den prognos, som bolaget framlagt, synes nir-
mast bli den, att moderniseringen av tonnaget endast ar en av forutsatt-
ningarna foér en gynnsam utveckling av bolagets ekonomi och att dirutéver
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ocksa erfordras en hogst visentlig 6kning av bolagets passagerar- och gods-
intdkter. Huruvida en sddan ¢kning kan bli méjlig undandrar sig mitt beds-
mande. Av den berdkning av det framtida subventionsbehovet, som gjorts
fran bolagets sida, framgar att bolaget sjilvt riknar med att denna 6kning
kan genomféras forst inom loppet av en femarsperiod. Efter denna period
har emellertid sannolikt intriatt ett skede, di utvecklingen av landkommu-
nikationerna inom Bohuslins kustomrade ganska snart kommer att 16sa de
flesta av samférdselproblemen inom detta omrade, och bolagets trafik kom-
mer formodligen di att forlora stérre delen av sin betydelse i de avseenden
varom nu nirmast ir fraga. Det bor i detta sammanhang framhaéllas, att de
trafikbehov f6r befolkningen i Bohuslins skirgéard, som icke redan nu kunna
tillgodoses med befintliga landkommunikationer, enbart eller i kombination
med passbatsférbindelser, éro relativt begrinsade.

Mot bakgrunden av vad hir anfoérts kan det ifragasiittas om icke grun-
derna for det statliga stodet till Marstrandsbolaget méste revideras. Enligt
min mening bor det nu undersékas om icke ifrdgavarande trafikbehov under
den tid som aterstar, innan den forut omférmilda utvecklingen av landkom-
munikationerna fullbordats, skulle — med eller utan bolagets medverkan
— kunna tillgodoses pa ett for staten mindre kostsamt sitt ian vad som kan
bli fallet, om den nuvarande subventionspolitiken fullféljes. Jag anser mig
ha anledning foéresla en dylik omprévning av subventionsprinciperna ocksa
av det skiilet, att bolagets investeringsprogram till viss del har genomforts
pa ett sitt, som ur de synpunkter jag har att féretrida synes kunna stillas
under diskussion. Skall statligt understéd i fortséittningen utga under nagon
lingre tid, kan det vidare finnas skil att frin statens sida begiira att, i
likhet med vad som nu har avtalats i friga om trafiken i Stockholms skér-
gard, fortldpande bidrag ldimnas dven av landstinget.

Jag har for avsikt att i annat sammanhang hemstilla om Kungl. Maj:ts
bemyndigande att fa tillkalla en sirskild utredningsman fér att nirmare
utreda de hir behandlade spérsmaélen. I avvaktan pa resultatet av denna
utredning, som bor bedrivas med skyndsamhet, synes understod tills vidare
under nista budgetir lampligen béra utga till Marstrandsbolaget enligt i
huvudsak oférindrade grunder. Jag forutsitter dock att en férdndring av
dessa villkor skall kunna #ga rum redan under budgetirets lopp om sa
befinnes pakallat med hiinsyn till utredningsresultaten.

Anslagsmedlen for bidrag till battrafiken i Bohuslin synas bora berik-
nas till ett belopp av 275 000 kronor. Av detta belopp bora jimval bestridas
kostnaderna for den féorut omférmilda utredningen.

Departementschefen konstaterar slutligen, att behovet av anslagsmedel for
budgetaret 1952,53 till stod at skdrgardstrafiken enligt de foéreliggande be-
rikningarna utgor for stockholmsomradet (245 000—50 000) 195 000 kronor

och for bohuskusten 275 000 kronor, alltsd sammanlagt 470 000 kronor.

I detta sammanhang har utskottet till behandling forehaft tva likalydande
motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av herr Lundquist (I: 460)
och den andra inom andra kammaren av herr Hjalmarson (II: 602), i vilka
hemstillts att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts férevarande propo-
sition ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, att Kungl. Maj:t matte

dels soka utverka sadan dndring av foreliggande avtal mellan Stockholms
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stad och Waxholmsbolaget, att mojlighet beredes staten, landstinget eller
Stockholms stad att pa lampligt sitt medverka med atgéarder fér férbittring
av skirgardens kommunikationer;

dels g i forfattning om tillsittande av ett sérskilt trafikrdd med repre-
sentanter jamvil fér berérda kommuner;

dels ock i 6vrigt vidtaga de atgiirder, som ma anses erforderliga for att
med minsta méjliga tidsutdriakt fa till stdnd en successiv forbittring av
skiargdrdens kommunikationer.

Betriffande de skil motioniirerna anfort till stod for sina yrkanden torde
fa hinvisas till motionen II: 602.

Utskottet. 1949 ars skirgardstrafikkommission tillsattes pa sin tid for att
utféra undersékningar och foéra forhandlingar angiende ordnandet av skir-
gardstrafiken i stockholmsomradet jimte dirmed sammanhingande spors-
mal. Till grund fér arbetet skulle liggas de riktlinjer som angivits i 1945
ars skirgardsutrednings betinkande och i propositionen 1948: 261. Som
framsta uppgift hade kommissionen att klarligga villkoren for ett overfo-
rande till allmén dgo av huvudintresset i vissa skirgardsrederier med direkt-
giende, pA Stockholm baserad adngbatstrafik. Utredningsuppdraget utvidga-
des sedermera att avse atgirder, ignade att befrdmja en enligt kommissio-
nens mening énskvird uppliggning av trafiken i Stockholms skérgard.

1 sitt nu framlagda férslag har skirgardstrafikkommissionen avvisat tan-
ken pa ett forviirv av huvudintresset i nyssberérda rederiféretag. Det all-
minnas atgirder anses i stillet bora inriktas p4 att skapa betingelser for en
mera tidsenlig trafikupplidggning, som i huvudsak grundar sig pA kombine-
rade land- och sjétransporter. Ansvaret f6r den reguljidra battrafiken, an-
knuten till kustlandets jirnvigs- och busslinjer, férutsittes silunda skola
Svertagas av de inom omradet arbetande landtrafikféretagen. Kommissionen
har i detta sammanhang erinrat om det atagande som gjorts av jarnvigs-
aktiebolaget Stockholm—Saltsjon att utan statsbidrag svara fér erforderlig,
till bolagets linjetrafik ansluten battrafik pa vissa éar. Ett huvudvillkor for
en sadan trafikomliggning skulle emellertid vara, att en utbyggnad av vig-
systemet kommer till stdind. Enligt kommissionens mening bor pi Stock-
holm baserad battrafik kvarvara i den utstrickning som densamma bedo-
mes ekonomiskt fordelaktig for den privata foretagsamheten. Med hénsyn
till sommartrafikens uppriitthallande vantas dock under en 6vergingstid,
motsvarande den sexarsperiod under vilken det av kommissionen féreslagna
viigprogrammet beriiknas kunna genomféras, speciella ingripanden bliva
erfordertiga. Jimvil {6r trafiken under vinterménaderna anses behov
foreligga av subventioner under de niirmasie dren, dven om dessa forutses
successivt kunna minskas.

Departementschefen har som sin mening uttalat, att de atgiirder som héra
vidtagas for att Aviigabringa en mera definiliv I16sning av stockholmsskirgér-
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dens tratikproblem maste syfta till att fa till stind en ordning, vilken moj-
liggdr att helarstrafiken efter en rimlig 6vergingstid kan drivas utan bidrag
irdn det allminna. Ifran denna utgdngspunkt har departementschefen fun-
nit den av skérgardstrafikkommissionen anvisade trafikorganisationen in-
nebidra den bista och pa lang sikt ekonomiskt minst betungande 16sningen.
Kommissionens forslag hirutinnan anses silunda vara vil dgnat att i stort
laggas till grund for kommande atgirder. Ej heller har departementschefen
haft ndgot att invéinda mot det av kommissionen framlagda viigprogrammet.
Departementschefen har vidare erinrat om att Stockholms stad numera
triffat en overenskommelse med Waxholms nya &ngfartygsaktiebolag,
enligt vilken bolaget fr. o. m. den 1 maj 1952 under sju ar framat skall om-
besdrja trafiken inom vissa i propositionen nirmare angivna delar av Stock-
holms skirgard. Bolaget skall hirfor fran staden erhalla dels ett lan av
ungefir 1 750 000 kronor for viss modernisering av sitt tonnage och dels
arliga driftbidrag, uppgaende till vid nuvarande penningvirde hogst 490 000
kronor. Under foérutsattning av Kungl. Maj:ts och riksdagens godkinnande
har kommunikationsdepartementet 1 sin tur 6verenskommit med Stockholms
stad, att kronan tillsammans med det statsigda Stockholm—Rimbo jiirn-
vigsaktiebolag sasom ett bidrag till vintertrafikens uppehallande skall be-
strida héalften av de arliga driftbidragen, d.v.s. fé6r narvarande 245 000
kronor. D& jidrnvigsforetaget i samband med uppgérelsen atagit sig att
bidraga med 50 000 kronor, skulle silunda den direkt statliga subventionen
komma att uppga till 195 000 kronor. Av aterstiende belopp har landstinget
i Stockholms lén férbundit sig att erligga 75 000 kronor. Genom denna éver-
enskommelse anses garantier ha skapats for trafiken under den av skir-
gardstrafikkommissionen férutsatta dévergdngsperioden.

I de bada likalydande motionerna 1: 460 och II: 602 ha framférts vissa
delvis kritiska synpunkter pa forevarande férslag till 16sning av kommuni-
kationsproblemen inom Stockholms skirgird. Mot sjilva grundtanken i den
av skirgirdstrafikkommissionen forordade uppliggningen av skiirgardstra-
fiken synes enligt motionirernas uppfattning i stort sett icke kunna goras
nigon erinran. Diremot ha motionirerna ifragasatt, huruvida icke de i
kommissionens program ingiende arbetena borde fullbordas betydligt tidi-
gare én vad i propositionen berdknats. Motionérerna finna det vidare djupt
beklagligt att, trots den starkt héjda subvention som nu avses skola utga till
Waxholmsbolaget, nidgon omedelbar férbittring av de hittillsvarande kom-
munikalionerna icke kommer att tillférsidkras trafikanterna. I motionerna
har sirskilt patalats avfattningen av 6 § i det av Stockholms stad med nyss-
nimnda bolag ingingna avtalet, enligt vilken staden férbundit sig att under
avtalstiden icke sjilv eller genom annan bedriva med bolaget konkurrerande
luft- och sjotrafik, ej heller direkt eller indirekt subventionera eller eljest
stédja med bolaget konkurrerande luft- eller sjotrafik, som berér den i av-
talet avsedda trafiken, dvensom att s6ka utverka motsvarande férbindelse
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fran staten och Stockholms lins landsting. Slutligen ha motionirerna ut-
talat sig for att staten och, om dessa sjilva s4 onska, dven landstinget och
Stockholms stad bora beredas mojlighet att nédrmare félja planliggningen
av trafiken samt trafikutvecklingen i syfte att tillgodose de olika trafikbe-
hoven, ;4 langt detta kan anses ekonomiskt moéjligt. I detta sammanhang
har foéreslagits inrattandet av ett trafikrad, i vilket jimvil vederbérande
skirgardskommuner skulle vara representerade.

Utskottet kan for sin del ansluta sig till departementschefens uppfattning,
att den av skargardstrafikkommissionen anvisade trafikorganisationen synes
innebira den bésta och pé lang sikt ekonomiskt minst betungande 16sningen
av stockholmsskirgiardens kommunikationsproblem. Visserligen torde, sa-
som i motionerna I: 460 och II: 602 framhallits, nagon omedelbar trafikfor-
béttring i form av nya och snabbare férbindelser, storre turtidthet m. m. icke
vara att pardkna inom det av féorendamnda avtal berérda skdargdrdsomradet,
darest riksdagen nu fattar beslut i enlighet med Kungl. Maj:ts férslag. Hir-
vidlag m4 emellertid erinras om att férevarande sporsmal sedan atskilliga ar
tillbaka varit under utredning utan att dock kunna bringas till en 16sning.
Situationen har tvartom steg for steg férvarrats och pa sistone givit anled-
ning till mycket allvarliga farhagor. Mot bakgrunden hirav boér det
enligt utskottets mening hilsas med tillfredsstillelse, att de aktuella svarig-
heterna kunnat 6vervinnas och en viandning till det bittre nu synes ha in-
tritt. Utskottet hyser ocksa den fasta évertygelsen, att ett forverkligande av
det av skidrgardstrafikkommissionen framlagda programmet skall skapa
maojligheter for en successiv forbattring av stockholmsskirgardens trafik-
forhallanden. I vad méan detta program kan genomfoéras i snabbare takt dn
departementschefen riknat med undandrager sig utskottets bedémande.
Ihagkommas bor sadlunda att dven inom 6vriga delar av vart land ett starkt
behov foreligger av upprustning av vigar och andra kommunikationsmedel.
Utskottet forutsiatter emellertid, att hir ifrAgavarande arbeten komma till
utférande med all den skyndsamhet som tillgingliga resurser medgiva. I
detta sammanhang ma erinras om att arets riksdag, med bifall till vad ut-
skottet under punkten 21:0) i sitt utlatande nr 6 férordat, beslutat medgiva
att anslaget till Vissa vigbyggnadsarbeten far under vissa forutsidttningar
tagas i ansprak fér nu berdérda program, i den man arbetena icke kunna
rymmas inom ramen fér den ordinarie tilldelningen av vigbyggnadsmedel
till Stockholms lén.

Av det nu sagda foljer, att utskottet anser sig bora tillstyrka Kungl. Maj:ts
forevarande forslag. Vad departementschefen i anslutning diirtill anfoért och
forordat har icke givit utskottet anledning till erinran. Betriffande de i
motionerna I: 460 och Il: 602 ytterligare berérda spoérsmélen vill emellertid
utskottet framhalla féljande.

Uppenbarligen foérhaller det sig sd, att atskilliga av de i skargardstrafik-
kommissionens program ingaende arbetena komma att fiirdigstillas redan
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fore utgangen av den 6vergangsperiod, under vilken Waxholmsbolaget genom
avtalet med Stockholms stad tillférsdkrats arliga subventioner. I motionerna
har nu gjorts giallande, att det allminna pa grund av stadgandet i 6 § nyss-
namnda avtal skulle vara férhindrat att utnyttja de méjligheter som darige-
nom skulle kunna uppsta att successivt forbattra trafikférhallandena under
den ifragavarande tidsperioden. Motiondrerna ha darfér hemstillt om att
statsmakterna skulle s6ka utverka en dndring av avtalet pd denna punkt.
Enligt utskottets mening méaste det emellertid anses ovisst, huruvida fak-
tiska forutsittningar foéreligga att fa till stdnd en dylik dndring, helst som
avtalet tillkommit efter ingAende och langvariga forhandlingar. En vigran
fran riksdagens sida att godkinna den mellan kommunikationsdeparte-
mentet och Stockholms stad traffade 6verenskommelsen, vilken dr en direkt
foljd av forendmnda avtal, skulle vidare leda till att hela det nu fram-
lagda programmet f6r en 16sning av trafikfriagorna inom Stockholms skir-
gard skulle dventyras. Samtidigt onskar utskottet framhalla, att det all-
mianna knappast fir sd bundet i sin handlingsfrihet genom avtalet som
motionidrerna féormena. Det torde sdlunda fa bringas i erinran, att de atgir-
der som under subventionsperioden narmast kunna komma i fraga avse
ordnandet av lampliga firjeforbindelser. Savitt utskottet kan bedéma utgér
avtalet intet hinder hiremot. Utskottet forutsitter ocksa att, i den man sa
befinnes lampligt, dtgarder av nu angiven innebord vidtagas och att Kungl.
Maj:t 6ver huvud prévar de mojligheter som ma foreligga att successivt fa
till stand erforderliga férbattringar i trafiken.

Vad den i motionerna berérda fragan om inridttandet av ett trafikrad
darefter angar vill utskottet erinra om departementschefens uttalande ré-
rande vikten av att under Gvergangstiden samrad regelbundet sker mellan
de olika intressena. Utskottet haller for sin del icke for uteslutet, att det icke
minst av psykologiska skil kunde vara lampligt, att detta samarbete gaves
den inriktning och form som av motiondrerna férordats. Det torde hirvidlag
béra ankomma pa Kungl. Maj:t att taga det initiativ som ma erfordras, fér
att vederbérande parter skola beredas tillfille att ndrmare f6lja trafikens
planliggning och utveckling.

Mot Kungl. Maj:ts férslag angiende fortsatt subventionering av batlinje-
trafiken pa bohuskusten har utskottet intet att erinra. Utskottet vill under-
stryka angeligenheten av att den i frdgan bebaddade utredningen snarast
kommer till stand.

Vid bifall till Kungl. Maj:ts av utskottet nu tillstyrkta forslag skulle re-
servationsanslaget till Understod &t skirgirdsrederier for nista budgetar
komma att anvisas med sammanlagt 470 000 kronor.

Utskottet hemstéiller,

I. att riksdagen m4, i anledning av Kungl. Maj:ts férslag
samt motionerna I: 460 och I: 602, i skrivelse till Kungl.
Maj:t giva tiill kéinna vad utskottet ovan anfort;



Statsutskottets utldtande nr 152. 15

II. att riksdagen ma till Understod dt skirgdrdsrederier
for budgetaret 1952/53 under sjiatte huvudtiteln anvisa ett
reservationsanslag av 470 000 kronor.

Stockholm den 13 maj 1952.
P statsutskottets vignar:

KARL WARD.

Vid féorestdende drendes slutbehandling inom utskottet hava ndrvarit

fran fo6rsta kammaren: herrar Karl Andersson, Iwar Anderson, Nis-
gard, fréken Andersson, herrar Leander, Gillstrém, Eric Ericson, Nasstrom,
Sundelin, Hesselbom, Lundqvist, Ragnar Persson, Edvin Thun, Séderquist
och Nils Theodor Larsson; samt

fran andra kammaren: herrar Ward, Malmborg i Skévde, Martensson
i Uddevalla, Svensson i Ljungskile, Lindholm, Staxing, Akerstrém, Johans-
son i Mysinge, Kollberg, Petterson i Degerfors, Onsj6, Persson i Vixjo, Birke,
fru Ericsson i Luled och herr Gustafsson i Skelleftea.

Reservation

av froken Andersson samt herrar Lundquist, Séderquist, Staxing och Birke,
vilka ansett, att det stycke i utskottets yttrande pa s. 13 och 14, som bérjar
med »Uppenbarligen forhaller» och slutar med i »i trafiken», bort ha fol-
jande lydelse:

>Uppenbarligen forhaller det sig s, att atskilliga av de i skidrgardstrafik-
kominissionens program ingiende arbetena komma att fardigstallas redan
fore utgangen av den 6vergéingsperiod, under vilken Waxholmsbolaget genom
avtalet med Stockholms stad tillférsikrats arliga subventioner. I motio-
nerna har nu gjorts gillande, att det allminna pa grund av stadgandet i 6 §
nyssnimnda avtal skulle vara férhindrat att utnyttja de méjligheter som
dirigenom skulle kunna uppsta att successivt forbéttra trafikforhallandena
under den ovannimnda tidsperioden. Savitt utskottet kan hedéma ar denna
uppfattning fullt riktig. Visserligen kan enligt utskottets mening med ut-
trycket »konkurrerande sjotrafik» icke rimligen forstas exempelvis firje-
forbindelser; 4 andra sidan torde det icke fi anses uteslutet, att den hir
ifrigavarande avtalsbestimmelsen kan komma att utgéra ctt hinder for
allmiindgda foretag att inséitta passbiatar eller vidtaga andra liknande Atgiir-
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der, vilka maste tillmétas den storsta betydelse i vad giiller férbittrandet av
skirgirdens trafikforhallanden. I likhet med motionéiirerna finner darfér
utskottet starka skil tala fér att Kungl. Maj:t s6ker utverka en #ndring av
avtalet i nu berérda hinseende, i den man detta 4r mojligt utan rubbning av
de allmdnna principer som avses skola liggas till grund fér den av skér-
gardstrafikkommissionen féreslagna uppliggningen av skirgardstrafiken.
Utskottet forutsiatter jamvil, att Kungl. Maj:t hirutéver omsorgsfullt till-
varatager alla de mdéjligheter som ma yppas att fa till stdnd en successiv
forbéttring av ndmnda trafik.»

Emil Kihlstrdms Tryckeri A.-B. Stockholm 1952
520656



