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Nr 12.

Utlatande i anledning av vickta motioner om vissa dnd-
ringar i férordningen angdende yrkesmdssig automobil-
trafik m. m.

Andra lagutskottet har till behandling férehaft tva inom riksdagen
vickta, till lagutskott hinvisade motioner, nr 309 i foérsta kammaren av
herr Cassel samt nr 403 i andra kammaren av herr Hagdrd.

1 motionerna, vilka firo likalydande, har hemstallts, att riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t matte uttala sig for en sadan omarbetning av 9 §
1 mom. och 25 § 1 mom. férordningen den 25 oktober 1940 angiende
yrkesmissig automobiltrafik m. m., att bestimmelserna om kungérande
i tidning rorande ansékan om trafiktillstdnd utga, samt att det matte till-
komma »trafikinspektor» att godkinna bil, som skall brukas i yrkesmissig
trafik.

Betriffande de skil, som anforts till stéd for denna hemstéllan, far ut-
skottet hanvisa till motionerna.

Gillande bestimmelser.

Enligt forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angdende yrkesmadssig
automobiltrafik m. m. forstis med yrkesmissig biltrafik trafik, i vilken bil
jamte forare mot ersittning tillhandahalles allminheten foér person- eller
godsbefordran. Skillnad gores darvid mellan linjetrafik och bestdllnings-
trafik. Med linjetrafik forstis yrkesmissig trafik for regelbunden beford-
ran av passagerare eller gods & viss vigstricka eller mellan vissa orter
under siddana omstindigheter att bestimmanderatt i friga om bilens ut-
nyttjande icke tillkommer viss trafikant eller vissa trafikanter gemensamt.
Yrkesmissig trafik, som icke dr att hanfora till linjetrafik, bendmnes be-
stallningstrafik.

Fér bedrivande av yrkesmissig biltrafik fordras sarskilt tillstand, trafik-
tillstand. Beslutanderitten i trafiktillstindsidrendena ir enligt gillande be-
staimmelser fordelad mellan biltrafiknimnden, lénsstyrelserna samt polis-
myndigheterna i stiderna. A biltrafiknimnden ankommer att prova fra-
gor om tillstaind att bedriva linjetrafik & viigstricka, som &r beliagen
inom mer #n ett lin, eller mellan orter inom skilda lin eller att i be-
stallningstrafik for godsbefordran anvinda lastbil med maximilast Sver-
stigande 4 500 kg eller att i sidan bestillningstrafik anvinda lastbil jimte
slapvagn, vilkas sammanlagda maximilast dverstiger 5500 kg. Tillstind
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till bestillningstrafik for personbefordran med stationsort i stad med-
delas av polismyndigheten i staden. I 6vriga fall meddelas trafiktill-
stind av linsstyrelsen i det lidn, varest linjetrafik skall aga rum eller dar
stationsort for bestéllningstrafik skall forlaggas. Trafiktillstind skall, si-
vitt ej angdr linjetrafik for personbefordran, innefatta féreskrift om det
antal automobiler och slipfordon, varmed trafiken ma bedrivas, samt om
den storsta last eller det hdgsta antal personer, som ma med varje automo-
bil eller slipfordon befordras. Slipfordon, som icke ar inrittat for per-
son- eller godsbefordran, ma utan sirskilt tillstind brukas i yrkesmaissig
trafik. (5 §.)

Vad i férordningen stadgas angiende trafiktillstand galler i tillimpliga
delar jamvil betriffande tillstand till 6kning av det antal automobiler, med
vilket yrkesmissig trafik ma av tillstindshavare bedrivas, eller till insit-
tande av slipfordon for person- eller godsbefordran i sadan trafik eller till
sadant utbyte av automobil eller slipfordon, som medfor héjning av den
stérsta last eller det storsta antal passagerare, som enligt meddelat till-
stind m4 befordras med fordon i trafiken. (6 §.)

Angéende bestillningstrafik stadgar 9 § i forordningen féljande om
handlaggningen av drenden rérande ansékan om trafiktillstind.

Over ansokan om sadant tillstind till bestillningstrafik, som det an-
kommer pa linsstyrelse att bevilja, skall lansstyrelsen héra polismyndig-
heten i den ort, varest automobil, som kommer att anvindas i trafiken,
avses skola hava sin stationsort, samt genom tillkdnnagivande i pa for-
hand bestimd tidning bereda trafikforetag, sammanslutningar av utdvare
av yrkesmissig trafik samt andra inom lanet, vilka Arendet kan anga, till-
fille att yttra sig. Kostnaderna fér namnda tillkdnnagivande skola gildas
av s6kanden. (1 mom.)

Over ans6kan om sadant tillstand till bestillningstrafik, vars beviljande
ankommer pé biltrafiknimnden, skall nimnden fran vederbérande lins-
styrelse infordra yttrande, fére vars avgivande linsstyrelsen skall i till-
lampliga delar iakttaga bestimmelserna i 1 mom. (2 mom.)

Vad i 1 mom. ir stadgat skall ock i tillimpliga delar iakttagas betraf-
fande behandling av ansékan om sadant trafiktillstand, vars meddelande
ankommer pi polismyndighet i stad. (3 mom.)

Ansdékan om trafiktillstind ma4, utan hinder av vad salunda foreskri-
vits, genast avslas, direst det synes uppenbart, att densamma ej bor be-
viljas. (10 §.)

Likaledes ma infordrande av yttranden inskrinkas eller underlitas, d&
ansékan avser tillstind

att uteslutande befordra skolbarn och lirare till och fran skola,

att med en eljest i linjetrafik insatt omnibus eller personautomobil till-
falligt ombesorja bestillningstrafik inom visst begrinsat omréade eller &
viss vigstricka,

att for en tid av hogst sex manader 6ka antalet automobiler eller in-
satta slipfordon for person- eller godsbefordran i viss trafik,
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att i bestilllningstrafik utbyta omnibus eller personautomobil,

att utbyta lastautomobil eller slipfordon, sivitt diarigenom den storsta
sammanlagda last, som enligt gillande trafikiillstind ma medféras & for-
donen, icke héjes till mer 4n tva och ett halvt ton eller eljest med mer in
femton procent, eller

att i linjetrafik fér personbefordran fér annan in passagerare medfora
hogst femhundra kilogram gods eller i dylik trafik anviinda slipfordon for
godsbefordran, vars maximilast icke verstiger femhundra kilogram. (11 §.)

25 § 1 mom. i férordningen lyder:

Automobil ma icke anvindas i yrkesmissig trafik utan att vara for sa-
dan trafik godkind av myndighet, som meddelat trafiktillstindet, eller, i
fraga om trafik, vartill tillstind medgivits av biltrafiknimnden, av lins-
styrelse, som nimnden bestimmer. Da godkinnande sdokes skall foretes
intyg av besiktningsman att automobilen ar for trafiken lamplig samt,
direst automobilen icke &r registrerad, meddelas sadana uppgifter om
automobilens beskaffenhet, som enligt vad dirom &r stadgat skola inféras
i automobilregistret. Sokes godkinnande av registrerad automobil hos annan
linsstyrelse é4n den, dir automobilen registrerats, skall sokanden dessutom
forete vederborligt utdrag ur automobilregistret. Ej heller ma i yrkesmis-
sig trafik anvindas slipfordon for person- eller godsbefordran utan att
fordonet blivit i angiven ordning for trafiken godkint. Vid godkidnnande,
som ovan sigs, skall bestimmas det hogsta antal passagerare eller den
storsta last, som ma i yrkesmissig trafik befordras med automobilen eller
slapfordonet.

For befordran av personer i yrkesmissig trafik ma lastautomobil god-
kdnnas allenast, da sirskilda forhallanden dartill féranleda. Darvid skola
for trafiken pakallade anordningar & lastautomobilen godkinnas av ldns-
styrelsen eller i fraga om trafik, vartill tillstind meddelats av polismyn-
dighet, av denna. Tillika skall bestimmas det hogsta antal passagerare,
som ma befordras med fordonet.

Ej mi automobil godkinnas, med mindre det visas, att forsikringsplikten
fullgjorts.

Godkinnande, varom ovan sigs, kan, nir anledning dértill foreligger, av
vederbérande myndighet aterkallas.

Kungirande av ansikan.

1927 drs molorfordonssakkunniga upptogo i 27 § 1 mom. i sitt forfatt-
ningsforslag stadgande att, nir tillstand till stadstrafik eller linstrafik
soktes, myndighet, som hade att meddela trafiktillstindet, skulle genom
tillkdnnagivande i ortstidningar bereda trafikforetag, som berordes av den
ifrigasatta trafiken, tillfalle yttra sig 6ver ansékningen.

I propositionen nr 121 till 1930 drs riksdag utesléts denna punkt i de
sakkunnigas forslag.

I propositionen nr 193 till 1933 drs riksdag med forslag till férordning
om &ndring i vissa delar av 1930 ars motorfordonsférordning upptogs
emellertid i nira o6verensstimmelse med 1927 4rs motorfordonssakkun-
nigas forslag foreskrift for lillstindsmyndighet att kungoéra ansékan om
trafiktillstind. Hiirtill foreslogs stadgande, att kostnaderna for dylikt till-
kinnagivande skulle gildas av sokanden.
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Departementschefen anforde i propositionen féljande:

Fullgorandet av det betriffande dylik ansékan féreskrivna kommunika-
tionsforfarandet torde stundom bereda ldnssiyrelserna vissa svarigheter, i
det att det kan vara svirt nog att avgora, vilka jarnvigs- eller andra trafik-
foretag, som beroras av den ifragasatta linjetrafiken, eller vilka de »andra,
som drendet kan anga», dro. Da emellertid denna trafik skall bedrivas &
viss viigstracka — eller, i enlighet med vad jag i det féregaende féreslagit,
mellan vissa orter — kommer trafiken foljaktligen alltid att bedrivas inom
ett omrade med tamligen givna grianser, nagot som sjilvfallet underlittar
nyssberérda avgérande. Annorlunda &r forhallandet betriaffande linstra-
fiken. Med avseende & ifragasatt dylik trafik torde lansstyrelsen ofta sakna
mojlighet att pa forhand avgora, vilka som komma att dédrav berdras.

Erfarenheten torde emellertid hava utvisat, att det fér en behérig prov-
ning ur behovs- och limplighetssynpunkt av ansékningar om tillstind till
lanstrafik bér anordnas i huvudsak samma férfarande som i frdga om an-
sokningar om tillstdnd till linjetrafik.

Med hinsyn till vad jag nyss anfort om svarigheten att avgora, vilka som
beréras av en ifragasatt lanstrafik, foérefaller det dock, ati det material,
som erfordras for en riktig tillampning av foreskriften i 27 § 2 mom. forsta
stycket enligt dess av mig forordade lydelse, skulle bittre och littare till-
foras lansstyrelserna, ddrest i ungefirlig overensstimmelse med det av
1927 ars motorfordonssakkunniga foreslagna stadgandet upptoges fore-
skrift, att — innan tillstind till lanstrafik beviljas — i tidning inom lanet
skulle kungoras, att ansékan didrom inkommit till linsstyrelsen samt att
den, som ville ytira sig i anledning av ansdékningen, d. v. s. nirmast andra
utdvare av yrkesmissig automobiltrafik samt jarnvigs- och sjoéfartsforetag,
dgde att inom viss tid inkomma till linsstyrelsen med sadant yttrande.

Ett forfaringssdtt av nu angiven innebérd, varigenom lansstyrelserna
skulle befrias fran svarigheten att avgoéra, vilka som skulle héras 6ver an-
sbkningar om tillstand till lanstrafik, torde emellertid férutsitta, att kun-
gorandet stidse sker i tidning, som pa forhand bestamts. Det bor darfoér
stadgas, att arligen inom viss i férfattningen angiven tidrymd skall i lins-
kungorelserna intagas uppgift & tidning, vari kungorelser angiende ansok-
ningar om tillstand till lanstrafik komma att inféras.

Upptagas i motorfordonsférordningen nu av mig férordade bestimmelser,
beredes dem, som hava intresse av att tillstind till linstrafik icke beviljas
utan deras horande, pa eit enkelt satt tillfdlle att framligga sina synpunkter.
Erinras mi i detta sammanhang, att genom de sammanslutningar, som mer-
endels bildats av de inom ett lidn verksamma utévarna av yrkesmissig
trafik, dessa yrkesutdvare litt torde kunna erhalla kéinnedom om en ifriga-
satt trafik utan att sjilva behova félja ldnsstyrelsens kungorelser.

Utredningsminnen hava icke foreslagit nagra bestimmelser rérande for-
farandet, da ansdékan gores om tillstdnd till stadstrafik, varom ej heller
motorfordonsférordningen upptager nigra foreskrifter. Det vill emellertid
synas, att vad i detta hinseende av mig forordats betraffande ansékan om
tillstdnd till lanstrafik bor idga motsvarande tillimplighet betridffande an-
sokan om tillstand till stadstrafik.

Kostnaderna for det ifragasatta kungorelseférfarandet torde bora gildas
av sokanden.
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I propositionen nr 161 till 1936 drs riksdag, varigenom Kungl. Maj:t an-
holl om riksdagens yttrande 6ver ett férslag till férordning angiende yrkes-
massig trafik med automobil, foreslogs i § 10 i huvudsaklig anslutning till
1932 ars utrednings forslag bibehallande av det divarande foérfarandet
ehuru med vissa jimkningar.

1936 ars trafikutredning, vars betiankande (SOU 1938:59) ligger till
grund foér nu gillande bestimmelser i dmnet, féreslog ett handlidggnings-
forfarande, som sakligt i slort sett 6verensstimmer med § 10 i proposi-
tionen nr 161.

I propositionen nr 115 till 1940 drs riksdag, varigenom férslaget till nu
gallande férordning om yrkesmaéssig automobiltrafik foérelades riksdagen,
motiverades foérslaget i nu forevarande del icke nirmare.

I den promemoria nr 10 den 27 januari 1948 angdende yrkesmiissig auto-
mobiltrafik, som avgivits av decentraliseringsuiredningen, har frigan om
forenkling av handliggningen av ansékningar om trafiktillstind upptagits
till behandling. Utredningen foreslog pa anférda skél, att bestimmelserna
om obligatoriskt kungoérande av ansokan om tillstand till bestéllningstrafik
skulle slopas.

1950 drs besparingsutredning har i en den 10 november 1950 dagtecknad
promemoria i allt visentligt anslutit sig till det férslag, som decentralise-
ringsutredningen framlagt.

DA ovannimnda promemorior direfter i juni 1951 behandlades i kom-
munikationsdepartementet anforde féredraganden enligt tjinstememorial
bl. a. féljande:

For de tillstindsbeviljande myndigheterna innebir detta férslag mot-
satsen till arbetslittnad. T stillet for det enkla kungérelseférfarandet alag-
gas myndigheterna skyldighet icke allenast att remittera arendet till veder-
borande trafikutévarorganisation utan dven att, »om férhillandena déartill
foranleda», pa lampligt siatt — d. v.s. i regel genom sirskilda remisser —
limna trafikféretag med flera tillfdlle att yttra sig. Den tillstindsbeviljande
myndigheten kan med andra ord icke, sidsom nu, falla tillbaka p& visst —
ur myndighetens synpunkt onekligen bekvamt — kungorelseforfarande utan
har att underkasta varje drende en provning huruvida och i vilken omfatt-
ning remiss skall ske samt sedermera ombesérja de sirskilda remisserna
och 6vervaka, att svaren inkomma inom ratt tid. Provningen av vilka de
lampliga remissinstanserna éro kan stundom bli 6mtdlig, sisom d& ansok-
ningen avser tillstind, som berdr olika organisationers verksamhctsomré-
den, geografiskt eller innehallsmissigt. Nigon garanti for alt cxempelvis
jirnvigsstyrelsen skall underriittas om ansokningen inncbir forfattnings-
texten icke; och det forfaller icke osannoliki, att, sedan motiveringen for
den foreslagna bestimmelsen fallit i glémska, likadana oliigenheter som
de, vilka pa sin tid foranledde det nuvarande stadgandets tillkomst, skola
dnyo yppa sig. Aven om cmellertid foérslaget skulle komma att tillimpas si
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som utredningen avsett, synes det olimpligt att utpcka jirnviigarna sasom
den sa att siga obligatoriska fienden, vilken skall sirskilt underrittas om
alla ans¢kningar.

Om éter den foreslagna bestimmelsen ses fran andra synpunkter iin
de tillstandsbeviljande myndigheternas, s& forefaller det icke limpligt att
praktiskt sctt avskira trafikutévarna fran méjlighet att pa annat sitt in
genom vederborande organisationer yttra sig med anledning av gjorda an-
sokningar. Det finnes nimligen alltjimt enskilda trafikutévare, som sta
utanfér organisationerna men som icke desto mindre ha ett lojalt intresse
av att fa tillfille att yttra sig 6ver ans6kningar gjorda av befintliga eller
blivande konkurrenter.

P4 grund av ovan anférda forhallanden synes olégenheterna av den i
detta avseende foreslagna idndringen komma att Gverviiga férdelarna; i
varje fall synes tillrickligt vigande skil f6r en forfattningsindring icke
foreligga.

Det av decentraliseringsutredningen och besparingsutredningen fram-
lagda forslaget har icke foranlett ndgon Kungl. Maj:ts atgiird.

Godkinnande av automobil.

Savil 1906 och 1916 drs férordningar om automobiltrafik som motorfor-
donsférordningen 1923 upptogo stadganden att automobil for att f& brukas
i yrkesmissig trafik skulle vara hirféor godkind av myndighet, som med-
delat trafiktillstandet.

127 § 4 mom. i 1930 ars molorfordonsférordning limnades féljande fore-
skrifter om godkinnande av aulomobil fér yrkesmissig trafik.

Automobil mé icke anvindas i yrkesmissig trafik utan att vara fér sidan
trafik godkand av myndighet, som har att meddela trafiktillstindet. Ej
heller ma yrkesmissig trafik med tillkopplad sldpvagn bedrivas, utan att
detta medgivits av nimnda myndighet och slipvagnen blivit i angiven ord-
ning for trafiken godkind. Vid godkidnnande, varom ovan sigs, skall be-
stimmas det hégsta antal passagerare eller den storsta last, som méa beford-
ras med fordonet. Avses att i yrkesmissig trafik bruka lastvagn fér be-
fordran av personer, skola hirfér pakallade anordningar a lastvagnen god-
kinnas av myndighet, som har att meddela trafiktillstind. Dirvid skall
bestimmas det hogsta antal passagerare, som ma befordras med fordonet.

I propositionen nr 161 till 1936 drs riksdag upptogos i § 32 mom. 1 i
huvudsaklig anshitning till vad 1932 ars utredning foreslagit da gillande
bestimmelser med vissa. avvikelser. Avvikelserna inneburo i huvudsak
féljande. I 27 § 4 mom. i 1930 ars férordning foreskrevs, att, da godkan-
nande av bil for anvindning i yrkesmiissig trafik soktes, skulle foretes
intyg av besiktningsman, att bilen var fér trafik limplig. Denna bestam-
melse hade ansetts bora kompletteras med ett stadgande av innehall, att
jamval vederboérligt utdrag ur automobilregistret skulle féretes eller, om
bilen icke vore registrerad, sddana uppgifter om bilens beskaffenhet med-
delas, som enligt vad ddrom vore stadgat, skulle infoéras i automobilregistret.
Anledningen hirtill var, att man ansett sig icke bora bibehalla den da i
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26 § 1 mom. stadgade skyldigheten for sé6kande av trafiktillstdnd att vid
ansokan foga vederbérligt utdrag ur automobilregistret eller meddela nyss
omformélda uppgifter. Hirav foljde, att denna skyldighet i stillet borde
intrida i samband med att godkinnande av bilen sdktes. Syftet med med-
givandet att limna uppgifter i stillet for att forete utdrag ur automobil-
registret var att férhindra, att sékanden skulle vara tvungen att binda sig
for inkop av bil, innan det definitivt bestimts, huruvida han skulle fi ratt
att anvianda bilen i yrkesmissig trafik.

1936 drs trafikutredning upptog i 26 § mom. 1 i sitt forfattningsforslag
bestimmelser, vilka i huvudsak overensstimde med vad propositionen nr
161 i denna del innehdll. Det genom propositionen till 1940 ars riksdag
framlagda forslaget avfattades jamvil i enlighet hirmed.

Decentraliseringsutredningen, som férordade, att de gillande bestim-
melserna om godkannande av lastbil sdsom obehdévliga helt slopades, ytt-
rade om godkannande av bil i yrkesmaissig trafik for personbefordran:

Enligt giillande bestimmelser skall den godkidnnande myndigheten vid
irendets provning ha tillgang till ett av besiktningsman utfirdat intyg
rérande bilens limplighet for den ifragavarande trafiken. Det torde kunna
antagas, att detta limplighetsintyg ar for den godkinnande myndigheten
huvudsakligen avgérande, dven om myndigheten i vissa fall kan ha upp-
stallt vissa allminna normer for drendenas bedomande. Det torde darfor
enligt utredningens mening icke innebira nagon visentlig fordndring i sak
att overflytta befogenheten att godkanna bilar for anvindning i yrkes-
missig trafik fér personbefordran fran linsstyrelse till besiktningsman.
Om meddelat godkinnande bér dérvid aligga besiktningsmannen att under-
ritta den myndighet, som meddelat trafiktillstindet.

1950 ars besparingsutredning anslot sig dven pa denna punkt till decen-
traliseringsutredningens standpunkt.

Vid foredragningen i juni 1951 i kommunikationsdepartementet anférde
foredraganden bl. a. féljande angiende lastfordon:

Givetvis kan man icke med bibehallande av nuvarande system for till-
standsgivningen slopa den nu stadgade skyldigheten att sdka godkinnande
av fordonet och overlata at tillstdindshavaren att, mot anmilningsplikt,
sjalv bestamma vilket fordon han vill insatta i trafiken. Detta skulle nam-
ligen leda till atl de med trafiktillstindet avsedda begrinsningarna bleve
verkningslésa och att tillstindshavaren kunde, oavsett att den medgivna
lasten begransats till viss siffra, opatalt i trafiken insitta och anvinda en
bil, med vilken hogre maximilast som helst under férutsittning att gillande
begransning om hjultryck, fordonsbredd och higsta last icke overskredes.
Uppenbarligen skulle hirigenom den genom lillstdndsgivningen asyftade
hushallningen med transportmedlen omintetgoras.

Sammanfattningsvis torde alltsi betriiffande forslaget om utbyte av god-
kinnandeforfarandet betriaffande lastbilar mot ett anmilningsforfarande
kunna siigas, att ett sadant utbyte i och for sig ir mojligt, men att det-
samma forutsitter en dndring av de beprévade principer, pa vilka tillstands-
givningen och ansdkningsforfarandet for nirvarande vilar, att det medfor
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en minskad kontroll 6ver kinnedomen om det i trafiken anviinda fordons-
bestdndet, ett icke oviasentligt arbete foér att kontrollera att anmilnings-
skyldighet fullgéres och for korrespondens med anledning av gjorda an-
malningar samt att, direst 6ver huvud nagon arbetsbesparing dirigenom
ernds, denna besparing knappast torde uppviga de oligenheter, som en
andring av systemet i andra avseenden medfér.

Angiende drosktrafiken i stiderna anférde féredraganden:

Forslaget innebir i dessa delar, att polismyndighetens behorighet med
avseende 4 godkinnande av droskbilar (eller omnibusar i bestillnings-
trafik) skulle férsvinna och 6verflyttas pa besiktningsminnen. 1 och for
sig méste en siddan tudelning av befogenheterna mota stora betinkligheter
och man miste frdga sig varfoér polismyndigheten skall dga bestamma
exempelvis forarens uniform, bilens uppstallningsplats och taxor fér bilen
men sakna inflytande pa fragan om beskaffenheten av de bilar, som skola
anvidndas i trafiken. Harvid maste dven beaktas, att trafikutévaren kan
vinda sig till vilken besiktningsman som helst i riket fér erhallande av ett
godkinnande. Varje forsok att uppritthalla en nagot s nir enhetlig stan-
dard och att skapa nigorlunda likhet i konkurrensférutsittningarna trafik-
utévarna emellan skulle dirigenom ocksd dventyras.

I frAga om linjetrafiken uttalade féredraganden:

Att helt avkoppla linsstyrelserna fran inflytande pi beskaffenheten av
de fordon, som anvindas i linjetrafik — utom for si vitt detta inflytande
kan utdvas genom tillstindsgivningen eller genom vigtrafikforeskrifter —
kan knappast anses lampligt med hinsyn till linjetrafikens enorma bety-
delse for den ekonomiska och kulturella utvecklingen. Det ma vara sant,
att linsstyrelsernas inflytande péa ifrigavarande omrade sillan behéver tagas
i bruk foér rattande av missférhallanden utan snarare ligger i medvetandet
om linsstyrelsernas auktoritet — men om det nigon gang befinnes nod-
vindigt att hivda sambhilleliga intressen mot linjetrafikféretagen, som ju
numera i regel dro omfattande och kapitalstarka foretag, sa synes det vara
nodviandigt, att detta sker genom ett organ med stérre auktoritet in vad
en besiktningsman innehar.

Sammanfattningsvis anforde féredraganden:

Av det anférda synes framga, att det foreslagna systemet icke limpar
sig for tillimpning betriffande bestillningstrafik med stationsort i stad
och for linjetrafik. Att under sidana férhallanden inféra detsamma alle-
nast betraffande bestillningstrafik med stationsort for landsbygden och att
betraffande detta slag av trafik skapa en sarskild instansordning, ett sir-
skilt besvirsfoérfarande och en ordning 6ver huvud, som sénderbryter en-
hetligheten i det nuvarande systemet, torde av praktiska skil icke kunna
ifrdgakomma.

Utredningarnas forslag har icke heller i nu foérevarande del féranlett
nigon Kungl. Maj:ts atgird.

Utskottet.

De bestimmelser i 1940 ars forordning om yrkesmiissig automobiltrafik,
som motiondrerna riktat uppméirksamheten pa, ha flerfaldiga ganger
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varit féoremél fér omprévning och pa erfarenhetsrén grundad bearbetning.
Ehuru gillande regler for den yrkesmaissiga trafiken hirigenom kanske er-
hillit en oenhetlig prigel, uppbiara de dock en organisation fér reglering av
den yrkesmadssiga trafiken, som &r av den storsta betydelse f6r folkhushall-
ningen och som visat sig fungera dndamalsenligt.

Motiondrerna ha yrkat, att det i 9 § 1 mom. i férordningen foreskrivna
kungérandet i tidning rérande ansékan om trafiktillstdnd sasom obehovligt
slopas samt att det madtte tillkomma »trafikinspektor» att godkénna bil,
som skall brukas i yrkesmaéssig trafik.

Kungorelseforfarandet har framst tva syften. Dérigenom beredas samtliga
i drendet intresserade mojlighet att yttra sig i saken. Vidare befrias linssty-
relsen frin ett remissforfarande, som maste bliva bade omstindligt och for-
enat med 6mtéaliga avgoranden, i vilken utstriackning remiss bor ske. Motio-
nirerna ha uttalat, att — oavsett kungoérelse — trafikutévarorganisatio-
nerna genom daglig kontakt med lidnsstyrelsernas bilavdelningar dndock
bliva underkunniga om nu berdrda ansékningar om trafiktillstand, och att
sammanslutningarna i sin tur hirom underratta medlemmarna i den man
dessa idro berdrda. Alla trafikutovare dro emellertid icke anslutna till sadan
organisation. Det torde dirfor finnas anledning befara, att ett slopande av
kungorelseférfarandet vid handliggningen av nu férevarande firenden skulle
kunna for ej organiserade trafikutévare medfoéra, att de betoges tillfille
att framféra sina synpunkter och dirigenom kunde tillfogas ekonomisk
skada. Den kostnad, som genom det nuvarande férfarandet ligges a sfkan-
den, kan icke anses vara av avgorande betydelse. Den foreslagna foériand-
ringen synes icke heller kunna medféra nigon nimnvird arbetslattnad
for linsstyrelserna.

Fragan om godkidnnande av bil, som avses skola brukas i yrkesmissig
trafik, bor ses mot bakgrunden av nu gillande principer f6r meddelande
av trafiktillstdnd. Genom det nuvarande férfarandet har tillstAndsmyndig-
heten beretts méojlighet till en fortlépande och gagnande kontroll av fordons-
standarden inom den yrkesmissiga trafiken. Tillstand till yrkesmissig last-
bilstrafik skall innefatta foéreskrifter om det antal bilar, varmed trafiken
ma bedrivas, och den storsta last, som ma med varje bil befordras. Gillande
ordning medger siledes tillstindsmyndigheten mojlighet att forhindra, att
pd grund av givet trafiktillstind godkédnnande meddelas for lasthbil, vars
lastkapacitet icke stir i rimlig 6verensstammelse med trafiktillstindets fore-
skrifter. Aven om en motsvarande kontroll kunde tinkas utdvas av bilbesikl-
ningsminnen, synes en sadan anordning foérutsitta eit kommunikations-
forfarande mellan tillstindsmyndigheten och vederbérande besiktnings-
man. Mdjligheterna till ett enhelligt bedomande av ifrdgavarande arenden
skulle minskas, och det synes kunna sittas i fraga, huruvida det av motio-
niarerna framlagda foérslaget inncbure en férenkling av handliggningen av
dessa. Ett overflyttande av riitten alt godkinna bil for bestillningstrafik i
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stad for personbefordran fran polismyndigheten till besiktningsman skulle
forsvara uppritthallandet av en enhetlig standard hos fordonsparken. En-
hetlighet hirutinnan synes vara till gagn for allmanheten och motverka
sidana missforhallanden, som skulle f6lja av alltfor stor olikhet i konkur-
rensforutsiattningarna trafikutévarna emellan. Savitt giller bestallningstrafik
med stationsort & landet forefaller den av lillstAndsmyndigheten i drenden
om godkinnande av bil utévade kontrollen sakna nimnvard betydelse. Ut-
skottet delar emellertid den inom kommunikationsdepartementet uttalade
meningen, att siarbestimmelser f6r sistnimnda slag av trafik skulle pa ett
olyckligt satt sonderbryta enhetligheten i det tillimpade systemet.
Pa grund av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,
att forevarande motioner, I: 309 och 1I: 403, icke matte for-
anleda négon riksdagens atgard.

Stockholin den 19 februari 1952.

Pa andra lagutskottets vignar:

DAVID NORMAN.

Vid detta drendes behandling ha ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Norman, Sten, Nils Elowsson, Sunne,
Uhlén, fru Svenson och herr Bengtson; samt

fran andra kammaren: herr Hellbacken, fru Nordgren, herr Ryberg,
fru Johansson i Norrkoping, herrar Nilsson i Goteborg, Hagard, froken
Hojer och fru Sjostrand.

Reservation

av herrar Nilsson i Goteborg och Hagdrd.

Stockholm 1852, K. L. Beckmans Boktryckeri.



