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Nr 163.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende fortsatt
understod till viss skirgdrdstrafik m. m.; given Stock-
holms slott den 14 mars 1952.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsidrenden fér denna dag, féresla riks-
dagen att bifalla de forslag, om vilkas avlitande till riksdagen féredragande
departementschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF.

Sven Andersson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen upptages till behandling bl. a. 1949 ars skiirgardstrafik-
kommissions forslag angéende ordnande av skirgardstrafiken i Stockholms-
omrédet. Den av kommissionen férordade trafikuppliggningen, enligt vil-
ken transportuppgifterna i gorligaste méan skola dverflyttas till landtrafik-
medlen, bedémes limplig atl laggas till grund for atgirder, dgnade att pa
lingre sikt skapa en héllbar 16sning av omradets kommunikationsproblem.
For befrimjande av en siddan 16sning foreslas att omradets vigforbindelser
skola forbattras i huvudsaklig dverensstimmelse med ett av kommissionen
framlagt program. Landtrafikféretagen anses bora, i likhet med vad i viss
utstrickning redan skett, 6vertaga ansvaret for den reguljira battrafiken,
anknuten till kustlandets jarnvigs- och busslinjer. DA den avsedda om-
liggningen icke kan genomféras pa en gang, har mellan Stockholms stad
och Waxholms nya dangfartygs aktiebolag triffats en 6verenskommelse,
enligt vilken en arlig ersittning skall utga till bolaget for att detta Atager
sig att enligt en faststidlld minimiturlista uppehalla viss battrafik i skac-
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gdrden under en 6vergangstid av sju ar. Det foreslds i propositionen att
staten tillsammans med Stockholm-——Roslagens jarnvagar skall tillskjuta
hilften av detta driftsbidrag. Enligt nidmnda 6verenskommelse skall bo-
laget diarjamte av staden erhilla l&n {6r modernisering av visst tonnage.
Det statliga Aarsbidraget till trafiken utgdor vid nuvarande penningvirde
245 000 kronor, varav pad Roslagsbanan belépa 50 000 kronor.

Den fortsatta subventioneringen av Marstrands rederi aktiebolag for
uppehéllande av viss vintertrafik i Bohusldn géres beroende av resultatet
av sarskild utredning. Understéd foreslds dock skola tills vidare under
nista budgetidr utgd enligt tidigare tillimpade grunder. For bidrag till
ifragavarande trafik har beridknats ett belopp av 275 000 kronor.
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Utdrag av prolokollet éver kommunikationsdirenden, hdllet
infor Hans Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms
slott den 14 mars 1952.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern fér utrikes drendena UNbpEN, statsriden
SkOLD, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERiCcsSON, ANDERSSON,
LiNemMaN, HammarskiOLp, Norup, Heprunp, PERssoN, HiaLMAR NiLson,
LINDELL.

Efter gemensam beredning med cheferna foér forsvars-, finans- och han-
delsdepartementen samt statsradet Hjalmar Nilson anfér chefen fér kom-
munikationsdepartementet, statsridet Andersson.

Skirgardarnas behov av kommunikationer ha tidigare utretts av 1938
och 1945 ars skargirdsutredningar. I sitt betinkande (SOU 1948: 10) fram-
lade 1945 ars skdrgardsutredning ett flertal férslag till forbittring av dessa
kommunikationer. Forslagen omfattade bl. a. nya eller forbittrade vig-,
bro- och firjférbindelser, vissa hamn- och farledsarbeten, ytterligare pass-
béatsférbindelser samt viss samordning i trafikhinseende mellan vederbo-
rande land- och sjdtrafikforetag. I vissa fall borde enligt utredningen be-
stimmanderitten éver savil land- som sjétrafiken samlas i en dgares hand
och hela trafiken salunda drivas av ett och samma féretag. Dirvid borde
en utjimning av overskott och underskott pa olika delar av trafikrorelsen
dga rum. Utgifterna for skirgirdstrafiken borde i férsta hand tickas ge-
nom avgifter. Skulle trafikinkomsterna visa sig otillrickliga borde even-
tuella subventioner gildas av primirkommuner och landsting. Under en
overgangsperiod fram till dess trafiken hunnit organiseras pa foéreslaget
sitt kunde det enligt utredningen bliva nédvindigt att staten, i avbidan pa
ett slutgiltigt stindpunktstagande till utredningens férslag, limnade sin
medverkan till l6sande av de ckonomiska problemen. Utredningen foror-
dade i enlighet ddrmed att ett sérskilt anslag till understéd at skirgards-
rederier anvisades, varvid férutsattes att kommuner och landsting #ven
under 6vergingsperioden medverkade till att ticka uppkomna forluster.

Skargardsutredningens forslag upptogs till behandling i propositionen
1948: 261. Angaende de av ulredningen foreslagna statliga subventionerna
till skargardstrafiken anforde davarande chefen for kommunikationsde-
partementet.

Vad subventionsfrigan betriffar har jag forut anslutit mig till uppfatt-
ningen att, om man betraktar sjotrafiken for sig, denna bér behandlas som

en enhet och att en utjimning av vinster och férluster bér dga rum. Jag har
aven havdat, alt en sddan utjamning bor ske i fraga om kombinerad land-
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och sjotrafik. Efter ett genomfoérande av en regional samordning av trafiken
pa satt utredningen foreslagit foreligga mojligheter att genomféra en dylik
utjimning &ver ett storre omrade, nagot som med nuvarande splittring av
trafikapparaten icke torde vara méjligt. Om denna princip — vilken redan
nu giller for stora delar av vért transportviasen — foljes, komma kostna-
derna for tratfiken huvudsakligen att biras direkt av trafikanterna inom
omradet, varvid en viss utjaimning kommer till stind mellan olika trafikant-
grupper. I annat fall maste underskotten pa den daliga trafiken tidckas pa
annat sitt, antingen genom taxehéjningar eller genom subventioner eller ge-
nom en kombination av dessa atgirder. I den méan kommunerna sjilva
6nska sla in pa subventionsvigen, har jag ej anledning diskutera riktig-
heten av en sadan trafikpolitik. Om det didremot gores gillande, att sub-
ventionerna skola gildas av staten, maste allvarliga erinringar av savil kom-
munikationspolitiska som statsfinansiella skal riktas hiremot. Skulle ut-
jamningsprincipen mera allmént frangds inom transportviisendet, kommer
niamligen detta att draga med sig en tendens lill férdyring av transport-
kostnaderna inom mindre tittbebyggda omraden. En sidan utveckling ar
ur manga synpunkter olycklig, och det kan bli erforderligt att soka mot-
verka densamma genom subventioner av skattemedel till betydande belopp.
En sidan belastning av statsfinanserna bor dock, sivitt mdojligt, undvikas.
Detta synes dven med skiligt beaktande av rittvisesynpunkter kunna ske
i storstadsomriadena, om en regional samordning av trafikmedlen kommer
till stind.

Jag anser mig salunda i denna del bora ansluta mig till skirgardsutred-
ningens uppfattning att trafikapparaten inom ett vart av ifragavarande om-
raden bor betraktas som en helhet och att kostnaderna for trafiken, savitt
mojligt, bora tickas av avgifter. Kommuner och landsting skola dock vara
oférhindrade att lamna subventioner, om detta ur lokal synpunkt skulle an-
ses lampligt.

Mot bakgrunden av det anférda maéste jag, i likhet med statskontoret,
stialla mig mycket tveksam infér tanken pa att ens under en overgangstid
subventionera skirgardstrafiken. Detta géller i synnerhet inom omréaden,
diar ordnandet av trafikforhallandena till stor del far anses vara en kom-
munal uppgift. Jag vill dock icke helt bestrida ati, sa lange nuvarande orga-
nisation bestir, situationer kunna uppkomma, da ett ingripande fran sta-
tens sida med understod svarligen kan undvaras. Med hinsyn hartill torde
anslagsmedel bora stillas till Kungl. Maj:ts forfogande for att vara att tillga,
om behov darav uppkommer.

For budgetaren 1948/49—1951/52 ha till understéd 4t skidrgirdsrederier
anvisats anslag om tillhopa 2 335000 kronor. Som allmént villkor har
harvid gillt att understéd medgivits endast for det driftsunderskott, som
kvarstatt efter avdrag av eventuellt overskott pa sommartrafiken. Under-
stod har framst utgatt till Waxholms nya angfartygs aktiebolag for vinter-
trafik i Stockholms skiargird och till Marstrands nya angfartygsaktiebolag
for vintertrafiken & kustlinjen Géteborg-—Gravarne. Marstrands nya ang-
fartygs aktiebolags verksamhet har den 1 januari 1951 6vertagits av Mar-
strands rederi aktiebolag, vilket bolag dvenledes erhdllit bidrag av stats-
medel. Bidragsbeloppen ha utgjort:
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. Waxholms- Marstrands-

SEHLIR S bolaget bolagen
1948/49 ... 230 000 37 500
1949/50 ...l 260 000 227 000
1950/61 .. 482 000 442 000
1951/52  ..ooiiiiiiiiinnn 350 000 275 000
Summa kronor 1322 000 981 500

I juni 1951 ingav Waxholmsbolaget ansékan om statsbidrag for hela
seglationsaret 1951/562. I ans6kningen meddelades, att sommartrafiken 1950
icke lamnat nagot driftséverskott och den under 1951 vintades limna ett
betydande underskott. Bidragsbehovet for perioden 1 maj 1951—30 april
1952 beridknades under vissa redovisade forutsittningar uppga till 1 243 000
kronor. Vid férhandlingar mellan kommunikationsdepartementet och bo-
laget under hosten 1951 uppgav bolaget sitt bidragsbehov till ca 925 000
kronor, varav 400 000 kronor voro att hidnféra till sommartrafikens under-
skott. Davarande departementschefen férklarade sig endast beredd att
diskutera bidrag foér battrafiken under den kommande vinterperioden. Se-
dan Jarnvagsaktiebolaget Stockholm—Saltsjon atagit sig att utan statsbi-
drag fr. o. m. den 1 oktober 1951 ansvara for erforderlig battrafik inom
viss del av skargarden och Waxholmsbolaget, genom att i utékad omfati-
ning utnyttja driftbilliga motordrivna fartyg, ansag sig kunna nedbringa
kostnaderna for trafiken under hoéstmanaderna, kunde det bolaget bevil-
jade statsbhidraget for trafiken under tiden 1 oktober 1951—30 april 1952
begransas till ett belopp av 350 000 kronor.

Vid utarbetandet av arets statsverksproposition fanns icke tillgdng till
nagot sikert underlag for bedémning huruvida och i vilken omfattning
bidragsmedel behévde anvisas fér nista budgetir. Denna bedémning var
betriffande Stockholmsskirgarden avhingig bl. a. av en nirmare prov-
ning av de foérslag, vilka da nyligen framlagts av 1949 ars skargardstrafik-
kommission. Ej heller fér Marstrandsbolagets del foreladg nagot tillfreds-
stillande material for bestamning av ett eventuellt framtida bidragsbehov.
Anslaget till Understod at skargardsrederier upptogs darfor endast till eti
beriknat belopp av 200 000 kronor och det anméldes samtidigt, att fragan
senare skulle upptagas till behandling i sarskild proposition till 1952 ars
riksdag.

STOCKHOLMSOMRADET.

1945 4rs skirgardsutredning har i sitt betinkande redovisat férslag till
trafikplaner for de olika Gomradena i Stockholms skargird. Hirvid for-
utsattes, att den reguljiara battrafiken inom de sddra och norra delarna av
skargardsomradet, till den del den icke efter genomforandet av vissa av
utredningen féreslagna bro- och firjforbindelser helt kunde bortfalla,
skulle anknytas till kustlandets jarnviags- och busslinjer. Fér sommar-
trafiken ansdg utredningen det dock limpligt, att fran Stockholm och Vax-
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holm utgdende batlinjer dven i fortsdttningen uppehéllos. Helarstrafiken
inom det mellersta skidrgardsomradet borde & andra sidan i huvudsak ske
medelst pa fastlandets huvudorter baserade skiirgardsbatar, dock med vissa
sekundéra forbindelser upplagda som kombinerade buss- och batlinjer. En-
ligt utredningens mening borde ur trafiktelknisk och ekonomisk synpunkt
saval direkttrafiken som pussbatstrafiken inom det mellersta trafikomradet
och de niarmast angrinsande delarna av de sédra och norra omradena sam-
manhdllas av en for all battrafik gemensam trafikledning. Det ansags icke
lampligt att sarskilda féretag bildades fér att ombesdrja nigon mera vi-
sentlig del av trafiken inom visst omrade av skargarden, kanske enbart
under sommaren. Utredningen foérordade, att den av de olika rederifére-
tagen bedrivna verksamheten skulle 6évertagas av ett foretag, vilket borde
ombesérja alla trafikuppgifter av betydelse inom omradet. Da det icke
ansigs mojligt att inom den for ifradgavarande rederier givna féretagseko-
nomiska ramen vidtaga for olika resandegrupper motiverade forbittringar
av trafiken, syntes enligt utredningens mening varje dndring av nagon be-
tydelse Atminstone under de nirmaste aren forutsatta drifts- och kapital-
subventioner. Med hdnsyn till storleken av de forpliktelser, som det all-
mianna kunde nédgas iklidda sig, fann utredningen det riktigast, att det
allminna intrddde som huvuddeldgare i ctt nyit skirgardstrafikforetag,
vilket 6vertog de davarande rederiernas batmateriel och foéretog erforder-
liga nyinvesteringar. D& battrafiken huvudsakligen berérde befolkningen
i Stockholms stad och i skidrgdrdskommunerna borde staden och férslags-
vis Stockholms lins landsting sasom representant foér skiargardskommu-
nerna fa det avgorande inflytandet over trafiken. Statens delagarskap i
det nya trafikféretaget syntes enligt utredningens mening framfér allt vara
beroende av vilken stillning statens jarnvidgar kunde komma att fi inom
stockholmsregionens trafikviasende. I davarande lige ansag sig utredningen
bora utga fran, att staten icke med anledning hiirav komme att behéva inga
som delidgare i det nya foretaget.

Ett overtagande fran det allminnas sida av huvudintresset i sjotrafik-
foretagen i Stockholms skirgard borde enligt uiredningens mening endast
utgora ett forsta steg i riktning mot en fullstindig samordning av land-
och sjotrafiken i ett regionalt trafikféretag. Behovet av en sidan samord-
ning belystes av det nira samband i trafiktekniskt och ekonomiskt hén-
seende som foreldg mellan bat- och busstrafiken. I de av utredningen fram-
lagda trafikplanerna hade férbindelserna ej ordnais pa sadant satt, att
varje foretag skulle erhélla storsta mojliga trafikvinst, varfor ett genom-
forande av dessa planer komme att ytterligare 6ka behovet av en sadan
samordning. En betydande avledning av persontrafik fran batar till bussar
komme sdlunda att dga rum, medan godstrafiken helt eller atminstone
delvis fortfarande ombesdrjdes av batarna. Av utredningen férordad om-
laggning till kombinerad trafik komme & andra sidan att stilla 6kade krav
pd landtrafikféretagens kapacitet vid toppbelasining. De oldgenheter, som
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harvid uppkomme, vintades dock kunna icke ovisentligt mildras genom
inbérdes samverkan mellan landtrafikféretagen saval i linel som i Stock-
holms stad.

Skargardsutredningen framlade omfattande foérslag avseende utbyggna-
den av vignitet i landets skiirgardar. Utredningen forutsatte, atl de redo-
visade vigbehoven till stoérre delen skulle tillgodoses efter préovning i vanlig
ordning. Vissa féretag ansagos dock vara av sa kvalificerad angelidgenhets-
grad, att de borde utféras utan avvaktan pa att medel kunde disponeras
i enlighet med flerarsplanerna. De till denna grupp hénforliga arbetena
féreslogos, efter utredning i den ordning véigstadgan foéreskriver, bli in-
jamkade i flerarsplanerna i den omfattning siirskilt anvisade medel kunde
komma att medgiva eller upptagas i en sirskild flerarsplan och finansieras
av sddana medel. Medelshehovet for de av ifrdgavarande projekt, som av-
sago Stockholmsomradet, utgjorde 2,3 miljoner kronor. Utredningen fére-
slog att programmet skulle genomféras under en femarsperiod.

Vid férhandlingar, som hésten 1948 fordes mellan ldnsstyrelsen i Stock-
holms ldn och de i skargardstrafiken intresserade foretagen, framgick att
omstindigheter forelago, som utgjorde skil for det allminna att intrida
som intressent i skidrgardstrafiken. Prelimindra o6verliggningar i denna
friga dgde dven rum mellan min féretriddare i &mbetet samt representanter
for Stockholms stad, Stockholms lins landsting och vissa skdrgardskom-
muner. Genom beslut den 28 januari 1949 bemyndigade Kungl. Maj:t da-
varande chefen for kommunikationsdepartementet att tillkalla hogst tre
personer att inga i en kommission med uppgift att i enlighet med de rikt-
linjer, som angivits i skirgardsutredningens betinkande och i proposition
1948: 261 utfora unders6kningar och fora forhandlingar angdende ordnan-
det av skirgardstrafiken i Stockholmsomridet och dirmed samman-
hingande spérsmal. Med stéd hirav férordnade departementschefen den
1 mars 1949 sasom ledamoter av kommissionen f. d. generaldirektoren
N. L. Bolinder samt efter forslag fran Stockholms stad respektive Stock-
holms lins landsting borgarradet H. J. Berglund och ledamoten av riks-
dagens férsta kammare, poststationsforestindare F. V. Thun. At Bolinder
uppdrogs att sasom ordférande leda kommissionens arbete.

Enligt sina direkliv hade kommissionen framst atl upptaga foérhand-
fingar med Waxholms nya angfartygs aktiebolag och Angfartygsaktiebola-
get Stockholm—Blidésund rérande villkoren och formerna for ett over-
forande av ett majoritetsintressec i dessa bolag till allmin &go samt upp-
taga oOverliggningar, huru de allminna intressena — i avbidan pa en se-
nare definitiv reglering av de inbérdes foérhallandena — lampligen borde
samverka for att till sig overflytta huvudinflytandet i sjotrafiken samt
mellan sig férdela det ekonomiska ansvar for trafiken, som de nuvarande
enskilda intressenterna icke lingre vore villiga att béra.

Kommissionen, som antog benimningen 1949 drs skdrgdrdstrafikkom-
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mission, har i en den 7 december 1951 avgiven skrivelse lamnat vissa for-
slag angdende ordnandet av trafiken i Stockholms skirgard.

Over kommissionens skrivelse ha remissyttranden avgivits av overbefal-
havaren, arbetsmarknadsstyrelsen, jarnvigsstyrelsen, viig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen, statens biltrafiknimnd, statskontoret, kommerskollegium,
overstathallardmbetet, lansstyrelsen i Stockholms lin och Stockholmstrak-
tens regionplaneférbund. Overstathallarambetet har bifogat yttranden fran
Stockholms stadskollegium jiamte Stockholms stads idrotts- och frilufts-
styrelse och dritselnimnd samt borgarradsberedningen. Till lansstyrelsen
ha inkommit yttranden fran Stockholms lins landstings forvaltningsut-
skott, vagforvaltningen i Stockholms ldn, Vaxholms stad, Jarnvigsaktie-
bolaget Stockholm—Saltsjén, Stockholm—Nynits jirnvagsaktiebolag, Stock-
holm—Roslagens jarnviagar, Waxholms nya angfartygs aktiebolag, Vax-
holms trafik aktiebolag, Angfartygsaktiebolaget Stockholm—Blidésund samt
kommunalndmnderna i Blidé, Djurd, Ljusteré och Virmdé kommuner.
Kommerskollegium har inkommit med yttrande frian Stockholms handels-
kammare, Foreningen Sveriges inrikessjéfart och Skirgards- och milar-
flottornas rederiférening. Darjimte ha inkommit skrifter fran Stockholms
fororters samarbetsnimnd, Ljusterd trafikforening u. p. a. samt G. Dyrssen
m. fL

1949 ars skirgardstrafikkommission.

Vid sina forberedande undersékningar kom kommissionen till slutsatsen,
alt ctt overforande till allmidn &ago av huvudintresset i Waxholms- och
Blidésundsbolagen med dessa foretags i stort selt omoderna och huvud-
sakligen for direkttrafik pa Stockholm avsedda fartyg skulle iklida det
allminna belydande férpliktelser utan att skapa betingelser for en trafik-
16sning, som motsvarade den bosatta befolkningens behov eller pd nagot
langre sikt syntes limplig f6r huvuddelen av det stora antal resenérer, som
ha skargarden till rekreationsuppehall. Som skil fér denna sin uppfatt-
ning héinvisade kommissionen till den bosatta befolkningens kommunika-
tionsbehov och onskemal samt de foérindringar i sommartrafikens struk-
tur, som del utvidgade busslinjenatet i kustlandel samt det 6kade antalet
privata bilar och motorbatar kunde vintas medféra. Kommissionen be-
domde det icke mojligt for det tinkta féretaget, ens under optimistiska an-
taganden, att driva en ekonomiskt sjalvbirande rorelse.

Kommissionen fann sig dirfér féranlaten att hos dévarande chefen for
kommunikationsdepartementet anhalla, att dess uppdrag maétte utvidgas s4,
att den fick tillfalle framlagga férslag om étgiérder agnade att befrimja en
enligt dess mening 6nskvird uppliaggning av trafiken i Stockholms skar-
gard. Detta beviljades. )

Kommissionen anser, att en tidsenlig trafikupplaggning i huvudsak
maste bygga pa kombinerade land- och sjétransporter, varvid sjétransport-
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delens lingd i gorligaste man begransas. 1 de fall det ter sig rimligt, bora
bussar och bilar dverforas till 6arna medelst broar och farjor for att helt
Overtaga transportuppgifterna och skapa mer framskjutna anknytnings-
punkter for battrafiken pa utanfor liggande skiargard. En avsevart storre
del av transportuppgifterna, dn 1945 ars skirgardsutredning forutsatt i
sina trafikplaner, bor 6verféras till landtrafikmedlen. Fran Stockholm ut-
gdende for huvudsakligen personbefordran avsedd battrafik boér endast
kvarvara i den utstriackning den ar attraktiv for det privata foretagandet.

Huvudansvaret for den reguljira battrafiken, anknuten till kustlandets
jarnvigs- och busslinjer, bor enligt komimissionen dvertagas av de inom
omradet arbetande landtrafikforetagen, framst Stockholm-—Nynis jirn-
vagsaktiebolag, Jirnvigsaktiebolaget Stockholm--Saltsjon och det numera
statsagda Stockholm—Roslagens jarnviigar samt de till dessa bolag ho-
rande bussforetagen. En fullt effektiv trafikorganisation kan grundas pa
dessa foretag i samtrafik med ett eller flera fristaende rederiforetag eller
med utnyttjande av eget batmaterial. Under hinvisning till att Saltsjo-
banan efter férhandlingar med kommunikationsdepartementet atagit sig att
utan statsbidrag ansvara for erforderlig, till bolagets linjetrafik anknuten
battrafik pa vissa oar forordar kommissionen, att departementet senare
upptager forhandlingar med bolaget for att utvidga atagandet att omfatta
hela den del av skiargarden, vars batférbindelser naturligt kunna anknytas
till foretagets busslinjer. Kommissionen utgar fran, att Roslagsbanan
iklader sig motsvarande forpliktelser inom huvuddelen av vister och norr
diarom beligna skirgardsomraden.

Godstrafiken vantas i de fall 6arna fa vagférbindelse med fastlandet till
huvudsaklig del komma att ombesérjas med lasibilar. For ovriga delar av
skirgirden anser kommissionen det niest dndamalsenligt att transporterna,
atminstone av det tvngre och mera svarhanterliga godset, omhinderhas av
fraktskutor av den typ, som redan i viss utstriackning tidigare insatts i sa-
dan trafik.

Det allmindgda rederiforetaget bor enligt kommissionens mening icke
komma till stind utan det allmiinnas atgirder bora inriktas pa att s& snabbt
som mdojligt skapa betingelser fér den av komiissionen redovisade trafik-
16sningen. Den viktigaste foérutsattningen foér att landtrafikmedlen skola
kunna overtaga huvuddelen av transportarbetet ulgér en férbéttring och
utbyggnad av skargardsomradets vigsystem. Kan icke en sadan upprust-
ning astadkommas torde icke under rimlig tid betingelser skapas for el
ekonomiskt sjalvbarigt, av landtrafikféretagen uppburet trafiksystem.

Kommissionen har utarbetat ett program foér vagupprustningen, grundat
pa av 1945 ars skirgardsutredning framlagda forslag men betydligt utvid-
gat for att tjina den av kominissionen fixerade malsattningen. Salunda har
i programmet intagits fiarjforbindelse till Ljusters, bro till Djur6—Vindé
samt en kustvig i sédra Roslagen. Kostnaderna foér de redovisade vig-
projekten uppgdr enligt av viig- och valtenbyggnadsstyrelsen gjorda beriik-
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ningar till sammanlagt ca 12 miljoner kronor. Kommissionen hemstaller,
att sdrskilda medel anvisas for realiserande av detta program under en
sexarsperiod.

Under en ganska lang 6vergangstid, intill dess det av kommissionen fére-
slagna vagprogrammet hunnit utforas, kunna, papekar kommissionen, spe-
ciella ingripanden erfordras foér att garantera, att for sommartrafiken en
tillrackligt stor trafikapparat stir till forfogande och att vissa tidigare
trafikerade dar icke bli utan reguljira férbindelser. Det allménna, vilket har
intresse av att skirgardens rekreationsmojligheter icke avsevirt beskéras,
anses hirvidlag ha att temporart vidtaga stédjande atgarder.

De statliga bidrag till vintertrafiken, som utgitt under de senaste aren,
béra enligt kommissionens mening kunna successivt begrinsas. Under de
niarmaste dren vintas dock sadana erfordras for alt tillférsikra befolk-
ningen pa vissa genom isférhallandena svartrafikerade Oar reguljira for-
bindelser. Déarjimte anses statsmakterna bora, i likhet med vad tidigare
varit fallet, svara for viss lokalisbrytning.

Ytiranden.
Fragan om ett allminigt rederiforetag.

Kommissionens forslag, att det allménidgda rederiféretaget icke bor
komma till stind, har i allmanhet icke féranlett nagra erinringar i remiss-
yitrandena. Foéljande uttalanden torde i detta sammanhang béra atergivas.

Statskontoret finner de skil, som kommissionen andragit emot skapan-
det av ett allminigt rederiféretag 6vertygande och erinrar om att dmbets-
verket redan i sitt utlatande 6ver 1945 ars skargardsutrednings betinkande
stallde sig kritiskt till utredningens férslag att genom en dylik trafik-
apparat s6ka komma till riatta med trafikproblemen. Statskontoret fram-
héll darvid, att en utveckling till enhetlig trafikledning genom stora kom-
munala eller statliga trafikforetag visserligen kunde teoretiskt forefalla
rationellt, men att dtminstone i de storre skargardarna med de vitt skilda
intressen, som péakallade ett hinsynstagande vid trafikens uppliggning, ett
sadant bolags trafikproblem i praktiken torde bliva synnerligen svarbe-
mistrade. Diérest, som skirgardsutredningen tinkt sig, dessa bolag skulle
bérja sin verksamhet med att Gvertaga de aldre skargardsbatarna for av-
sevarda belopp, skulle redan fran borjan en sund utveckling av trafiken
forsvaras.

Wazxholms nya dngfartygs aktiebolag framhaller, att ett upptagande av
kombinerad trafik i storre utstrickning &n nu férekommer skulle inne-
bara en klar och tydlig trafikférsamring, och erinrar darvid om sin i
augusti 1951 till bl. a. kommunikationsdepartementet inlimnade prome-
moria med férslag om bildande av ett sirskilt skargardstrafikféretag med
andamal att bedriva sjotrafik i intimt samarbete med de till skargarden
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niargrinsande landviaga kommunikationsféretagen. Bolaget anfor, att se-
dan Saltsjobanan numera atagit sig atl svara for sjotrafiken i den skar-
gard, som gransar till dess landviga trafikomrade, ett sarskilt skargards-
trafikbolag bor bildas endast for norra och mellersta skirgarden med Ros-
lagsbanan, Stockholms stad och Stockholms lins landsting som intressen-
ter. Bolaget dr berett att lill skéligt pris 6verlata den del av sitt tonnage,
som det nya bolaget behover for drivandet av sin verksamhet. De nyan-
skaffningar och de forbattringar av det dvertagna tonnaget, som anses er-
forderliga, bora diarvid bekostas av det nya foretaget. Bildandet av ett sddant
bolag skulle trygga trafikens fortbestand och medféra, att en tillfredsstal-
lande samordning av de olika trafikmedlen kommer till stind. En l6sning
av fragan efter dessa riktlinjer skulle bliva till gagn for alla trafikanter
i skirgarden. De investeringar, som erfordras, och de trafikbidrag, som
kunna behévas, torde icke bliva storre dn att denna losning for det all-
manna, representerat av det statsigda Roslagsbanan, staden och lands-
tinget, skulle bliva ekonomiskt foérdelaktigare dn om kommissionens for-
slag genomféres.

Stockholms stads kammarkontor, vars yttrande fogats till dratselndmn-
dens, vill icke i och for sig gora gillande, att en offentlig insats skulle vara
nédvandig for att tillgodose det behov av effektivt arbetande och smidigt
samordnande trafikleder inom skargarden, som otvivelaktigt foreligger.
Aven vid bibehallande av den privata agandeformen torde ett sddant syfte
vil kunna ernds. Kontoret nédgas dock konstatera, att tanken pa ett sam-
hiilleligt organiserat trafikbolag nu overgivits utan att nigon annan form
for fastare regional trafiksamverkan satts i dess stille. Oavsett formen
for aganderitien till trafikmedlen vill kontoret likvil sdsom sin bestamda
mening framhalla, att en vilorganiserad och enhetligt ledd samtrafik inom
skirgardsregionen ofrdnkomligen ar nodvindig for en for alla parter fullt
tillfredsstillande 16sning av de foreliggande trafikfragorna.

Férdelningen av transportuppgifterna pa land- och
sjotrafikmedel.

Huvuddelen av remissmyndigheterna har uttalai sin principiella anslut-
ning till skirgardstrafikkommissionens uppfattning att trafikuppgifterna i
gorligaste man bora Overtagas av landkommunikalionsmedlen och att er-
forderlig batirafik bor anknytas till framskjutna replipunkler pa kustlan-
dets jarnvags- och busslinjer. Vissa myndigheter ha dock ansett att en
dylik omlaggning av trafiken i den ulstrackning kommissionen tinkt sig
ur skilda synpunkter icke ar méjlig eller onskvird.

Nigra remissmyndigheter, daribland Stockholms handelskammare, efter-
lysa beriakningar av kostnaderna fér olika trafikformer, sdsom underlag for
ett bedomande av vilken trafikform som &r den lampligaste.

Jirnvdgsstyrelsen, som i princip ansluter sig till kommissionens upp-
fattning, anser att hansynen till trafikanternas berittigade ansprik pa be-
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kvima och snabba transporter i manga fall torde komma att férsvira ge-
nomférandet i praktiken av en trafikreglering efter angivna riktlinjer.
Detta giller bl. a. om sjovigen ar kortare dn en kombinerad land- och
sjotransportvig, vilket torde vara fallet i mellersta och norra skargarden.
Dar sa ar forhallandet och om det alternativa fardséattet icke erbjuder andra
motvigande fordelar, exempelvis flera, billigare eller snabbare reseliagen-
heter, torde obruten sjotrafik vara att féredraga framfér kombinerad tra-
fik, i all synnerhet som sistnidmnda fiardsitt i varje fall kraver cn eller
flera omstigningar mellan olika fardmedel och sadlunda maéste anses obe-
kvamare.

Stockholm --Roslagens jarnvdgar papekar de skiljaktigheter i forutsatt-
ningar for kombinerad trafik, som féreligga inom 4 ena sidan det skar-
gardsomrade, for vilket Saltsjébanan atagit sig ansvaret fér erforderlig bat-
trafik, och a andra sidan det omrade, for vilket Roslagsbanan enligt kom-
missionens foérslag skulle dvertaga trafikansvaret. Roslagsbanan anfér
hiarom i huvudsak foéljande.

For norra skirgarden didremot skulle omstigningen mellan bussar och
passbatar vara utspridd pa ett tiotal bryggor inom ett omrade frdn Arholma
1 norr till Tralhavet i séder. Landavstindet mellan dessa bryggor och
Stockholm ar —— dven efter avsedd komplettering av vagnatet — i motsats
till vad som galler fér Stavsnis, lingre an sjdavstindet. Av trafik- och
drifttekniska skil har det hittills icke varit mdéjligt att inratta obrutna land-
trafikleder till var och en av dessa vitt spridda bryggor, utan landtrafik-
lederna ha utgjorts av kombinationen jarnvag-—buss, vilket for trafikan-
terna icke medfér nagon reseférdyring i jamforelse med en direkt land-
trafikled. Viigarna till de flesta av dessa bryggor dro for nirvarande icke
limpliga fér en utvidgad busstrafik. Varken priser eller restid for kombi-
nerad bat-, buss- och jarnvagsresa ha varit konkurrenskraftiga gentemot
battrafiken. Hade konkurrens med battrafiken erbjudit nagon utsikt till
framgang, skulle sddan férvisso icke lamnats oférsokt av jarnvigsbolagel.
Mindre forsok till passbéltstrafik ha gjorts, vilka varit férlustbringande.
Aven om stora arrangemang vidtagas for sadan trafik, kommer direkt sjo-
{rafik till Stockholm i l6nsamma férbindelser sannolikt att uppratthallas.
Det synes darfér Roslagsbanan naturligt, att det nuvarande sjotrafikfore-
taget bibehalles.

Savitt av kommissionens betinkande framgar, har ndgon hénsyn icke
tagits till den kapitalinvestering i passbatar, bussar, jarnvigsvagnar, per-
son- och lastbilar etc.,, som erfordras fér en omliaggning av trafiken pa
satt, kommissionen foreslagit. Dessa investeringar bli sarskilt pétagliga
for att sitta trafikforetagen i stind att sommartid méta veckoslutens topp-
belastningar. Den stora variationen i trafiken har undergrivt bétbolagets
ekonomi. Samma ekonomiska problem kommer att mota passbéts- och
landtrafiken. Enligt Roslagsbanan medfér omlaggningen foérluster pa pass-
batstrafiken samt pa atminstone flertalet busslinjer. Daremot innebir den
mdbjligen 6kade nettoinkomster p& jarnvagstrafiken, ehuru pa denna punkt
viss osakerhet féreligger med hinsyn till nédvindigheten att anskaffa ny
rullande materiel for topptrafiken. Totalt sett kommer trafikens omlagg-
ning till passbats- och landtrafik enligt var uppfattning att medféra resulte-
rande férlust. En indirekt subvention kommer hirigenom att utgd. I den
man viagprogrammet fullféljes, komma privatbilarna att f4 mdjlighet att
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komma fram till kusten och éarna. Hirigenom undandrages trafikunderlag
frdn de kollektiva trafikforetagen. Denna omstindighet maste beaktas av
foretagen vid deras kapitalinvesteringar.

Overstdathdllardmbetet anfor, att de ekonomiska férutsiltningarna fér en
direkttrafik med motorbatar icke belysts i kommissionens foérslag. Aven
om en dylik utredning skulle giva till resultat att motorbatstrafik i Stock-
holm kan antagas bli ekonomiskt sjidlvbiarande, torde emellertid fragan icke
darigenom vara 1ost. Fran Stockholm utgdende motorbatstrafik har den
nackdelen att den i regel icke torde kunna bli lika snabb som den kombi-
nerade land- och sjotrafiken, allra minst dérest landirafiken genom ut-
byggnad av trafiklederna kan foras &nnu lingre 6sterut in fér nirvarande.
I sakens natur torde aven ligga att battrafik 4 Stockholm icke kan erbjuda
lika tita turer som land- och sjotrafik. Dessa nackdelar skulle, direst
trafikanterna framst vore hénvisade till & Stockholm baserad trafik, siker-
ligen efter hand komma att bli alltmer framtriadande. Savil fran de som-
marbesékandes som frin den bofasta skirgardsbefolkningens sida komma
néamligen kraven pa tita och snabba férbindelser att bli allt starkare. Fér den
mellersta delen av skidrgarden torde saledes enligt dverstdthillardmbetels
uppfattning i regel kombinerade land- och sjoférbindelser foér personbe-
fordran i och for sig vara att foredraga framfér fran Stockholm utgiende
trafik.

Wazxholms nya angfartygs aktiebolag framhéller, att dven efter inrit-
tandet av de av kommissionen féreslagna bro- och firjférbindelserna tra-
fikbehovet i vad det giller sjoforbindelser i stort sett kvarstar oférminskat.
Bolaget anfér héarom.

Sommartid kriaves en flotta med stor kapacilet och vintertid erfordras béat-
materiel som kan forcera kraftiga isar. Till belysande av omfattningen av tra-
fikbehovet i skidrgarden ma hér framhallas, att av bolagets 39 fartyg i trafik
sommaren 1951 nyttjades 19 batar pa linjerna i mellersta och norra skir-
garden fran Husaré-—Lindalssund i soder till Gradd6—Vaddé i norr och
12 batar nyttjades i trafiken till Vaxholm och dess skiirgird. Kapaciteten
for nu ndmnda 31 fartyg oversteg 8 800 passagerare. I detta sammanhang ma
nimnas, att i sédra skiirgarden fran Namndé i soder till Méja i norr sys-
selsattes ar 1951 8 fartyg med en kapacitet av nigot mer 4n 2 100 passa-
gerare. Totala passagerarantalet under sommaren 1951 uppgick till ca
550 000 och for arets 6vriga manader till i runt tal 250 000. Godstrans-
porterna, som delvis ulfordes med fraktskutor, uppgingo till ca 18 000 ton.
Alt ordna en skirgardstrafik fran Arholma i norr till Méja i séder medelst
passbitsforbindelser, i anslutning till landviga kommunikationsmede! saml
med fran Stockholm direkligiende batar, som enligl kommissionens for-
slag skulle temporirt stédjas av det allminna betriffande sommartrafiken
och givas successivt begriinsade bidrag till vinterlrafiken, ir icke tink-
barl. Erfarenhetsmissigt har det visat sig, att en passbatstrafik ckono-
miskt sett ger samre resullat in en direktgdende trafik (se SOU 1948: 10,
s. 422--424). Bidragande orsaker till passhatars daliga driftsresultat iro
att savil de fasta kostnaderna for nedlagt kapital, uppliggningar, ut- och
avrustningar, reparationer m. m. som de rorliga kostnaderna fér léner,
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bransle m. m. icke minska proportionellt mot storleken av det anvinda
tonnaget. Nya kostnader uppstad dessutom fo6r bunkertransporter till pass-
batsstationerna, for inkvarteringar, hemvigsersattningar och kosthall for
besattningarna. Kostnaderna fér reservtonnage stiga dvenledes kraftigt nir
linjerna spridas utan central anknytning. Om passbats- och direktlinjer
uppritthallas samtidigt leder detta till en siddan férdelning av trafikunder-
laget, att de ekonomiska foérutsiattningarna fér trafikforetaget i sd hog grad
forsamras, att ett nedliggande av trafiken maste dga rum. Kommissionen
synes icke hava beaktat detta forhallande.

Pa grund av det anférda finner bolaget passbiatar endast kunna an-
vindas for begrinsade trafikuppgifter, medan huvuddelen av trafiken i
dessa skirgardsomraden maste uppratthillas med direktgdende batar.

Linsstyrelsen i Stockholms ldn anser, i likhet med flera andra myndig-
heter, att kommissionen underskattat de speciella problem, som sommar-
trafiken innebar. 'Lﬁnsstyrelsen ansluter sig harvid till vad som anforts
i vissa till linsstyrelsen inkomna yttranden, vari frambhallits att det icke
torde vara mojligt att enbart med kombinerade buss- och passbéatsférbin-
delser bemaiastra sommartidens trafiktoppar. Dessutom finner lidnsstyrel-
sen det hogst ovisst om passbatsforbindelser kunna ersatta direkttrafiken
pa Husaréleden och i viss min dven pa innanfér Vaxholm beldgna oar.
Lansstyrelsen framhaller, att den verkstillda utredningen icke &r av be-
skaffenhet att kunna tjdna som underlag for etl nagorlunda siakert bedo-
mande av fragan, i vilken utstrdckning skirgirdens trafikproblem kunna
16sas efter de linjer, som med forslaget avses, samt att det enligt lanssty-
relsens mening under alla férhallanden kommer att kvarstd visst behov
av en fran Stockholm utgdende sjotrafik for savil passagerar- som gods-
befordran.

Betraffande den av kommissionen foreslagna uppliaggningen av gods-
trafiken anfér Stockholms handelskammare, att kommissionens antyd-
ningsvis gjorda foérslag icke p& langt niar tacker foreliggande behov och
sdledes innebar en avsevdard forsamring i férhallande till hitlills tillam-
pade ordning.

Fragan om inforande av trafiktillstand.

Overstdthdllardmbetet anser att en tillstindsreglering av béttrafiken
borde kunna komma i fraga for att under den av kommissionen forutsatta
overgangstiden forhindra att sjotrafik etableras av féretagare med ej till-
fredsstiallande batmaterial och méhidnda med ej tillracklig ansvarskinsla
samt for att stodja de lampliga foretagare, vilka ataga sig battrafik i skér-
garden.

Wazxholms nya dngfartygs aktiebolag finner sig med stéd av dess mer
dn 80-ariga erfarenhet om bedrivande av sjétrafik i Stockholms skiargard
bora framhaélla, att ett ekonomiskt barkraftigt trafikféretag av den natur,
som bolaget i sitt yttrande foreslagit, ej torde kunna erhallas med mindre
an, att bestammelser inféras om koncession eller om annan form av trafik-
tillstdnd fo6r bedrivande av sjotrafik inom skirgardsomradet. En dylik
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anordning synes vil svara mot det foérhallandet, att de landviga trafik-
foretag, med vilka samtrafik forutsittes skola bedrivas, redan ha konces-
sion for sin verksamhet. Sadana bestimmelser bora 4tminstone gilla under
en viss overgdngstid, intill dess erfarenhet vunnits om verkningarna av
den av bolaget foreslagna nya trafikreformen.

Overférandet av ansvaret for passbatstrafiken till
landtrafikforetagen.

Statens biltrafikndmnd anser, att samorganisationen mellan land- och
sjotransporterna — sasom é#ven av skidrgardstrafikkommissionen fram-
héllits — kan astadkommas antingen genom samtrafik mellan landtrafik-
foretag och ett eller flera fristidende rederiféretag eller ock genom att land-
trafikforetagen anskaffa och foér sjotransporterna utnyttja eget batmate-
rial. Direst trafiken ordnas enligt det férstnimnda alternativet, ager den
myndighet, som meddelar trafiktillstind for landtransportféretaget, med
stod av 12 § 3 stycket forordningen angiende yrkesmaissig automobiltrafik
lamna foreskrift om skyldighet att driva samtrafik med anslutande sjo-
trafikforetag samt om sittet fér samtrafikens bedrivande. D#remot larer
icke kunna ifrigakomma att sasom villkor fér meddelande av koncession
& linjetrafik foreskriva skyldighet for koncessionshavaren att sjalv ombe-
sorja jamvil viss anslutande sjétrafik. Tillstdndsbeviljande myndighets
inflytande i detta avseende torde vara begrinsat till, att vid uppkommen
friga om beviljande av nya trafiktillstind viss prioritet kan limnas trafik-
foretag, som forklarat sig villigt att i egen regi ombesérja jamvil mellan-
liggande eller anknytande sjotrafik. Nadmnden férordar, med hinvisning
till det 4tagande att ansvara for viss till foretagets busslinjer anknuten béat-
trafik, som ett landtrafikforetag efter forhandlingar med kommunika-
tionsdepartementet ikldtt sig, att foérhandlingar framdeles upptagas fér
adstadkommande av ytterligare likartade Gverenskommelser.

Jarnvagsaktiebolaget Stockholm—Saltsjén meddelar, att nir bolaget
atog sig att utan statsbidrag svara fér ordnandet av viss del av trafiken
inom Stockholms skirgird, forbeholl sig bolaget samtidigt att verksam-
heten skulle f& bedrivas pa ett fullt affarsmaissigt sitt samt att underhall,
forbittring och nyanlaggning av vagar, broar och bryggor iivensom erfor-
derlig isbrytning skulle ske genom myndigheternas férsorg och bekostas
med allminna medel. Dirjamte uppger sig bolaget ha riknat med fortsatt
stod fran landstinget.

Vigprogrammet.

Flertalet remissmyndigheter har understrukit vikten av att skirgards-
omridets vigsystem snabbt utbygges och férbittras. I sina remissyttran-
den ha statskontoret, lidnsstyrelsen i Stockholms lin, vigforvaltningen i
Stockholms lidn, Stockholms stads idrotts- och friluftsstyrelse, Stockholms-
traktens regionplaneniamnd, Vaxholms stad, kommunalnimnderna i Blids,
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Djurd, Ljuster6 och Varmdé kommuner, Stockholm—Roslagens jarnvigar
och Vaxholms trafikaktiebolag foreslagit dndringar i olika avseenden i det
av skargardstrafikkommissionen framlagda vagprogrammet. Dessa forslag
innebdra huvudsakligen annan strickning av vigférbindelse 4n kommis-
sionen foreslagit eller utvidgning av vigprogrammet, framfér allt betraf-
fande forbindelserna till Vaxholm eller i Vaxholmsskirgirden. I ett par
fall ha vagprojekt icke ansetts vara av den angeldgenhetsgrad att de bora
genomforas fore annat av remissmyndighet sdsom mera betydelsefullt an-
sett projekt eller icke ansetts fylla sddant kommunikationsbehov att de
overhuvud béra komma till utférande. Vissa remissmyndigheter framhélla
darjimte betydelsen av att infartsvigarna till Stockholm, framst Virmdo-
och Norrtiljevigarna, forbéttras. Dessa yttranden sivil som vissa av re-
presentanter {or olika intressentgrupper inlimnade skrifter komma att
overlamnas till vigmyndigheterna foér hansynstagande vid projektens vi-
dare utredning och atergivas i ifrdgavarande delar icke har.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser sig icke i férevarande samman-
hang bora taga stallning till de olika foreslagna foretagen. Redan nu kan
emellertid konstateras att de avsedda kombinerade land- och sj6forbindel-
serna i stort sett kunna baseras pad de av kommissionen foreslagna atgir-
derna. Ordningsféljden mellan de olika foéretagen bor bedomas med hin-
syn till behovet att sa snabbt som mojligt ordna trafiken efter den skisse-
rade principen for s stor del av skirgirden som mdjligt. Vag- och vatten-
byggnadsstyrelsen papekar, att det ankommer pa styrelsen och lansstyrel-
sen att gemensamt traffa avgéranden hirom. Darvid skola sjalvfallet dren-
dena handliggas enligt vigstadgan samt samrad ske med de trafikfore-
tag, som forutsattas skola uppehélla trafiken.

Med hansyn till att skérgardstrafiken befinner sig i ett betringt lage
bora enligt styrelsens mening i forsta hand siddana foretag komma till ut-
forande, som pa ett tidigt stadium medféra forbiattrade foérbindelser for
den bosatta befolkningen. Successivt bdra déirefter foérbindelserna ut-
byggas jamvil for sommartrafiken. De atgirder, som vidtagas, bora sa
vitt mojligt ingd som ett led i det slutliga utbyggnadsprogrammet. Detta
bér dock ej hindra anlitandet i man av behov av provisoriska lésningar i
avvaktan pa de storre foretagens fardigstillande. For att narmare klar-
lagga dessa fragor kraves en detaljerad trafikplan innefattande ett pro-
gram for successiv utbyggnad av foérbindelserna i huvudsaklig Gverens-
stammelse med av kommissionen givna rekommendationer. En sadan bér
upprittas i samradd med berorda trafikféretag. Styrelsen ir beredd med-
verka i siddan plans uppriittande. Da det enligt styrelsens uppfattning
framst ankommer pa Stockholms stad att taga initiativ och medverka till
att direktgiende sjotrafik under overgingstiden kommer till stand i er-
forderlig omfattning béra representanter for staden deltaga i samord-
ningen av hithérande fragor. Styrelsen férutsitfer, att initiativ till sddant
samriad kommer att tagas av ldnsstyrelsen — allt forsavitt icke Kungl.
Maj:t kommer att besluta i annan riktning.
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Arbetsmarknadsstyrelsen meddelar angaende arbetskraftstillgangen inom
omradet f6ljande.

Under de sista dren har pa vissa hall i Stockholms ldn funnits en dei
arbetskraftsreserver, atminstone under vintersisongen. Detla giller bl. a.
skirgardsdarna, medan i det egentliga Stockholmsomradet ratt knapphet
pa byggnadsarbetare, bl. a. byggnadsgrovarbetare. Med hinsyn till den
Okade anslagstilldelningen for vagviisendet, som foreslas i 1952 ars stats-
verksproposition, torde en 6kning av den ordinarie vigbyggnadsverksam-
heten vara att forutse. Denna anliggningsverksamhet kan deivis komma
att absorbera de forut tillgdngliga arbetskraftsreserverna i har ifragava-
rande omrade. Med reservation hirfor synes flertalet av de viigforetag,
vilka skirgirdstrafikkommissionen féreslagit till utférande under den an-
givna G-arsperioden, kunna vintas komma till utférande med anlitande av
pa orten tillginglig arbetskraft, vilken icke eljest star till férfogande for
arbetsmarknaden. I den mén sa kan 4ga rum minskas genom de ifraga-
varande arbetenas utférande icke arbetskrafttillgingen for byggnads- och
anlaggningsarbeten i allminhet i Stockholms lin jamte Stockholmsomra-
det. Betraffande de storre foretagen och i synnerhet den féreslagna bro-
férbindelsen Ramsmora---Djurd sodra udde torde det dock icke kunna und-
vikas att arbetenas utférande paverkar méjligheterna till genomisrande av
redan beslutade eller eljest angeligna byggnadsarbeten i Stockholmsom-
viadet. — Mojligheterna att i sinom tid utfoéra de sarskilda foretagen med an-
litande av eljest outnyttjad arbetskraft, torde fa bii foremal for dvervi-
gande fran fall till fall.

I den foéregiende bedémningen av mdéjligheterna att genomfora i detla
sammanhang aktuella anliggningsarbeten har arbetsmarknadsstyrelsen ut-
gatt ifrdn att arbetsmarknadsldget forblir i stort sett ofériandrat. Under
den tid av sex ar, som kommissionen angivit for vigféretagens genom-
férande, kunna givetvis férandringar i arbetsmarknadslaget i siorl sett in-
triiffa, vilka giva anledning till helt andra bedémningsgrunder fér utféran-
det av arbetena i fraga.

Angaende medelsanvisningen for genomférande av viigprogrammel an-
for vig- och valtenbyggnadsstyrelsen.

For de av kommissionen féreslagna arbeienas genomférande har avseits
att sirskilda medel skulle stillas till forfogande vid sidan av de for fler-
arsplanerna i lénet tillgingliga medlen. Enligt styrelsens mecning béra
cmellertid de medel, som kunna komma att disponeras fér nyanliggning
och ombyggnad av nu avsedda vigar och broar i skirgarden, tiliforas ve-
derhorande ordinarie vigbyggnadsanslag och foretagen inordnas i de van-
liga flerarsplanerna for vagbyggandet. Déirigenom kunna dessa behov och
deras tillgodoseende bedémas jimsides med behoven i dvrigt inom linet.
Diarmed avser styrelsen icke, att dessa siirskilda skirgardsbehov skola
komma i mindre férménlig stillning &n vad kommissionen féreslagit. Vid
angelagenhelsbedomningen maste namligen helt naturligt sirskild hansyn
tagas till det forhallandel som uppstar om den nuvarande skiirgdrdstra-
fiken hastigl avvecklas och att sarskilda atgirder di masle vidtagas for
att mojliggora genomférandet av den avsedda trafiklosningen. Med sam-
manslagningen av anslagen syftar styrelsen bl. a. iill aii underkitia den
administrativa handlaggningen.

Betriaffande de foresiagna farjforbindelserna vill slyrelsen framhaila, att
kostnaderna [or anskaffande av hirfor erforderliga firjor icke inga i den
i 1952 ars stalsverksproposition (bilaga 22, s 1100 omnimnda femars-

2 e ne Bihang tll viksdagens protololl 1952, 1 «aml. Ny (65 [y
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planen fér upprustning av vigvasendets farjbestand. Vid ett genomférande
av kommissionens forslag erfordras salunda en upprikning av investerings-
anslaget lill Flytande materiel under vag- och vattenbyggnadsverkets for-
radsfond med belopp motsvarande kostnaderna for ifragavarande farjor.

Atgiirder under den férutsatta overgangstiden.

Flertalet remissmyndigheter understryka vikten av att atgiarder vidtagas
fran det allminnas sida for att garantera att en tillfredsstillande trafik-
apparat star till forfogande under overgangstiden.

Stockholms handelskammare, som darjamte finner ofrankomligt att det
allméinna dven efter den av kommissionen férutsatta sexdrsperiodens slut
i en eller annan form ingriper for att bidraga till uppritthillande av eu
for vissa skirgardséar nédvandig men eljest icke ekonomiskt genomfoérbar
trafik, anser den lampligaste atgirden vara, att det allmanna lamnar bi-
drag till skirgardstrafiken. For att stimulera och underlitta for Waxholms-
bolaget att i nuvarande lige i tillricklig omfattning fornya sitt tonnage bor
det dven kunna dvervigas att bolaget for detta indamal med det allménnas
hjalp erhaller lan pa féorménliga villkor.

BOHUSKUSTEN.

Marstrands rederi aktiebolag inkdpte per den 1 januari 1951 Marstrands
nya angfartygs aktiebolags fartyg i avsikt att driva battrafik i samma ut-
strackning som det gamla bolaget. Under ar 1951 har bolaget latit inratta
(6r motordrift och i viss utstrickning ombygga tre ildre fér kombinerad
passagerar- och godstrafik avsedda angfartyg samt en lastbat. Ett ang-
fartyg har omindrats till oljeeldning. Dirjamte har bolaget inkopt ett
snabbgiende motordrivet passagerarfartyg. Det ir bolagets avsikt att
motorisera och ombygga ytterligare ett passagerar- och godsforande fartyg.

Marstrandsbolagets trafik omfattar strickningen Goteborg—-Gravarne.
Batarna angéra Marstrand, Astol, Roénnang, Kiidesholmen, Skarhamn,
Kyrkesund, Mollosund, Hillevikstrand, Karingon, Gullholmen, Ellés, Grund-
sund, Fiskebickskil, Lysekil, Lahélla, Malmén, Smogen och Gravarne.
Enligt turlistan for vintern 1951/562 trafikeras Gravarnelinjen av tre kom-
binerade last- och passagerarfartyg med sex dubbelturer per vecka och
dellinjen Géteborg— Kliidesholmen av sirskild bat med fyra dubbelturer.
pirjimie uppehalles en godslinje anlépande Marstrand samt nagra bryggor
pa Tjoérns och Orusts sydsidor. Fran vissa angoringspunkter distribueras
gods genom bolagets férsorg med lastbilar till innanfér beligna orter.
Under lagsdsongen hirréra bolagets intéikter huvudsakligen fran godstra-
fiken. Av inseglingen under fjarde kvartalet 1951 utgjordes siledes 83 %
av fraktintikter. Under sommarménaderna foregiende ar var seglations-
programmet med hiinsyn till turisttrafiken utokat med s. k. expressturer
pa Gravarnelinjen samt vissa ytterligare turer pi linjen Gdteborg—Mar-
strand.
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I en den 5 mars 1952 inkommen ansékning har Marstrands rederi aktie-
bolag anhdllit om bidrag av statsmedel med 275 000 kronor for seglations-
dret 1 april 1952—31 mars 1953 for att mojliggéra fér bolaget att dven
under lagsisongen halla trafiken i ging. Bolaget frambhaller, alt nir det
under 1951 péabérjade genomgripande moderniseringsprogrammet slut-
forts, beridknas Overskottet under sommarhalvaret bli sa stort, att det
tiicker vinterperiodens forluster. Bolaget skulle darigenom fa till stind en
sjalvbirande heldrstrafik. Pa grund av kostnadsstegringar och svarigheten
att erhllla erforderliga krediter har det dock visat sig ogorligt att genom-
fora moderniseringen i den takt, som ursprungligen avsetts.

Genom motorisering av fyra batar sager sig bolaget redan ha uppnatt
en avsevard driftsbesparing, trots att vissa kostnadsposter sasom léner
betydligt stegrats. Underskottet for hela seglationsaret 1952/53 beriknas en-
ligt en till ans6kningen fogad bilaga komma att uppga till 305 000 kronor,
varav 100 000 kronor avse en tioprocentig avskrivning av tonnaget.

Departementschefen.

Fore de motordrivna landkommunikationsmedlens genombrott igde
Stockholmsomréadet pad grund av sina goda betingelser for sjogaende trafik
genom de reguljira angbétslinjerna ett efter tidens forhallanden snabbt,
billigt och bekvimt nirtrafiksystem. Under de decennier, di angbatstrafi-
ken hade sin stérsta omfattning, synes den ha himtat huvuddelen av sina
resande fran bryggor, som hade eller senare fatt direkta landférbindelser
med Stockholm. Bilismens expansion har successivt uttunnat batlinjernas
trafikunderlag. Allteftersom vigsystemet utbyggts har bussnitet strackts
lingre ut i kustlandet. Det dkade innchavet av privata bilar och motor-
batar har helt eller delvis 16st en stor resandekategori fran beroendet av
kollektiva kommunikationsmedel. Samtidigt har det stegrade utnyttjandet
av skdrgardsomradets mera perifera delar fér rekreationsindamal medfort
en forskjutning av batlinjesystemets strickning.

Under de senaste krigsiren avstannade denna utiveckling, varigenom
angbatstrafiken tillfdlligt dtertog en del av vad den tidigare gatt forlustig.
Efterkrigstiden har diremot visat en i 6kat tempo fortsatt utveckling efter
mellankrigstidens linjer.

Landtrafikmedlen ha med undantag av vissa delar av Vaxholmsomradet,
Roslagskusten och Virmdolandet numera &vertagit praktiskt taget all
trafik pa fastlandssidan. Otrafiken inom skiirgardsomradets sodra del sker
till stor del genom kombinerade land- och sj6forbindelser, medan den inon
omrddets mellersta och norra delar till huvudsaklig del ir beroende av fran
Stockholm utgiende dngbatslinjer. For det foretag, Waxholnsbolaget, vil-
ket under sig har samlat huvuddelen av den kvarvarande battrafiken,
innebir delta, att den del av resandeunderlagel, som foreter de minsta
variationerna cfter arstider och veckodagar, berévals holaget, medan den
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siirskilt pA mera avligsna omraden i detta avseende starkt flukiuerande
otrafiken kvarstar. Att for ett fristiende rederiféretag med behorigt till-
godoseende av olika trafikantgruppers intressen ombesérja transporterna
arel runt inom ett omrade med denna trafikstruktur utan att erhélla bidrag
utifran ar foérenat med stora svarigheter. For Waxholmsbolaget med dess
omoderna tekniska utrustning har det pa grund av den minskade resefre-
kvensen och omdjligheten att kompensera dterkommande stegringar framst
i brinsle- och bemanningskostnader varit ogorligt.

Den pa darna bosatta befolkningen har si smaningom genom sjokom-
munikationernas begriansade utvecklingsmoéjligheter i férhéllande till land-
trafikmedlens kommit i ett eftersatt lige. Detta har sarskilt gjort sig
mirkbart under den del av aret, di den bosatta befolkningen ensam utgjort
underlaget for battrafiken. Sarskilt under den tid viderleksforhallandena
forsvarat cller helt oméjliggjort fard med egna batar ha olagenheterna
varit pafallande. For de i skirgirden rekreationssékande resenarerna fore-
falla resorna numecra tidsodande. De av den minskade resandefrekvensen
motiverade begriansningarna i turtitheten ha dirjimte reducerat antalet
forbindelsemojligheter.

For att utréna forutsittningarna f6r en foérbattring av bl. a. Stockholms-
skidrgardens kommunikationsforhallanden ha omfattande undersékningar
utforts av 1938 och 1945 ars skirgardsutredningar. Bada utredningarna
ha i trafikplaner redovisat forslag syftande till etl 6kat utnyttjande av
landirafikmedlen i skirgardstrafiken. Dessa foérslag ha tagit sikte pa ytter-
ligare utbyggnad av 6arnas och kustlandets vignit jimte anliggandet av
bro- och firjférbindelser samt inrattandet av reguljara kombinerade land-
och sjokommunikationer som ersattning foér direkta &ngbatslinjer. En be-
tydande pa Stockholm och Vaxholm baserad battrafik har dock alltjamt
ansetts erforderlig sarskilt {6r bemaistrande av sommartrafikens toppbe-
lastningar. De i omradet arbetande rederierna ha bedémts icke utan sub-
ventionstillskott kunna trygga fortbestiendet av erforderlig battrafik. Da
dirjamte ett enhetliggorande av sjotrafikapparaten ur skilda synpunkter
ansetts o6nskvirt, kommo bada utredningarna till slutsatsen, att det all-
minna borde dvertaga huvudintresset i denna trafik. 1945 ars utredning
ansdg dock, att detta endast borde utgéra ett forsta led i en fullstindig
samordning av den reguljira land- och sjotrafiken inom Stockholmsom-
radet.

1949 ars skirgardstrafikkommission hade till ursprunglig uppgift att
vidarefora vissa av 1945 ars skirgardsutredning framlagda forslag anga-
ende ordnandet av skidrgardstrafiken och da forst att klarlagga villkoren
for ett overforande till allmidn dgo av huvudintresset framst i Waxholms-
bolaget. Enligt direktiven skulle kommissionen vid sina &6vervidganden
beakta vad min foretridare i ambetet anfort i propositionen 1948: 261,
vari understrukits att en sadan trafiklosning skulle efterstravas, att at-
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minstone statliga subventioner icke skulle utgd annat dn under en oOver-
gangstid, under vilken en tillfredsstillande trafikordning etablerades.

Kommissionen framhaller som sin asikt, att ett forvarv av huvudin-
tresset i ifrdgavarande bolag icke bér dga rum. Det allminnas Atgirder
bora enligt kommissionens mening i stédllet inriktas pa att befrimja en
trafiklosning, enligt vilken huvuddelen av transportuppgifterna kunnz
overforas pa landtrafikmedlen. Forutsiattningen hirfér ar en utbyggnad
av omradets vigsystem. Ansvaret for den reguljara battrafiken, anknu-
ten till kustlandets jarnviags- och busslinjer, boér avila de i omradet
arbetande landtrafikféretagen. Kommissionen pekar pa dct idtagande, som
i detta avseende gjorts av Saltsjébanan. Pa Stockholm baserad battrafik
bor kvarvara i den utstridckning, som den ar attraktiv for det privata fére-
tagandet. Kommissionen anser dock, att under en &vergdngstid, motsva-
rande den sexarsperiod under vilken det av kommissionen féreslagna vig-
programmet berdknas kunna genomféras, speciella ingripanden erfordras
for att garantera erforderlig sommartrafik. For trafiken under vinter-
manaderna anses subventioner under de nirmaste &dren vara erforderliga,
dven om dessa forutses successivti kunna minskas.

De atgirder, som bora vidtagas for att avdagabringa en mera definitiv
I6sning av Stockholmsskéargardens trafikproblem, méste enligt min mening
syfta till att fa till stind en ordning, som mdjliggor att helarstrafiken
efter en rimlig 6vergangstid kan drivas utan bidrag fran det allminna. Med
utgdngspunkt fran nu radande férhallanden anser jag, att ett fristdende,
pa direktgaende trafik baserat sjotrafikforetag —- oavsett var majoritetsin-
tresset i detsamina ar placerat — knappast har eller kan fa férutsitiningar
hiarfér. An mindre blir detta mdjligt, d& den upprustning av omréadets
vigsystem, vilken under alla omstindigheter torde vara nodvandig, blir
genomford. Jag delar icke den av vissa remissmyndigheler framférda upp-
fattningen, att det allminna har att vidlja mellan 4 ena sidan att under-
stodja fran Stockholm direktgaende batlinjer och & andra sidan att lata
utfora vissa vagprojekt. Dessa senare féretag torde i stort sett under alla
forhallanden fa utféras inom en icke avlagsen framtid, alltsd dven om man
valde att soka vidmakthélla den i de gamla formerna arbetande sjotrafiken.
Valmgjlighelerna begransas till ett framskjutande av vaganliggningarna
ytterligare nagon tid. Den av kommissionen anvisade trafikorganisationen
synes mig darfér vara den, som skapar den bésta och pa lang sikt ekono-
miskt minst betungande 16sningen. Endast genom att inordna étrafiken
i de i kusilandet arbetande stora landtrafikforetagens verksamhet kan
uppnas den resultatsutjimning, som erfordras for att balansera underskoit
mot éverskott pa olika linjer och under skilda arstider.

Som biltrafiknamnden papekat, kan enligt 1940 ars forordning anga-
ende yrkesmiissig automobiltrafik m. m. bussféretag Aaldggas alt driva
samtrafik med till dess linjer anknuten battrafik. Jag saknar anledning
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att hiar narmarc diskutera riackvidden och tillrackligheten av dessa enligt
gillande lagstiftning foreliggande forpliktelser for landtrafikféretagen. Vad
galler det privatigda foretag, som i detta sammanhang nirmast berores
av fragan, har detta redan frivilligt atagit sig prestationer, som tills vidare
fa anses tillfredsstidllande, och jag férutsatter att de allminidgda foretag,
som komma att beroras, lika litet skola undandraga sig motsvarande skyl-
digheter, nir siddana aktualiseras.

Ej heller ur andra synpunkter synes den ifrdgasatta trafikomligg-
ningen behéva mota avgorande hinder. Det bor erinras om att de land-
trafikforetag, som har ifragakomma, utom trafiken i kustlandet driva
bl. a. en avsevird stads- och forortstrafik. I den utstriickning deras for-
donspark bestimmes av den senare trafikens behov synes en utékad som-
martrafik med hinsyn till den minskning av transportbehoven for lokal-
trafiken, som reguljart intrdder under sommarménaderna, kunna medfora
elt bittre ulnyttjande av fordonsbestandet. D4 man dirjimte genom privat-
bilismens utveckling for vissa resandekategoriers vidkommande har att
rikna med en fortgdende avgang fran de kollektiva transportmedlen, bor
det i viss grad ligga i landtrafikforetagens eget intresse att i 6kad utstriack-
ning engagera sig fér de nya trafikuppgifter, som den kombinerade land-
och sjotrafiken i skargarden erbjuder. Landtrafikféretagen bora harvid
i sina ataganden dven kunna stricka sig utéver den ram, som kan betingas
av kravet, att den nytillkomna trafiken inklusive sjotrafiken skall bli
ekonomiskt sjilvbirig. Likavdl som exempelvis bussforetag driva linjer,
som ehuru icke ridntabla tjdna beaktansvirda kommunikationsbehov,
synas mig buss- och andra landtrafikforetag i férekommande fall béra
ataga sig ansvar for dven en icke sjialvbirande kombinerad bat- och land-
trafik av likvardig angeldgenhetsgrad. Ett sidant resonemang star i over-
ensstimmelse med de principer, som tillimpas inom huvuddelen av virt
transportvisen och som innebira en utjimning mellan trafikantgrupperna
av trafikkostnaderna.

For att i stérre utstrackning &n som genom o6verenskommelsen med
Saltsjobanan redan skett skapa forutsattningar f6r en med landtrafik-
medlen samordnad sjétrafik krives, som kommissionen understrukit, en
forbattring och utbyggnad av skidrgardsomradets vagar. De hirfor erfor-
derliga arbetena dro av ganska tidskravande natur. Dartill aro, aven bort-
sett fran vignitets nuvarande beskaffenhet, betingelserna for en snar
overgang till kombinerad land- och sjotrafik inom vissa delar av skdrgirds-
omréadet mindre gynnsamma 4n inom de omriden, dir en sddan overglng
redan kunnat genomféras. Medan inom den sektor av skirgirdsomradet,
fér vilken Saltsjobanan atagit sig ansvaret foér sjotrafiken, omlaggningen
av trafiksystemet kunnat genomforas utan storre trafiktekniska svarig-
heter och oldgenheter fo6r trafikanterna -— utan tvirtom ofta med avsevirda
fordelar, bl. a. i tidsvinst, fér dessa — skulle i andra delar av skéargirden
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en for trafikanterna i motsvarande grad acceptabel eller fordelaktig om-
laggning svarligen omedelbart lata sig genomféra. P4 manga hall ir en
viss icke alltfor kort overgangstid ofrdnkomlig och dverhuvud taget ar det
onskvirt, att en trafikomliggning av si pass ingripande natur, som den
varom har ar fraga, far ske successivt, detta bade ur trafikanternas och
trafikforetagens synpunkt. Det ar darfér nédvindigt, att en tillricklig sjo-
trafikapparat med pa Stockholm baserade batar framfér allt fér sommar-
trafiken finnes att tillgd atminstone under de narmaste éren, dven om for
den skull det allminna icke synes bora engagera sig i denna trafik pa det
siatt, som foreslagits av 1945 ars skargardsutredning.

Waxholmsbolaget har fr. o. m. seglationsaret 1948/49 erhallit statsbidrag
for trafiken under manaderna oktober—april. Bidragsbeloppen ha begran-
sats till det underskotl, som kvarstatt sedan avdrag gjorts for eventuellt
driftsdverskott under sommarmanaderna. Sommartrafiken under ar 1950
lamnade icke négot Overskott och under 1951 resulterade jamvil denna
trafik i ett betydande underskoti. Bolaget har latit foérsta, att det utan
bhidrag fran det allminna skulle nédgas avveckla sin verksamhet eller i
biasta fall uppehalla en mycket begrinsad sommartrafik. Vid de forhand-
lingar, som forts mellan 4 ena sidan kommunikationsdepartementet och
4 andra sidan bolaget och representanter for de kommunala intressena,
har savil min féretriidare i Ambetet som jag framhallit, att statsmakterna
icke torde vara villiga att subventionera battrafiken till mer dn den del,
som atagandet att {ills vidare garantera viss vintertrafik innebar. Som-
martrafiken, som huvudsakligen tjinar de rekreationssékande innevdnarna
i Stockholm och dess fororter, borde i den utstrickning det provades erfor-
derligt understédjas av kommunerna.

Stockholms stad har nu dverenskommit med Waxholmsholaget att bo-
laget fr. 0. m. den 1 maj 1952 under sju ar framat skall ombesérja trafiken
enligt viss faststilld minimiturlista inom ett omride fran Arholma i norr,
Husaréskirglrden i oster och Vaxholmsskirgdrden i séder. Bolaget skall
hirfor fran staden erhdlla dels ett 1an av ungefar 1 750 000 kronor for en
viss modernisering av dess tonnage, syftande frimst till en omliggning
till oljedrift f6r sex storre batar och motorisering av ett antal adngslupar,
och dels dartill arliga driftsbidrag. De sistndmnda bidragen ha fér helérs-
trafik vid nuvarande penningvirde faststallts till hogst 490 000 kronor per
ar med Aarlig reglering efter férindringarna i socialstyrelsens levnadskost-
nadsindex. Kommunikationsdepartementet har under f{orutsittning av
Kungl. Maj:ts och riksdagens godkannande traffat 6verenskommelse med
Stockholms stad, enligt vilken staten tillsammans med Roslagsbanan sisom
ett bidrag till vintertrafikens uppehallande skall bestrida hilften av de ar-
liga driftshidragen, d. v. s. f6r narvarande 245 000 kronor. Av ilerstoden
av subventionsswinman har landstinget i Stockholms lin atagit sig att be-
fala 75 000 kronor. Stockholms stad har alitsa sjialv att erligga 170 000 kro-
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nor per ar. Staden svarar for uppgorelsen med bolaget, och bidragen fran
ovriga intressenter skola erlaggas till staden.

Genom denna éverenskommelse ha garantier skapats for trafiken under
den av skidrgardstrafikkommissionen foérutsatta overgangstiden. Wax-
holmsbolaget far mdjlighet att i icke obetydlig utstrickning modernisera
sitt tonnage och erhaller, i den man det ar villigt att anpassa sig efter for-
indrade {rafikforhéllanden, férbittrade betingelser for {irafik aven efier
sjuarsperiodens utging.

Roslagsbanan och dess bussféretag, som i samband med den trafiade
uppgorelsen atagit sig att limna ett arligt bidrag till trafikens uppehallande
av f. n. 50 000 kronor, ha dirigenom, redan innan den férutsedda trafik-
omliggningen inom deras irafikomrade kommit till sldnd, iklatt sig ekono-
miska forpliktelser for trafiken, som fa bedémas som skiliga med hinsyn
savil till siorleken av deras trafikomrade i skdrgarden som till de motsva-
rande forpliktelser det berdérda privata landtrafikféretaget, Saltsjobanan,
patagit sig.

Med hinsyn till det salunda triffade arrangemanget och den faststillda
overgangstidens lingd finner jag det knappast erforderligt att nu taga
stillning till vissa av de i remissyttrandena uttalade betinkligheterna mot
kommissionens forslag. Omréadets trafikstruktur kommer under sjuars-
perioden avsevirt att fériandras, och med min bedémning av utvecklingen
anser jag, att kommissionens férslag ar vil dgnat att i slort liggas till
grund for kommande atgidrder. Vissa speciella fragor, som kunna aktuali-
seras i samband med den forutsedda langsiktiga trafikomliggningen -
jag tianker bl. a. pa friagan om en eventuellt behovlig yiterligare rattslig
reglering av landtrafikféretagens forpliktelser med avseende pa sjotrafiken,
fragan om en eventuell koncessionering av denna, o. s. v. —- torde utan
oldgenhet kunna goras till foremal for fortsatta 6verviaganden och icke be-
hova féranleda stallningstagande i detta sammanhang.

Vad vagfragorna angar har jag, efter samrad med stalsrddet Hjalmar
Nilson, funnit mig béra gora foljande uttalanden.

Ett vigprogram med den inriktning och i huvudsak den omfattning, som
kommissionen foreslagit, bor enligt min mening genomforas. Jag har ej
anledning att har ingd pia en bedémning av de olika projekten, ordnings-
foljden for deras uiférande och foérliggandet av i kommissionens skrivelse
upptagna bro- och farjférbindelser i annan mén &n att jag forutsatter,
att de anldggningar, som beréra det omrade av skargarden, dar den ifraga-
varande trafikomlaggningen redan kommit till stand, och direkt erfordras
{or denna, fa komma till utférande i forsta hand. De i vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens yttrande redovisade synpunkterna bora hirvidlag bli
vigledande. Jag faster sdrskild vikt vid den tratikplan, som styrelsen fore-
slar skola bli utarbetad, och den samverkan med Stockholms stad och de
olika trafikforetagen, som hérvid avses dga rum. Aven §vriga kommunala
intressenter bora i den méan det befinnes lampligt beredas tillfille att del-
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taga. Overhuvud ar det av storsta vikt att under vergingstiden samrad
regelbundet sker mellan de olika intressena.

Fér att mojliggora genomforandet av det redovisade vigprogrammet
under den forutsatta sexarsperioden har skargardstrafikkommissionen an-
sett det erforderligt, att sirskilda medel stillas till férfogande vid sidan
av de for flerarsplanerna i Stockholms lin tillgingliga medlen. Jag vill i
detta sammanhang erinra om att statsrddet Hjalmar Nilson i érets stats-
verksproposition (VI ht. s. 55) anfért, att anslaget till Vissa vagbyggnads-
arbeten borde under vissa forutsattningar kunna tagas i ansprak for detta
byggnadsprogram, i den man arbetena icke kunna rymmas inom ramen
féor den ordinarie tilldelningen av vigbyggnadsmedel till linet. Som av
arbetsmarknadsstyrelsens yttrande framgar finns det inom omrédet atmin-
stone sdsongmaissigl arbetskraftsresurser, som med fordel skulle kunna
uinyttjas for vissa av féretagen, framfor allt de, som skola forliggas till
darna.

Jag forutsatter, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i sina anslags-
askanden for de nidrmast foljande budgetaren kommer att anmila de
medelsbehov, som betingas av vigprogrammets genomférande. Vad sar-
skilt angar det i styrelsens remissyttrande omférmilda behovet av anslags-
medel for anskaffning av farjor vill jag erinra om att styrelsen har moj-
lighet att redan under nista budgetar bestilla erforderliga farjor inom
ramen for det bestidllningsbemyndigande i friaga om materiel till maskin-
centralférradet, som kan komma att meddelas for detta budgetar.

Jag 6vergar nu till Marstrands rederi aktiebolags ansékning om stafs-
bidrag till den av bolaget uppehéilna trafiken foér tiden 1 april 1952—31
mars 1953. Bolaget har anhéllit om understéd med 275 000 kronor, d. v. s.
samma belopp, som utgatt under innevarande seglationsar.

T 1951 ars stalsverksproposition anforde min foretrddare i dmbetel, atl
det da nybildade Marstrands rederi aktiebolag, som &vertagit det gamla
Marstrandsbolagets verksamhet, skulle behéva understéd av statsmedel
under en 6vergangsperiod fram till den tidpunkt, di den planerade moderni-
scringen av bolagets tonnage kunde berdknas inverka pa lrafikresultatet.
I'ran bolagets sida har nu under hand uppgivits, att bolaget under sannolikt
ytterligare fem &r dr i behov av statsbidrag som understdd till trafiken
under lagsidsongerna.

Denna upplysning i férening med den omstindigheten att bolagel for
nasta seglationsar riknat med ctt underskott av icke mindre dn 305 000
kronor ger enligt min mening anledning till allvarliga betdnkligheter. De
stora kapitalinsalser, som redan gjorts f6r att modernisera bolagets far-
tygsbestand, borde -~ med utgangspunkt fran vad som forutsattes da staten
engagerade sig for subventioner till det nya bolaget --- rimligen ha medfért
en sadan omedelbar forbatiring av bolagets driftsekonomi, att underskottet
for nista seglationsar i varje fall borde bli viisentligl mindre dn vad bolaget
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nu riknat med. Slutsatsen av den prognos, som bolaget framlagt, synes
nirmast bli den, att moderniseringen av tonnaget endast ar en av foérutsatt-
ningdrna for en gynnsam utveckling av bolagets ekonomi och att dérut-
over ocksa erfordras en hogst visentlig 6kning av bolagets passagerar- och
godsintikter. Huruvida en sadan okning kan bli mdjlig undandrar sig mitt
bedomande. Av den beridkning av det framtida subventionsbehovet, som
gjorts fran bolagets sida, framgar att bolaget sjilvt riknar med att denna
6kning kan genomfoéras foérst inom loppet av en femdarsperiod. Efter denna
period har emellertid sannolikt intratt ett skede, di utvecklingen av land-
kommunikationerna inom Bohuslins kustomrade ganska snart kommer atl
16sa de flesta av samfirdselproblemen inom detla omrade, och bolagets
trafik kommer férmodligen da att foérlora stérre delen av sin betydelse i
de avseenden varom nu narmasl ar friga. Det bor i detta sammanhang
framhallas, att de trafikbehov fér befolkningen i Bohuslins skirgard, som
icke redan nu kunna tillgodoses med befintliga landkommunikationer, en-
bart eller i kombination med passbatsforbindelser, dro relativt begransade.

Mot bakgrunden av vad héar anforts kan det ifrigasittas om icke grun-
derna for det statliga stodet till Marstrandsbolaget méste revideras. Enligt
min mening bér det nu undersékas om icke ifrdgavarande trafikbehov
under den lid som éterstir, innan den férut omférméalda utvecklingen av
landkommunikationerna fullbordats, skulle — med eller utan bolagets med-
verkan — kunna tillgodoses pa eit for siaten mindre kostsamt sétt dn vad
som kan bli fallet, om den nuvarande subventionspolitiken fullféljes. Jag
anser mig ha anledning foresla en dylik omprévning av subventionsprin-
ciperna ocksi av det skilet, att bolagets investeringsprogram till viss del
har genomférts pa ett satt, som ur de synpunkter jag har ait foretrida
synes kunna stillas under diskussion. Skall statligt understéd i fortsatt-
ningen utgd under négon langre tid, kan det vidare finnas skil att fran
statens sida begédra att, i likhet med vad som nu har avtalats i friga om
trafiken i Stockholms skirgard, fortlopande hidrag limnas dven av lands- -~
tinget.

Jag har for avsikt att i annat sammanhang hemstilla oin Kungl. Maj:ts
bemyndigande att fa tillkalla en sdrskild utredningsman fér att nidrmare
utreda de har behandlade sporsmélen. I avvaktan pi resultatet av denna
utredning, som bér bedrivas med skyndsamhet, synes understaod tills vidare
under nista budgetidr limpligen bora utga till Marstrandsbolaget enligt i
huvudsak ofdérandrade grunder. Jag forutsiatter dock att en forindring av
dessa villkor skall kunna #ga rum redan under budgetarets lopp om sa
befinnes pékallat med hénsyn till utredningsresultaten.

Anslagsmedlen for bidrag till battrafiken i Bohusldn synas béra berik-
nas till ett belopp av 275 000 kronor. Av detta belopp bora jamvail bestridas
kostnaderna foér den férut omférmailda utredningen.
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Behovet av anslagsmedel for budgetaret 1952/563 till stod at skargards-
trafiken utgor enligt sdlunda foreliggande berakningar for Stockholmsom-
radet (245 000 — 50 000) 195 000 kronor och fér Bohuskusten 275 000 kro-
nor, alltsa sammanlagt 470 000 kronor.

Under aberopande av det anférda hemstaller jag, att Kungl. Maj:t matte
a) bereda riksdagen tillfalle att yttra sig i anledning av
vad jag i det foregdende anfort betraffande ordnandet av
skargardstrafiken i Stockholmsomradet samt den fortsatta
subventioneringen av batlinjetrafiken pa Bohuskusten;
b) foresla riksdagen att a riksstaten for budgetaret 1952/53
under sjitte huvudtiteln till Undersiéd dt skdrgdrdsrederier
anvisa ett reservationsanslag av 470 000 kronor.

Med bifall till denna av statsridets ovriga ledaméter
bitradda hemstallan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att till riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse
hilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Osten Falken.
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