Kungl. Maj:ts proposition nr 114, 1

Nr 114.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till fér-
ordning angdende dndrad lydelse av 5 § férordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt, m. m.;
given Stockholms slott den 7 mars 1952.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet dver finansirenden fér denna dag, foresla riksdagen att an-
taga hirvid fogade forslag till

1) forordning angdende #dndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt; samt

2) forordning om upphidvande av forordningen dem 30 november 1945
(nr 736) angdende visst undantag fran bestimmelserna i 5 § férordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

GUSTAF ADOLF.

Per Edvin Skéld.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I avvaktan pa resultatet av en pigéende allmin utredning roérande be-
skattningen av motorfordonstrafiken och i syfte att dels anpassa beskatt-
ningen efter de intrddda férindringarna i penningvirdet dels ock utjamna
skillnaden i budgeten foér budgetaret 1952/53 mellan d ena sidan de i
statsverkspropositionen upptagna anslag, som skola avriknas mot automo-
bilskattemedlen, sammanlagt 504,7 miljoner kronor, och d andra sidan de
beriknade inkomsterna av automobilskattemedlen, 455 miljoner kronor,
eller alltsd omkring 50 miljoner kronor, féreslas i denna proposition, att de
enligt 1922 ars férordning om automobilskatt utgaende skattesatserna skola
— riknat frin och med den 1 januari 1953 — utga pa sitt angives i nedan-
staende uppstillning (fér jimforelsens skull redovisas déri jaimvil de skatte-
satser, som géllt under aren 19391945 samt fran och med ar 1946):

1 Bihang till riksdagens protokoll 1952. 1 saml. Nr 114.
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Skattesatserna ! Prop.
Fordon Aren 1939—45 Ar 1946 o. ft. forslaget
Personbilar ............... ... ... .. 50 + 14 70 + 20 100 + 28
Lastbilar ........cooiiuiiiiennenen.. 50 + 18 70 + 25 100 + 37
Omnibussar ........................ 50 + 16 70 + 22 100 + 33
Sldpvagnar
Totalvikt:
<1000 kg ....oveiivieneiinnnen, 40 56 80
1000—1499 kg................... 80 112 160
1500—1999 » ... ................. 120 168 240
2000—2999 > ................... 140 196 320
3000—4999 » ................... J 400
5000—7999 » ... ... ............. 160 224 480
8 000 kg eller hogre .............. l 560
Motorcyklar
a) 2-hjulig latt me. ............... 15 21 30
b) 2-hjulig tung m.c. utan sidvagn 20 28 40
¢) 2-hjulig m.c. med sidvagn och 3-
hjulig me. .................. 30 42 60

Inkomstokningen genom den foreslagna héjningen i beskattningen av
motorfordon berdknas for budgetaret 1952/53 till omkring 52 miljoner
kronor.

! Den forsta siffran rérande fordonsskatterna angiver grundavgiften per fordon och den andra
siffran tilldggsavgiften for varje 100 kg av fordonets tjinstevikt minskad med 900 kg.
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Fdérslag
till
forordning angiende dndrad lydelse av 5 § fdrordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom férordnas, att 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automobil-
skatt! skall erhilla dndrad lydelse p& sitt nedan angives.

5 §.

Gdllande lydelse:

Skatt utgar —— — —— foéljande be-
lopp:
a) for tvahjulig latt motorcykel
med {juguen kronor och for tvahjulig
tung motorcykel utan sidvagn med
tjugudtia kronor;

b) for tvahjulig motorcykel med
sidvagn och for trehjulig motorcykel
med fyrtiotvd kronor;

¢) foér annan automobil med ring-
ar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med sjuttio kronor dels ock tjugu
kronor for varje paborjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjinstevikt minskad med niohundra
kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med sjuttio kronor dels ock tjugu-
fem kronor for varje pabdrjat tal av
etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med
sjuttio kronor dels ock tjugutvd kro-
nor fér varje pabdrjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram;

d) féor annan automobil, med
ringar av annat 4mne dn mjuk kaut-
schuk, med sjuttio kronor fér varje
paborjat tal av etthundra kilogram
av automobilens tjidnstevikt;

e) for slipvagn:

om totalvikten understiger ettu-
sen kilogram, med femtiosex kro-
nor;

! Senaste lydelsc av D § se 1951: 654,

Foreslagen lydelse:

Skatt utgdr — — — foljande be-

lopp:
a) for tvahjulig litt motorcykel
med trettio kronor och for tvahjulig
tung motorcykel utan sidvagn med
fyrtio kronor;

b) for tvahjulig motorcykel med
sidvagn och for trehjulig motoreykel
med sextio kronor;

¢) for annan automobil med ring-
ar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med etthundra kronor dels ock
tjugudtta kronor fér varje pabérjat
tal av etthundra kilogram av automo-
bilens tjanstevikt minskad med nio-
hundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med etthundra kronor dels ock tret-
tiosju kronor for varje paboérjat tal
av etthundra kilogram av automobi-
lens tjinstevikt minskad med nio-
hundra kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med
etthundra kronor dels ock frettiotre
kronor for varje pabérjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjdnstevikt minskad med niohundra
kilogram;

d) fér annan automobil, med ringar
av annat amne in mjuk kautschuk,
med etthundra kronor fér varje pa-
borjat tal av etthundra kilogram av
automobilens tjinstevikt;

e) for sliapvagn:

om totalvikten understiger ettusen
kilogram, med dttio kronor;
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Gdllande lydelse:

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilo-
gram, med etthundratolv kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen-
femhundra men icke tvatusen kilo-
gram, med etthundrasertiodtta kro-
nor;

om totalvikten uppgar till tvatu-
sen men icke tretusen kilogram,
med etthundranittiosex kronor; samt

om totalvikten uppgar till tretusen
kilogram, med tvdhundratjugufyra
kronor.

Foreslagen lydelse:

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilo-
gram, med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen-
femhundra men icke tvatusen Kkilo-
gram, med tvdhundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvatusen
men icke tretusen kilogram, med tre-
hundratjugu kronor;

om totalvikten uppgar till tretusen
men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgdr till femtu-
sen men icke dttatusen kilogram, med
fyrahundradttio kronor; samt

om totalvikten uppgdr till dgttatusen
kilogram, med femhundrasextio kro-
nor.

Denna férordning trader i kraft den 1 januari 1953.

“Att fordon, som enligt vad darom sarskilt stadgas vid registrering redo-
visas sdsom lattviktsmotorcykel, tillsvidare skall vara frikallat fran skatt,
framgar av overgdngsbestaimmelsen till forordningen den 28 september 1951
(nr 654) angéende dndrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni

1922 (nr 260) om automobilskatt.
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Forslag
till
forordning om upphivande av férordningen den 30 november 1945
(nr 736) angdende visst undantag frin bestimmelserna i 5 § for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom férordnas, att foérordningen den 30 november 1945 anga-
ende visst undantag frdn bestimmelserna i 5 § férordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt skall upphéra att galla med utgangen
av ar 1952. 5
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Utdrag av protokollet over finansdrenden, hdllet infér Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
7 mars 1952.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden
Sk6LD, DANIELSON, ZETTERBERG, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICSSON,
ANDERsSON, LineMaN, HaMMARSkJ6LD, Norup, HEDLUND, PERssoN, HIALMAR
NiLsoN, LINDELL.

Chefen for finansdepartementet, statsrddet Skold, anmailer efter gemensam
beredning med chefen for kommunikationsdepartementet samt statsradet
Hjalmar Nilson frdga om vissa dndringar i beskatiningen av motorfordon
samt anfér darvid foljande.

Inledning.

Sedan jag den 23 februari 1951 erhallit Kungl. Maj:ts bemyndigande att
igngsiatta en allmin utredning rérande beskattningen av motorfordonstra-
fiken, har jag den 6 mars samma ar sidsom sarskild utredningsman i denna
fraga tillkallat hiradshévdingen Henning Nitelius. Denna allménna utred-
ning, som avser den ordinarie beskattningen av motorfordonstrafiken pa
lingre sikt, har dnnu icke slutforts. Emellertid har jag efter utredningens
igngsittande -— under héanvisning till vissa uttalanden som gjorts i pro-
positionen den 19 oktober 1951 (nr 218) med forslag till férordning om
skatt vid tillverkning och import av personbilar m. m. — uppdragit at ut-
redningsmannen att utarbeta forslag, avsett att foreliggas 1952 ars riksdag,
om en provisorisk héjning av den ordinarie automobilskatten, vilken héj-
ning skulle i huvudsak motsvara vad som kunde vara betingat av penning-
vardets fall.

Med skrivelse den 17 januari 1952 har utredningsmannen 6verlimnat en
av honom utarbetad promemoria med férslag till vissa dndringar i beskatt-
ningen av motorfordon,

Over nimnda promemoria ha infordrade ytfranden avgivits av viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, riksrikenskapsverket, 6verstidthallarambetet samt
lansstyrelserna i Malmdhus och Alvsborgs lin. Vidare ha, efter remiss,
féljande organisationer avgivit gemensamt yttrande i arendet, nimligen
Svenska vigforeningen, Bilverkstidernas riksforbund, Kungl. automobil
klubben, Motorférarnas helnykterhetsférbund, Motorminnens riksférbund,
Sveriges automobilhandlareférbund, Sveriges automobilimportérférbund,
Sveriges automobilindustriférening och Sveriges trafikbiligares riksorga-
nisation.
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Innan jag gar nirmare in pa de i promemorian framlagda férslagen och
motiveringen for desamma torde jag fa limna en kortfattad redogorelse for
den nu gillande lagstiftningen pa detta omrade samt for vissa tidigare dis-
kuterade spérsmal som sammanhinga med beskattningen av motorfordons-
{rafiken.

Gillande forfattningsbestimmelser m. m.

Beskattningen av motorfordonstrafiken 4r anordnad dels sisom en skatt
pé sjiilva fordonet och dels sisom en drivmedelsskatt.

Fordonsbeskattningen inférdes genom forordningen den 2 juni 1922 (or
260) om automobilskatt. I friga om beskattningen av drivmedel gilla for-
ordningen den 3 maj 1929 (nr 62) om sirskild skatt 4 bensin och notor-
sprit samt férordningen den 3 maj 1935 (nr 142) angéende skatt & vissa for
drivande av automobil anvinda brinnoljor.

Friagan om indring i beskattningen av motorfordonstrafiken behandlades
av 1937 ars automobilskatteutredning i ett den 28 december 1937 avgivet be-
tankande med férslag till indrade bestimmelser rorande automobilbeskatt-
ningen. Ett pA grundval av detta betéinkande utarbetat forslag till andringar
i forevarande beskattning framlades vid 1938 ars riksdag; och sedan riks-
dagen antagit dessa forslag triddde dndringarna i kraft den 1 juli 1938 i
fraga om drivmedelsbeskattningen och den 1 januari 1939 betridffande for-
donsskatten. :

Hirefter har en skirpning i beskattningen av motorfordonstrafiken ge-
nomforts vid 1945 ars hostriksdag, vilka skatteskidrpningar tridde i kraft
den 1 januari 1946.

Vid 1948 ars riksdag behandlades fragan om vissa skdrpningar pa den in-
direkta beskattningens omrade i syfte att &stadkomma en 6verbalansering av
budgeten. Harvid foreslogs frAn Kungl. Maj:ts sida en tillfallig héjning av
savil fordons- som drivmedelsskatterna, men endast en héjning av driv-
medelsskatterna genomfordes. Denna hojning triadde i kraft den 1 april
1948.

Slutligen beslots vid 1950 ars riksdag en viss nedsattning av drivmedels-
skalterna, vilken nedsittning triadde i kraft den 1 januari 1951.

Fordons- och drivmedelsskatterna ha under den tidsperiod som nu ir av
intresse utgatt med belopp som angivas i foljande uppstéllningar.

Fordonsskatten.
Yy 1939 11 1946
Tilldgg for varje Tillagg for varje
Grund- 100 kg av tjinste- Grund- 100 kg av tjinste-
avgift vikten minskad avgift vikten minskad
med 900 kg med 940 kg
kr. kr. kr. kr.
Personbilar.................. 50 14 70 20
Lastbilar .................... 50 18 70 25

Omnibussar ................. 50 16 70 22
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Skatt Skatt
Slapvagnar kr. kr.
Totalvikt:
mindre dn 1000 kg .............. 40 56
1 000—1 499 - J 80 112
1 500—1 999 O 120 168
2 000—2 999 - Z 140 196
3000 kg eller hogre .............. 160 224
Motorcyklar:
Tvahjulig latt me. ................ 15 21
Tvahjulig tung m.c. utan sidvagn .. 20 28
Tvahjulig m.c. med sidvagn och tre-
hjuligme. ........ ... . ... ... 30 42
Drivmedelsskatterna.
1/, 1/, 1 1
1938 1946 1948 1951
ére/liter
Bensinskatten ........... 12 18 45 25
Brannoljeskatten ........ 9 14 34 20

Vad sirskilt angar motiven till de dndringar i beskattningen av motor-
fordon, som triadde i kraft den 1 januari 1939, ma hir erinras om féljande:

PA uppdrag av 1937 ars automobilskatteutredning utforde statens vigin-
stitut vissa undersékningar rérande beskattningen av motorfordon, sirskilt i
syfte att klarligga denna skattebérdas skiliga fordelning pa olika fordons-
typer med hinsyn till vagslitningen. Enligt vad véginstitutet uttalade syntes
det rimligt att fordelningen av skattebordan pé olika fordonskategorier i
forsta hand diskuterades ur vigtekniska synpunkter, dock borde vid det
slutliga bestimmandet av skattesatserna hidnsyn givetvis tagas dven till
andra synpunkter sdsom sociala och militirpolitiska. Viginstitutet — som
beddmde frdgan om bilbeskattning visentligen endast ur vigteknisk syn-
punkt -— ansag att vagvidsendets kostnader borde ldggas till grund for ett
bedémande ur vigteknisk synpunkt av bilskattebordans skiliga fordelning
pa olika fordonskategorier samt att man genom en analys av dessa kostna-
der och uppdelning av dem pé olika element kunde erhilla ledning fér be-
skattningens skiliga fordelning med hénsyn till de krav pa vigarna som
uppstilldes av olika fordonstyper. Sdsom resultat av sina &verviganden
framlade viginstitutet foljande forslag till beskattning av motorfordon:

Fordon . Skatt. u . .
Grundavgift Tilligg per 100 kg tjinstevikt
Personbilar .. .................... 50 kr. 8 kr. med 600 kg skatte-
fritt avdrag
Lastbilar.. ... .................... 50 Kkr. 30 kr. med 1200 kg skatte-
fritt avdrag
Omnibussar. . .................... 50 kr. 18 kr. med 600 kg skatte-

fritt avdrag

I anslutning hértill anférde viaginstitutet, att enligt nimnda férslag 6kades
fordonsskatten i stark progression for de tyngre lastbilarna och omnibus-
sarna, och att ur vagsynpunkt talade starka skil for att denna progression
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gjordes annu kraftigare. — 1937 ars automobilskatteutredning framlade i
sitt betinkande atskilligt statistiskt material. Savitt angar lastbilarna fram-
gar av detta material, att av lastbilsbestdndet den 1 januari 1931 hade 6 pro-
cent av lastbilarna en lastkapacitet av ligst 2 001 och hogst 3 000 kilogram
och 1 procent en lastkapacitet av 6ver 3 000 kilogram, samt att motsvarande
procenttal den 30 juni 1937 utgjorde 37 respektive 14 procent. Betriffande
slipvagnarna, vilkas antal den 30 juni 1937 uppgatt till 6 979 stycken, hade
6 746 en maximilastférmaga av hogst 3 000 kilogram, 168 mellan 3 001 och
4 000 kilogram samt 65 mer dn 4 000 kilogram. I motiveringen f6r sitt i be-
tinkandet framlagda férslag framholl automobilskatteutredningen, att en
differentiering av fordonsskatten vore erforderlig med hinsyn till de olika
fordonskategorierna och att — med stéd av de vigtekniska erfarenheter
som dittills vunnits — en viss 6verflyttning av skattebérdan borde dga rum
frdn de littare till de tyngre fordonen. Automobilskatteutredningen fére-
slog att skatten for personbilar, lastbilar och omnibussar skulle utga efter
de grunder, vilka sedermera godkindes av 1938 ars riksdag och som tillim-
pades under aren 1939—1945. I fraga om beskattningen av slipvagnar fore-
slog automobilskatteutredningen att skatten skulle bestimmas med hinsyn
till fordonets totalvikt och utgd med de belopp som dérefter gillde under
nyssnimnda ar.

Slutligen torde fa erinras om att fragor rérande beskattningen av motor-
fordon varit féremal fér behandling jamvil vid 1951 ars riksdag. Av de vid
denna riksdag antagna forfattningarna ma hir nimnas férordningen den
25 maj 1951 (nr 283) om tillfillig automobilskatt, i vilken férordning — som
tridde i kraft den 1 juli 1951 samt giller till och med den 30 juni 1952 —
stadgas att fér automobil och slipvagn skall till staten erliggas tillfallig
automobilskatt. Denna tillfilliga skatt utgar for helt budgetir med samma
belopp som automobilskatt for helt kalenderar enligt vad i 5 § forordningen
om automobilskatt for varje motsvarande fall angives.

I forordningen den 24 oktober 1951 (nr 660) om skatt vid tillverkning
och import av personbilar m. m. féreskrives bl. a. att vid yrkesmassig till-
verkning inom riket for avsalu eller vid inforsel till riket av personbilar,
motorcyklar och sidvagnar till motorcyklar skall till staten erliggas skatt
med 10 procent av fordonets beskattningsvirde. Denna férordning tridde
omedelbart i kraft och giller till och med den 30 juni 1953. Samtidigt hirmed
forordnades — genom forordningen den 24 oktober 1951 (nr 661) om frihet
i vissa fall fran skatteplikt enligt nyssnimnda férordning den 25 maj 1951
— att automobil eller slipvagn som, utan att dessférinnan ha varit registre-
rad i automobilregister, forsta gangen inféres i sAdant register efter in-
gangen av november 1951 skall vara frikallad fran fordonet eljest avilande
skatteplikt enligt forordningen den 25 maj 1951,
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Aktuella spérsmal rérande dndring i beskattningen av
motorfordonstrafiken.

Sasom forut nimnts har jag med stéd av Kungl. Maj:ts bemyndigande
den 23 februari 1951 uppdragit it en sarskild utredningsman att verkstilla
en allmin utredning rorande beskattningen av motorfordonstrafiken. I di-
rektiven fér utredningen har anforts, att utgdngspunkten borde vara att mo-
torfordonstrafiken genom sirskild beskattning skulle gilda den kostnad som
den orsakade vigvisendet. I friaga om fordelningen av beskattningen pé
motorfordon och bensin anférdes i direktiven, att flera skil talade for att en
ny avvigning komme till stind mellan de tvd beskattningsformerna med
sikte pa att 6verfora en storre del av skattebordan pa motorfordonen; hiri-
genom skulle de svarigheter, som det hoga bensinpriset fororsakade pa andra
omraden in den egentliga vigtrafikens, i nagon man kunna elimineras, och
en sidan omliggning av beskattningen syntes motiverad dven med hansyn
till den 6kade anvindningen av tunga lastbilar drivna med dieselolja och
andra lagbeskattade drivmedel. Enligt vad i direktiven vidare framhallits
hade de principer, efter vilka den nuvarande fordonsskatten fordelats, fast-
stillts pa en tid d4 sammansittningen av fordonsbestandet varit en annan
in nu; fordonsbestiandet hade successivt foriandrats sarskilt i vad avser last-
bilarnas tyngd. I direktiven har sérskilt understrukits att vid bedomningen
av viagvisendets framtida medelsbehov utgjorde de tyngre fordonens krav
pa vignitet en faktor av stérre betydelse dn vad man tidigare riknat med;
det funnes diarfér anledning ifragasiitta att de tyngre fordonen borde béra
en storre del av de viagkostnader, som skulle gildas av motorfordonstrafiken,
#in som f6r niarvarande vore fallet. En sadan relativ 6kning av skatten maéste,
enligt vad i direktiven vidare anforts, liggas pa fordonsskatten, och denna
omférdelning av fordonsskatten kunde i sin tur medféra en total héjning av
fordonsskattens ram.

I propositionen den 19 oktober 1951 (nr 218) med férslag till férordning
om skatt vid tillverkning och import av personbilar m. m. framlades forslag
om uttagande av den férut omnimnda tioprocentiga skatten pa nytillverkade
och importerade personbilar och motorcyklar. Den silunda féreslagna be-
skattningen, som skulle trida i kraft omedelbart och beriknades tillfora
statsverket en inkomst pa cirka 50 miljoner kronor for ar riknat, skulle till
sin giltighetstid begriinsas tills vidare till utgangen av budgetiret 1952/53.
Samtidigt uttalades i propositionen, att férordningen den 25 maj 1951 (nr
283) om tillfillig automobilskatt, vilken gallde till och med den 30 juni 1952,
icke borde férlingas. I samma proposition foreslogs vidare att fordon, som
registrerats efter ingangen av november 1951, skulle utom i vissa undantags-
fall vara frikallade fran dem eljest avilande skatteplikt enligt sistndmnda
férordning. Vid framliggandet av nu berdrda forslag uttalade jag, att den
tillfalliga automobilskatten beriknades i samband med inférandet komma
att tillfora statsverket cirka 105 miljoner kronor for budgetaret 1951/52. Om
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beskattningen icke forlingdes betydde detta ett motsvarande inkomstbortfall
under budgetaret 1952/53. Bortfallet skulle till en del kompenseras med vad
den nya beskattningen vid tillverkning och import kunde tillféra statskassan.
Darutover overvigdes emellertid att forslag skulle foreliggas 1952 ars riks-
dag om en provisorisk hojning av den ordinarie automobilskatten enligt 1922
ars automobilskatteférordning. Denna hdjning — som icke finge innefatta
nagot féregripande av de slutliga férslag for fordonsbeskattningens ordnan-
de pa lingre sikt som komme att framliggas genom den allménna utred-
ningen — skulle i huvudsak motsvara vad som kunde vara betingat av pen-
ningvirdets fall.

1951 ars bevillningsutskott tillstyrkte i sitt betinkande nr 61 de i propo-
sitionen nr 218 framlagda forfattningsfoérslagen; och betinkandet godkindes
av riksdagen (skrivelse nr 347).

Kostnaderna for vigvisendet under budgetaret 1952/53; storleken
av automobilskattemedlen nimnda budgetar.

I friga om kostnaderna foér vigviasendet under budgetiret
1952/53 torde jag hir fi erinra om att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i
sina riksdagspetita for ndmnda budgetar dskat anslag, avsedda att avridk-
nas mot automobilskattemedel, till ett sammanlagt belopp av cirka 579 mil-
joner kronor.

Av statsverkspropositionen till 1952 éars riksdag framgir (Inkomster &
driftbudgeten s. 18, sjiatte huvudtiteln s. 42 f.), att de anslag 4 riksstaten
for budgetaret 1952/53, vilka skola tickas av automobilskattemedel, berik-
nats till 504,7 miljoner kronor.

Vad hirefter angdr inkomsterna avautomobilskattemedlen
under budgetaret 1952/53 har riksrikenskapsverket beriknat fordonsskatten
till 130 miljoner kronor och bensinskatten till 325 miljoner kronor, vadan
automobilskattemedlen av riksrikenskapsverket beridknades till samman-
lagt 455 miljoner kronor (se statsverkspropositionen: Inkomster & driftbud-
geten: Bihang 1 s. 32 ff.).

I nyssnimnda statsverksproposition (Inkomster & driftbudgeten s. 39 f.,
s. 50) har jag anfort — under erinran om riksrikenskapsverkets berdkning
av automobilskattemedlen under budgetaret 1952/563 — att jag hade for av-
sikt att senare i sérskild proposition géra hemstillan om att, i avvaktan pé
resultatet av 1951 ars utredning, ett provisoriskt forslag angaende fordons-
skatten skulle framliaggas fér riksdagen. Som skil hiarfér framhdélls, att de
utgifter for vigvisendet som skulle tickas av automobilskattemedel uppginge
till sammanlagt 504,7 miljoner kronor och att med hinsyn till penningvar-
desférandringen en viss hdjning av motorfordonsskatten dven med nuva-
rande principer foér fordelningen syntes befogad. Enligt vad jag vidare anférde
borde erinras om att den tillfalliga automobilskatten, vilken for budgetaret
1951/52 beriknats till 105 miljoner kronor, icke vore avsedd att utga under
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nista budgetar. I avvaktan pi det férslag angiende motorfordonsskatten,
som senare komme att foéreliggas 1952 ars riksdag, foreslogs darfor i stats-
verkspropositionen, att inkomsttiteln fér namnda skatt preliminért berdkna-
des till 180 miljoner kronor, varigenom automobilskattemedlen skulle upp-
gé till i runt tal samma belopp som de utgifter som skulle tickas av dessa
medel.

I enlighet harmed har i statsverkspropositionen inkomsterna av automo-
bilskattemedlen berdknats till 505 miljoner kronor, darav 180 miljoner kro-
nor i fordonsskatt och 325 miljoner kronor i bensinskatt.

Framstillning fran Svenska vigforeningen m. fl. om eventuella
dndringar i beskattningen av motorfordonstrafiken.

I en den 3 januari 1952 dagtecknad skrivelse till Kungl. Maj:t ha Svenska
viagféreningen, Bilverkstidernas riksférbund, Kungl. automobil klubben, Mo-
torférarnas helnykterhetsforbund, Motorméinnens riksforbund, Sveriges auto-
mobilhandlareférbund, Sveriges automobilimportérférbund, Sveriges auto-
mobilindustriférening och Sveriges trafikbildgares riksorganisation gjort
framstillning i frdga om beskattningen av motorfordonstrafiken under bl. a.
budgetaret 1952/53.

I denna framslillning ha organisationerna till en borjan erinrat om att
sista gangen en forandring av beskattningssystemet baserades pa en grund-
lig utredning betriffande avvigningen olika fordonskategorier emellan var,
da fordons- och drivmedelsskatterna — pa grundval av 1937 ars automo-
bilskatteutrednings férslag — andrades vid 1938 é&rs riksdag, och att dnd-
ringarna den 1 januari 1946 endast inneburit en uppjustering med i stort
sett bibehillande av balansen olika fordonskategorier emellan enligt 1937
ars automobilskatteutredning. I anslutning hartill ha organisationerna fram-
hallit, att den nu eventuellt aktuella provisoriska justeringen av bilbeskatt-
ningen borde f6lja samma princip eller alltsa ett bibehallande av den balans
olika fordonskategorier emellan som genom den senaste fullstindiga stat-
liga utredningen pa omradet befunnits riktig och dndamaélsenlig.

I friga om automobilskattemedlen for budgetaret 1952/53 ha organisa-
tionerna tagit sadsom utgangspunkt riksridkenskapsverkets inkomstberik-
ningar for sagda budgetar, enligt vilka berdkningar skulle inflyta 130 mil-
joner kronor i fordonsskatt och 325 miljoner kronor i drivmedelsskatt, till-
hopa 455 miljoner kronor. Sedan organisationerna framhdllit, att den ordi-
parie fordonsskatten, bensinskatten och brinnoljeskatten for néarvarande
vore respektive 40, 108 och 122 procent hogre dn ar 1938, ha organisationerna
vidare anfort, att — om 1938 ars proportioner mellan fordons- och drivme-
delsskatterna skulle aterstallas — borde nu géillande fordonsskatt h6éjas med
cirka 30 procent samt bensin- och brénnoljeskatterna sinkas med cirka 3
ore per liter, allt under férutsittning att totalbeloppet av automobilskatte-
medlen skulle uppga till 455 miljoner kronor.
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Slutligen ha organisationerna 6verlamnat ett flertal detaljerade forslag
rorande eventuella dndringar i beskattningen av motorfordonstrafiken. Av
dessa forslag dtergivas hir (tillsammans med tidigare gillande skatter) fol-
jande alternativ:

—:-—_I—__—_—
f . |Budgetaret 1952/53 antagna
1938 ars | O:I‘{i;lt]:el:e anslag till vagvisendet
skatter | 1951/52 | 500 milj. kr.| 575 mil]. kr.
| l1938+100%1938+1305
Fordonsskatten E
Personbilar ! ............... ... ... ... 50 + 14 70 + 20 100 + 28 115 + 32
Lastbilar ......... ... ..ol 50 + 18 70 + 25 100 + 36 115 + 41
Omnibussar. ... ............c.o. ... | 50 -+ 16 70 + 22 100 + 32 115 4 37
‘ 15 21 30 35
Motoreyklar ............. ... L. 20 28 40 46
l 30 42 60 69
Drivmedelsskatterna orefliter ore/liter ore/liter ore/liter
Bensin..........cei i, 12 25 24 28
| Brannolja. . ..o nneeeeaanannn .. , 9 20 18 21

Utredningsmannens promemoria.

I sin promemoria har ufredningsmannen — under hanvisning till utta-
landet i 1952 ars statsverksproposition, att en viss hojning av skatten pa
motorfordon syntes befogad med hénsyn till bl. a. penningvirdesférandring-
en — lamnat vissa upplysningar angdende férindringarna i pen-
ningvirdet 4ren 1938—1951.

I detta hinseende har utredningsmannen anfért.

Till utgangspunkt fér bedémandet av férindringen i penningvirdet bér
i férevarande fall tagas kalenderaret 1938. Skilen hirfér iro uppenbara.
Silunda ma erinras om att vid 1938 ars riksdag antogos dndrade bestaimmel-
ser rérande beskattningen av sivil motorfordon som drivmedel till motor-
fordon. Dessa andringar tridde i kraft den 1 juli ‘1938 betriffande skatten
pa drivmedlen och den 1 januari 1939 savitt angar fordonsskatten. De vid
1938 ars riksdag beslutade dndringarna i beskattningen av motorfordons-
trafiken byggde pa ingdende underskningar, som verkstilldes genom 1937
ars automobilskatteutrednings férsorg och som avsago att utréna bl. a. den
vigslitning som olika fordonskategorier férorsakade. Visserligen har seder-
mera — vid 1945 ars héstriksdag — édndringar vidtagits i beskattningen av
motorfordonstrafiken, men dessa andringar grundade sig icke pa nagra
niarmare 6verviganden av mera teknisk natur utan bestodo huvudsakligen
i procentuella upprikningar av de skattesatser vilka antagits av 1938 ars
riksdag.

Vadgangér frdgan om penningvirdesférindringen under aren 1938 -1951
kan upplysning hirom enklast erhallas ur de pris- och levnadskostnads-
indextal, som regelbundet utriknas.

g I';(Tifsla siffran rérande fordonsskatterna’ angiver grundavgiften och andra siffran tilliggs-
avgiften f6r varje 100 kg av fordonrets tjinstevikt minskad med 900 kg.
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Enligt kommerskollegii indextal for grosshandelspriser utgjorde indexta-
len (med indextalet 100 fér ar 1935) 111 for ar 1938, 305 for september
1951 och 319 f6r november samma 4r.

Enligt socialstyrelsens indextal for levnadskostnaderna i Sverige uppgingo
indextalen (med samma utgangspunkt) till 106 for ar 1938 samt till respek-
tive 188, 195, 200 och 204 fér de fyra kvartalen under ar 1951.

Vidare ma namnas, att socialstyrelsens indextal fér konsumtionspriser
i Sverige (1935 = 100) utgjorde 105 for ar 1938. Motsvarande indextal ut-
gjorde 104 for ar 1937 och 108 for &r 1939. Under januari—november 1951
har indextalet utgjort:

for januari................ ... ... 191
> februarl................ ... ... ... 195
RS 1 1 ¥: ) < 201
»oapril ... 205
PR 1 11 ) U 207
D OJUNL L e e 209
»oJuli o 210
» augusti......... .. ... i, 211
» september ......... .. ... .. ... 213
» oktober .......... .. .. .. 216
» november .............. ... ... ... 217

Utredningsmannen har hirefter i promemorian anfért olika syn-
punkter pa fragan om en skdrpning i beskattningen av
motorfordonstrafiken.

Till en borjan har i promemorian erinrats bl. a. om uttalandena i stats-
verkspropositionen, att vid 1952 ars riksdag borde framliggas forslag om
en provisorisk héjning av den ordinarie automobilskatten — vilken hojning
skulle i huvudsak motsvara vad som kunde vara betingat av penningvirdets
fall — och att anslagen till viagviasendet for budgetaret 1952/53 overstege
inkomsterna av automobilskattemedlen med omkring 50 miljoner kronor.

I anslutning hartill har utredningsmannen anfért, att en éndring i be-
skattningen av motorfordon, som vore avsedd att genomféras utan avvaktan
pa resultatet av den allmiinna utredningen pa detta omrade, borde ske med
beaktande i forsta hand av den férdndring i penningvirdet, som intratt
under tiden efter ar 1938, da det forslag till dndring i fordonsbeskattningen
genomfordes vilket grundades pa de av 1937 ars automobilskatteutredning
framlagda undersékningarna. Vid bedémningen av penningvirdets fordnd-
ringar syntes det limpligast att utnyttja socialstyrelsens indextal for kon-
sumtionspriser, eftersom detta indextal visade prisforindringarna med av-
seende & den totala konsumtionen. Detta indextal, som utgjorde 105 fér ar
1938, borde jamforas med medeltalet av indextalen fér de olika manaderna
under ar 1951 s& langt dessa tal vore kinda. D4 emellertid 4ndringarna i in-
dextalen sistnimnda ar varit betydande och icke varit av mera sasong-
missig karaktir syntes det riktigare att gora jimforelsen mellan & ena sidan
1938 ars indextal — 105 — och & andra sidan indextalen for forslagsvis sep-
tember—november 1951. Medeltalet for dessa tre manader utgjorde 215,3. I
enlighet hirmed borde vid en justering, enbart efter penningvirdeférand-
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ringarna, av 1938 ars skattesatser for olika slag av motorfordon dessa skatte-
satser héjas med nigot mer dn 100 procent.

Sedan héarefter i promemorian framhallits, att svenska vigféreningen m. fl.
organisationer uttalat, att eventuella skiarpningar i beskattningen av motor-
fordonstrafiken borde ske med strikt bibehéllande av den balans olika for-
donskategorier emellan som faststéilldes a&r 1938, har utredningsmannen vi-
dare anfort.

Det torde emellertid vara lampligt att — i den man det redan nu kan
forutses att utvecklingen under tiden efter ar 1938 motiverar en indrad
avvagning i beskattningen av olika fordonskategorier — atminstone en viss
anpassning av de nya skattesatserna sker med hansyn till denna utveckling.
I sa fall skulle den férdelen uppnas, att dndringarna i skattesatserna vid den
mera definitiva utformningen av desamma bli mindre 4n de dndringar vil-
ka eljest skulle visa sig erforderliga.

I direktiven foér den allménna utredningen rérande beskaltningen av mo-
torfordonstrafiken har framhallits, att motorfordonsbestidndet efter ar 1938
successivt fordndrats, sarskilt i vad avsage lastbilarnas tyngd, och att det
funnes anledning ifragasitta att de tyngre fordonen skulle biara en storre
del av de vigkostnader, som skulle gdldas av motorfordonstrafiken, dn som
for nirvarande vore fallet.

Med hinsyn till lastbilarnas utveckling under det senaste artiondet mot
tyngre fordon och méjligheterna att framféra dessa bilar med hégre hastig-
heter 4n tidigare ar det tydligt, att vid en férnyad avvigning i beskattningen
av olika fordonskategorier lastbilarna komma att fi biara en procentuellt
hogre andel av fordonsskatten in vad nu ér fallet. Vidare far det anses
klart, att slipvagnar till motorfordon, i synnerhet slipvagnar med hég total-
vikt, for nirvarande aro for lagt beskattade.

Det hiar anforda torde bora foranleda, att den nu aktuella héjningen i for-
donsbeskattningen goéres nagot hogre savitt angar lastbilar och slapvagnar.

Vid en hdjning av 1938 ars skattesatser i foérhallande till de forut om-
nimnda indextalen 105 och 215,3 skulle inkomstékningen betydligt 6ver-
stiga det i statsverkspropositionen angivna beloppet 50 miljoner kronor.

Under dessa forhallanden har skatten for olika fordonskategorier nu an-
setts bora utformas pa s sitt, att skatten hojes for lastbilar med nagot 6ver
100 procent i jamforelse med 1938 ars skattesats och for tyngre slipvagnar
avseviart mera samt att skatten for 6vriga fordon okas med omkring 100
procent i férhallande till 1938 ars skattesatser eller alltsd med nagot ligre
procenttal 4n som i och for sig 4r motiverat med hinsyn till férdndringarna
i penningvirdet.

Vad angér drivmedelsskatterna ha vigforeningen och 6vriga organisatio-
ner — i enlighet med sitt uttalande om ett strikt bibehallande av hittills-
varande proportioner i beskattningen av motorfordonstrafiken - foreslagit
en sankning av bensinskatten med ett 6re och av briannoljeskatten med tva
ore per liter, darest statsverkets inkomster av automobilskattemedlen under
budgetaret 1952/53 skulle beriknas till 500 miljoner kronor. Ett genom-
forande av namnda férslag skulle innebara, att drivinedelsskatterna komme
att bliva exakt 100 procent hogre in vad som gillde ar 1938.

Emellertid kan en sinkning av drivmedelsskatterna icke anses motive-
rad i detta sammanhang. Det férut omnimnda indextalet 215,3, som bor
ligga till grund for bedomningen av penningvardeférandringen, utvisar nar-
mast att atminstone bensinskatten bor bibehllas ofdrdndrad. For ovrigt
skulle en jimkning av bensinskatten med endast elt ore vara utan praktisk
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betydelse; och i fraga om brinnoljeskattens storlek kan den synpunkten
diskuteras huruvida den nuvarande differensen mellan drivmedelsskatterna
ir sakligt betingad. Hartill kommer att drivmedelsféorbrukningen numera till
f6ljd av effektivare motorer ar proportionsvis mindre a&n ar 1938; aven
denna omstindigheten talar emot en sinkning av drivmedelsskatterna.

Vad angar utredningsmannens forslag till hojning av skat-
ten pad motorfordon haripromemorian féreslagits att grundavgiften
for personbilar, lastbilar och bussar skulle héjas fran 70 till 90 kronor och
att skatten darutdover skulle utgd med respektive 30, 40 och 35 kronor for
varje 100 kilogram av fordonets tjénstevikt minskad med 900 kilogram.
For automobil med ringar av annat dmne 4n mjuk kautschuk foérordades en
héjning fran 70 till 90 kronor for varje pabérjat tal av 100 kilogram av au-
tomobilens tjinstevikt. Betriffande slipvagnar foresloges att skatten skulle
utga efter annan norm an den nu géllande; silunda foérordades att skatten
for slipvagn uttoges dels med en grundavgift pd 90 kronor och dels
med 10 kronor for varje 100 kilogram av slapvagnens totalvikt minskad
med 500 kilogram. For motorcyklar forordades — i éverensstimmelse med
vad de férut omnimnda organisationerna tillstyrkt -— en foérdubbling av
1938 ars skattesatser eller alltsd en skattesats av 30 kronor for tvihjulig 1att
motorcykel, 40 kronor for tvadhjulig tung motorcykel utan sidvagn och 60
kronor fér tvahjulig motorcykel med sidvagn och trehjulig motorcykel.
Diremot ifragasattes icke for nirvarande nagon dndring i drivmedelsbeskatt-
ningen.

Sedan hirefter i promemorian limnats olika exempel pa verkningarna
av den ifrigasatta skattehojningen pa olika slag av motorfordon, har ut-
redningsmannen vidare anfért, att de férordade hojningarna av fordons-
skatten borde trida i kraft den 1 januari 1953. Den héjda fordonsskatten
komme i s& fall att uttagas férsta gangen vid automobilskatteuppbérden i feb-
ruari 1953 eller alltsa fore utgangen av budgetaret 1952/53. Nagon uppdelning
av fordonsskatten pi tvad uppbordsterminer syntes icke béra ifrdgakomma.
Mot en siddan uppdelning talade framfor allt de komplikationer som kunde
uppsta da ett fordon bytte dgare mellan tva uppbérdsterminer.

I promemorian ha lamnats narmare upplysningar angdende inkomst-
dkningen genom den foreslagna skattehdojningen.

Silunda har omnimnts, att antalet motorfordon den 30 juni 1951 utgjort

Personbilar .. .............................. 294 386 st.
Lastbilar ............ ... ... ... .. ... ... ..... 87 632 »
Omnibussar. ............................... 7800 >
Sldpvagnar........... ... . .o, 18 342 »
Motoreyklar. . .......... ... ... .. ... ... 240 552 »

Enligt vad i promemorian vidare uttalats hade — med utgangspunkt fran
dessa siffror och med tillgdng jamval till uppgifter angiende fordonens for-
delning pa olika grupper efter tjinste- eller totalvikt — inkomstokningen
genom den foreslagna skattehdjningen sdvitt anginge fordonsbestandet den
30 juni 1951 beridknats till foljande belopp.
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For personbilar ......................... 16,3 milj. kr.
» lastbilar ............................ 25,7 » >
» omnibussar......................... 52 » >
» sldpvagnar.......................... 20 » o>
» motoreyklar . ......... ... ... . ... 24 » >

Summa 51,6 > >

Utredningsmannen har i promemorian framhallit, att sistnimnda belopp,
51,6 miljoner kronor, borde Gkas med vad av skattehdjningen beldpte pa
motorfordon, som registrerades forsta gangen under tiden den 1 juli 1951—
den 31 december 1952. Da denna 6kning av fordonsskatten kunde antagas
komma att uppga till ca 4 miljoner kronor, skulle inkomstdkningen under
budgetaret 1952/53 pa grund av den nu foreslagna skirpningen i fordonsbe-
skattningen uppga till totalt omkring 55 miljoner kronor.

Vid promemorian ha fogats foljande féorfattningsférslag, nam-
ligen forslag till dels férordning angaende indrad lydelse av 5 § forordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt dels ock férordning om upp-
havande av férordningen den 30 november 1945 (nr 736) angéiende visst
undantag frin bestimmelserna i 5 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt.

Betraffande 1945 ars férordning har i promemorian erinrats om att denna
forfattning — som innehélle att skatten for lastbil som forsetts med boggi-
anordning for bruk av personautomobilringar skulle utgia med visst lagre
belopp — tillkommit i anledning av den knapphet som under senaste kriget
riddde hir i landet pa lastbilringar (se propositionen 1942:250 och 1942 &rs
bevillningsutskotts betiankande nr 31). Férfattningen vore numera utan prak-
tisk betydelse.

Remissyttrandena Gver promemorian.

De i promemorian framlagda forslagen ha tillstyrkts eller limnats utan er-
inran av riksrdkenskapsverket och éverstiathdllarimbetet.

Riksrikenskapsverket har anfort, att en provisorisk héjning av den
ordinarie automobilskatten skulle enligt utredningsuppdraget i huvudsak
motsvara vad som kunde vara betingat av penningvirdets fall. Den allmanna
utredningen befunne sig fortfarande pa ett forberedande stadium. Vissa skil
talade salunda for att nu endast vidtaga en procentuell upprikning av skatte-
satserna sdsom Svenska vigféreningen m. fl. organisationer ifragasatt. A
andra sidan hade utredningsmannen forebragt sa vigande skil fér en i
viss mén édndrad fordelning av skattebelastningen mellan de olika katego-
rierna av motorfordon, att riksrikenskapsverket icke ville motsitta sig de
foreslagna bestdammelserna.

Overstdthallardmbetet har anfort, att fimbetet icke ifragasatte riktigheten

2 Bihang till riksdagens protokoll 1952. 1 saml. Nr 114,
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av de allminna resonemang, pa vilka promemorians foérslag grundades, dven
om nu icke foreldge ndgon bestyrkande utredning.

Vad sarskilt angar beskattningen av slidpvagnar har dmbetet &beropat en
skrivelse fran forestandaren for automobilregistret for Stockholms stad, dari
denne anfort foljande.

I fraga om slipvagnarna har en helt ny berikningsgrund foér skatten fore-
slagits, innebdrande en avsevird hdjning av skattesatserna. Skatten f6r dessa
fordon har dock férut kunnat betecknas som i ménga fall anmirkningsvirt
lag.

gPé grund av den nya beridkningsgrunden har det varit av ett visst intresse
att statistiskt underséka de hirstades registrerade slapvagnarnas foérdel-
ning efter totalvikten- Féljande siffror, som hinféra sig till bestandet vid
arsskiftet, framkommeo darvid.

Totalvikt, kg Antal Totalvikt, kg Antal

Hogst 500 ................ 112 501— 1000 ................ 201
1001— 2000 ................ 64 2001— 3000 ................ 50
3001— 4000 ................ 46 4001— 5000 ................ 85
5001— 6000 ................ 19 6001— 7000 ................ 18
7001— 8000 ................ 16 8001— 9000 ................ 26
9001—10000 ................ 35 10001—11000 . ............... 38
11001 —12000 ................ 15 12001—13000 . ............... 21
13001—14000 ................ 2 14001—15000 . ............... 2
15000—20000 ................ 14 20001—25000 ................ 5
25001—30000 . ............ ... 3 30001—35000 ................ 2
35001—40000 ................ 2 40001—45000 ................ 2
45001—50000 ................ 2 6ver 50000 .................. 0

Vid undersokningen framkom vidare, att samtliga slipvagnar med mer
ian 17 000 kg. totalvikt dro specialtillverkade fér vissa transporter av griv-
maskiner och andra tunga maskiner eller annat tungt gods samt for trans-
port av jarnviagsvagnar. Forfrigan har slutligen gjorts hos en del dgare av
de tyngsta fordonen, darvid det framkommit, att fordonen ofta aro i bruk,
ibland dagligen.

D4 den skatt, som foreslagits for slipvagnarna, alltjaimt blir regelmaéssigt
ligre dn skatten for lastbilar med motsvarande maximilast, synes det icke,
enligt min asikt, finnas nagonting i sak att erinra mot forslaget.

Overstdthdllardmbetet har i sitt remissytirande — under hinvisning till
namnda skrivelse — uttalat, att de sdlunda gjorda undersékningarna syntes
giva klart motiv for en héjning av skatten pa slipvagnar.

Ovriga remissinstanser ha antingen helt avstyrkt att en héjning nu ge-
nomfordes i fraga om fordonsskatterna eller forordat att hdjningen genom-
fordes efter andra grunder 4n de av utredningsmannen féreslagna.

Betriffande innehallet i vttrandena fran dessa remissinstanser ma fol-
jande namnas.

Vad férst angar fragan om kostnaderma for vagvasendet
under budgetaret 1952/53 har vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
framhallit att det i statsverkspropositionen omnimnda beloppet 504,7 miljo-
ner kronor avsige anslag a riksstaten f6r nimnda budgetar, vilket icke vore
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liktydigt med kostnaderna under budgetaret. I syfte att aterga till den metod
for medelsanvisning fér vigbyggandet, som avsetts vid viagvisendets forstat-
ligande, hade nidmligen & vissa anslag for budgetaret 1952/53 efter forslag
av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen dskats belopp, som motsvarade ut-
gifter savil under budgetiret 1952/53, som under senare halviret av kalen-
derdret 1953. Vigvisendets kostnader under budgetaret 1952/53 hade i
statsverkspropositionen berdknats till ca 440 milj. kronor. En 6kning av be-
skattningen av motorfordon for att ticka vigvisendets salunda beriknade ut-
gifter under budgetaret vore icke erforderlig. I detta sammanhang borde
emellertid framhallas, att en dkning av investeringsvolymen, som vore av-
vigd med hinsyn till beriknad arbetskraftstillgang, vore 6nskvird och kun-
de bli méjlig. Om en sa stor stegring skulle bliva maéjlig att utgifterna skulle
dverstiga inkomsterna av automobilskattemedel for budgetaret, kunde ifraga-
sdttas om icke vid siddant férhallande odisponerade medel pa automobil-
skattemedlens specialbudget kunde tagas i ansprak. Hiarutéver borde fram-
héllas, att en successiv stegring av viginvesteringarna forutsatts fér de kom-
mande aren.

Betriaffande i promemorian angivna indextal féor bedémande av
dndringarna i penningvirdet har vdg- och vattenbyggnadsstyrel-
sen uttalat, att det kunde ifrigasittas — direst nagon indexserie skulle be-
gagnas i férevarande fall — huruvida det icke vore riktigare att utga fran
index avseende vigkostnaderna. Ett forsok till berikning av sddant index
hade gjorts inom styrelsen och preliminirt redovisats i anslutning till en
redogorelse for investeringsverksamheten inom vigvidsendet under tiden den
1 januari 1936—den 30 juni 1949.

De i det féregidende omnamnda organisationerna ha i sitt gemensamma
remissyttrande anfort, att forslaget att gora automobilbeskattningen bero-
ende av en indexserie, som antagits kunna aterspegla allminna prisnivins
férdndringar, innebure ett egendomligt avsteg fran den princip, som hit-
intills varit normgivande, namligen att automobilbeskattningen skulle vara
en direkt funktion av motorfordonstrafikens rdttmitiga andel av kostna-
derna for viigvisendet. Organisationerna kunde icke finna, att skil nu fore-
lage till ett frangéende av nu gillande princip, och avvisade silunda tanken
pa en reglering efter indexprincip av automobilbeskattningen med hinsyn
till penningvirdets férandringar.

Vad angar utredningsmannens férslag till héjning av
fordonsskatterna har vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen anfért, att
utredningsmannen foreslagit en i vissa fall visentlig dndring i skatteavviig-
ningen olika fordonstyper emellan. Styrelsen ansage, att de i utredningen
anforda skilen fér en sidan atgird vore si vaga, att de icke kunde liggas
till grund fér en bedémning av denna fraga och att foreliggande utrednings-
material icke heller kunde anses vara lillfyllest for detta andamél. Vidare
hade icke i utredningen berorts fragan, huruvida ett genomférande av be-
skattningsforslaget i vad avsage lastbilar och slipvagnar kunde komma att
medfoéra en dndrad fordelning mellan olika fordonstyper inom hestandet.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har vidare framhallit — savitt angar
beskattningen av slipvagnar — att dessa sillan tillverkades i stérre serier.
Faststillandet av totalvikten for slipvagnar skedde i allménhet pa grund-
val av besiktningsmannens bedémande. D& det stora flertalet slipvagnar
hade totalvikter 6verstigande 3 000 kilogram skulle genom de féreslagna
bestimmelserna denne silunda komma att dven for dessa slapvagnar be-
stimma den fordonsskatt, som fordonsigaren sedermera hade att erldgga.
Hartill komme — en 4ndring i férhallande till nuvarande bestimmelser —
att besiktningsmannen fér samtliga slipvagnar méste goéra en bestimning av
totalvikterna pa 100 kilogram nér. Med hénsyn till vad som anférts angden-
de tillverkningen av slipvagnarna dvensom de begrinsade resurser man for
nirvarande hade inom bilbesiktningsvisendet ansdge styrelsen det icke méj-
ligt for bilinspektionen att tillfredsstillande fullgéra de uppgifter, som har-
igenom skulle komma att aldggas den. I friga om pahéingsvagnar borde dess-
utom framhéllas att da en sadan vagn vore lastad med den faststdllda maxi-
milasten uppbures i allménhet, beroende pa konstruktionen, 30—45 procent
av dess totalvikt av den dragande bilen. Den féreslagna beskattningséind-
ringen komme att medféra en omfordelning av skatten mellan lastbilar med
pihéngsvagn och lastbilar med sldpvagn.

Slutligen har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anfort, att med hinsyn
till vad styrelsen erinrat mot de framlagda forslagen borde desamma icke
liggas till grund fér en dndrad beskattning av motorfordonen. Direst stats-
makterna skulle anse att beskattningen av motorfordon fér ar 1953 borde
givas sadan storlek, att inkomsterna av automobilskattemedlen skulle tic-
ka de anslag, som for budgetaret 1952/53 avriknades mot automobilskatte-
medlen, syntes detta — i1 avvaktan pa att en mera ingdende utredning an-
giende en lamplig férdelning av skatten mellan olika fordonskategorier kom-
mer till stind — bora ske genom en skattehéjning utan #ndring av de nu
gillande principerna for beskattningen av olika fordonskategorier.

Ldinsstyrelsen | Malméhus ldn har anfort.

Ifragavarande forslag avser att som ett provisorium i avvaktan pa resul-
tatet av en allméan utredning rérande beskattningen av motorfordonstrafiken
héja den ordinarie automobilskatten i en omfattning, som i huvudsak mot-
svarar vad som betingas av penningvirdets fall. Hiremot synes i och for sig
intet vara att erinra. Liansstyrelsen dr emellertid tveksam om man redan
nu, sasom i forslaget skett, bor anpassa skattesatserna efter en idndrad av-
vagning av beskattningen av olika kategorier motorfordon. Innan en dylik
atgard vidtages bor man enligt linsstyrelsens mening avvakta resultatet av
den pagaende allménna utredningen om beskattningen av motorfordonstra-
fiken. Linsstyrelsen vill i detta sammanhang framhalla, att en tillimpning
av forslaget atminstone betriaffande lastbilar och slipvagnar skulle komma
att innebira stora och i vissa fall mycket belydande skattehdjningar i for-
hallande till vad som nu giller. Linsstyrelsen har for sin del kommit till
den uppfattningen, att vad forslaget asyftar bor tillgodoses genom en pa
lampligt sédtt avvigd procentuell héjning av nuvarande skattesatser.

Ldnsstyrelsen i Alvsborgs ldn har forklarat, att linsstyrelsen icke ville
motsitta sig en provisorisk skidrpning av motorfordonsskatten i avbidan pa
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de resultat, som en fortsatt allmién utredning av denna beskaltningsform
kunde komma att redovisa. Betriffande utformningen av den ifragasatta
beskattningsskidrpningen funne linsstyrelsen de av Svenska vigféreningen
m. fl. organisationer i skrivelsen den 3 januari 1952 redovisade principerna
vil motiverade, varfor linsstyrelsen férordade, att desamma lades till grund
for den provisoriska skattehéjningen.

Organisationerna ha anfort, att de for sin del icke kunde finna, att en re-
lativ 6kning av skattebelastningen pa de tyngre fordonen, stor eller liten,
kunde genomféras forrdn en fullstindig utredning angivit skil f6r och emot
och klarlagt konsekvenserna. Inga sidana skil hade emellertid redovisats
i samband med forslaget. Organisationerna hade emellertid studerat kon-
sekvenserna for de olika fordonskategorierna vid ett realiserande av utred-
ningsmannens skatteforslag. Verkstillda berdkningar visade, att forslaget
innebure féljande genomsnittliga procentuella dkningar av fordonsskatter-
na, namligen for

personbilar ...................... + 39 %
lastbilar ... . ................... + 56 4
bussar ........... ... . 0000+ D7 g
motoreyklar ....... ... . ... ... ... + 43 %
slipfordon....................... den procentuella 6kningen

varierade mycket starkt for
olika totalviktsklasser mel-
lan liagst 104 och betyd-
ligt mer dn 1000 %.

For samtliga fordonskategorier (utom slipfordon) vore det vigda medel-
talet for den procentuella 6kningen av fordonsskatten nira 48 %. — Med
hinsyn till att skillnaden mellan medelsbehovet och intikterna av automo-
bilbeskattningen utgjorde (505 — 455 =) 50 milj. kronor, vore enligt organi-
sationernas mening detta belopp vad som maximalt borde utgéra motorfor-
donstrafikens 6kade skattebelastning. Utredningsmannens férslag innebure,
sdsom nidmnts, en genomsnittlig héjning av fordonsskatten foér samtliga
motorfordon exkl. slipfordon med néra 48 %. Med utgangspunkt fran riks-
rikenskapsverkets berdkning av fordonsskattens totalbelopp for budgetéret
1952/53 kunde berdknas att denna procentuella héjning motsvarade nira
62 milj. kronor. Hirtill komme att hdjningen av skatterna pa slipfordonen
beriknats innebira en 6kning av skatteinkomsterna med ytterligare 2 milj.
kronor, varfor forslaget salunda innebure, att motorfordonstrafiken belasta-
des med nidra 64 milj. kronor, trots att de utgifter, som skulle tickas av
automobilskattemedel, endast Gverstege de ordinarie inkomsterna med 50
milj. kronor.

Sedan organisationerna vidare framhallit, att det av utredningsmannen
angivna beloppet om 4 milj. kronor, motsvarande inkomstékningen ge-
nom fordonsskatten fér fordon som registrerades under tiden efter den 30
juni 1951, beriiknats ligre dn vad riksrakenskapsverkets uppskattningar
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gave underlag for, ha organisationerna vidare anfort, att inga skil funnes
att oka skatteuttaget utdver vad som erfordrades for tickning av medels-
behovet. Organisationerna ville icke motsitta sig utredningsmannens forslag
att drivmedelsskatterna bibehdllos ofériandrade. Hela dkningen av medels-
behovet — 50 milj. kronor — maste alltsa liggas pa fordonsskatten, som

hirigenom genomsnittligt borde héjas med %% X 100 =) 38,5 %, avrundal

39 %. Organisationerna hade i sin skrivelse till Kungl. Maj:t den 3 januari
1952 betonat vikten av att den relativa skattebelastningen olika fordonskate-
gorier emellan icke nu foérindrades, vilket vore att foregripa resultaten av
den allménna utredningen roérande beskattningen av motorfordonstrafiken.
Denna principiella instillning kvarstode naturligen oférdndrad och inne-
bure i foreliggande fall att nu géillande fordonsskatter enligt organisatio-
nernas mening genomgaende borde héjas med 39 %. Skattesatserna bleve
darvid foljande.

Personbilar ............................... 100 + 28
Lastbilar ............. ... ................. 100 + 35
Bussar............. ... ... 100 + 31
Sldpvagnar
totalvikt
<1000 kg........... . ... ... ... 78 kr.
10001499 > ... ... ... ... 156 >
1500—1999 » ... ... ... ... 234 »
2000—2999 » ... 273 »
3000 kg eller hogre. ..................... 312 »
Motorcyklar
tv. =70 kg ... 29 »
> >TH > 39 »
med sidvagn............................. 58 »

I anslutning hirtill ha organisationerna framhallit, att for personbilarnas
del vore skillnaden mellan utredningsmannens och organisationernas fér-
slag icke sirskilt betydande. For lastbilar och bussar vore avvikelserna déir-
emot storre; for lastbilarnas del innebure salunda utredningsmannens for-
slag, att fordonsskatten héjdes med 10--13 % utover de 39 % som medels-
behovets 6kning motiverade.

I fraga om skarpningen i beskattningen av slipvagnar ha organisatio-
nerna uttalat, att den av utredningsmannen nu utan egentlig grund fére-
slagna hojningen vore- mycket vaxlande i olika totalviktsklasser. For de
tyngre sliapvagnarna vore hojningen av mycket avseviard storleksordning
och stege for de tyngsta till mellan 800 och 900 9%. Sasom exempel pa
verkningarna av utredningsmannens foérslag kunde nimnas att i landet
funnes for nirvarande ett icke obetydligt antal trailers, avsedda for till-
filliga transporter av t. ex. tunga maskiner. Dylika slapfordon hade i all-
ménhet mycket hog totalvikt. Fér en sadan trailer — i bruk i praktiskt
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transportarbete inom ett anliggningsforetag — med tjinstevikten 5,5 ton
och med tilliten maximilast pa 24,5 ton, d. v. s. med totalvikten 30 ton,
vore skatten enligt nu géllande bestammelser 224 kronor. Om utrednings-
mannens férslag genomférdes, skulle skatten stiga till 3 040 kronor, vilket
betydde att nu utgiende skatt hojdes med 1270 % for ett fordon, som up-
penbarligen anvindes relativt sillan.

Slutligen ha organisationerna understrukit, att man icke borde vidtaga
andringar i relationerna mellan fordonsskatterna for olika fordonstyper
utan att dessa dndringar gjordes till féremal fér grundliggande utredning-
ar. D& detta borde ankomma pé den allminna utredningen rérande beskatt-
ningen av motorfordonstrafiken, borde en nu nodvindig justering uppéat av
fordonsskatterna ske genom en jimn lyftning av skattesatserna med ut-
gangspunkt frin nuvarande relationer mellan skattesatserna for olika for-
donstyper. Den provisoriska justeringen av automobilbeskatiningen borde
darfér ske pa sd satt, att driviedelsskatterna bibehélles oférindrade och
att fordonsskatterna héjdes med 39 % och utformades enligt det av orga-
nisationerna nu framlagda férslaget med bibehallande av balansen olika
fordonskategorier emellan.

Departementschefen.

Sasom framgar av den féregdende redogorelsen komma enligt nu gillan-
de forfattningsbestammelser foljande slag av sirskilda skatter att under bud-
getdret 1952/53 uttagas av motorfordonstrafiken, nimligen

1) fordonsskatt enligt 1922 ars férordning om automobilskatt, vilken for-
donsskatt utgar med belopp, som férut omnimnts (jfr s. 7 f.);

2) drivmedelsskatter, av vilka skatten & bensin utgor 25 ore for liter och
skatten pa brannoljor uppgar till 20 6re for liter; samt

3) tillverknings- och importskatt, som avses i férordningen den 24 okto-
ber 1951 (nr 660) och som utgir vid yrkesmissig tillverkning inom riket
for avsalu eller vid inférsel till riket av personbilar, motorcyklar och sid-
vagnar till motorcyklar med tio procent av fordonets beskattningsvirde.

Pa sitt forut berérts pagar fér narvarande en allmin utredning rérande
beskattningen av motorfordonstrafiken. Denna utredning hinner emeller-
tid icke slutféras sa snart, att pi denna utredning grundade forslag kunna
genomféras fore utgangen av budgetaret 1952/53.

I den proposition den 19 oktober 1951, nr 218, vari framlades forslag om
uttagandet av den tioprocentiga skatten vid tillverkning och import av per-
sonbilar och motorcyklar, nttalade jag bl. a. att det overvigdes att vid 1952
ars riksdag foresla en provisorisk hdjning av den ordinarie automobilskat-
ten, och att en siddan héjning -— som icke finge innefatta nagot féregripan-
de av de slutliga forslag for fordonsbeskattningens ordnande pa langre sikt
som komme att framliggas genom den allménna ulredningen —— skulle i
huvudsak motsvara vad som kunde vara betingat av penningvirdets fall.
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I statsverkspropositionen till innevarande ars riksdag erinrade jag om att
inkomsterna av automobilskattemedlen under budgetiret 1952/53 av riks-
rikenskapsverket beriknats till 455 miljoner kronor och att de anslag for
vigvisendet m. m. som fér samma budgetar skulle tickas av automobilskat-
temedel uppginge till sammanlagt 504,7 miljoner kronor. I anslutning hértill
omnamndes i statsverkspropositionen, att jag hade for avsikt att senare i
sirskild proposition gora hemstillan om att — i avvaktan pa resultatet av
den allminna utredningen rérande beskattningen av motorfordonstrafiken
— ett provisoriskt forslag angiende fordonsskatten skulle framliggas for
riksdagen. Vidare uttalade jag, att i avvaktan pa det férslag angédende motor-
fordonsbeskaltningen, som senare komme att féreliggas 1952 &rs riksdag,
beriknades inkomsterna av automobilskattemedlen preliminért till ett med
50 miljoner kronor uppriknat belopp eller alltsa till 505 miljoner kronor.

Sedan jag — for att erhdlla ett underlag for bedémandet av frdgan hur
en provisorisk héjning av fordonsskatten borde genomféras — anmodat den
utredningsman som handhar nyssnimnda allménna utredning roérande be-
skattningen av motorfordonstrafiken att utarbeta ett forslag i dmnet, har
utredningsmannen den 17 januari 1952 till mig 6verlimnat en promemoria
med férslag till vissa dndringar i beskattningen av motorfordon.

I fraga om innehallet i promemorian torde jag i huvudsak f& hinvisa till
den foéregiende framstéllningen (s. 13—17). Hir md endast erinras om fol-
jande av utredningsmannen anfoérda synpunkter, nimligen aft det vid be-
démandet av penningvirdets forindringar syntes limpligast att utnyttja
socialstyrelsens indextal for konsumtionspriser under aren 1938—1951, att
da detta indextal stigit frAn 105 (med indextalet 100 for ar 1935) ar 1938
till 215,3 for tidsperioden september—november 1951, borde vid en justering
enbart efter penningvirdesfoérindringarna de skattesatser vilka ar 1938 fast-
stillts for olika slag av motorfordon héjas med nagot mer dn 100 procent, aft
den nu aktuella héjningen i fordonsbeskattningen borde goéras nigot hogre
for lastbilar och slapvagnar én for ovriga slag av motorfordon och att vid
utformningen av de nya skattesatserna borde beaktas att inkomstékningen
genom skattehéjningen borde uppga till omkring 50 miljoner kronor. I en-
lighet harmed har i promemorian féreslagits de skattesatser som férut an-
tytts och som aterfinnas i en i det foljande omnimnd tabla. I promemorian
har antagits att inkomstokningen under budgetaret 1952/53 pa grund av
den foreslagna skirpningen i fordonsbeskattningen skulle uppgéa till om-
kring 55 miljoner kronor.

Mot det i promemorian framlagda forslaget ha — sasom framgar av vad
forut anforts (jfr s. 18—23) — olika invindningar framstillts fran vissa
remissinstansers sida. Dessa invindningar ha visentligen gitt ut pa att
om en indring i beskattningen nu maste vidtagas, borde dndringen ske ge-
nom en likformig héjning av skattesatserna med utgingspunkt fran gil-
lande relation mellan skattesatserna fér olika fordonstyper. Vidare har in-
vints, att utredningsmannens forslag innebure att motorfordonen belasta-
des med ett extra skattebelopp som komme att betydligt Gverstiga det be-
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lopp om 50 miljoner kronor som erfordrades for att ticka anslagen for vig-
visendet.

For egen del anser jag nagot hinder icke i och for sig bora méta att —
churu den allménna utredningen rérande beskattningen av motorfordonstra-
fiken dnnu icke ir avslutad — i allt fall vidtaga en sidan héjning av skatten
pa motorfordon, som ir pakallad med hinsyn till radande aktuella férhal-
landen.

I sitt remissyttrande har viig- och vattenbyggnadsstyrelsen erinrat om att
det forut berérda beloppet 504,7 miljoner kronor avsdge anslag pa rikssta-
ten for budgetaret 1952/53 och icke kostnaderna under samma budgetar
utan kostnaderna under tiden den 1 juli 1952—den 31 december 1953, och
att da kostnaderna under budgetaret i statsverkspropositionen beriknats till
cirka 440 miljoner kronor — vilket belopp med mer in 50 miljoner kronor
understege nyssnimnda anslag — vore en okning i beskattningen av motor-
fordon icke erforderlig for att tiicka vigviisendets utgifter under ifragava-
rande budgetar. Mot vad salunda anférts kan emellertid géras den invind-
ningen, att anslagen till vigviisendet for dirpa foljande budgetaret uppen-
barligen icke komma -— liksom ej heller i fortsdttningen — att avse endast
ett halvt kalenderar. Med hédnsyn hirtill kan det icke anses motiverat att i
forevarande fall gora ett avsteg fran den eljest gillande regeln fér upprittan-
det av riksstaten att diri upptagna anslag for 16pande utgifter skola tickas
med under budgetaret inflytande inkomster. Anledning saknas dirfor att i
detta sammanhang utga fran ett ligre belopp &n 504,7 miljoner kronor vid
faststillandet av de grunder efter vilka inkomsterna av automobilskattemed-
len skola beridknas.

Med dessa utgingspunkter och i éverensstimmelse med mina forut Ater-
givna uttalanden i propositionen den 19 oktober 1951, nr 218, liksom i stats-
verkspropositionen till innevarande ars riksdag férordar jag att skatten pa
motorfordon fran och med den 1 januari 1953 héjes i syfte att dels anpassa
skatten efter de intriddda forandringarna i penningvirdet dels ock tillféra
statsverket en okning av automobilskattemedlen med 50 miljoner kronor
for budgetiret 1952/53 eller alltsd med skillnaden mellan de i statsverks-
propositionen upptagna anslag, som skola avriknas mot automobilskatte-
medlen, och de beriknade inkomsterna av automobilskattemedlen.

Vad angar det sitt, pa vilket skatten paA motorfordon bér anpassas efter
de intrddda foériandringarna i penningviirdet torde den av utredningsmannen
forordade metoden — som innebér en jamférelse mellan socialstyrelsens in-
dex for konsumtionspriser for ar 1938 respektive for tiden september—no-
vember 1951 — giva ett resultat som i stort sett kan anses riktigt. Vad som
bor efterstriivas i forevarande fall dr ju uppenbarligen endast en ungefarlig
anpassning efter penningvirdesforindringen. Med hiinsyn hirtill saknar det

praktisk betydelse om sasom jamforelsetal — vid sidan av 1938 &rs index-
tal villjes det av utredningsmannen foreslagna indextalet 215,3 eller de

numera kiinda indextalen 207,6 for hela kalenderaret 1951, 214,0 for senare
halvaret eller 217,53 {6r december ménad samma ar. Jag ansluter mig salunda
i princip till utredningsmannens férslag om en héjning av skatten pa mo-

B3 Bihang till riksdagens protokoll 1952, 1 saml. Nr 114.
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torfordon med utgangspunkt fran de ar 1938 faststillda skattesatserna och
att hojningen sker med omkring 100 procent av sagda skattesatser i den ut-
strickning detta ar erforderligt fér att uppna den férut omnamnda inkomst-
summan om 50 miljoner kronor.

Det av utredningsmannen framlagda forslaget om en nagot storre hoj-
ning av fordonsskatten for lastbilar och sldpvagnar an for ovriga slag av
motorfordon har féranlett kritik sarskilt fran vig- och vattenbyggnadssty-
relsens sida samt fran de i drendet horda enskilda organisationerna pa bilis-
mens omrade. Dessa remissinstanser ha understrukit att i avvaktan pa den
allmanna utredningen roérande beskattningen av motorfordonstrafiken bor-
de skattehdjningen ske med samma procenttal for alla kategorier av mo-
torfordon.

I férevarande hinseende vill jag for egen del hinvisa till vad jag i direk-
tiven for nyssnimnda utredning anfért dirom, att de principer, efter vilka
den nuvarande fordonsskatten fordelats, faststéllts pa en tid da samman-
siattningen av fordonsbestindet varit en annan an nu och att — da vid be-
démningen av vagvisendets framtida medelsbehov de tyngre fordonens krav
pa vagnitet utgjorde en faktor av storre betydelse dn vad man tidigare rak-
nat med — det funnes anledning ifragasitta att de tyngre fordonen borde
bira en stérre del av de vigkostnader som skulle gildas av motorfordons-
trafiken &n som for nirvarande vore fallet. I enlighet med den mening, som
jag uttalat i berdrda direktiv och som jag alltjamt vidhaller, anser jag mig
kunna godtaga utredningsmannens argumentering i den méan denna gar
ut pa att skatten pa framfor allt tyngre lastbilar och slipvagnar bor okas
forhallandevis mera an skatten pa personbilar. En motsvarande dkning torde
boéra vidtagas dven med avseende & omnibussar.

Betriffande den nirmare utformningen av skattedkningen torde i fragans
nuvarande lige bora efterstrivas att skatten icke hojes i stérre omfattning
in som ir nodvandigt for att ticka anslagen for vigvasendet under nést.
kommande budgetar. Det synes med ett strangt iakttagande av denna syn-
punkt vara mojligt att géra héjningarna nagot mindre &n vad utrednings-
mannen forordat. A andra sidan ha verkstillda undersokningar visat, att
ett genomfoérande av det utav organisationerna framlagda forslaget icke
skulle tillfora statsverket okade intiakter av automobilskattemedel till hogre
belopp 4n 47 a 48 miljoner kronor.

Med beaktande av det nu anforda tillstyrker jag att skattesatserna for
olika slag av motorfordon — med undantag for slipvagnar -— faststillas
att for tiden fran och med den 1 januari 1953 utga efter féljande grunder:
For personbilar, lastbilar och omnibussar utgar en grundavgift, som — i
&verensstimmelse med vad organisationerna forordat — faststalles till 100
kronor per fordon i stéllet for det av utredningsmannen foreslagna belop-
pet om 90 kronor per fordon. Dirutdver utgar en tilliggsavgift for nu namn-
da slag av motorfordon. Denna tillaggsavgift utgar for varje paborjat tal av
100 kilogram av fordonets tjanstevikt med avdrag for 900 kilogram samt
bestammes till 28 kronor fér personbilar, 37 kronor for lastbilar och 33 kro-
nor for omnibussar. For automobil med ringar av annat dmne an mjuk
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kautschuk bestimmes skatten till 100 kronor fér varje pabérjat tal av 100
kilogram av automobilens tjinstevikt. For motorcyklar utgar skatten med
de av utredningsmannen féreslagna beloppen om respektive 30, 40 och 60
kronor.

I fridga om beskattningen av slipvagnar har vig- och vattenbyggnadssty-
relsen framhallit bl. a., att vissa svérigheter skulle uppkomma for statens
bilinspektion att faststiilla totalvikten pa 100 kilogram nir foér alla kate-
gorier av slipvagnar. Med hinsyn hirtill torde skatteskalan savitt angar
slipvagnar — atminstone tills vidare — bdra goras mera schematisk dn vad
utredningsmannen foreslagit. I enlighet harmed och d& det ar tydligt, att
slapvagnar hittills blivit forhallandevis ligre beskattade &n andra slag av
motorfordon, tillstyrker jag att skatten for slapvagnar faststilles att for ti-
den fran och med den 1 januari 1953 utgd med foljande belopp, nimligen
med 80 kronor om totalvikten understiger 1000 kilogram, 160 kronor om
totalvikten uppgar till 1 000 men ej 1500 kilogram, 240 kronor om total-
vikten uppgar till 1500 men ej 2 000 kilogram, 320 kronor om totalvikten
uppgar till 2 000 men ej 3 000 kilogram, 400 kronor om totalvikten uppgar
till 3000 men icke 5 000 kilogram, 480 kronor om totalvikten uppgar till
5 000 men icke 8 000 kilogram samt 560 kronor om totalvikten uppgar till
8 000 kilogram.

Enligt inom departementet verkstillda berdkningar skulle, vid bifall till
de utav mig foreslagna skattesatserna, 6kningen av automobilskattemedlen
under nidstkommande budgetar uppga till omkring 52 miljoner kronor.

I foljande tabld aro sammanstillda — féorutom de skattesatser som gillt
under aren 1939—1945 respektive gilla frdn och med ar 1946 — utrednings-
mannens och organisationernas foérslag dvensom det av mig férordade de-
partementsforslaget:

Skattesatsern a!

Fordon 19?91.?45 Al‘;‘ 11.?.46 Urtrll-z(rlxxrlxlel;gss E)i;?ltr;;f:s ?;];;ﬁg?
forslag forslag forslaget
Personbilar ........ 50 + 14 70 + 20 90 + 30 100 + 28 100 + 28
Lastbilar........... 50+ 18 70+ 25 90 + 40 100 + 35 100 + 37
Omnibussar ....... 50+ 16 70 + 22 90 + 35 100 + 31 100+ 33
Slapvagnar
Totalvikt:
<1000 kg........ 40 56 90 kr samt 78 80
1000—1499 kg .... 80 112 darutéver 10 156 160
1500—1999 » .... 120 1681 kr. fér varje 234 240
2000—2999 » .... 140 196, 100 kg av slap- 273 320
3000—4999 » . ... 160 224t vagnens total- 312 400
5000—7999 » ... 160 224| vikt minskad 312 480
8 000 kg eller hogre 160 224] med 500 kg 312 560

1 Den fdrsta siffran rorande skatten pa personbilar, lastbilar och omnibussar angiver grund-
avgiften per fordon och den andra siffran tilliggsavgiflen for varje 100 kg av fordonets tjinste-

vikt minskad med 900 kg.
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Skattesatserna

Utrednings- Organisa- Departe-
Fordon 19?91.3145 A; 1;246 mannens tionernas ments-
* c forslag forslag forslaget
Motorcyklar
a) 2-hjulig latt m.c. 15 21 30 29 30
b) 2-hjulig tung m.c.
utan sidovagn .. 20 28 40 39 40

¢) 2-hjulig m.c. med
sidovagn och 3-
hjulig m.c...... 30 42 60 58 60

Sasom foérut berorts (jfr s. 17) har vid utredningsmannens promemoria
fogats forslag till -— forutom dndringar i 1922 ars férordning om automobil-
skatt — upphivande av forordningen den 30 november 1945 (nr 736) anga-
ende visst undantag fran bestimmelserna i 5 § forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt. Jag tillstyrker att 1945 ars férordning, som till-
kom i anledning av da rddande knapphet pa lastbilsringar och som nuniera
ar utan praktisk betydelse, upphives.

I enlighet med vad i det féregaende anforts ha inom finansdepartementet
upprittats forslag till

1) forordning angdende dndrad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt; samt

2) forordning om upphdvande av férordningen den 30 november 1945 (nr
736) angdende visst undantag fran bestimmelserna i 5 § férordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Foredragande departementschefen hemstiller hirefter, att nimnda tva
forfattningsforslag matte genom proposition foreliggas riksdagen for anta-
gande.

Med bifall till denna av statsradets 6vriga ledamdter bi-
tridda hemstillan forordnar Hans Maj:t Konungen, att till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga till
detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Hans Wenker.

527223. Stockholm. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag. 1952.



