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Nr 190.

Av herr Grym m, fl., om férbdttring av samfirdselforbindelserna
i viss del av Norrbottens lin.

Fragan om férbittring av samfiardselférbindelserna i den mellan jarnvi-
gen Boden—Kiruna och Torne #lv beligna delen av Norrbottens lin har
upprepade ganger varit féremal for statsmakternas proévning. Redan ar
1917 viicktes férslag om byggande av jirnvig i denna linsdel, men férslaget
avvisades av riksdagen. Ar 1929 hade riksdagen under 6vervigande fragan
om statlig busstrafik a linjen Pajala—Kiruna. I statsutskottets av riksda-
gen godkinda utlitande uttalades visserligen sympatier fér forslaget men
framholls, att de 1 motionen framférda énskemalen syntes komma att beak-
tas utan rdgon sirskild riksdagens atgidrd. Dirvid asyftades, att de post-
verkets bussar, som bleve Gvertaliga i samband med statens jirnvigars over-
tagande av busstrafiken a linjen Overtornedi—Pajala, skulle kunna inséittas
4 linjen Pajala—Kiruna. Nagon dylik postdiligenstrafik har dock ej kom-
mit till stand.

I en av 1936 ars riksdag avliten skrivelse anhdll riksdagen i anledning av
vickta motioner hos Kungl. Maj:t om utredning rérande mdjligheterna till
en forbittring av kommunikationerna & strickan Pajala—Kiruna. I denna
skrivelse anfordes bl. a. att riksdagen funnit frigan om statlig automo-
biltrafik & linjen Pajala-—Kiruna vara fértjint av 6vervigande fran Kungl.
Maj:ts sida och att diarvid nidrmast borde undersékas, huruvida ej trafiken
kunde omhinderhavas av postverket pa samma siitt som pa ett flertal andra
stdllen i Norrland.

I utiatande den 19 december 1936 uttalade generalpoststyrelsen som sin
mening, att busslinjen borde omhinderhavas av jirnvigsstyrelsen. Denna
tanke avbéjdes av jarnvigsstyrelsen i utlitande den 30 december 1937. Lins-
styrelsen i Norrbottens lin avgav utlatande den 27 december 1939 och till-
styrkte dirvid en statlig trafik genom statens jirnvigar och med tillim-
pande av den s. k. tornedalstaxan. Sedan jirnvigsstyrelsen direfter den 10
december 1940 i fornyat yttrande férklarat sig icke vilja motsitta sig en
statlig trafik pa& vanligt siitt och med normala taxor genom styrelsens for-
sorg, fann cmellertid Kungl. Maj:t den 17 januari 1941 vad i drendet fére-
kommit ej féranleda nagon vidare atgird.

Med anledning av utgingen av ircndet viicktes vid 1941 ars riksdag genom
tva likalydande motioner i bida kamrarna forslag, att riksdagen méatle pa
grundval av riksdagens ar 1936 fattade positiva beslut om utredning om
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trafikférbindelserna mellan Pajala och Kiruna hemstélla hos Kungl. Maj:t
att efter ylterligare utredning till en kommande riksdag framligga eit utar-
betat forslag till Astadkommande av en statlig eller eventuellt en pi effek-
iivt sitt statsunderstéodd billinje fran Pajala till Kiruna.

Statsutskottet, som den 9 maj 1941 avgav utlatande 6ver motionerna,
framhosll, att de skil, som féranledde 1936 ars riksdag att taga initiativ i
fragan, alltjimt kvarstode oférminskade. Behov férelage av bitire, fram-
fér allt mera reguljira transportméjligheter for jordbruksprodukler till
Kiruna och andra platser efter riksgrinsbanan, ett trafikbehov, som statens
jarnvigar i samband med &ppnandet av en sin busstrafik hade méjligheter
att tillgodose. En svérighet for statlig trafiks anordnande var emellertid de
ersittningskrav, som kunde framkomma fran de utefter linjen arbetande
privata omnibusféretagen. Nagon utredning i detta hiinseende hade ej fore-
tagits sedan ar 1936, d4 genom generalpoststyrelsen inhamtats, att de bada
davarande privatféretagen pa strickan Pajala—Kiruna vore villiga att dver-
lata sina rittigheter pa postverket mot en képeskilling av 80 000, respek-
tive 60 000 kronor, varvid i kopet skulle inga en, respektive tva omnibussar.
Detta anbud hade generalpoststyrelsen funnit fér hogt. Det syntes alltsa
befogat for utskottet att forutsiitta, att genom vederbérande ortsintressenter
— men ocksi pa linsstyrelsens i Norrbottens lén initiativ — stoérre klarhet
pa denna viktiga punkt kunde astadkommas 4n den som vunnits under fra-
gans tidigare utredningsstadier. Utskottet hemstillde &ven, att motionerna
i frigan ej matte av riksdagen bifallas. Riksdagen bif6ll utskottets hem-
stidllan i bada kamrarna.

P4 grund av vad som férekom vid fragans behandling i riksdagen vpptog
linsstyrelsen i Norrbottens ldn idrendet till férnyat dvervigande och féran-
staltade om utredning genom en kommitté, bestdende av landsfiskalerna i
Kiruna och i Pajala distrikt jimte representanter f6r de av drendet nirmast
berorda kommunerna, nidmligen Jukkasjirvi, Junosuando och Pajala. Kom-
mittén avlimnade sin utredning i tvaA PM, dagtecknade den 22 oktober 1942
och 20 januari 1943. Kommittén pavisade diri behovet av regelbunden gods-
trafikforbindelse mellan Kiruna och Pajala samt forordade inrattande av
statlig busslinje.

Linsstyrelsen i Norrbottens lin pakallade under hand kungl. jirnvigs-
styrelsens medverkan till fragans l6sning, varvid jarnvigsstyrelsen iorkla-
rade sig vara beredd att medverka till anordnandet, tills vidare pa forsok,
av en statlig lastbilslinje mellan Kiruna och Pajala. Fraktberikningen skulle
dirvid ske enligt statens jirnvigars normala biltaxa, och i samtrafik med
jarnviagen skulle avgiften for i transporten ingldende jarnvigs- och bilstricka
beridknas var for sig. Med hinsyn till det ovissa godstrafikunderlaget ansags
det nodviandigt, att dven persontrafiken ombestrjdes med lastbilsturerna,
som darfor tinktes skola uppritthallas med en kombinerad last- och per-
sonbil. Effer granskning av detta férslag framhoéll lansstyrelsen i skrivelse
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till kungl. jirnviigsstyrelsen den 5 oktober 1943 att betydande transporter
av timmer och sagade varor kunde férvintas och att sddana transporter
kravde stora lasthilar, som icke borde kombineras med persontrafik. Vidare
anférde linsstyrelsen féljande: »DA& buss- och lastbilslinjen Overtornea—
Pajala beslots, avsags didrmed att ersidtta jarnvig & denna stricka, varom
krav framstillts fran ortsbefolkningens och linsmyndigheternas sida. Dérav
foljde dven att linjen betraktades som en del av jarnvégsnétet och att jirn-
viigens frakttaxor borde tillaimpas. Lé&nsstyrelsen anser, att samma syn-
punkter maste liggas pa en utvidgning av denna jérnvigens trafik fram till
Kiruna. Liksom ortsrepresentanterna vill dock lidnsstyrelsen icke ifriga-
sitta att den s. k. tornedalstaxan tillimpas, men linsstyrelsen finner det
rimligt och riktigt att gods- och personbefordran sker efter jirnvigstaxa at-
minstone betriffande strickan Haparanda—Kiruna sisom en sérskild
enhet.» ,

Till svar hira meddelade jinvigsstyrelsen den 28 oktober 1943 att styrel-
sen funnit sig icke kunna medverka till en 16sning av trafiksporsmaélet efter
andra grunder an fran styrelsens sida tidigare forutsatta.

I skrivelse den 13 mars 1946 framholl linsstyrelsen i Norrbottens lin
angeligenheten av att jirnviag framdrogs fran Overtorned 6ver Pajala eller
Karesuando till Kiruna. Férverkligandet av detta onskemal syntes emeller-
tid ligga i en oviss framtid, varfor ett rationellt ordnande av last- och per-
sontrafiken blev desto mer angeliget. Linsstyrelsen ansag dirfor att denna
betydelsefulla fragas vidare utredning borde uppdragas 4t jirnvigsstyrelsen.
Linsstyrelsens yttrande utmynnade dels i en anhallan om en dylik utred-
ning rérande statlig biltrafik & végstrickan Kiruna—Pajala, dels ock att
Kungl. Maj:t skulle férordna, att postdiligenslinjerna Pajala—Muodoslom-
bolo, OvertornedA—Pajala och Giillivare—Pajala skulle 6verforas till statens
jarnvigars férvaltning dvensom att SJ:s zontaxa skulle tillimpas for ge-
nomgangstrafiken Overtorned—Pajala—Kiruna.

I yttrande den 16 mars 1950 till riksdagens férsta kammares allminna
beredningsutskott éver herr S. G. W. Wahlunds m. fl. motion om utredning
rérande trafikférsorjningen genom omnibusféretag inom olika delar av
landet anférde linsstyrelsen i Norrbottens ldn att linet méaste anses vil till-
godosett med linjetrafik fér savil person- som godsbefordran. Linsstyrel-
sen tillade dock bl. a. foljande: »I ldnets nordligaste 6demarker finnas emel-
lertid vissa linjer, som kunna karakteriseras sasom kulturlinjer, pa vilka
dven ur birighetssynpunkt nédviandiga taxor bliva alltfér kinnbara for tra-
fikanterna. En sidan linje finnes mellan Karesuando och Muodoslombolo,
en annan mellan Karesuando och Kiruna.s

Med hinsyn till de langa avstanden till nirmaste centralort och dirav
foranledda héga frakt- och resckostnader ansiag linsstyrelsen det befogal,
att liittnader bercddes denna befolkning, som édven i évrigt lever under svira
belingelser. Linsstyrelsen ansig det diarvid lampligt, alt i forsta hand kungl.
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jirnvigsstyrelsen upptoge forhandlingar med linjeinnehavaren om méjlig-
heterna att genomféra samtrafik med genomgéende zonberikning med sta-
tens jirnvigar & strickan Kiruna—Karesuando. Betridffande linjen Kare-
suando—Muodoslombolo pagingo di underhandlingar mellan generalpost-
styrelsen och linjeinnehavaren om o6vertagande av nimnda linje. For det
fall sidant 6vertagande skedde, ansag linsstyrelsen, att generalpoststyrelsen
borde aliggas att i samtrafik med statens jirnvigar tillimpa den av S.J.
mellan Haparanda—Pajala anviinda s. k. tornedalstaxan & saviil postverkets
linje Pajala—Muodoslombolo som & strickan Muodoslombolo—Karesuando.

Slutligen skall hir erinras om att norlandskommittén ar 1946 hemstillit,
att jarnvigsstyrelsen matte fa i uppdrag att skyndsamt inkomma med for-
slag till anordnande av stambillinjer mellan bl. a. Pajala—Anttis—Juno-
suando—Vittangi-—Kiruna.

Férhdllandena i dag.

For nérvarande ombesoérjes trafiken mellan Kiruna—Pajala och Kiruna—
Karesuando av ett privat foretag och mellan Pajala—Karesuando av post-
verket. Emot sittet att skota trafiken & linjen eller mot de tillimpade pri-
serna for sivil person- som godsbefordran skall hir icke riktas nagon an-
mirkning. Det torde vara tillrickligt att erinra om vilka avstand till nir-
maste jirnvig det hir giller och i vilken grad de nu tillimpade snittfrak-
terna darfér fordyra levnadskostnaderna for de minniskor, som under dven
1 6vrigt hirda betingelser utféra en for riket betydelsefull garning i dessa
trakter. Mest patagligt 4r att det for n#rvarande icke finnes mojlig-
het att frakta annat &n styckegods annorledes in genom anlitande av den
yrkesmissiga bestillningstrafiken med lastbil, vilken helt naturligt maste
betinga sig andra och avsevirt hogre priser 4n en regelbunden godslinje-
trafik i t. ex. statens jérnviigars regi skulle behéva gora.

Intet av de manga initiativ, som tidigare tagits i denna fraga, har lett till
négot resultat. Fortfarande ir det emellertid ett levande intresse hos befolk-
ningen i de berdrda trakterna for att fa de for dem livsviktiga fragorna ro-
rande bygdens trafikforbindelser 16sta pa ett tillfredsstillande séitt. Sedan
det blivit kiint, att den nu arbetande busslinjeutredningen f. n. bl. a. later
utféra vissa undersékningar rorande linjetrafiken i Norrbottens lin, har
forhoppning vickts att jimvil hir ifragavarande trafikfraga kunde uppta-
gas till behandling av utredningen.

Under &beropande av vad salunda anférts hemstilla undertecknade,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att Kungl. Maj:t matte lata uppdraga at 1948 ars busslinje-
utredning att verkstilla utredning rérande férutsittning-
arna for bedrivande av linjetrafik for person- och godsbe-
fordran & linjerna Kiruna—Pajala, Kiruna—XKaresuando
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och Pajala—Muodoslombolo—Karesuando med tillimpande
av vid godsbefordran genomgaiende fraktberikning och vid
persontrafik genomgaende zontariffberdkning med statens
jarnvigar samt att ddrefter for riksdagen framligga de for-
slag till ldsande av fragan, vartill utredningen ma for-
anleda.

Stockholm den 25 januari 1952.

J. F. Grym. Lars E. Andersson. E. Hj. Nystrom.
Hugo Sundberg. Ragn. Bergh.



