Molioner i Andra kammaren, nr 87. 7

Nr 87.

Av herr Johnsson i Kaslanjegarden m. fl., om ett investeringsanslag
till ombyggnadsarbeten d blekingejdrnvdgarna.

1946 ars riksdag besldt i anledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 235,
vilken i sin tur grundades pa forslag av 1943 ars jarnvigskommitté, att de
smalspariga jarnvigslinjerna Karlskrona—XKristianstad, Karlshamn—Vis-
landa och Bredakra—Vixjé skulle ombyggas till normalspar vid en tid-
punkt, da dylika arbeten kunde finnas vara erforderliga for att sysselsitta
fristilld arbetskraft. Trots att ombyggnaden alltsi skulle upptagas 4 bered-
skapsstat, uttalade chefen fér kommunikationsdepartementet i propositio-
nen, att han fann en forbillring av blekingenitets jarnviagar angeligen och
att ombyggnaden dirfor icke borde uppskjutas nigon lingre tid. Statsut-
skottet framholl i sitt utlatande (nr 152) éver propositionen, atl tidpunkten
for ombyggnadsarbetenas igingsittande mdéhinda icke uteslutande borde
bestimmas med hansyn till liget pa arbetsmarknaden och att ombyggnaden
icke kunde uppskjutas nagon lingre tid.

Fragan om ombyggnad av blekingebanorna var vid 1948 ars riksdag fore-
mal for en interpellation i riksdagens andra kammare. I sitt svar pi denna
hinvisade kommunikationsministern till att férberedande atgarder for om-
byggnaden satts i gang.

Riksdagens ar 1949 forsainlade revisorer togo bl.a. upp friagan om
namnda jarnvigars ombyggnad och understroko vikten av att desamma for-
bittrades. De funno att starka skil talade for att icke betrakta detta pro-
blem enbart sisom en sysselsittningsfraga, vilken uppfattning dven dekla-
rerats av stalsutskoltet vid 1946 ars riksdag. Sammanfattningsvis uttalade
revisorerna, att ombyggnadsfrigan maiste anses vara av sadan vikt, att dess
16sning icke utan allvarliga aterverkningar kunde skjutas ytterligare pa
framtiden.

1950 ars riksdag behandlade revisorernas berittelse, och i detta samman-
hang viicktes motioner (I: 136 och II: 193), vari hemstilldes, att riksdagen
méitte anhélla om att principbeslutet av ar 1946 rérande blekingejiarnvi-
garna snarast matle forverkligas. Statsutskottet anforde (nr 177) i anslut-
ning hartill bl. a. att niimnda principbeslut borde omprdivas, varvid framst
borde Overviigas, om icke tidpunkten kunde anses inne att upptaga hir be-
rorda ombyggnadsarbeten pi slatens jédrnvigars ordinarie invesleringspro-
gram. I avvaktan pa resultatet av en dylik omproévning borde de pibirjade
forberedelsearbetena bedrivas i snabbare och effektivare takt.

1943 frs jirnvagskommillé gav i underdinig skrivelse den 18 november



8 Motioner i Andra kammaren, nr 87.

1950 uttryck for samma uppfattning, namligen att 1946 ars principbeslut
borde omprdévas och leda till att ombyggnaden av blekingejarnviagarna upp-
fordes pa ordinarie investeringsplan med turordning i princip fére ovriga
ombyggnadsforetag. De pagaende forberedelsearbetena borde fullféljas med
all den kraft, som vore mdéjlig, for att sjdlva ombyggnaden méitte kunna
paboérjas med det snaraste och bedrivas i sadan omfattning, att den bleve
firdig inom rimlig tid. Kommittén ansig dock icke hinder mdéta att under
forberedelsetiden genomfdra annat angeldget ombyggnadsarbete av mindre
omfattning utan att ombyggnaden av blekingenitet dirigenom eftersattes
och fordrojdes. Det mindre arbete, som kommittén darvid nidrmast avsag,
var ombyggnaden av den smalspiriga bandelen Forshem—Lidkoping—
Hékantorp.

I statsverkspropositionen till 1951 ars riksdag féreslogs, att den av jirn-
vigskommittén férordade ombyggnaden av namnda bandel Forshem—Lid-
koping—Hiakantorp skulle paborjas under budgetiret 1951/52. Denna for-
mansratt framfér blekingejarnvigarna motiverades med att arbetet vore
angeldget och dartill av s& liten omfattning, att det icke skulle inkrikta pa
forberedelsearbetena for ombyggnad av namnda jiarnvagar. I anslutning till
propositionen framfordes i bida kamrarna motioner (I:253 och II: 350)
med hemstallan om att riksdagen jamval méatte anvisa ett visst investerings-
anslag for att ombyggnaden av blekingejirnvigarna omedelbart matte
kunna paboérjas. Vid behandlingen uttalade statsutskottet i fraga om ble-
kingebanorna, att de pabérjade férberedelsearbetena & dessa jarnvagar
borde fortsittas. Utskottet framhivde dven betydelsen av att markfragorna
snarast bringades till sin l6sning, d.v.s. att vederbérande landsting skulle
gora utfistelse om att tillhandahalla fri mark fér ombyggnaden.

Chefen f6r kommunikationsdepartementet har i arets statsverkspropo-
sition, bil. 27, traffande beskrivit behovet av investeringar i statens jarn-
vagar foér deras forbattring och rationalisering. Han uttalar bl. a. att den
fortgaende produktions- och vilstandsékningen i vart land stallt 6kade krav
pa transportapparaten och att det funnes grundad anledning vanta en fort-
satt stegring med ylterligare dkade krav pa jiarnvigarnas kapacitet. Med
hansyn hartill vore det behovligt att 6ka statens jarnvigars investerings-
verksamhet under de nirmaste aren. Denna 6kning vore 6nskvird dven ur
foretagsekonomiska synpunkter, bl.a. darfor att arbetskraftsbesparande
investeringar i 6kat antal fall komme att vara ekonomiski fordelaktiga. 1
stor utstrickning torde personalbesparingar och andra kostnadsminsk-
ningar kunna genomfdras endast genom okade investeringar.

Departementschefens beskrivning av nodvindigheten att forbittra jirn-
vagarna genom okade investeringar passar fullstindigt in pa blekingejirn-
vagarna, och slutsatsen av resonemanget miéste enligt var syn pa saken bli
att Aven dessa jarnvagar erhalla investeringsanslag i och for genomforande
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av den utomordentliga forbattring och rationalisering som en ombyggnad
till normalspar utgér. Detta s4 mycket mer som hela den tidigare och har
ovan refererade riksdagsbehandlingen av blekingebanornas problem gett vid
handen, att fragan ar bradskande.

Efter denna koncentrerade redogorelse for vad som i riksdagen forevarit
betriaffande blekingejarnvagarna, till vilket skulle kunna liggas en upp-
rikning av framstillningar till Kungl. Maj:t frin berdrda bygder och upp-
vaktningar for regeringsmedlemmar, 6vergi motionirerna till att ligga fram
ett antal gmstandigheter som kunna anses ytterligare understryka behovet
och fordelarna av en ombyggnad utdver vad som i riksdagstryck och kom-
mittébetinkanden kommit till uttryck.

Forst och framst vilja vi understryka, att en ombyggnad staller sig for-
delaktig fér trafikanterna, fér bygden och for jarnvagen.

Trafikanterna slippa olidgenheterna med omlastning pi Overgangsstatio-
nerna mellan normal- och smalspar. Det ar kidnt och omvittnat, att denna
omlastning vallar visentliga oldgenheter, sisom godsskador, tidsforluster,
svirigheter att pA forhand berikna transporttiden samt slutligen direkta
utgifter i form av sarskilda omlastningsavgifter. Dessa olidgenheter medfora,
att ett vixande antal trafikanter éverga till biltransporter, &ven om dessa
i fraga om sjilva de nominella fraktbeloppen stilla sig dyrare dn jarnvags-
transport.

I och med att trafikanterna fa bittre transporttjianst genom ombyggnad
av jarnvagarna, fir naringslivet i dessa bygder gynnsammare forutsatt-
ningar. Genom samtidigt férbiattrade persontransporter 6kas befolkningens
trivsel.

Pa grund av den genom ombyggnaden forbattrade transporttjinsten kan
jarnvagen rikna med att behalla den befintliga trafiken och dven atervinna
trafik, som tidigare avletts till andra transportmedel. Redan denna om-
stindighet synes vara tungt vigande ur jarnvigsekonomisk synpunkt, men
dartill komma de rationaliseringsmdéjligheter, som ombyggnaden ger an-
ledning till, sisom minskat arbetskraftsbehov pa oOvergangsstationerna,
samkoérning med angransande normalsparlinjer, enhetlig standard for rul-
lande materiel och mera koncentrerad verkstadstjanst.

Det kan i detta sammanhang namnas, att kapaciteten for trafikpresta-
tionerna pa overgiangsstationerna ir begrinsad. Detta har vid olika tillfallen
medfort svarigheter, senast pa eftersommaren 1950, i samband med trans-
porier av oljefron till oljefabriken i Karlshamn. Situationen blev da till
och med sa besvirlig, att jarnvagsstyrelsen maste utfarda lastningsforbud
for vagnslastgods over Vislanda.

I friga om niiringslivel ma nimnas ett par betydelsefulla fakla, som [6rst
pa senare tid blivit uppenbara. Salunda har det visat sig, att skogstill-
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gingarna i sodra Sverige dro storre och befinna sig i starkare tillvixt in
man tidigare riknat med. Tva av de till ombyggnad beslutade jarnvigarna,
nimligen Karlshamn—Vislanda och Bredikra—Vixjo, skjuta upp i det syd-
smildndska skogslandet och sté i Vislanda och Vixjo i forbindelse med det
normalspariga jarnvigsnitet i Smaland. Over hamnarna i Karlshamn och
Ronneby kunna trivaror och produkter av trii litt exporteras. Karlshamns
hamn ar {6r 6vrigt en bland de bista pa hela sydostkusten och har forut-
siattningar att efter jarnvigarnas foérbittring bli en naturlig import- och
exporthamn for siora delar av sydéstra Sverige.

I Karlshamn ligger landets storsta fabrik for tillverkning av vegetabiliska
oljor. Rivaran fér denna produktion utgéres bl.a. av inhemska oljefron,
vilka i stor utstrickning transporteras pi jiarnvig. Oljefabrikens #gare,
Kooperativa forbundet, har beslutat utvidga fabriken for innu storre pro-
duktion. Méjligen kommer dven en margarinfabrik att byggas i anslutning
till oljefabriken. Den redan befintliga tillverkningen ger jirnvigarna stora
transportuppgifter, vilket bl. a. belyses av den redan nimnda $verbelast-
ningen vissa tider av omlastningen i Vislanda. Den ytterligare trafikékning,
som fabrikens utvidgning vintas medféra, kan bli svar att avveckla med
nuvarande smalspariga jarnviigar.

Med Karlshamn ér ocksa férknippad en annan utveckling, som torde fa
visentlig inverkan pa transportapparaten. Stadsfullmiktige i staden ha
namligen nyligen beslutat att bygga en storre oljelagringsanliggning, in-
sprangd i berg, for lagring av bensin och eldningsolja. Byggnadstillstind har
redan erhillits, och arbetena vintas bli pibérjade inom den nirmaste tiden.
Utrymmena dro utarrenderade tiil flera av de stora oljebolagen. Karlshamn
blir dirmed ett centrum for oljehandeln och distributionen av olja inom ett
stort omréade av sodra Sverige. Distributionen av oljan kommer att stilla
stora krav pa transportapparaten, och det torde vara ett viktigt beredskaps-
onskemdl, att jarnviagarna i dessa trakter iro rustade for att méta an-
spriken.

Vi ha hir ovan huvudsakligen uppehallit oss vid behovet av forbittrade
godstransporter. Men dven i friga om persontrafikens utveckling ar en for-
battring av jarnvigarna oundginglig. Erinras ma om att jarnvigen Karls-
krona—Kristianstad beror fem stider med ett sammanlagt invinarantal av
omkring 80 000 minniskor och att nimnda linjes trafikomrade ar mycket
tatbebyggt dven i den rena landsbygdsdelen. Blekinge har sedan gammalt
livliga férbindelser med Skane. I den man hiir avhandlade jarnvigar om-
byggas, kunna direkta vagnar insittas mellan Malmé och Karlskrona éver
Kristianstad, och restiden knappas av hogst visentligt. Sannolikt skulle
dylika atgirder foranleda en kraftig okning av persontrafiken.

Vid diskussionen om en breddning av blekingebanorna har frigan om
fri mark stillts sisom ett villkor. Detta har for ovrigt understrukits Aven
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av riksdagen. Det ir med beklagande vi konstatera, att markfrigorna annu
icke #iro 16sta. Men denna omstiandighet bor icke fa std i vagen for etl besiut
om att piskynda ombyggnaden. Det finns ingen anledning férmoda, att be-
rérda landsting skola stilla sig avvisande till att ordna markfragorna, nigot
som Skaraborgs lins landsting nyligen beslutat betriffande erforderlig
mark for ombyggnad av linjen Forshem—Lidképing—Hakantorp, efter
ombyggnadsbeslutet.

Situationen pa arbetsmarknaden torde icke heller vara si spind inom de
bygder, som blekingebanorna genomlopa, att detta kan valla storre bekym-
mer. Vi vilja i detta hinseende iberopa vad riksdagens revisorer uttalat i
sin hir ovan berérda berittelse. Vi vilja emellertid framhalla, att det arbets-
kraftsuppbid, som behdves for ombyggnaden, endast dr tillfalligt och att
mot detta miste stillas den omstandigheten, att ombyggnaden ger mojlig-
het till olika rationaliseringar, som minska det framtida behovet av arbets-
kraft for den 16pande driften av jarnvagarna. Silunda moéjliggér ombygg-
naden en omedelbar minskning av personalen pi 6vergangsstationerna och
sannolikt d4ven inom vissa andra grenar av jirnvigstjansten.

Nu kan det emellertid siigas, att ombyggnadsarbetena i viss utstrickning
redan piborjats genom att vissa forberedande arbeten dro under utférande.
Dessa arbeten ha kommit till stind, sedan Kungl. Maj:t pa hemstillan av
1943 ars jarnviagskommitté bemyndigat jarnvigsstyrelsen att i friga om
underhall och materialanskaffning vidtaga atgarder, som kunde underlitta
att normalspardrift i sinom tid inférdes pi4 sidana smalsparlinjer, som
jimlikt riksdagens beslut skola i framtiden ombyggas till normalspar. I
enlighet harmed har jarnvagsstyrelsen i forslag till driftkostnadsstat for
statens jarnvigar fr.o.m. budgetiret 1917/48 upptagit vissa belopp for
dylika férberedande atgarder. Forslagen ha utan #dndring faststillts av
Kungl. Maj:t. De tre budgetiren 1947/48, 1948/49 och 1949/50 voro be-
loppen smé och stannade vid sammanlagt 800 000 kronor. For ar 1950/51
okades anslaget till 760 000 kronor och innevarande budgetar till 1 250 000
kronor. Med héansyn till de starkt stegrade kostnaderna for arbetskraft och
materiel Ar 6kningen av realviardet av anslagsbeloppen lingt mindre &in
siffrorna ge sken av. Beloppen aro helt otilirickliga for att ombyggnaden
skall kunna drivas med kraft. Den ringa invesleringen leder lill langsamt
arbetssitt och direkta forluster. Silunda fa de medel, som efter hand in-
vesteras, ligga till ingen nytta, anda tills jarnvigen i sin helhet blivil om-
byggd och normalspiardrift paborjad. Ju lingre firdigstillandet skjutes pa
framtiden, desto langre fa trafikanterna, bygden och staten vinta pi vins-
terna av de verkstiallda investeringarna.

Sex ar ha nu forflutil, sedan riksdagen tritffade principbeslut om bredd-
ning, men arbetet har dinnu icke med verklig kraft blivit piborjat. Inom
bygderna lings dessa jirnvigar dr man diarfor allvarligt orolig over frigans
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lige. Detta har foranlett oss, under hinvisning till vad i det féregdende an-
forts, att i denna motion foresla investeringar i och for ombyggnaden av
sddan storlek, att ett effektivt och malmedvetet arbete kan bedrivas. Detta
bor sikta pa att blekingejirnvigarna inom f& ar skola kunna goras firdiga
for normalspardrift. Med hansyn till penningvirdets fall torde en investe-
ring av minst 3 miljoner kronor vara erforderlig under budgetaret 1952/53.
Om den nuvarande ekonomiska politiken icke anses tillita, att ett belopp
av denna storlek uppfores pa investeringsstaten, bor beloppet upptagas pa
statens jirnviigars driftkostnadsstat och bestridas av jarnvigens drittmedel.
Frigan om den slutgiltiga bokforingen av beloppet torde kunna ansta till
en senare tidpunkt.
Vi hemstilla alltsa,

att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t anhilla att ombygg-
nadsarbetena pa blekingejirnvigarna upptagas i effektiv om-
fattning och att fér dndamalet minst 3 miljoner kronor in-
vesteras under budgetiret 1952/53.

Stockholm i januari 1952.

Per A. Johnsson Thure Andersson Thyra Léfquist.
i Kastanjegirden. i Ronneby.
Olaus Nyberyg. Erik Strandh. Eric Karlsson

i Olofstrom.

C. Oscar Nolin. Edvard Mdriensson Jons Nilsson.

i Smedstorp.

Alfred Andersson, Filip Kristensson Harald Johnsson
Munkaljungby. i Osby. i Skoglosa.




