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Nr 366.

Av herr Brandt, om utredning rérande forstatligande av Askersund—
Skyllberg—Lerbdcks jarnvig m. m.

Bygderna i sédra Nirke omkring dvre spetsen av sjon Vittern dro i jirnvigs-
hiinseende mycket missgynnade. Staden Askersund forbindes visserligen genom
den smalspériga Askersund—Skyllberg—Lerbicks jirnvig (askersundsbanan)
med Lerbicks station pd statsbanan Mjolby—Krylbo. Men askersundshanan &r i
sitt befintliga skick och organisation otillricklig for att tillfredsstdlla nutida
ansprik pi jirnvigskommunikationer. Den 14 km langa strickan &dr uppdelad
p4 tvenne ligare; bandelen Lerbick—Skyllberg, 4 km, dges av Skyllbergs bruks
AB och bandelen Skyllberg—Askersund, 10 km, av Askersund—Skyllbergs jirn-
vigsholag, i vilket Askersunds stad innehar aktiemajoriteten. Skyllbergs bruks
AB arrenderar och trafikerar Askersund—Skyllbergs jirnvig, som sjilv icke
forfogar over nigon rullande materiel.

Askersundsbanan ombesorjer numera i stort sett endast vagnlasttransporter.
Vagnlastgodset méste omlastas i Lerbiick, vilket vBllar sivil trafikanterna som
jirnvigen stora oligenheter. Styckegods transporteras med statens jArnvigars
eodshillinje frdn Hallsberg. Persontrafiken har overforts till vigbusslinje Asker-
sund—Lerbick, #gd och trafikerad av ett dotterbolag till Skyllbergs bruks AB.
Niamnda bussforetag driver dven busslinjen Lerbick—Hallsherg. T all samtrafik
med statens jirnvigar giller biljett for dverging blott via Lerbick.

Askersund ligger i eentrum av en vil uppodlad och rik landsbygd. Stadens folk-
mingd uppgdr till ndgot mer #n 2 300 personer. Askersundshanans hela trafik-
omride inrymmer en folkmingd av omkring 14 000 med en folktdthet av 16 inv.
per kvlm eller, frinriknat staden, 13 inv. per kvkm. Folkméngden inom omrédet
har under de senaste femtio &ren oupphorligt minskat. Annu &r 18%0 funnos
hir 20 000 méanniskor. P4 andra hill i landet har folkminskningen pd den rena
Jandsbygden kompenserats av okningen i tdtorterna. Dessviirre har sd icke
skett hir.

Askersund driver kopenskap 1 storre skala dn invnarantalet ger anledning
formoda. Industri finnes ocksd, representerad bl. a. av gjuteri och mek. verk-
stad samt trikd- och syfabrik. 1 kringlizgande bygd drives ett flertal industri-
foretag.

Av de mera framtridande foretagen mi nimnas féljande.

Skyllbergs bruks AB, Skyllberg, vilket pd nimnda plats har en mindre snie-
kerifabrik och mekanisk verkstad, en jarnmanufakturfabrik i Kérberg for till-
verkning av spik m. m. samt sigverk i Ronneshytta.

Vieille Montagne © Ammeberg, ett helgiskt bolag, som i Zinkgruvan bryter zink-
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och blymalm, vilken anrikas vid verk i Ammeberg och sedan exporteras till
Belgien.

Hammars glasbruks AB, Hammar, tillverkar huvudsakligen buteljer i en mo-
dern, starkt mekaniserad anliggning.

Harge bruks AB, Hammar, tillverkar tegel och bryter och forsiljer kalksten
och kvarts.

Munksjo AB:s sulfatfabrik och sigverk i Olshammar, Aspa Bruk.

Dessutom finnes i sdvil staden som i kringliggande bygden ett flertal mindre
foretag.

De industriella niringarna praglas dock tyvirr i viss grad av stillastiende.
Befolkningsminskningen och industriens lige vittna om att nigonting brister
i denna landsiinda. Eftersom det finns gott om skog och de naturliga forutsitt-
ningarna f6r niringsliv och bosittning fven i évrigt dro goda, ligger det niira
till hands att antaga, att landkommunikationerna icke #ro till fyllest. Att det &r
den bristande anslutningen till det normalspiriga jirnviigsnitet som himmar
och forsvdrar utvecklingen for industri och niringsliv ar ett antagande som
verifieras av alla dem som hér bygga och bo och understrykes siirskilt av nirings-
livets milsmén.

De otillfredsstdllande kommunikationerna foranledde &r 1945 en framstillning
till Kungl. Maj:t frin berorda kommuner och representanter for niringslivet
om statsforviirv av jirnvigen och densammas ombygenad till normalspér.

Som skil fér framstillningen uttryckte stadsfullmiktige i sin skrivelse bl. a.
foljande:

"D3 emellertid fraktkostnaderna genom godsets omlastning i Lerbick och de
dyrare fraktsatserna i den smalspiriga jirnvigen, mot vilka staden ej frin bor-
jan forstitt att gardera sig, blivit viisentligen hogre in om staden genom nor-
malspdrig jirnvag haft forbindelse med statsbanenitet, har stadens niringsliv
himmats och ej kunnat utvecklas normalt, och det har sisom en f51jd av den allt
hardare konkurrensen mellan industriféretagen till och med ghtt s langt, att
en av stadens storsta industrier allvarligt overviger forflytining till annan ort
och dirfor inkopt fastighet darstides.

D4 det silunda ir ett livsvillkor for staden och traktens niiringsliv att en for-
bittring av kommunikationerna kommer till stind miste staden viidja till Eders
Kungl. Maj:t att jirnvigsfrigan skyndsamt ordnas s& att stadens och traktens
niringsliv kan utvecklas.”

Som exempel pa huru nédvindiga goda jirnvigsforbindelser for en orts fram-
dtskridande dro nimnde stadsfullmiktige den utveckling exempelvis Orebro stad
haft i jimforelse med Askersunds stad. Ar 1860 hade staden okat till 1400 och
Orebro till 9100. Ar 1900 utgjorde motsvarande siffror 1 700 respektive 22 000
och 1920 2000 respektive 35000, allt i avrundade tal. Orebro stads folkmingd
har alltsd pd sextio &r femdubblats, under det att Askersunds icke ens for-
dubblats, och det torde icke vara tvivel underkastat att friimsta orsaken till
Orebro stads utveckling ir dess fordelaktiga kommunikationer.
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Ovannimnda framstillning overlimnades till 1943 &rs jirnvigskommitté att
tagas i overviigande i samband med fullgérandet av dess utredningsuppdrag.
Enligt vad jag under hand inhimtat har kommittén verkstallt vissa preliminiira
utredningar om biittre jirnvigskommunikationer till Askersund. Men s linge
jarnvigen befinner sig i enskild #igo anses det knappast vara nidgon mening med
att kommittén ligger fram nigra konkreta forslag till forbittring av densamma.

Visserligen uppriknade 1936 &rs jarnvigskommitté i sitt betdnkande ett antal
jirnvigar, bl. a. askersundsbanan, vilka kommittén icke ansig #ga den all-
miinna betydelse eller eljest vara av den art, att de behdvde innefattas i utred-
ningen om forstatligande. Men i proposition nr 172 angdende jirnvigsforstat-
ligandet till 1939 &rs lagtima riksdag anférde kommunikationsministern i anled-
ning hiirav att det lige i sakens natur, att det i ddvarande lige icke ginge att
bestimma om en jirnvig skulle uteslutas eller icke; i stillet borde avgorande
triffas fran fall till fall. En uteslutning av vissa jarnviigar borde alltsd icke pé
forhand betraktas som given. Liknande uttalande gjordes dven i riksdagen vid
behandlingen av drendet.

Det kan nu ocksd konstateras, att flera av de jirnviigar, som 1936 irs jirn-
vigskommitté uteslot frin sin undersokning, sedermera Gvertagits av staten. Och
askersundsbanan kan mycket vil jamforas med minga andra smbanor, som for-
statligats eller anses bora forstatligas.

Den ir silunda Askersunds stads och den omkringliggande bygdens enda jirn-
vigsforbindelse med yttervirlden. Det ir uppenbart, att ett forstatligande och
sedermera en omliggning till normalspdr av jirnvigen skulle komma att bli av
allra stérsta betydelse £or industrien, niringarna och befolkningen i denna bygd.

For att nu bringa Askersunds jirnvigsfriga ndrmare dess l8sning vill jag
dirfor foresld, att den befintliga smalspiriga jirnvigen mellan Lerbick och As-
kersund overtages av staten liksom ock busslinjen Askersund—Lerbick—Halls-
berg. Diarmed skulle samtrafiken med statens jirnvigar helt losas och trafikan-
ternas resor och transporter utforas pa ett bittre och billigare sitt 4n nu &r
fallet. En sidan 3tgird skulle iven istadkomma den formella grunden for vi-
dare diskussion om Askersunds jirnvigsfriga. Som ett forsta steg att realisera
detta forslag borde enligt min mening kungl. jirnvigsstyrelsens forstatligande-
beredning f& i uppdrag att utreda mdjligheten och villkoren for staten att for-
virva askersundsbanan och nimnda busslinje.

Under &beropande av vad silunda anférts hemstiller jag,

att riksdagen matte besluta att hos Kungl. Maj:t anhdlla, att
kungl. jirnvigsstyrelsens forstatlizgandeberedning far i upp-
drag att undersoka mojligheterna och villkoren for staten att
forvarva Askersund—Skyllberg—Lerbicks jarnvig jimte buss-
linjen Askersund—Lerbick—Hallsherg.

Stockholm den 26 januari 1952.
Erik Brandt.



