Bevillningsutskottets betinkande nr 45, 1

Nr 45.

Bevillningsutskottets betinkande i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med forslag till férordning angdende dnd-
rad lydelse av 5 § férordningen den 2 juni 1922 (nr
260) om automobilskatt, m. m., jimte i dmnet vickta
motioner.

I en den 7 mars 1952 dagtecknad, till bevillningsutskottet hianvisad propo-
sition, nr 114, har Kungl. Maj:t, under aberopande av propositionen bilagt
utdrag av statsrddsprotokollet 6ver finansirenden fér samma dag, féresla-
git riksdagen att antaga vid propositionen fogade férslag till

1) forordning angdende dndrad lydelse av 5 § forordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt; samt

2) forordning om upphivande av férordningen den 30 november 1945
(nr 736) angdende visst undantag fran bestimmelserna i 5 § férordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Rorande propositionens huvudsakliga innehdll ma hir namnas féljande.

I avvaktan pd resultatet av en pagiende allmin utredning rérande be-
skattningen av motorfordonstrafiken och i syfte att dels anpassa beskatt-
ningen efter de intridda forindringarna i penningvirdet dels ock utjimna
skillnaden i budgeten for budgetiret 1952/53 mellan d@ ena sidan de i
statsverkspropositionen upptagna anslag, som skola avriknas mot automo-
bilskattemedlen, sammanlagt 504,7 miljoner kronor, och d& andra sidan de
beriknade inkomsterna av automobilskattemedlen, 455 miljoner kronor,
eller alltsd omkring 50 miljoner kronor, foreslds i denna proposition, att de
enligt 1922 ars férordning om automobilskatt utgiende skattesatserna skola
— riknat frAn och med den 1 januari 1953 — utga pa sitt angives i nedan-
staende uppstillning (fér jimforelsens skull redovisas diri jAmvil de skatite-
satser, som gillt under aren 1939—1945 samt frdn och med ar 1946):

Skattesatserna !

Fordon Aren 1939—45 Ar 1946 o. ft. fﬁl::&pg.et
Personbilar ................c00nen., 50 + 14 70 + 20 100 + 28
Lastbilar ..c.vvevienininiinreanennns 50 + 18 70 + 25 100 + 37
Omnibussar «..ovevevenitieenenen.es 50 + 16 70 + 22 100 + 33

! Den fdrsta siffran rérande fordonsskatterna angiver grundavgiften per fordon och den andra
siffran tllliggsavgiften for varje 100 kg av fordonets tyinstevikt minskad med 900 kg.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1952. 7 saml. Nr 46.
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Fordon Skattesatserna?
Sliipvagnar Aren 1939—45  Ar 1946 o. ff, ok
Totalvikt:
L1000 KE ..o ocveiiiianiniananenn 40 56 80
1000—1499 kg..........oievvnnnn 80 112 160
1500—1999 » ... ..coveiinininnnns 120 168 240
2000—2999 > ......ceiiiiiienn. 140 196 320
3000—4999 » ... .. 400
B000—7999 > .......iiieneininnn 160 224 480
8000 kg eller hogre .............. 560
Motorcyklar
a) 2-hjulig latt mec. ............... 15 21 30
b) 2-hjulig tung m.c. utan sidvagn 20 28 40
¢) 2-hjulig m.c. med sidvagn och 3-
hjulig me. ........... beeeeen 30 42 60

Inkomstokningen genom den foreslagna hojningen i beskattningen av
motorfordon beridknas fér budgetaret 1952/53 till omkring 52 miljoner

kronor.

Ovannimnda vid propositionen fogade forfattningsforslag dro av féljande

lydelse.

1) Férslag
till
forordning angiende iindrad lydelse av 5 § férordningen
den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom férordnas, att 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automobil-
skatt? skall erhilla dndrad lydelse pa satt nedan angives.

5 §.

Gdllande lydelse:

Skatt utgir — — — foljande be-
lopp:
a) for tvahjulig litt motorcykel
med tjuguen kronor och for tvahjulig
tung motorcykel utan sidvagn med
tjugudtta kronor;

b) for tvahjulig motorcykel med
sidvagn och for trehjulig motorcykel
med fyrtiotvd kronor;

c¢) fér annan automobil med ring-
ar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med sjuttio kronor dels ock tjugu
kronor fér varje paborjat tal av ett-

1 Se not pa fbregaende sida.
3 Senaste lydelse av 5 § se 1951:654.

Fireslagen lydelse:

Skatt utgar — — — foljande be-
lopp:

a) for tvahjulig litt motorcykel
med frettio kronor och for tvahjulig
tung motorcykel utan sidvagn med
fyrtio kronor;

b) fér tvahjulig motorcykel med
sidvagn. och for trehjulig motorcykel
med sextio kronor;

¢) fér annan automobil med ring-
ar av mjuk kautschuk:

for personautomobil dels grundav-
gift med etthundra kronor dels ock
tjugudtta kronor for varje paborjat
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Gdllande lydelse:

hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med sjuttio kronor dels ock tjugu-
fem kronor for varje pabérjat tal av
etthundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram; samt

for omnibus dels grundavgift med
sjuttio kronor dels ock tjugutvd kro-
nor foér varje paborjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjinstevikt minskad med niohundra
kilogram;

d) for annan automobil, med
ringar av annat dmne 4n mjuk kaut-
schuk, med sjuttio kronor foér varje
pAborjat tal av etthundra kilogram
av automobilens tjanstevikt;

e) for sldpvagn:

om totalvikten understiger ettu-
sen kilogram, med femtiosex kro-
nor;

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilo-
gram, med efthundratolv kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen-
femhundra men icke tvatusen kilo-
gram, med etthundrasextiodtta kro-
nor;

om totalvikten uppgar till tvatu-
sen men icke tretusen kilogram,
med etthundranittiosex kronor; samt

om totalvikten uppgar till tretusen
kilogram, med tvéhundratjugufyra
kronor.

Foreslagen lydelse:

tal av etthundra kilogram av automo-
bilens tjinstevikt minskad med nio-
hundra kilogram;

for lastautomobil dels grundavgift
med etthundra kronor dels ock tret-
tiosju kronor for varje pabdrjat tal
av etthundra kilogram av automobi-
lens tjanstevikt minskad med nio-
hundra kilogram; samt S

for omnibus dels grundavgift med
etthundra kronor dels: ock trettiotre
kronor foér varje pabdrjat tal av ett-
hundra kilogram av automobilens
tjanstevikt minskad med niohundra
kilogram;

d) fér annan automobil, med ringar
av annat amne dn mjuk kautschuk,
med etthundra kronor for varje péa-
borjat tal av etthundra kilogram av
automobilens tjanstevikt;

e) for slapvagn:

om totalvikten understiger ettusen
kilogram, med dttio kronor; '

om totalvikten uppgar till ettusen
men icke ettusenfemhundra kilo-
gram, med etthundrasextio kronor;

om totalvikten uppgar till ettusen-
femhundra men icke tvatusen kilo-
gram, med tvdhundrafyrtio kronor;

om totalvikten uppgar till tvitusen
men icke tretusen kilogram, med tre-
hundratjugu kronor;

om totalvikten uppgar till tretusen
men icke femtusen kilogram, med
fyrahundra kronor;

om totalvikten uppgdr till femtu-
sen men icke dttatusen kilogram, med
fyrahundradttio kronor; samt

om lotalvikten uppgdr till gitatusen
kilogram, med femhundrasextio kro-
nor.

Denna forordning trader i kraft den 1 januari 1953.

Att fordon, som enligt vad ddrom sirskilt stadgas vid registrering redo-
visas sasom littviktsmotorcykel, tillsvidare skall vara frikallat fran skatt,
framgar av 6vergéngsbestimmelsen till férordningen den 28 september 1951
(nr 654) angaende éndrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ férordningen den 2 juni

1922 (nr 260) om automobilskatt.
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2) Forslag
till
torovdiing om upphivande av férordmingen den 30 november 1945

(or 7368) angdende visst undantag frin bestimmelserna i 5 § for-
ordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Hirigenom forordnas, att férordningen den 30 november 1945 anga-
ende visst uridantag fran bestimmelserna i 5 § forordningen den 2 juni
1922 (1‘;,% 260) om automobilskatt skall upphéra att gilla med utgingen
av ar 1962.

Till utskottet ha 6verlimnats foljande i anledning av propositionen vickta
motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 444 av herr Ohlon m. fl. och II: 549 av
herr Ohlin m. fl, vari hemstillts, »att riksdagen matte avsla proposition nr
114 angaende héjning av fordonsskatten»;

2) de likalydande motionerna I: 445 av herr Ewerléf m. fl. och II: 551 av
herr Hjalmarson m. fl., vari hemstillts, »att riksdagen vid behandlingen av
Kungl. Maj:ts proposition nr 114 matte dels avsla de i densamma foreslagna
dndringarna i 5 § forordningen den 2 juni 1922 om automobilskatt, dels ock
med upphivande av tidigare fattat beslut besluta att inkomsterna av skat-
ten vid tillverkhing och import av personbilar skola komma végvisendet till
godo»;

3) motionen II: 534 av herr Hagberg i Luled m. fl, vari hemstillts, »att
riksdagen matte avsla Kungl. Maj:ts proposition nr 114»; samt

4) motionen II: 550 av herr Rosén m. fl, vari hemstillts, »att riksdagen
vid behandling av proposition nr 114 matte hos Kungl. Maj:t hemstilla om
utredning i frdga om: a) en reducering av fordonsskatten efter vissa ars
registrering; b) omliggning av uppboérden av fordonsskatten si att denna
erligges i tvenne terminer nimligen dels for tiden 1 april—30 september
och dels for tiden 1 oktober—31 marss.

Betriffande de skil, som anférts till stéd for de i motionerna framstillda
yrkandena, far utskottet, i den man redogorelse hir{or ej lamnas i det f6l-
jande, hinvisa till motionerna II: 534 samt II: 549—551.

Av statsradsprotokollet i drendet inhdmtas bl. a. f5ljande.

Sedan statsradet och chefen for finansdepartementet den 23 februari 1951
erhallit Kungl. Maj:ts berhyndigande att igdngsitta en allmian utredning ré-
rande beskattningen av motorfordonstrafiken, har han den 6 mars samma
ar sisom sirskild utredningsman i denna fraga tillkallat hiradshévdingen
Henning Nitelius. Denna allménna utredning, som avser den ordinarie be-
skattningen av motorfordonstrafiken pé liangre sikt, har dnnu icke slutforts.
Emellertid hade departementschefen efter utredningens igangsiattande —
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under hénvisning till vissa uttalanden som gjorts i propositionen den 19
oktober 1951 (nr 218) med férslag till forordning om skatt vid tillverk-
ning och import av personbilar m. m. — uppdragit at utredningsmannen att
utarbeta forslag, avsett att foreliggas 1952 ars riksdag, om en provisorisk
héjning av den ordinarie automobilskatten, vilken héjning skulie i huvud-
sak motsvara vad som kunde vara betingat av penningvirdets fall.

Med skrivelse den 17 januari 1952 har utredningsmannen dverlimnat en
av honom utarbetad promemoria med forslag till vissa dndringar i beskatt-
ningen av motorfordon.

Over nimnda promemoria ha infordrade ytiranden avgivits ay vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, riksriakenskapsverket, overstathallarimbetet samt
linsstyrelserna i Malmoéhus och Alvsborgs lan. Vidare ha, efter remiss,
foljande organisationer avgivit gemensamt yttrande i drendet, namligen
Svenska vagforeningen, Bilverkstidernas riksforbund, Kungl. automobil
klubben, Motorférarnas helnykterhetsférbund, Motorminnens riksférbund,
Sveriges automobilhandlareforbund, Sveriges automobilimportérférbund,
Sveriges automobilindustriférening och Sveriges trafikbildgares riksorga-
nisation.

Rorande innehdllet i 6vrigt av ndmnda statsrddsprotokoll far utskottet
hinvisa till redogorelsen hirutinnan under féljande rubriker 4 nedan an-
givna sidor i propositionen, nimligen

Gillande forfattningsbestimmelser m. m., s. 7—9.

Aktuella spérsmal rérande édndring i beskattningen av motorfordonstrafi-
ken, s. 10—11.

Kostnaderna for vigviasendet under budgetéret 1952/53; storleken av au-
tomobilskattemedlen nidmnda budgetar, s. 11—12.

Framstillning frdn Svenska vagforeningen m. fl. om eventuella dndring-
ar i beskattningen av motorfordonstrafiken, s. 12—13.

Utredningsmannens promemoria, s. 13—17.

Remissyttrandena 6ver promemorian, s. 17—23.

Till stod for de i propositionen framlagda forslagen har departementsche-
fen anfort f{6ljande.

»Sdsom framgar av den foregdende redogoérelsen komma enligt nu gillan-
de forfattningsbestimmelser f6ljande slag av sirskilda skatter att under bud-
getaret 1952/53 uttagas av motorfordonstrafiken, nimligen

1) fordonsskatt enligt 1922 ars forordning om automobilskatt, vilken for-
donsskatt utgdr med belopp, som forut omniamnts;

2) drivmedelsskatter, av vilka skatten & bensin utgér 25 ore foér hter och
skatten pd brinnoljor uppgar till 20 6re for liter; samt

3) tillverknings- och importskatt, som avses i forordningen den 24 okto-
ber 1951 (nr 660) och som utgér vid yrkesmaissig tillverkning inom riket
for avsalu eller vid inférsel till riket av personbilar, motorcyklar och sgid-
vagnar till motorcyklar med tio procent av fordonets beskattningsvirde.
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P4 satt forut berorts pagar for narvarande en allmin utredning rérande
beskattningen av motorfordonstrafiken. Denna utredning hinner emeller-
tid icke slutfoéras sa snart, att pa denna utredning grundade férslag kunna
genomforas fére utgangen av budgetaret 1952/53.

I den proposition den 19 oktober 1951, nr 218, vari framlades férslag om
uttagandet av den tioprocentiga skatten vid tillverkning och import av per-
sonbilar och motorcyklar, uttalade jag bl. a. att det overvigdes att vid 1952
ars riksdag foresla en provisorisk héjning av den ordinarie automobilskat-
ten, och att en sddan hojning — som icke finge innefatta nagot féregripan-
de av de slutliga forslag for fordonsbeskattningens ordnande pa langre sikt
som komme. att framliggas genom den allminna utredningen — skulle i
huvudsak motsvara vad som kunde vara betingat av penningvirdets fall.

I statsverkspropositionen till innevarande ars riksdag erinrade jag om att
inkomsterna av automobilskattemedlen under budgetaret 1952/53 av riks-
rikenskapsverket berdknats till 455 miljoner kronor och att de anslag for
viagvisendet m. m. som for samma budgetar skulle tickas av automobilskat-
temedel uppginge till sammanlagt 504,7 miljoner kronor. I anslutning hartill
omnimndes i statsverkspropositionen, att jag hade foér avsikt att senare i
siarskild proposition géra hemstillan om att — i avvaktan pa resultatet av
den allmanna utredningen rérande beskattningen av motorfordonstrafiken
— ett provisoriskt forslag angaende fordonsskatten skulle framliggas for
riksdagen. Vidare uttalade jag, att i avvaktan pa det férslag angdende motor-
fordonsbeskattningen, som senare komme att foreliggas 1952 ars riksdag,
beriknades inkomsterna av automobilskattemedlen preliminart till ett med
50 miljoner kronor uppraknat belopp eller alltsa till 505 miljoner kronor.

Sedan jag — for att erhalla ett underlag fér bedomandet av fragan hur
en provisorisk héjning av fordonsskatten borde genomféras — anmodat den
utredningsman som handhar nyssnimnda allminna utredning roérande be-
skattningen av motorfordonstrafiken att utarbeta ett forslag i dmnet, har
utredningsmannen den 17 januari 1952 till mig 6verlimnat en promemoria
med forslag till vissa dndringar i beskattningen av motorfordon.

I fraga om innehallet i promemorian torde jag i huvudsak fa hénvisa till
den foregiende framstallningen. Har m& endast erinras om féljande av
utredningsmannen anférda synpunkter, nimligen att det vid bedémandet
av penningvirdets forandringar syntes lampligast att utnyttja socialsty-
relsens indextal for konsumtionspriser under aren 1938—1951, att di detta
indextal stigit fran 105 (med indextalet 100 for ar 1935) ar 1938 till 215,3
for tidsperioden september—november 1951, borde vid en justering enbart
cfter penningvirdesforindringarna de skattesatser vilka &r 1938 faststillts
for olika slag av motorfordon héjas med nagot mer én 100 procent, att den
nu aktuella hojningen av fordonsbeskattningen borde goras négot hogre
for lastbilar och slipvagnar an fér 6vriga slag av motorfordon och att vid
utformningen av de nya skattesatserna borde beaktas att inkomstokningen
genom skattehdjningen borde uppga till omkring 50 miljoner kronor. I en-
lighet hirmed har i promemorian foreslagits de skattesatser som foérut an-
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tytts och som aterfinnas i en i det foljande omnimnd tabla. I promemorian
har antagits att inkomstokningen under budgetaret 1952/53 pi grund av
den foreslagna skérpningen i fordonsbeskattningen skulle uppga till om-
kring 55 miljoner kronor.

Mot det i promemorian framlagda foérslaget ha — sdsom framgar av vad
forut anforts — olika invandningar framstillts fran vissa remissinstansers
sida. Dessa invindningar ha visentligen gatt ut pa att om en éndring i be-
skattningen nu maste vidtagas, borde #ndringen ske genom en likformig
héjning av skattesatserna med utgdngspunkt fran géillande relation mellan
skattesatserna for olika fordonstyper. Vidare har invénts, att utrednings-
mannens forslag innebure att motorfordonen belastades med ett extra skat-
tebelopp som komme att betydligt 6verstiga det belopp om 50 miljoner kro-
nor som erfordrades for att ticka anslagen for vigviisendet.

For egen del anser jag nagot hinder icke i och foér sig bora mota att —
ehuru den allminna utredningen rérande beskattningen av motorfordonstra-
fiken dnnu icke ir avslutad — i allt fall vidtaga en sddan héjning av skatten
pa motorfordon, som ér pakallad med hinsyn till radande aktuella férhal-
landen.

I sitt remissyttrande har viag- och vattenbyggnadsstyrelsen erinrat om att
det férut berérda beloppet 504,7 miljoner kronor avsage anslag pa rikssta-
ten for budgetaret 1952/53 och icke kostnaderna under samma budgetar
utan kostnaderna under tiden den 1 juli 1952—den 31 december 1953, och
att da kostnaderna under budgetaret i statsverkspropositionen beriknats till
cirka 440 miljoner kronor — vilket belopp med mer #n 50 miljoner kronor
understege nyssnimnda anslag — vore en 6kning i beskattningen av motor-
fordon icke erforderlig for att ticka vigvisendets utgifter under ifragava-
rande budgetar. Mot vad silunda anférts kan emellertid goras den invind-
ningen, att anslagen till vigvisendet for darpa foljande budgetdret uppen-
barligen icke komma — liksom ej heller i fortsattningen — att avse endast
ett halvt kalenderar. Med hidnsyn hirtill kan det icke anses motiverat att i
forevarande fall gora ett avsteg fran den eljest gillande regeln fér upprattan-
det av riksstaten att dari upptagna anslag fér l16pande utgifter skola tickas
med under budgetaret inflytande inkomster. Anledning saknas darfor att i
detta sammanhang utgd fran ett ligre belopp @n 504,7 miljoner kronor vid
faststillandet av de grunder efter vilka inkomsterna av automobilskattemed-
len skola beriknas.

Med dessa utgangspunkter och i dverensstimmelse med mina férut ater-
givna uttalanden i propositionen den 19 oktober 1951, nr 218, liksom i stats-
verkspropositionen till innevarande ars riksdag forordar jag att skatten pa
motorfordon fran och med den 1 januari 1953 héjes i syfte att dels anpassa
skatten efter de intridda fordndringarna i penningvirdet dels ock tiliora
statsverket en O0kning av automobilskattemedlen med 50 miljoner kromor
for budgetaret 1952/53 eller alltsd med skillnaden mellan de i statsverks-
propositionen upptagna anslag, som skola avriknas mot automobilskatte-
medlen, och de beriknade inkomsterna av automobilskattemedlen.
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Vad angar det sitt, pa vilket skatten pa motorfordon bor anpassas efter
de intrddda foridndringarna i penningvirdet torde den av utredningsmannen
forordade metoden — som innebéir en jamforelse mellan socialstyrelsens in-
dex foér konsumtionspriser for ar 1938 respektive for tiden september—no-
vember 1951 — giva ett resultat som i stort sett kan anses riktigt. Vad som
bor efterstrivas i forevarande fall dr ju uppenbarligen endast en ungefirlig
anpassning efter penningvirdesférandringen. Med hinsyn hirtill saknar det
praktisk betydelse om sdsom jamforelsetal — vid sidan av 1938 ars index-
tal — viljes det av utredningsmannen foreslagna indextalet 215,3 eller de
numera kinda indextalen 207,6 for hela kalenderaret 1951, 214,0 fér senare
halvaret eller 217,3 fér december ménad samma ar. Jag ansluter mig salunda
i princip till utredningsmannens forslag om en hojning av skatten pa mo-
torfordon med utgangspunkt fran de ar 1938 faststallda skattesatserna och
att hojningen sker med omkring 100 procent av sagda skattesatser i den ut-
strackning detta ar erforderligt f6r att uppna den férut omnimnda inkomst-
summan om 50 miljoner kronor.

Det av utredningsmannen framlagda forslaget om en nigot stérre hoj-
ning av fordonsskatten for lastbilar och slipvagnar dn foér 6vriga slag av
motorfordon har foranlett kritik sarskilt fran vig- och vattenbyggnadssty-
relsens sida samt fran de i drendet horda enskilda organisationerna pa bilis-
mens omrade. Dessa remissinstanser ha understrukit att i avvaktan pa den
allminna utredningen rorande beskattningen av motorfordonstrafiken bor-
de skattehdjningen ske med samma procenttal for alla kategorier av mo-
torfordon.

I férevarande hinseende vill jag for egen del hianvisa till vad jag i direk-
tiven for nyssnimnda utredning anfoért dirom, att de principer, efter vilka
den nuvarande fordonsskatten fordelats, faststillts pa en tid d4 samman-
sattningen av fordonsbestandet varit en annan dn nu och att — da vid be-
domningen av vigvisendets framtida medelsbehov de tyngre fordonens krav
pa vagnitet utgjorde en faktor av storre betydelse dn vad man tidigare rik-
nat med — det funnes anledning ifragasitta att de tyngre fordonen borde
bira en storre del av de viagkostnader som skulle gildas av motorfordons-
trafiken &n som for nirvarande vore fallet. I enlighet med den mening, som
jag uttalat i berérda direktiv och som jag alltjamt vidhaller, anser jag mig
kunna godtaga utredningsmannens argumentering i den man denna gar
ut pa att skatten pa framfor allt tyngre lastbilar och slipvagnar bor okas
forhallandevis mera dn skatten pa personbilar. En motsvarande 6kning torde
bora vidtagas dven med avseende 4 omnibussar.

Betriffande den nirmare utformningen av skatteskningen torde i fragans
nuvarande lage bora efterstrivas att skatten icke hojes i storre omfattning
dn som ir noédvindigt for att ticka anslagen for vigviasendet under nist-
kommande budgetar. Det synes med ett stringt iakttagande av denna syn-
punkt vara mojligt att gora héjningarna nagot mindre dn vad utrednings-
mannen foérordat. & andra sidan ha verkstillda undersokningar visat, att
ett genomfdrande av det utav organisationerna framlagda férslaget icke
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skulle tillfora statsverket 6kade intakter av automobilskattemedel till hogre
belopp 4n 47 a 48 miljoner kronor.

Med beaktande av det nu anforda tillstyrker jag att skattesatserna for
olika slag av motorfordon — med undantag for slipvagnar — faststillas
att for tiden fran och med den 1 januari 1953 utga efter foljande grunder:
For personbilar, lastbilar och omnibussar utgdr en grundavgift, som — i
Overensstimmelse med vad organisationerna forordat — faststalles till 100
kronor per fordon i stillet f6r det av utredningsmannen féreslagna belop-
pet om 90 kronor per fordon. Diarutéver utgar en tillaggsavgift for nu nimn-
da slag av motorfordon. Denna tilliggsavgift utgar for varje paborjat tal av
100 kilogram av fordonets tjinstevikt med avdrag for 900 kilogram samt
bestimmes till 28 kronor f6r personbilar, 37 kronor for lastbilar och 33 kro-
nor for omnibussar. For automobil med ringar av annat d&mne dn mjuk
kautschuk bestammes skatten till 100 kronor fér varje pabérjat tal av 100
kilogram av automobilens tjanstevikt. For motorcyklar utgar skatten med
de av utredningsmannen foéreslagna beloppen om respektive 30, 40 och 60
kronor.

I friga om beskattningen av slipvagnar har viag- och vattenbyggnadssty-
relsen framhallit bl. a., att vissa svarigheter skulle uppkomma for statens
bilinspektion att faststilla totalvikten pa 100 kilogram nir foér alla kate-
gorier av slipvagnar. Med hansyn hartill torde skatteskalan savitt angir
slapvagnar — &tminstone tills vidare — boéra goras mera schematisk adn vad
utredningsmannen foéreslagit. I enlighet hirmed och da det ar tydligt, att
slipvagnar hittills blivit férhallandevis lagre beskattade dn andra slag av
motorfordon, tillstyrker jag att skatten for slapvagnar faststalles att for ti-
den fran och med den 1 januari 1953 utgd med foéljande belopp, ndmligen
med 80 kronor om totalvikten understiger 1 000 kilogram, 160 kronor om
totalvikten uppgar till 1 000 men ej 1500 kilogram, 240 kronor om total-
vikten uppgar till 1500 men ej 2 000 kilogram, 320 kronor om totalvikten
uppgar till 2 000 men ej 3 000 kilogram, 400 kronor om totalvikten uppgér
till 3 000 men icke 5 000 kilogram, 480 kronor om totalvikten uppgar till
5000 men icke 8 000 kilogram samt 560 kronor om totalvikten uppgér till
8 000 kilogram.

Enligt inom departementet verkstallda berdkningar skulle, vid bifall till
de utav mig foreslagna skattesatserna, 6kningen av automobilskattemedlen
under nastkommande budgetar uppga till omkring 52 miljoner kronor.

I foljande tabla dro sammanstillda — forutom de skattesatser som gillt
under dren 19391945 respektive gilla fran och med &r 1946 — utrednings-
mannens och organisationernas forslag dvensom det av mig férordade de-
partementsforslaget:
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Skattesatsern a!

Ghren  Ar g Utrenings Qs Depure
forslag forslag forslaget
Personbilar ........ 50 + 14 70 +20 90 + 30 100 + 28 100 + 28
Lastbilar........... 50+ 18 704+ 25 90 + 40 100 + 35 100 + 37
Omnibussar ....... 50+ 16 70 + 22 90 +35 100 + 31 100 + 33
Slapvagnar
Totalvikt:
<1000 kg........ 40 56) 90 kr samt 78 80
1000-—1499 kg.... 80 112} darutéver 10 156 160
1500—1999 > 120 168} kr. foér varje 234 240
2000—2999 > 140 196, 100 kg av slip- 273 320
3000—4999 » 160 2241 vagnens total- 312 400
5000—7999 » .... 160 224] vikt minskad 312 480
8 000 kg eller hogre 160 224) med 500 kg 312 560
Motorcyklar
a) 2-hjulig latt m.c. 15 21 30 29 30
b) 2-hjulig tung m.c.
utan sidovagn .. 20 28 40 39 40
c) 2-hjulig m.c. med
sidovagn och 3-
hjulig m.c...... 30 42 60 58 60

Sésom férut berérts har vid utredningsmannens promemoria fogats for-
slag till -~ férutom #ndringar i 1922 ars férordning om automobilskatt —
upphivande av férordningen den 30 november 1945 (nr 736) angiende visst
undantag frin bestimmelserna i 5 § férordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt. Jag tillstyrker att 1945 ars forordning, som tillkom i
anledning av d4 rddande knapphet pi lastbilsringar och som numera ir utan
praktisk betydelse, upphéives.»

Av innehdllet i de i amnet vickta motionerna ma hir atergivas fdljande.

I de likalydande motionerna I: 444 och II: 549 har inled-
ningsvis erinrats om de & motorismen nu utgiende skatterna samt om mo-
tiondrernas avvisande instdllning till saval den tillfidlliga automobilskatten
som varuskatten pa personbilar. Direfter ha motionirerna anfort i huvud-
sak foljande. Som motiv for den nu foreslagna héjningen av fordonsskatten
hade departementschefen anfort, att vigvisendet under nista budgetar
skulle behéva ytterligare 50 milj. kronor. Bristen skulle ha uppstatt pa
grund av en dndring i redovisningsperioden for vigbudgeten och vore silun-
da av tillfillig karaktir. Under sddana forhallanden och med tanke pé att
bilismen redan skattelagts utan att medlen tillférts vigvisendet lage det

! Den forsta siffran rérande skatten pa personbilar, lastbilar och omnibussar angiver grund-
avgiften per fordon och den andra siffran tilliggsavgiften fér varje 100 kg av fordonets tjidnste-
vikt minskad med 900 kg.
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nira till hands att soka tickning av utgiftsékningen hos de redan influtna
medlen. Det fortjinade i detta sammanhang anforas vad statsutskottet i sitt
utlatande nr 6 uttalat angiende automobilskattemedlens specialbudget. Dér-
av framginge att 255,7 milj. kronor inbetalats genom bilskatter, som icke an-
vints for vigvasendet. Det syntes motionirerna som statsutskottets uttalan-
de jamvil dgde tillimpning p& det 6kade medelsbehov, som skulle féreligga
enligt forevarande proposition. Enligt motionérernas uppfattning borde des-
sa medel kunna anvindas fér det i propositionen angivna syftet och propo-
sitionen sdlunda avslas.

Vidare borde framhaillas att enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens be-
rikningar inkomsterna fér budgetaret 1952/53 av drivmedelsskatten skulle
bli 360 milj. kronor i stillet fér 325, d. v. s. 35 milj. kronor mer én vad de-
partementschefen upptagit. Inkomsterna av fordonsskatten hade vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen berdknat till 140 milj. kronor, medan departe-
mentschefen upptagit dem till 130 milj. kronor. Hér forelage en skillnad pa
10 milj. kronor. Enligt styrelsen skulle salunda dessa inkomster bli 45 milj.
kronor hogre dn departementschefens uppgift. D4 tveksamhet salunda kun-
de rdda om riktigheten av den péstddda bristen borde dven av det skilet
riksdagen stilla sig avvisande mot tanken att nu provisoriskt héja fordons-
skatten.

En annan omstindighet av betydelse vore, att for ett 4r sedan en sarskild
utredningsman tillsatts for att gora en 6versyn av bilbeskattningen och fram-
ligga forslag till mera definitiv ordning. Med hénsyn till det ovan anférda
rorande de for vigvisendet tillgingliga medlen syntes man utan oldgenhet
kunna avvakta denna utrednings slutférande.

Till stod for de i de likalydande motionerna I: 445 och II: 551
framstéllda yrkandena har anférts bl. a. féljande. Enligt tidigare av riksda-
gen fattat principbeslut skulle automobilskattemedlen endast anvdndas for
vissa sirskilt faststallda indamal, av vilka anslagen till viagvasendet utgjor-
de den avgjort stérsta delen. En héjning av beskattningen av motorfordon
kunde siledes endast motiveras med att de disponibla medlen icke tickte de
for dessa andamal foreslagna utgifterna. Att det intritt en penningvérdefor-
samring kunde diremot icke i och fér sig tagas till intidkt for en skattehdj-
ning.

I det for niista budgetar foreslagna anslaget, 505 milj. kronor, som skulle
avriknas mot automobilskattemedlen, inginge bl. a. anslag & ca 60 milj. kro-
nor, vilka avsige andra kalenderhalvéret 1953. De bilskattemedel, som med
oférindrade skattesatser beriknades inflyta under niastkommande budget-
ar, uppginge till 455 milj. kronor. Lades hirtill de bilskattemedel, som kom-
me att inflyta under tiden 1 juli—31 december 1953, komme full tickning
att erhallas dven utan nagon skattehdjning.

I statsverkspropositionen beriknades inkomsterna av den tillfilliga varu-
skatten (bilskatten) under budgetaret 1952/53 uppga till 70 milj. kronor. I
enlighet med det tidigare &beropade principbeslutet borde cnligt motioné-
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rernas mening dven denna skatt anvindas f6r vigindamail. Detta syntes i
forevarande sammanhang desto mer befogat, som den tillkommit for att 6ka
budgetoverskottet, vilket avsiges skola anvindas fér att delvis ticka den
statliga investeringsverksamheten. Det syntes d& rimligt, att denna inkomst
komme viginvesteringarna till godo.

Motionirerna ansage det ej heller motiverat att nu hoja ifriagavarande
skattesatser till en niva, som motsvarade anslag, vilka delvis omfattade 11/,
budgetar. Den tillfilliga merutgift, som hirigenom uppkomme, borde icke
tagas till utgdngspunkt for en héjning, vars berittigande icke i ovrigt pa-
visats.

Motiondrerna ville 4ven erinra om att 4 budgetutjAimningsfonden funnes
tillgdngliga per den 30 juni 1951 icke mindre dn 255,7 milj. kronor, vilka
medel tillférts fonden sasom Gverskott pa automobilskattemedlens special-
budget och sidlunda avsatts for vagidndamal.

Slutligen ville motiondrerna erinra om att en omfattande utredning pa
detta omrdde inom en snar framtid kunde vintas framligga sina resultat.
Det forefolle rimligt, att riksdagen avvaktade detta resultat.

I motionen II1:534 har framhallits bl. a. att en héjning av bilskat-
ten bidroge till en ytterligare forsdmring av kronvirdet, sdsom de flesta
prisstegringar av s. k. konsekvenskaraktar. Den ledde till en ny férdyring av
frakterna, ékade utgifter for dem som maéaste anvinda sig av bussar och
droskbilar samt naturligtvis ocks& for dgarna av bilar, bussar och andra mo-
torfordon.

Vad frigan om en balans mellan vigutgifter och skattemedel dirfér be-
triffade, funnes inte hallbara skil att just nu lansera denna princip. Staten
hade bide under och efter kriget tagit in skattemedel for vigvisendet, som
inte alls tagits i ansprak darfor. Det handlade hirvidlag om mycket stora
belopp jamfoért med de omkring femtio milj. kronor som de foéreslagna skatte-
héjningarna skulle ge. Overbalanseringen liksom méjligheten att hardare
beskatta konjunkturvinsterna representerade manga ganger om den summa
som nu &dskades.

I motionen II: 550 har anforts i huvudsak féljande. Fordonsskat-
tens nuvarande utformning med en stigande skatteskala allt efter bilens
tjanstevikt medférde att fordonsskatten pa de vanligen férekommande per-
sonbilarna av amerikansk tillverkning bleve ritt kinnbar. Fér den som
forvirvade bilen som ny och vil som regel hade en ekonomi direfter kunde
detta kanske ej betyda s& mycket. Icke s& for den person, som férvirvade
vagnen i andra hand; dér spelade vagnens fordonsskatt storre roll. Forsta-
handskoparen i goda ekonomiska forhallanden behélle dock i regel ej bilen
mer 4n négra ar, for att sedan byta ut den emot en ny arsmodell. Person-
bilarna, det har gillde, vore i regel kvalitetsmirken och sisom sadana slit-
starka, men pa grund av den higa vagnsskatten vore de ej begirliga i andra
hand och &nnu mindre i tredje eller fjirde képares hand. Sadana bilar blevo
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dirfor alltfor tidigt nedskrotade, vilket torde vara en nationalekonomisk for-
lust, eller ocksa bleve de ombyggda till s. k. epatraktorer och befriades fran
fordonsskatten.

Fo6r méanga sistahandsbiligare — ofta sadana som p& grund av isolering
mycket vil skulle behéva en personbil — bleve det endast fraga om négra
100 mils korning per &r. Den hdgre drivmedelsatgangen for en tyngre vagn
spelade dirvid ej sa stor roll — kormilen kunde anpassas direfter — som
just fordonsskatten. For jordbrukare skulle en tyngre kraftigare personbil
ofta limpa sig battre, dA man med den kunde utféra mindre transporter
och dven vid behov koppla en sldpvagn.

I vissa andra linder tillimpades en fallande fordonsskatt beroende pa
huru manga ar bilen varit registrerad. Salunda tillimpades i Norge en redu-
cering av den ursprungliga fordonsskatten med 10 % for varje ar bilen varit
registrerad ned till 90 %, dock lagst 50 kronor per ar och bil. Ett sidant
system medférde givetvis 6kat arbete fér uppbérdsmyndigheterna, men det
forhallandet torde icke avskricka fran en atgiard som vore bade ur social och
nationalekonomisk synpunkt forsvarlig. Reduceringen av vagnsskatten skulle
ock kunna bliva féremal for en engingsatgird, sa att t. ex. nir bilen varit
registrerad i 10 ar skulle den ursprungliga skatten reduceras med 50 %.
Detta vore dock en avvigningsfraga, beroende pa vilken ursprungliga for-
donsskatt som tillimpades.

Den kommande fordonsskattens storlek torde #ven motivera att densam-
ma fordelades pa tvenne arsuppborder. Det vore ingalunda litt fér en person
i mindre goda ekonomiska omstindigheter att p4 en ging komma ut med hela
vagnsskatten for aret, vilken, da det gillde en lastbilsigare, kunde rora sig
om ett par tusen kronor. Systemet med tvenne &rsuppbérder hade ock redan
tillimpats sasom fallet var med den s. k. dubbla fordonsskatten. Om méj-
ligt skulle en siddan omliggning goras sa, att skatten erlades dels for tiden
1 april—30 september och dels for tiden 1 oktober—31 mars. Dirigenom
skulle ock tillfille kunna beredas den, som brukade sin bil fér endera halv-
aret, att endast behova erligga det halvirets skatt. Vederbérande, som ville
begagna sig av en sidan forman, skulle ha att i god tid meddela detta till
vederborande uppbdrdsmyndighet, varigenom arbetet med utsindandet av
postforskott 4 niista halvarsskatt undvekes. Det kunde genmilas att moj-
lighet redan nu funnes att slippa erligga fordonsskatt fé6r mer an den tid
bilen brukades genom att begira restitution a arlagda skatt, men detta f6r-
faringssitt torde dock vara mera arbetskrivande fér uppbérdsmyndigheten.

Till utskottet ha Bilverkstdidernas riksférbund, Kungl. automobil klubben,
KAK:s landsféorbund, Molorférarnas helnykterhetsforbund, Motormdnnens
riksforbund, Sveriges automobilhandlareférbund, Sveriges automobilimpor-
toérférbund, Sveriges automobilindustriférening, Sveriges trafikbildgares riks-
organisation och Svenska vdgféreningen ingivit en gemensam, den 21 april
1952 dagtecknad skrift i drendet, vari organisationerna i huvudsak hanfort
sig till de synpunkter de vid irendets lidigare bechandling anfort. Darvid
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ha organisationerna sirskilt uppehallit sig vid det av dem framférda alterna-
tivet att samtliga fordonsskatter skulle héjas med 39 procent. I avsikt att
kontrollera forslagets birighet hade organisationerna utfort en detaljerad
berikning av de under budgetéret 1952/53 inflytande fordonsskattemedlen.
Denna berikning grundade sig pa senaste kdnda uppgifter rérande fordons-
bestandets fordelning pa tjansteviktklasser den 30 juni 1951. P& denna for-
delning hade applicerats dels de nu gillande skattesatserna, dels de av ut-
redningsmannen, finansdepartementet resp. organisationerna foreslagna
skattesatserna. For att fi en uppfattning om motsvarande belopp per den 1
januari 1953 maste vissa berikningar rérande fordonsbestindets 6kning un-
der tiden 3°/4, 1951—1/; 1953 verkstillas. For att komma fram till totalbelop-
pet fordonsskattemedel under budgetaret 1952/53 maéste hinsyn slutligen
ocksa tagas till den fordonsskatt, som erlades av fordon nyinregistrerade
dels under senare halvaret 1952, dels under férra halvaret 1953.

I anslutning till dessa berdkningar ha organisationerna framhaéllit, att den
i propositionen redovisade beridkningen av fordonsskattemedlens 6kning un-
der budgetaret 1952/53 vid ett genomforande av organisationernas skatte-
forslag d. v. s. 47 a 48 miljoner kronor uppenbarligen vore fér lag och borde
ritteligen vara 51,9 miljoner kronor. Skillnaden syntes bero pa att departe-
mentet icke ridknat med att skattehéjningen dven triffade motorfordon in-
registrerade under férsta hélften av 1953, att de militira fordonen icke
medtagits i berdkningen samt slutligen p& att departementets uppskattning
av fordonsbestindets 6kning under tiden 39/ 1951—/, 1953 vore ligre dn
vad riksrikenskapsverkets i statsverkspropositionen redovisade beridkningar
glve underlag for.

Organisationerna hade velat tamligen noggrant redovisa dessa berikningar
mot bakgrunden av departementschefens péa flera stillen i propositionen ut-
talade &sikt, att fordonsskatterna icke borde hdjas mer én vad som fordra-
des for att ticka skillnaderna mellan anslagen till vigvisendet och de be-
ridknade intikterna av den nuvarande automobilbeskattningen. Organisatio-
nernas forslag uppfyllde det salunda uppstillda kravet under det att utred-
ningsmannens och departementets forslag innebure 16 respektive 26 9% over-
skridande av det angivna behovet.

Sammanfattningsvis ha organisationerna hemstillt, att utskottet — i den
mén en hdjning av nuvarande skattesatser ansages erforderlig — matte taga
under Overvidgande att organisationernas forslag lades till grund fér en
ifrdgasatt provisorisk dndring av automobilbeskattningen, att utskottet matte
foresla riksdagen att ett eventuellt dverskott 4 automobilskattemedel, stort
eller litet, under budgetéret 1952/53 skulle tillféras budgetutjimningsfonden
och redovisas under rubriken automobilskattemedel {or att tagas i ansprak
under kommande budgetir samt att utskottet betriffande principen for ut-
tagandet av automobilskattemedel matte foresld riksdagen, att uteslutande
den principen métte komma till anvindning att automobilbeskattningen bor-
de vara si anpassad, att motorfordonstrafiken svarade fér sin rittmitiga an-
del av viagkostnaderna.
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Utskottet. 1 forevarande proposition féreslas att de i 5 § férordningen den
2 juni 1922 om automobilskatt upptagna skattesatserna skola héjas fran
och med den 1 januari 1953. Omfattningen av hojningen framgir av ovan
intaget forfattningsférslag dvensom av den i redogdrelsen for propositionens
huvudsakliga innehall atergivna tabellen, vilken jamvil upptager de skatte-
satser, som gillt under aren 1939—1945, samt de nu gédllande skattesatserna.
Syftet med den fdreslagna hdjningen ar att dels anpassa beskattningen av
motorfordonstrafiken efter de intridda féridndringarna i penningvirdet och
dels utjamna skillnaden i budgeten for budgetaret 1952/53 mellan & ena
sidan de i statsverkspropositionen upptagna anslag, som skola avridknas
mot automobilskattemedlen, sammanlagt 504,7 miljoner kronor, och & andra
sidan de beriknade inkomsterna av automobilskattemedlen, 455 miljoner
kronor, eller alltsd omkring 50 miljoner kronor.

I utlitande nr 6 har innevarande ars statsutskott for budgetaret 1952/53
foreslagit ett totalt anslagsbelopp att avriknas mot automobilskattemedlen
av 505 miljoner kronor, darvid utskottet férordat en mindre héjning av vissa
i statsverkspropositionen féreslagna anslag. Vad utskottet foreslagit har av
riksdagen godkints med undantag av en i férevarande sammanhang bety-
delselos anslagshéjning om 0,1 miljon kronor, varom kamrarna stannat i
olika beslut. Det sadlunda f6r budgetaret 1952/53 anvisade anslagsbeloppet
avses delvis skola ticka medelsbehovet icke blott f6r ndmnda budgetar utan
aven for andra halvaret 1953, vilket sammanhédnger med att man i frdga om
vissa anslag for de statliga viaginvesteringarna overgéti till berikning fér ka-
lenderar.

Vad angar inkomsterna av automobilskattemedlen under budgetaret 1952/
53 har riksrakenskapsverket beriknat dessa till 455 miljoner kronor, dirav
130 miljoner kronor av fordonsskatten och 325 miljoner kronor av bensin-
skatten. I anslutning till dessa berikningar och i avvaktan pa det forslag
angaende fordonsskatten, som komme att foreldggas 1952 ars riksdag, fore-
slogs i statsverkspropositionen att inkomsttiteln for nadmnda skatt prelimi-
nart uppriknades med 50 miljoner kronor till 505 miljoner kronor.

I ett flertal motioner har yrkats avslag & férevarande proposition. Sadant
yrkande har framstallts i de likalydande motionerna I: 444 (av herr Ohlon
m. fl.) och II: 549 (av herr Ohlin m. fl.), i de likalydande motionerna 1: 445
(av herr Ewerlof m. fl.) och II: 551 (av herr Hjalmarson m. fl.) samt i mo-
tionen II: 534 (av herr Hagberg i Lulea m. fl.).

I motionerna I: 445 och II: 551 har anfoérts att nagon h6jning av fordons-
skatten icke vore erforderlig om den del av anslagssumman, som beridknats
for utgifter under andra halvaret 1953, ticktes med under motsvarande tid
inflytande automobilskattemedel. Med anledning hirav vill utskottet hin-
visa till att departementschefen i férevarande proposition utforligt bemott
denna uppfattning samt ait riksdagen med godkiannande i denna del av
statsutskottets féorendmnda utlidtande nr 6 anslulit sig till utskottets dari
gjorda uttalande, att ett forfaringsséatt av den i motionerna angivna innebdr-
den icke ir mojligt enligt pa forevarande omréde tillimpade principer.

Sasom skil for avslag & propositionen har i motionerna I: 444 och I1: 549
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framhallits mdojligheten att ianspraktaga medel & budgetutjimningsfonden,
dar per den 30 juni 1951 funnes bokférd en behalining av icke mindre én
255,7 miljoner kronor, utgérande medel som tillforts fonden sasom Gverskott
pa automobilskattemedlens specialbudget. Liknande synpunkt har framforts
i motionerna I: 445 och II: 551. En forutsattning fér en siddan medelsdispo-
sition 4r uppenbarligen, att skillnaden mellan de anslag som skola avriknas
mot automobilskattemedlen och de beriknade inkomsterna av dessa medel
vid oférandrade skattesatser skall utjimnas genom ianspraktagande av bud-
getoverskottet. Utskottet finner ett sadant férfaringssatt i nuvarande stats-
finansiella ldge icke vara godtagbart. Dirav féljer ocksa att utskottet — som
1 och for sig icke har att taga stallning till fragan hur inflytande skattemedel
skola disponeras — icke kan ansluta sig till det i motionerna I: 445 och II: 551
pa samma forutsattning grundade yrkandet att inkomsterna av den vid
1951 ars hostriksdag beslutade tioprocentiga skatten pa nytillverkade och
importerade personbilar och motorcyklar skola anviandas for att ticka kost-
naderna for vigvisendet. I motionen 11: 534 har som skil for avslagsyrkan-
det hdnvisats bl. a. till 6verbalanseringen av budgeten samt till mojligheten
att hardare beskatta konjunkturvinsterna. Utskottet kan icke finna att den
1 motionen anvisade vagen innebar en godtagbar 16sning for finansiering av
kostnaderna for viagvisendet.

I motionerna I:444 och II: 549 samt I:445 och II: 551 har mot férslaget
att nu hdja fordonsskatten vidare invéants att man borde avvakta resultatet
av den pagiende utredningen rérande beskattningen av motorfordonstrafi-
ken. Denna utredning, som utarbetat det férslag som med vissa modifikatio-
ner lagts till grund for propositionsforslaget, kan enligt utskottets mening
icke utgéra hinder for genomforandet av en med hinsyn till vigvasendets
aktuella behov erforderlig provisorisk héjning av fordonsskatten i huvudsak
motsvarande férdndringen i penningvirdet.

I enlighet med den allmidnna uppfattning, varat utskottet ovan givit ut-
tryck, samt i anslutning till de synpunkter departementschefen anfért till-
styrker utskottet att fordonsskatten provisoriskt héjes. Utskottet avstyrker
alltsa de yrkanden om avslag 4 forevarande proposition, som framférts i de
likalydande motionerna 1: 444 och II: 549, de likalydande motionerna 1: 445
och IT: 551 samt motionen II: 534.

Till grund for férslaget om storleken av fordonsskattens hojning har
lagts en jamforelse mellan socialstyrelsens index for konsumtionspriser for
4r 1938 — d& grunderna for fordonsskattens utgérande senast faststilldes
— respektive for tiden september-—november 1951. Med hinsyn till fordnd-
ringen i detta index bygger forslaget i princip pa en héjning av 1938 ars
skattesatser med omkring 100 procent. Pa sitt framgar av den ovan lim-
nade redogorelsen for propositionens huvudsakliga innehall har emellertid
skatten pa framfér allt tyngre lastbilar och slipvagnar samt p4 omnibussar
Okats forhallandevis mera dn skatten pa personbilar. Som skil hiarfér har i
propositionen hénvisats till vad i direktiven fér utredningen rérande be-
skattningen av motorfordonstrafiken anférts diarom, att de principer, efter
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vilka den nuvarande fordonsskatten fordelats, faststiillts pa en tid di sam-
mansattningen av fordonsbestandet varit en annan 4n nu och att — da vid
bedémningen av vigvisendets framtida medelsbehov de tyngre fordonens
krav pa viagnitet utgjorde en faktor av stérre betydelse dn vad man tidigare
riknat med — det funnes anledning ifragasatta att de tyngre fordonen bor-
de bdra en storre del av de vigkostnader som skulle gildas av motorfor-
donstrafiken d4n som fér nirvarande vore fallet.

I den till utskottet ingivna skriften ha organisationerna hemstillt, att or-
ganisationernas forslag — innebarande en for alla kategorier fordon lika
procentuell héjning av skatten — skulle lidggas till grund fér en provisorisk
iandring i fordonsbeskattningen. Som skil harfér har sarskilt dberopats, att
en skattehdjning i enlighet med detta férslag berdknades inbringa icke sisom
i propositionen gjorts gillande 47 a 48 miljoner kronor utan 51, miljoner
kronor, vilket belopp vore fullt tillrackligt i betraktande av det i proposi-
tionen gjorda uttalandet att skatten icke borde héjas i storre omfattning 4n
som vore nodvindigt for att ticka anslagen for vigviasendet. Med anledning
hirav vill utskottet framhaélla, att skattesatsernas avvigning i propositions-
forslaget betecknar ett mellanlige i férhallande till utredningsmannens
forslag 4 ena sidan och organisationernas & den andra samt att organisatio-
nernas synpunkter alltsa i viss utstriackning beaktats vid forslagets framlég-
gande. Utskottet kan for sin del icke finna nigon berittigad erinran mot att
fordonsskatten i princip anpassas till penningvirdesforiandringen, vilket av
utskottet icke uppfattas sa att man déarigenom pa fordonbeskattningens
omride kan sidgas ha infort nigon princip om indexreglering av fordons-
skatten. Ej heller har utskottet funnit anledning till erinran mot att vissa
tyngre fordon pa satt skett i propositionsférslaget fatt vidkinnas en pro-
portionsvis nigot hogre skattebelastning dn 6vriga fordon.

Vad angar beridkningarna av den inkomstékning den foéreslagna skatte-
héjningen kan komma att tillféra statsverket dr skilinaden i departements-
chefens och organisationernas uppskattning i férhallande till inkomsték-
ningens totala belopp sa relativt obetydlig att den icke kan tillméatas avgo-
rande betydelse, sirskilt som kalkylen i viss utstrdckning méaste baseras pa
en uppskattning av fordonsbestindets tillvixt. Med utgangspunkt fran att
de genom skattedkningen inflytande medlen under alla férhallanden kom-
ma att anvindas foér vagvasendets behov, vilkas tillgodoseende f6r nirva-
rande framstar som angeliget, kan utskottet icke finna att fog finnes for
invindning mot propositionsférslaget i den mén detsamma gar ut pa att in-
tiktsoverskottet vid genomfoérande av forslaget kan visa sig komma att nagot
overstiga de gjorda berikningarna. Med vad utskottet ovan anfért torde
den av organisationerna till utskottet ingivna skriften fa anses besvarad.

I motionen II: 550 (av herr Rosén m. fl.) har hemstillts, att riksdagen mat-
te hos Kungl. Maj:t hemstilla om utredning angdende fragan om reducering
av automobilskatien i forhallande till det antal ar fordonet varit registrerat
samt frigan om upphordens fordelning pa tva terminer. Med anledning hir-
av vill utskottet framhélla, att utredningsmannen i sin promemoria ansett

2 Bihang till riksdagens profokoll 1952. 7 saml. Nr {5,
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att nagon uppdelning av fordonsskatten pa tva uppbordsterminer icke borde
ifrigakomma med hinsyn framfor alit till de komplikationer, som kunde
uppsta da ett fordon bytte agare mellan uppbordsterminerna. Det ma dven
erinras om att sporsmalet var foremal for uppmirksamhet i samband med
provningen av fordonsbeskattningens utformning ar 1938. Utskottet kan
nu icke taga stallning till hur de i motionen berérda fragorna skola losas
vid fordonsbeskattningens blivande utformning men utgir ifrdn att de
komma att évervigas 1 samband med den pagéende utredningen rérande
beskattningen av motorfordonstrafiken. Vid sidant foérhillande féreligger
ej anledning att tillstyrka skrivelse till Kungl. Maj:t i dmnet.

I propositionen har vidare framlagts forslag om upphivande av forord-
ningen den 30 november 1945 angaende visst undantag fran bestimmelserna
i 5 § automobilskatteforordningen. Forslaget foranleder ej erinran fran ut-
skottets sida.

Under aberopande av vad salunda anférts far utskoitet hemstilla,

A) att riksdagen matte, med bifall till Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition nr 114, antaga vid propositionen fogade
forslag till

1) férordning angiende #dndrad lydelse av 5 § férord-
ningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt; samt

2) foérordning om upphivande av forordningen den 30
november 1945 (nr 736) angaende visst undantag fran be-
stimmelserna i 5 § férordningen den 2 juni 1922 (nr 260)
om automobilskatt;

B) att foljande motioner, nimligen

1) de likalydande motionerna I: 444 av herr Ohlon m. fl.
och II: 549 av herr Ohlin m. fi.,

2) de likalydande motionerna I: 445 av herr Ewerlof m.
fl. och II: 551 av herr Hjalmarson m. fl,

3) motionen II: 534 av herr Hagberg i Luled m. fl. samt

4) motionen II: 550 av herr Rosén m. fl.,,

icke matte féranleda nagon riksdagens atgard.

Stockholm den 6 maj 1952.
Pa bevillningsutskottets vignar:

FILIP KRISTENSSON.
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Ndrvarande:

fran forsta kammaren: herrar Sjodahl, Gustaf Elofsson, Petrén, Ve-
lander, Ramberg, Niklasson, Wehtje*, Damstrém, Snygg® och Rune Johans-
son; samt

fran andra kammaren: herrar Kristensson i Osby, Bjérklund, Orgard,
Persson i Svenskop, Sundstrém, Hagberg i Malmo*, Sjélin, Olofsson, Vigels-
bo och Karrlander.

* Icke narvarit vid justering av betinkandet.

Reservation

av herrar Kristensson i Osby, Petrén, Velander, Wehtje, Persson i Svens-
kop, Hagberg i Malmé och Sjélin, vilka ansett att utskottets yttrande och
hemstillan bort ha féljande lydelse:

»I férevarande — — — (= utskottet s. 15 rad 1 uppifrdn—rad 11 ned-
ifran) —— — — 1 Lulea m. fl.).

Sasom ovan refererats, sammanhinger det 6kade medelsbehovet till vig-
visendet for budgetaret 1952/53 med omléggningen av redovisningsperio-
den foér de statliga viaginvesteringarma till kalenderar, varigenom &ven an-
slag fér andra halvaret 1953 skola tickas med de for nidsta budgetir anvi-
sade medlen. Den »6kning» av medelsbehovet, som hirigenom uppstitt for
budgetaret 1952/53, dr diarfor att anse som tillfallig och bor enligt utskot-
tets mening inte tagas till intikt fér en hojning av fordonsbeskattningen.
Utskottet delar siledes i detta stycke den i motionerna I:444 och II: 549
samt I: 445 och II: 551 framférda uppfattningen.

Utskottet vill vidare erinra om den av statsutskottet i dess utldtande
nr 6 omférmilda behallningen per den 30 juni 1951 av 255,7 milj. kr. pa
automobilskattemedlens specialbudget. M6jlighet finnes silunda att ur for-
ut influtna, men icke for sitt av riksdagen angivna dndamil i ansprak-
tagna automobilskattemedel ticka den tillfilliga merutgift for vigvisendet,
som uppstatt fér budgetaret 1952/53 till f6ljd av redovisningsperiodens
omliggning.

Sasom erinrats i de ovan berérda motionerna utgir fér nidrvarande en
tillfallig varuskatt vid tillverkning och import av personbilar m. m., vil-
ken for nista budgetidr beriknas inbringa 70 milj. kr. Denna skatt skall
enligt riksdagens beslut icke anvindas for vigvisendet. Enligt utskottets
uppfattning boéra dock dven intdkterna av denna form av fordonsbeskatt-
ning enligt av riksdagen tidigare fattade principbeslut tillféras automobil-
skattemedelsfonden och séledes anviindas for vigvasendets behov. Utskot-
tet tillstyrker dirfér det i de likalydande motionerna 1:445 och II: 551
framstiillda yrkandet, att riksdagen matte med upphivande av sitt vid
hostriksdagen 1951 fattade beslut besluta att inkomsterna av den tillfilliga
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skatten vid tillverkning och import av personbilar m. m. skola komma
vagviasendet till godo.

Enligt utskottets uppfattning finnes sasom av det foregdende framgatt
icke behov att for nista budgetir héja fordonsskatten. Utskottet tillstyrker
sdlunda bifall till det i de likalydande motionerna I: 444 och II: 549, I: 445
och II:451 samt i motionen II:534 framstillda yrkandet att riksdagen
métte avsld Kungl. Maj:ts proposition nr 114, savitt angir héjningen av
automobilskatten.

I motionen — — — (= utskottet s. 17 rad 5 nedifran—s. 18 rad 14 upp-
ifrdn) — — — utskottets sida.

Under dberopande av vad sélunda anforts far utskottet hemstilla,

A) att riksdagen matte

1. med bifall till Kungl. Maj:ts férevarande proposition
nr 114 antaga vid propositionen fogat forslag till forord-
ning om upphivande av férordningen den 30 november 1945
(nr 736) angdende visst undantag fran bestimmelserna i
5 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobil-
skatt;

2. med bifall till de likalydande motionerna I:444 av
herr Ohlon m. fl. och II: 549 av herr Ohlin m. fl., de lika-
lydande motionerna I: 445 av herr Ewerlof m. fl. och II: 551
av herr Hjalmarson m. fl. samt motionen II: 534 av herr
Hagberg i LuleAd m. fl. avsla det vid férevarande proposi-
tion fogade forslaget till forordning angdende indrad ly-
delse av 5 § forordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om
automobilskatt;

3. med bifall till de likalydande motionerna 1I:445 av
herr Ewerlof m. fl. och II: 551 av herr Hjalmarson m. fl. —
med upphédvande av tidigare fattat beslut — besluta att in-
komsterna av skatten vid tillverkning och import av per-
sonbilar m. m. skola komma végvisendet till godo; samt

B) att riksdagen maétte lamna motionen II: 550 av herr
Rosén m. fl. utan atgird.»

527489, Stockholm. Isaac Marcus Boktryckeri Aktiebolag. 1952.



