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Nr 158.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdaende
anslag fér budgetdret 1951/52 tll vissa ytlerligare in-
vesleringar i statens jdrnvdagars fond.

(4:e avd.)

1:0) Ytterligare investeringar for malmtrafiken. I propositionen nr 131
har Kungl. Maj:t, under 4beropande av bilagt utdrag av statsradsprotokollet
over kommunikationsiarenden fér den 16 mars 1951 (s. 2-—9), foreslagit
riksdagen att under statens affarsverksfonder, statens jarnvagar, for bud-
getaret 1951/52 anvisa vissa i statsradsprotokollet angivna investerings-
anslag a tillhopa 13 800 000 kronor.

De rittsliga och ekonomiska foérhallandena betriffande utnyttjandet av
de norrbottniska malmféilten och bortfraktningen av malm pa malmbanan
regleras av det dnnu gillande 1927 ars malmavtal mellan svenska staten
& ena sidan samt Luossavaara-Kiirunavaara Aktiebolag (LKAB) och Tra-
fikaktiebolaget Griangesberg—Oxelésund (TGO) & andra sidan. Enligt av-
talet begransas LKAB:s riitt att bortfrakta jirnmalm till hogst 9 miljoner

ton per ar, dirav

fran Kiirunavaara 6,1 milj. ton
»  Giallivare . 25 > »
» Luossavaara 0,4 » »

Den fasistdllda arskvantiteten mé& dock 6verskridas med intill 10 procent
under iakttagande av att de under en period av tre pA varandra féljande
bokslutsar (1 oktober—30 september) bortfraktade kvantiteterna icke sam-
manlagt Gverstiga 27 miljoner ton. Bolaget kan pafordra, att av namnda
kvantitet hogst 7 miljoner ton utfraktas éver Narvik och hogst 3,5 miljoner
ton 6ver Luled. Genom tillagg, godkint av parterna ar 1948, till 1927 ars
malmavtal erh6ll LKAB ratt att under vartdera av bokslutsaren 1948/49
och 1949/50 6ka bortfraktningen till 11 miljoner ton. Medgivandet forling-
des av 1950 ars riksdag att gilla dven bokslutsaren 1950/51--1952/53.

De faktiska transportkvantiteterna under senare dr samt under toppéren
niirmast fore andra varldskriget utgjorde:
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Ar Ton milj. Tonkm milj.
1937 ... ... .. 10,81 1681
1938 ....... .. .. 9,57 1485
1939 ... ... e 90 1584
1948 ... ... ... 10,35 1742
1949 .. .. coo.o. 10,48 1753
1950 ... ... ... . 10,38 1781

I nimnda siffror ingd samtliga malmtransporter alltsd dven transporter
till Norrbottens jarnverk och fran gruvor, som icke fgas av LKAB. Sist-
nimnda kvantiteter dro dock foérhallandevis sma.

I skrivelse den 13 mars 1951 har jdrnvdgsstyrelsen meddelat, att malm-
transporterna sedan nagra manader motsvara en arskvantitet av drygt 11
miljoner ton. Det har emellertid visat sig, att grinsen for transportkapa-
citeten — aven betraktad pa kort sikt — hirvid ar nadd, savil i fraga om
lok och vagnar som betraffande vissa fasta anliggningar. Redan p& grund
harav samt med hansyn till den ogynnsamma aldersférdelningen for den
rullande materielen ir en betydande ersittningsanskaffning erforderlig for
malmbanan, om den av statsmakterna godkinda brytningskvantiteten av
11 miljoner ton fran LKAB skall kunna bortfraktas under en f6ljd av ar
med déirav féljande anspinning och férslitning.

Fran LKAB har under hand till jarnvigsstyrelsen anmalts, att bolaget
under vissa omstindigheter skulle kunna ytterligare 6ka malmbrytningen
och for niarvarande underscker de tekniska forutsattningarna i olika hin-
seenden hirfér. Jirnvigstransporterna ha hirvidlag en utslagsgivande be-
tydelse, och styrelsen har ansett sig bora tillmétesgd LKAB:s begiran om
att fa de jarnvigstekniska betingelserna utredda. Dirvid har framkommit,
att en sidan okning férutsiatter betydande investeringar i jirnvagsanligg-
ningen utéver dem, som iro erforderliga redan for ett uppratthdllande av
nuvarande transportkapacitet.

En faktor av avgorande betydelse dr dérvid den begriansning av antalet
malmtagspar per vardagsdygn pa bandelen Kiruna—Narvik, som betingas
av nddvindigheten att reservera tid fér underhillsarbeten pi bana och
elektriska anliggningar. En utokning av trafiken under nu ej disponerad
tid forsvaras ocksa av forhallanden i samband med malmtigens expediering
och lossning i Narvik. Utéver malmtigen skola dven persontig och lokal-
godstag framforas.

Pa sodra linjen Gallivare—Luled finnes tidtabellstekniskt plats for ytter-
ligare tdg, men skeppningen 6ver Luled himmas av ldngre sjotransporter
till avnimare, sjofartsstoppet under vintern etc.

Da tagantalet pa norra linjen icke i nimnvird omfattning kan ytterligare
okas, maste man vid hdjd transportkapacitet sikta pa att gora tagen storre.
Men storre tag kriva starkare lok dn SJ nu disponerar dver. Om ock extra-
ordinira atgirder, vilka for en begriinsad tid 16sa bl. a. lokproblemet, kunna
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vidtagas, iro de dock pa lingre sikt endast provisorier. Som nodfallsutviagar

kunna vidare ifragakomma vissa omliggningar av tidtabellen fér person-

forande tag. Om de Skade kvantiteterna malm skola kunna bortfraktas,
maste foljaktligen anliggningarna mera permanent utbyggas och mer rul-
lande materiel anskaffas.

Vid uppgérandet av foreliggande investeringsplaner har jarnvagsstyrel-
sen forutsatt:

1) att LKAB kommer att i enlighet med gillande $verenskommelse god-
kidnna de foreslagna investeringarna,

2) att, i enlighet med for respektive parter gillande avtal, dverenskom-
melse traffas mellan statens jarnvigar och de norska statsbanorna (NSB)
och LKAB om fordelning av erforderlig vagnanskaffning,

samt vidare i fraga om investeringarna fér den utvidgade transportkapa-

citeten

3) att LKAB bemyndigas 6ka brytningen i enlighet med foreliggande pla-
ner och att i samband dirmed o6vriga delar av gallande malmavtal un-
dergd erforderlig dndring samt slutligen

4) att NSB pa strackan Riksgransen—Narvik utfér vissa arbeten, bl. a.
erforderlig forlingning av motesspar.

Totalt respektive for budgetaret 1951/52 skulle enligt styrelsens skrivelse
erfordras foljande anslag.

Déarutdver for forstiarkning
For ersittningsanskaff- av trafikkapaciteten m. m.

ning m. m. f6r malmbanan for malmbanan
harav for hérav for
totalt budgetaret totalt  budgetéaret
milj. kr. 1951/52 milj. kr. 1951/52
milj. kr.? milj. kr.?
Ombyggnad av ellok . ... . . . 6,0 2,5 — —
Anskaffning av ellok ... .. .. . — —- 15,0 5,0
Anskaffning av malmvagnar . . 12,0 8,0 15,0 5,0
Bana och byggnader ..... .. . — e 16,5 4,0
Kraftférsérjning ... ...... .. .. 0,5 0,5 — —
Signal- och sikerhetsanliggningar 4,0 1,5 5,0 —
Summa 225 125 51,5 14,0

1 Fordelningen pi objektgrupper ir preliminar.

Under budgetdret 1951/52 skulle siledes av forestdende belopp erfordras
IFor ersittningsanskaffning m. m. for malmbanan .. . 12,5 milj. kr.
Dérutéver eventuellt for forstirkning av trafikkapaciteten

m. m. fér malmbanan .. ... .. . ... ... . ... .. 14,0 » »

Om nimnda belopp har styrelsen hemstillt for niista budgetar. Betrif-
fande den nidrmare innebérden av styrelsens forslag torde fa hinvisas till
propositionen (s. 4—7).
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Departementschefen har anfort foljande.

Av jarnvagsstyrelsens framstillning framgar, att en betydande ersiitt-
ningsanskaffning av rullande materiel nu erfordras fér malmbanan, om
den av statsmakterna godkidnda brytningskvantiteten 11 miljoner ton fran
LKAB skall kunna bortfraktas under en f6ljd av ar. Hirjimte méiste vissa
atgirder vidiagas betriffande kraftférsorjningen samt signal- och siker-
hetsanldggningarna.

Jag tillstyrker, att det av styrelsen framlagda investeringsprogrammet
for ersittningsanskaffningar m. m. fé6r malmbanan, vilket berdknas draga
en kostnad av sammanlagt 22,5 miljoner kronor, genomféres. Fér nista
budgetir erfordras en medelsanvisning fér indamalet av sammanlagt 12,5
miljoner kronor, varav 8,0 miljoner kronor béra anvisas under rubriken
Ytterligare anskaffning av godsvagnar, 2,5 miljoner kronor under rubriken
Ytterligare ombyggnad av rullande materiel samt 2,0 miljoner kronor under
rubriken Upprustning av malmbanan.

Styrelsen har vidare anmailt, att styrelsen i anledning av féreliggande
planer om ytterligare 6kning av malmbrytningen undersokt de transport-
tekniska forutsattningarna harfér. Dérvid har framkommit att ytterligare
betydande investeringar erfordras fér en sammanlagd kostnad av ca 51,5
miljoner kronor. Vid uppgorandet av denna investeringsplan har styrelsen
forutsatt bl. a. att gillande malmavtal skulle komma att revideras i vissa
avseenden samt att vissa dverenskommelser triaffas med Norges statsbanor.
Detta torde emellertid komma att kriava sadan tid att slutlig standpunkt
till fragekomplexet icke kan tagas inom den fér avlimnande av proposi-
tioner till Arets riksdag faststillda tiden. Sedan férutsittningarna fér in-
vesteringsprogrammets genomférande klarnat, torde fragan anyo fi upp-
tagas till provning.

Vid mina overliggningar i denna fraga med jiarnvégsstyrelsen har emel-
lertid framkommit att visst behov av ersittning av elektrolok under alla
forhallanden foreligger. Styrelsen overviger, att vid férnyelsen 6verga till
en ny typ av lok, vilket i sa fall kriver viss tids konstruktionsarbete. Med
héinsyn hirtill har det befunnits onskviirt, att styrelsen far mdojlighet att
redan i ar ligga ut en bestallning pa tva lok. Totalkostnaden hirfér kan
uppskattas till ca 4 miljoner kronor. Under niista budgetar skulle forskotts-
likvider a4 ca 1,3 miljoner kronor behéva erliaggas. Jag tillstyrker, att sist-
niamnda belopp anvisas under rubriken Ytterligare anskaffning av elektrolok.

De av jarnvigsstyrelsen for ersattningsanskaffning dskade anslagsmedlen
beriknas bliva i sin helhet forbrukade under nista budgetar. Da det icke
synes mdajligt att foretaga nagon nedskédrning av de i investeringsplanen
for kommunikationsverken i arets statsverksproposition beriknade investe-
ringsutgifterna, utgar jag fran att maximiramen for statens jarnvigars
investeringar budgetaret 1951/52 skall fa 6kas med nidmnda belopp. Denna
fraga kommer framdeles att anméilas for Kungl. Maj:t.

Utskottet. Efter framstillning fran Luossavaara-Kiirunavaara AB har av
jarnvigsstyrelsen verkstillts en utredning om de jirnvigstekniska be-
tingelserna for en utokad malmbrytning. Dirvid har framkommit, att en
sddan 6kning forutsitter betydande investeringar i malmbanan utéver dem,
som erfordras redan for ett uppritthallande av nuvarande transportkapa-
citet. I sistniimnda hinseende har jarnvagsstyrelsen beridknat investerings-
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behovet till sammanlagt 22,5 miljoner kronor, varav 12,5 miljoner kronor
skulle behdéva anvisas for nédsta budgetir. De totala kostnaderna fér en
planerad forstirkning av transportkapaciteten skulle i sin tur komma att
uppga till ca 51,5 miljoner kronor, dirav ca 14 miljoner kronor for nista
budgetar.

Departementschefen har tillstyrkt, att forenimnda anslagsbelopp av 12,5
miljoner kronor, avseende ersittningsanskaffning av rullande materiel
m. m., nu anvisas. Betriffande investeringsprogrammet i 6vrigt har de-
partementschefen ansett, att fragan hirom far upptagas till férnyad prév-
ning sedan vissa férhallanden nirmare klarlagts, dock att beslut redan nu
bor fattas om en begrinsad anskaffning av elektrolok till en begynnelse-
kostnad av 1,3 miljoner kronor. Departementschefen har vidare foérutsatt,
att statens jarnviagars for nista budgetar beridknade investeringsram far
6kas med ett belopp som motsvarar de fér nyssberérda ersittningsanskaff-
ning dskade anslagsmedlen.

Vad departementschefen héirutinnan anfort och foérordat har icke givit
utskottet anledning till erinran. Utskottet — som i sirskilt utlitande denna
dag tillstyrker Kungl. Maj:ts i propositionen nr 183 framlagda férslag om
ritt for forendmnda bolag till viss utokad malmbrytning — hemstiller
alltsa,

att riksdagen ma for budgetiret 1951/52 under statens
aftirsverksfonder, statens jarnvigar, anvisa foljande investe-
ringsanslag, namligen

a) Ytterligare anskaffning av elektrolok 1 300 000 kronor,
b) Ytterligare anskaffning av godsvagnar 8 000 000 kronor,
c) Ytiterligare ombyggnad av rullande

materiel .. . . ... .. .. ... 2500000 kronor,
d) Upprustning av malmbanan . - 2000000 kronor.

2:0) Anldggning av industrispdr Ornskoldsvik—Gulldnget. Kungl. Maj:t
har (s. 9—15) foreslagit riksdagen att dels bemyndiga Kungl. Maj:t att
godkinna en statsriadsprotokollet bifogad overenskommelse mellan jarn-
vigsstyrelsen och Aktiebolaget Higglund & Soner, dels ock till Anliggning
av industrispar Ornskoldsviks vistra——Gullinget 4 kapitalbudgeten under
statens affirsverksfonder, statens jarnvigar, fér budgetaret 1951/52 anvisa
ett investeringsanslag av 1000 000 kronor.

Aktiebolaget Higglund & Soners industrianliggningar vid Gullinget, be-
liget ca 3 km utanfor Ornskoldsvik, ha under 1940-talet natt en mera be-
tydande omfattning. Foretaget har i storre utstrickning bérjat inrikta sig
pa tillverkning av sparbunden materiel. Tid efter annan ha onskemal och
forslag framstillts om sparanslutning mellan foretaget och statens jarn-
vigar. Salunda har Sjilevads kommun i skrivelse till statens arbetsmark-

2 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 6 saml. Nr 157 161.



18 Statsutskottets utlatande nr 158.

nadskommission den 15 augusti 1944 hemstillt, att en jarnviag Oversjila—
Gullinget matte fa utféras sasom statligt beredskapsarbete. Over denna
framstillning avgav jarnvigsstyrelsen yttrande den 18 januari 1945. Fram-
stillningen féranledde icke nigon atgard.

Projektet behandlades sedermera av norrlandskommittén, som i skrivelse
till Kungl. Maj:t den 15 december 1945 framlade forslag om anlidggande
av jarnvidg mellan Oversjila och Husum, varvid arbetena i férsta hand
skulle pabérjas & strickan Oversjiala—Gullianget. I sitt éver denna fram-
stillning avgivna utlitande vitsordade jarnvigsstyrelsen — liksom #ven
1944 ars trafikutredning — en dylik sparforbindelses betydelse men av-
styrkte likvél bifall till kommitténs férslag, framfor allt med hiansyn till
den da péigdende utredningen om ostkustbanans forlingning. Denna utred-
ning slutférdes ett ar direfter, och norrlandskommittén framlade pa grund-
val darav i skrivelse den 23 januari 1947 forslag om anlidggande av en jarn-
vag Kopmanholmen -Ornskoldsvik—Umea (SOU 1949: 3). Fragan om en
dylik jarnvig - genom vars tillkomst iven nu ifragavarande industrifore-
tag skulle f4 sin kommunikationsfraga lést — ir emellertid alltjaimt oav-
gjord.

I skrivelse den 13 mars 1951 har jirnvdgsstyrelsen hemstillt om god-
kannande av en mellan styrelsen och Aktiebolaget Higglund & Soner trif-
fad, den 12 och 13 mars 1951 dagtecknad Sverenskommelse om anliggning,
underhdll och trafikering av spar mellan Ornskoéldsviks vistra och bo-
lagets fabriksanliggning i Gullanget. Styrelsen har hirjamte hemstillt, att
1000 000 kronor anvisas for nista budgetar till pabérjande av ifragavarande
industrispar.

Overenskommelsen har sasom bilaga fogats vid propositionen.

Betriffande den niarmare innebérden av jarnvigsstyrelsens framstillning
torde fa hinvisas till propositionen (s. 10-—13).

Departementschefen har anfort foljande.

Jarnvigsstyrelsen har understallt statsmakternas prévning en med Aktie-
bolaget Higglund & Soner triffad verenskommelse om anliggning mellan
Ornskoldsvik och bolagets fabriker i Gullinget av ett industrispar. Enligt
avtalet skall bolaget till statens jiarnvigar arligen betala 60 000 kronor,
vilket belopp under vissa ndrmare angivna férhillanden kan jimkas. Belop-
pet motsvarar en sa stor del av de irliga konstanta kostnaderna fér anligg-
ningarna, som svarar mot en utbyggnad av industrisparet enligt ett alter-
nativ, bendmnt alternativ I.

Av den i det foregdende limnade redogorelsen framgar, att — sedan det
s. k. vagnbjornsalternativet pa anforda skil avvisats — tva alternativ fore-
ligga for en losning av bolagets kommunikationsfriga. Enligt det ena,
alternativ I, skulle ett jirnvigsspar liggas mellan Oversjila och Gullidnget.
Hela spérlingden skulle enligt detta alternativ utgora 6,5 km. Avstandet
mellan Gullinget och Ornskoéldsvik skulle darvid bli 11,9 km. Anliggnings-
kostnaden beriknas for detta alternativ till 1,2 miljoner kronor. Fér alter-
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nativ II, som avser en férbindelse mellan Gullinget och hallplatsen Orn-
skoldsviks vistra, har jarnvigsstyrelsen riknat med en sparlingd av
2470 m. Avstandet till Ornskéldsvik skulle vid detta alternativ bli 3,3 km.
Anlaggningskostnaden skulle uppga till 2,4 miljoner kronor. Att alternativ
II ar dyrare, beror bl. a. pa att spiret maste pa en stricka av 1 km liaggas
i tunnel.

De konstanta arskostnaderna beriknas av jirnvigsstyrelsen till 60 000
kronor for alternativ I och till 86 000 kronor for alternativ II. Ovriga ars-
kostnader dro emellertid enligt styrelsen ligre fér alternativ II. Totalt skulle
arskostnaden for tunnelalternativet bli endast 2025 procent hégre in for
alternativ I. Styrelsen har med hinsyn till de férdelar som iro férenade
med tunnelalternativet ansett sig bora foresla att detta utféres.

Styrelsen har ansett merkostnaden for alternativ II béra bestridas av
statens jirnvdgar med hénsyn till att alternativ I &dr tillrdckligt fran bo-
lagets synpunkt. Styrelsen har emellertid i detta sammmanhang framhallit,
att det ej synes uteslutet, att merkostnaden for alternativ II indirekt tickes
genom de 6kade fraktintikter, som tillkomsten av ett industrispar kom-
mer att medfora.

Jag anser onskvirt, att foreliggande trafikproblem l6ses och bitrdder for-
slaget att en sparférbindelse anlidgges till Gullinget i overensstimmelse
med det av jarnvigsstyrelsen férordade tunnelalternativet. Jag ansluter
mig till styrelsens férslag att 1 miljon kronor anvisas for arbetenas pa-
bérjande under nasta budgetar.

Den triffade 6verenskommelsen finner jag vara for statsverket godtagbar
och foérordar att den godkinnes.

Utskottet. Savitt utskottet kan bedéma, méste behovet av ett industri-
spar mellan Ornskoéldsvik och de AB Higglund & Soéner tillhoriga fabriks-
anliggningarna i Gullinget anses vara vil styrkt. Utskottet delar jamvil de-
partementschefens uppfattning, att féreliggande trafikproblem bor l6sas i
Overensstimmelse med det av jarnvigsstyrelsen forordade tunnelalternati-
vet. Mot villkoren i den triffade overenskommelsen, innebirande bl. a. att
bolaget i princip svarar fér ett belopp av 60 000 kronor i friga om de arliga
konstanta kostnaderna, har utskottet ej heller nagot att erinra. I enlighet
hirmed tillstyrker utskottet att for det ifragavarande projektet, som kost-
nadsberaknats till sammanlagt 2,4 miljoner kronor, anvisas ett begynnelse-
anslag av 1 miljon kronor.

Utskottet hemstéaller,

att riksdagen ma

a) bemyndiga Kungl. Maj:t att godkénna den vid stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsiarenden fér den 16
mars 1951 fogade Overenskommelsen mellan jarnvigssty-
relsen och Aktiebolaget Hiagglund & Soner;

b) till Anldggning av industrispar Ornskoldsviks wvdstra
- Gullinget for budgetiaret 1951/52 under statens affars-
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verksfonder, statens jarnvigar, anvisa ett investeringsanslag
av 1000 000 kronor.

Stockholm den 18 maj 1951.

Pa statsutskottets vignar:
MARTIN SKOGLUND.

Vid férestaende drendes slutbehandling inom utskotlet hava ndrvarit

fran forsta kammaren: herrar Gustaf Karlsson, Mannerskantz, Lean-
der, Gillstrom, Eric Ericson, Sundelin, Rosenberg, Hesselbom, Erik Gustaf
Andersson, Lundqvist, Einar Persson, Bergman, Soderquist och Bengtson;
samti

fran andra kammaren: herrar Skoglund i Doverstorp, Ward, Malm-
borg i Skovde, Bergstrom, Svensson i Gronvik, Andersson i Malmg, Martens-
son i Uddevalla, Lindholm, Rubbestad, Bergstrand, Akerstrém, froken
Elmén, herrar Widén, Birke och fru Ericsson i Lulea.



