Andra lagutskottets utlitande nr 30. 1

Nr 30.

Utldtande i anledning av dels Kungl. Maj:ts proposition med
forslag till vdgtrafikforordning m. m., dels ock
i dmnet vdckta motioner.

Genom en den 26 januari 1951 dagtecknad proposition, nr 30, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under aberopande av propositionen bilagda, i statsradet och lagradet férda
protokoll samt med hénvisning till hir nedan intagna forfattnmgsforslag,

dels anhéallit om riksdagens yttrande 6ver forslaget till

1) vagtrafikférordning;

dels foreslagit riksdagen att antaga forslagen till

2) lag om straff for vissa trafikbrott;

3) lag om dndrad lydelse av 1 § lagen den 30 juni 1916 (nr 312) anga-
ende ansvarighet for skada i f6ljd av automobiltrafik; och

4) lag angdende dndrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929
(nr 77) om trafikforsikring & motorfordon;

dels anhallit om riksdagens yttrande Sver férslagen till

5) forordning om éndring i vissa delar av ordningsstadgan for rikets sti-
der den 24 mars 1868 (nr 22); samt

6) forordning om &andring i vissa delar av férordningen den 25 oktober
1940 (nr 910) angdende yrkesmissig automobiltrafik m. m.;

dels ock foreslagit riksdagen att antaga forslaget till

7) forordning angéende idndrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ forordningen den
2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt.

Sedan samrad dgt rum med ordféranden i bevillningsutskottet, har det
icke ansetts erforderligt att lata propositionen bliva féremal for behand-
ling av sammansatt bevillnings- och andra lagutskott.

De vid propositionen fogade forfattningsforslagen dro av féljande lydelse:

1 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 9 saml. 2 avd. Nr 30.
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Foérslag
till

Vagtrafikforordning.
Harigenom férordnas som foljer.

AVDELNING 1.

Inledande bestimmelser.

18§.

1 mom. I denna forordning foérstds med

vdg: allman vig, gata eller annan allmén plats, som ar upplaten for all-
min samfirdsel, samt enskild vig, som nyttjas till farvig, dari inbegripet
for samfardsel endast vintertid avsedd korled;

vdgtrafikant: envar som fardas eller eljest vistas pa vag eller i fordon pé
vag;

fordon: varje anordning pa hjul, band eller medar, som &r inrattad for
fard pa marken och icke léper pa skenor.

Vad i denna férordning stadgas om védgkorsning skall 4ga motsvarande
tillAmpning pa forgrening av viig och anslutning mellan vagar.

2 mom. I denna forordning forstids med motordrivet fordon: fordon, som
for framdrivande ar forsett med motor, dock ej luftfartyg.

Motordrivna fordon indelas i

A. motorfordon: motordrivet fordon, som ér inrédttat huvudsakligen for
att sjalvstandigt nyttjas till person- eller godsbefordran, si ock for annat
dndamal inrittat motordrivet fordon, som &r konstruerat for eller utan sva-
righet kan dndras till en hastighet dverstigande 30 kilometer i timmen;

B. traktor: motordrivet fordon, som é&r inrattat huvudsakligen sdsom drag-
fordon for annat fordon eller f6r arbetsredskap, och som &r konstruerat for
en hastighet av hogst 30 kilometer i timmen samt endast med svarighet kan
andras till hégre hastighet;

C. motorredskap: motordrivet fordon, som &r inrdttat huvudsakligen si-
som arbetsredskap, och som ar konstruerat for en hastighet av hogst 30 kilo-
meter i timmen samt endast med svarighet kan dndras till hégre hastighet.

J mom. For motorfordon giller i denna férordning féljande indelning:

1. bil: motorfordon, som 4r forsett med tre eller flera hjul (medar) eller
med band, dir icke fordonet enligt vad nedan sidgs ar att anse som motor-
cykel;

2. motorcykel: motorfordon pa tvad hjul (medar), med eller utan sid-
vagn, eller sidant motorfordon pa tre hjul (medar), som har en tjianstevikt,
beriknad sésom fér motorcykel, av hogst 400 kilogram.
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Bilar hanféras till foljande slag:

a. personbil: bil, som ir byggd huvudsakligen f6r befordran av personer,
dock, utdéver foraren, hogst atta personer (passagerare);

b. buss: bil, som ir byggd for befordran av flera dn atta personer (passa-
gerare) utover foraren, dven om bilen dirjimte dr inriattad fér annat idnda-
mal;

c. lastbil: bil, som ar byggd huvudsakligen for befordran av gods och ej
ar att hinféra till buss; sdsom lastbil anses jamvél bil, som icke enligt vad
férut angivits ar att hanfora till visst slag av bil.

Molorcyklar indelas i

a. ldtt motorcykel: motorcykel med tjanstevikt av hogst 75 kilogram;

b. lung motorcykel: motorcykel med tjénstevikt éver 75 kilogram.

4 mom. 1 denna férordning forstas med

slipfordon: fordon, som dr byggt fér koppling till bil eller traktor och
avsett for person- eller godsbefordran eller {6r att uppbira anordningar
for bilens eller traktorns drivande;

efterfordon: fordon, som, utan att vara hianforligt till sldpfordon, dr kopp-
lat till bil eller traktor;

slipvagn: slapfordon, som é#r forsett med hjul eller band;

slipsldde: slapfordon, som ir forsett med medar;

pahingsvagn: slipvagn, som ir avsedd att genom kopplingsanordning,
bestiende av tapp med vindskiva eller didrmed jamférlig konstruktion,
férenas med bil eller traktor, och som ir si utférd, att dess underrede (chas-
si) eller karosseri direkt vilar pa det dragande fordonet;

sidvagn: fordon, som &r byggt for att kopplas vid sidan av tvahjulig
motorcykel; tillkopplad sidvagn ir dock icke att anse sisom sarskilt fordon;

cykel: fordon, som ir avsett att av dkande framdrivas med tramp- eller
vevanordning, dock ej fordon, avsett uteslutande fér lek (lekfordon);

tandemcykel: tvahjulig cykel, som dr byggd for att framdrivas av tva el-
ler flera personer;

utryckningsfordon: ambulansbil samt motorfordon, som ir avsett att an-
viandas av brandvisendet vid eldfara, av brandkar foér beredande av hjalp
vid eller till férhindrande av olycksfall eller av polis- eller tullpersonal i
bradskande tjinsteutévning.

5 mom. Vad i denna férordning foreskrives for visst slag av fordon skall
i tillAmpliga delar gilla dven chassi till sidant fordon.

Foreligger sérskild anledning att hanfora viss fordonstyp till annat slag
av fordon 4n som med tillimpning av beskrivningarna i 2--4 mom. skulle
bliva fallet, eller kan betriffande viss fordonstyp icke med ledning av dessa
beskrivningar avgéras, till vilket slag av fordon densamma ar att hinféra,
bestimmer didrom Konungen eller den myndighet Konungen dirtill fér-
ordnar.

6 mom. I denna férordning forstds med

bils eller traktors tjanstevikt: sammanlagda vikten av dels fordonet i
normalt, fullt driftfardigt skick vid anvandning av tyngsta till fordonet hé-
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rande karosseri, dels till fordonet hérande verktyg och reservhjul dven-
som brinsle, smérjolja och vatten, dels ock féraren av fordonet;

motorcykels tjinstevikt: sammanlagda vikten av dels motorcykeln i nor-
malt, fullt driftfirdigt skick, dock oberiknat sidvagn, dels ock till motor-
cykeln horande verktyg samt brinsle, smoérjolja och vatten;

sldpfordons eller sidvagns tjinstevikt: vikten av fordonet i normalt, fullt
driftfirdigt skick vid anvindning av tyngsta till fordonet horande karosseri;

motorfordons, slipfordons eller sidvagns maximilast: den beriknade vik-
ten av det storsta antal personer och den storsta mingd gods, varfér for-
donet ar inrattat, dock att i fraga om bil forarens vikt ej medriknas;

bils eller slipfordons totalvikt: summan av fordonets tjanstevikt och
maximilast;

fordons bruttovikt: den vikt, som vid visst tillfalle uppbires av fordonets
samtliga hjul, band eller medar.

Vid faststillande av tjanstevikt eller maximilast skall vikten av varje
person beriknas till 70 kilogram.

Nérmare bestimmelser angiende faststillandet av fordons vikt och maxi-
milast meddelas av Konungen eller den myndighet Konungen dirtill for-
ordnar.

7 mom. I denna forordning avses med

parkering: uppstillning av fordon; dock rdknas ej sasom parkering upp-
stillning tillfalligt under kortare tid for dkandes pa- eller avstigning, for
av- och pélastning av gods eller for annat liknande dndamal;

parkeringsplats: omrade, som sirskilt anvisats for parkering av fordon
eller visst slag av fordon.

8 mom. Vad i denna forordning stadgas om &4gare av fordon skall be-
traffande fordon, som innehaves p4 grund av avbetalningskop, i stillet gilla
innehavaren, trots att dganderitten dnnu icke dvergatt pa honom.

9 mom. Besiktning och annan férrattning, som i denna férordning avses,
verkstilles, dir ej annorlunda ir angivet, av sirskilda besiktningsmdn.

Narmare foreskrifter angdende besiktningsminnen och deras verksamhet
meddelas av Konungen eller av Konungen férordnad chefsmyndighet.

AVDELNING II.

Bestimmelser om fordon.

1 kap. Fordons beskaffenhet och utrustning.

Allminna bestimmelser.
2 §.
Fordon fér tagas i bruk pa vig, endast om fordonet ar tillforlitligt ur
sékerhetssynpunkt och i dvrigt lampligt for trafik. I dessa hinseenden giil-
ler for vissa slag av fordon vad nedan i 3—8 §§ stadgas.
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Néarmare bestimmelser om anordningar, som i 3—8 §§ avses, meddelas,
dir sa finnes erforderligt, av Konungen eller den myndighet som Konungen
dartill férordnar.

Bil.

3 §.

1 mom. Bil skall vara forsedd med

a) effektiv styrinrittning;

b) effektiv bromsutrustning, bestiende av antingen tva av varandra obe-
roende system foér bromsning eller ett system, som kan paverkas av tvd
av varandra oberoende anordningar; atminstone ett system skall kunna pa
sluttande mark kvarhalla bilen, 4ven om féraren limnat denna;

¢) om bilens tjanstevikt 6verstiger 450 kilogram, anordning fér backning;

d) antingen luftringar eller ock andra ringar, medar eller band av be-
skaffenhet, som godkints av den myndighet Konungen dirtill férordnar;

e) framtill minst tvd pa samma hojd, en pa vardera sidan av bilen, an-
bragta lyktor, som kunna visa vitt eller gult sken av sddan sammanlagd
ljusstyrka, att bilen under mérker kan féras pa betryggande sitt; och skola
lyktor med blindande sken kunna snabbt avblindas pa tillfredsstillande
satt;

f) baktill dels lykta, varigenom pa bilen anbragt bakre registrerings-, in-
terims- eller saluvagnsskylt kan si belysas med vitt sken, att den under
morker latt avlases (skyltlykta), dels lykta, som kan visa rétt sken bakéat
(baklykta), dels ock lykta, som vid anviandning av fotbroms eller motsva-
rande anordning kan visa rott eller gult sken bakat (stopplykta); och f&
dessa lyktor kombineras;

g) apparat, med vilken kan givas ljudsignal med jimn, dov ton;

h) med lyse férsedd anordning, som kan tydligt visa dndrad koérriktning
och vid anviandning &r vil synlig savial framifran som bakifran (korrikt-
ningsvisare); dock erfordras icke siddan anordning pa chassi utan férar-
hytt;

i) backspegel, s placerad, att féoraren med densamma kan iaktlaga den
bakomvarande trafiken; dock behdver chassi utan férarhytt icke vara for-
sett med backspegel;

j) om forbranningsmotor anviandes, effektiv anordning for att hindra
storande ljud fran avloppsgaserna (ljuddimpare);

k) stiankskydd, bestiende av stinkskarmar eller daremot svarande an-
ordningar; stinkskydd erfordras dock icke pa chassi och ej heller pa sadan
lastbil, varest skyddet finnes medfora avsevird olagenhet med hansyn till
bilens konstruktion och dndamal; samt

1) tillfredsstillande kopplingsanordning, om bilen dr avsedd for att draga
slipfordon.

2 mom. Forarplatsen pa bil skall vara rymlig och si anordnad, att den
medgiver bekvim kérstillning samt god utsikt 6ver viagen och at sidorna.



6 Andra lagutskottets utlitande nr 30.

Samtliga anordningar for bilens mandvrering skola vara anbragta sa, att
féraren utan férvixling liatt kan dtkomma dem utan att flytta sig fran sin
plats eller vinda sin uppmairksamhet fran vigen.

3 mom. Motorn samt de behéallare och rér, vilka innesluta flytande eller
gasformigt brénsle, liksom ock den elektriska utrustningen skola vara pa
bista maojliga sitt skyddade for dverkan och sd beskaffade, att vadeld sdvitt
mojligt forekommes.

Behallare och ror for gasformigt brinsle fa icke vara placerade inom
utrymme, som ar avsett fé6r personbefordran.

4 mom. Anordningar, som till skydd mot slirning anbringas pa bil, skola
vara sa beskaffade, att de ej skada vagen.

5 mom. Pa buss samt gengasdriven person- eller lastbil skall finnas eld-
slickningsapparat. PA gengasdriven buss samt gengasdriven lastbil skall
darjamte under tiden fran och med den 1 april till och med den 15 oktober
vid fird utom tdttbebyggt omrade finnas sarskilt kirl med minst tio liter
vatten for eldslickning.

Eldslackningsapparat skall vara av typ, som godkénts av statens prov-
ningsanstalt. Eldslickningsapparat och kérl med vatten skola vara latt till-
gangliga.

Motoreykel.

4 §.

1 mom. Motorcykel skall vara forsedd med

a) effektiv styrinrittning;

b) minst en effektiv broms; dock att i fraga om tung motorcykel krives
effektiv bromsutrustning, bestdende av antingen tva av varandra oberoende
system f6r bromsning eller ett system, som kan paverkas av tva av varandra
oberoende anordningar, varjamte pa trehjulig tung motorcykel eller motor-
cykel med sidvagn atminstone ett system skall kunna pa sluttande mark
kvarhalla fordonet, dven om foraren limnat detta;

c) antingen luftringar eller ock andra ringar eller medar av beskaffenhet,
som godkénts av den myndighet Konungen déartill férordnar;

d) framtill minst en lykta, som kan visa vitt eller gult sken av sadan
ljusstyrka, att fordonet under mérker kan féras pa betryggande sitt, och
som, direst den har blindande sken, kan snabbt avblindas pa tillfreds-
stillande sitt; dock att i fraga om trehjulig motorcykel kravas belysnings-
anordningar, som foér bil angivas i 3 § 1 mom. e);

e) baktill dels lykta, varigenom pa motorcykeln anbragt bakre registre-
rings-, interims- eller saluvagnsskylt kan si belysas med vitt sken, att den
under morker litt avlases (skyltlykta), dels ock lykta, som kan visa rott
sken bakat (baklykta); och fi dessa lyktor kombineras;

f) apparat, med vilken kan givas ljudsignal med jamn, dov ton;

g) om forbrinningsmotor anvindes, effektiv anordning till forhindrande
av stérande ljud fran avloppsgaserna (ljudddmpare); samt
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h) stinkskydd, bestdende av stéinkskirmar eller dirmed svarande an-
ordningar.

Vad i 3 § 2—4 mom. ar stadgat om bil skall i tillampliga delar gélla dven
for motorcykel.

2 mom. Till tvadhjulig litt motorcykel eller till trehjulig motorcykel far
icke kopplas annat fordon. Till tvahjulig tung motorcykel far icke kopplas
annat fordon #n sidvagn; och fir fordonens sammanlagda tjinstevikt icke
overstiga 400 kilogram.

3 mom. Pa tillkopplad sidvagn skall framtill p4 den frin motorcykeln
vinda sidan finnas lykta, som kan visa vitt eller gult sken framit. Om
sidvagnen ir kopplad till héger om motorcykeln, skall sidvagnen dess-
utom baktill pA hogra sidan vara férsedd med lykta, som kan visa rott sken
bakat, eller ock med reflexanordning, som vid belysning aterkastar rott
sken.

Tillkopplad sidvagn skall vidare hava stinkskydd, bestdende av stink-
skirmar eller diremot svarande anordningar.

Traktor och motorredskap.

5 §.

1 mom. Traktor skall vara forsedd med

a) effektiv styrinrittning;

b) minst en effektiv broms; och skall 4tminstone en broms dga formiga
att pa sluttande mark kvarhalla fordonet, dven om foraren lamnat detta;
samt

¢) tillfredsstidllande kopplingsanordning.

2 mom. Vid fird under mérker pa allmin vig, gata eller annan allmin
plats, dir tillfredsstillande belysning ej finnes, skall pa traktor féras minst
tva pa samma hojd, en pa vardera sidan av fordonet, anbragta lyktor, vilka
kunna framat kasta vitt eller gult sken av sidan sammanlagd ljusstyrka, att
traktorn kan foéras pa betryggande satt. Dessa lyktor skola, om de hava
blindande sken, kunna snabbt avblindas pa tillfredsstdllande satt. Vid fiard
som nyss sagts skall dessutom baktill pa traktorn foras lykta, som kan visa
rétt sken bakat (baklykta), eller reflexanordning, som vid belysning Aater-
kastar rott sken. Baklykta eller reflexanordning erfordras dock ej, da sddan
anordning finnes pa tillkopplat fordon.

Da skal dartill provas foreligga, ager, savitt angar stads omrade, stads-
myndighet, som nedan angives, och eljest linsstyrelsen férordna, att bestim-
melserna i féregacende stycke skola vinna tillimpning dven betriffande viss
enskild viig. Sadant férordnande skall bekantgéras i den ordning vederbo-
rande myndighet bestimmer.

Med stadsmyndighet avses i detla moment poliskammare eller, dir sidan
saknas, magistrat eller kommunalborgmaistare.

3 mom. D4 traktor i annat fall in i 2 mom. sagts féres pd vig under mor-
ker, skall den vara forsedd antingen med en eller flera lyktor sd anbragta,



8 Andra lagutskottets utlatande nr 30.

att ljus kan synas savil framifrdn som bakifran, eller ock med reflexanord-
ningar, som #terkasta sken savil framat som bakat. Lyktor och reflexan-
ordningar skola visa vitt eller gult sken framat och rott sken bakat. En
Iykta eller refiexanordning for sken framat skall vara anbragt vid hégra
sidan av traktorn. Lyktor, vilka hava blindande sken framat, skola kunna
snabbt avblindas pa tillfredsstidllande siatt. Anordning for rott sken bakéat
erfordras icke, di sddan anordning finnes pé tillkopplat fordon.

4 mom. Motorredskap skall vara forsett med

a) effektiv styrinrattning; samt

b) minst en effektiv broms; och skall &tminstone en broms #iga férmaga
att pd sluttande mark kvarhalla fordonet, iven om féraren limnat detta.

Vid fird under morker skola p4 motorredskap féras belysnings- eller re-
flexanordningar, som beskrivas i 3 mom.

5 mom. Vad i 3 § 2—4 mom. ir stadgat om bil skall i tillimpliga delar
gélla aven for traktor och motorredskap.

Sliapfordon och efterfordon.

6 §.

1 mom. Sliapvagn, som drages av bil, skall vara férsedd med

a) tillfredsstillande kopplingsanordning;

b) om slipvagnen &ar avsedd for personbefordran, effektiv broms, som
kan manévreras fran fotbroms eller motsvarande anordning pa dragande bil
och, savitt angir annan slipvagn dn pahingsvagn, ir si beskaffad, att slip-
vagnen inbromsas vid brott pa kopplingsanordningen;

¢) om slipvagnen iar avsedd for personbefordran eller dess tjinstevikt
6verstiger 400 kilogram, broms, som kan pa sluttande mark kvarhalla skip-
vagnen, 6ven om denna frankopplats bilen;

d) antingen luftringar eller ock andra ringar eller band av beskaffenhet,
som godkints av den myndighet Konungen dirtill férordnar;

e) baktill dels lykta, varigenom pé slipvagnen anbragt registrerings-, in-
terims- eller saluvagnsskylt, som avser bilen, kan sa belysas med vitt sken,
att den under morker litt avlises (skyltlykta), dels lykta, som kan visa rott
sken bakdt (baklykta), dels ock lykta, som vid anvindning av fotbroms
eller motsvarande anordning pa dragande bil kan visa rétt eller gult sken
bakat (stopplykta); och fi dessa lyktor kombineras; samt

f) stinkskydd, bestiende av stinkskirmar eller diremot svarande anord-
ningar; stinkskydd erfordras dock icke pa chassi och ej heller pa siadan
slapvagn fér godsbefordran, varest skyddet finnes medfora avsevird oléigen-
het med hinsyn till slapfordonets konstruktion och dndamal.

Vad i detta moment stadgas om broms, skyltlykta och stopplykta skall
icke gilla slipvagn, som vid eldfara anvindes av brandvisendet. P4 sidan
slidpvagn m4 i stillet for baklykta féras reflexanordning, som vid belysning
aterkastar rott sken.
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2 mom. Slipslide, som drages av bil, skall hava tillfredsstdllande kopp-
lingsanordning.

Vid fard under morker skall baktill pa slipsldade, som hir avses, eller pa
slidens last foras lykta, som kan visa rott sken bakat (baklykta), eller ock
reflexanordning, som vid belysning aterkastar rétt sken. Vad sialunda fore-
skrives skall vid fiard med flera slapsliadar dga avseende endast & den sista
av dessa.

3 mom. Slapslide, som drages av bil, skall vara forsedd med anordning
till skydd mot slirning i sidled. Sadan anordning dvensom anordning, som
eljest till skydd mot slirning anbringas pa slapfordon, skola vara s& be-
skaffade, att de ej skada vigen.

4 mom. Slipfordon, som drages av traktor, skall hava tillfredsstiallande
kopplingsanordning.

Vid fird med slapfordon, som hér avses, eller efterfordon under morker
pa allmiin vig, gata eller annan allmin plats, dir tillfredsstdllande belys-
ning ej finnes, skall baktill p& fordonet eller dess last finnas belysnings-
anordning, som kan visa rétt sken bakat (baklykta), eller ock reflexanord-
ning, som vid belysning aterkastar rott sken. Vad nu sagts skall vid fird
med flera slipfordon eller efterfordon gilla blott det sista av dem.

Vad i 5 § 2 mom. andra och tredje styckena ir stadgat fér dar avsett fall
skall #iga motsvarande tillimpning pa bestimmelserna i foregiende stycke.

Cykel.

78.

1 mom. Cykel skall vid cykling vara férsedd med

a) minst en effektiv broms; dock kriavas minst tvd av varandra oberoen-
de, effektivt verkande bromsar i fraga om tandemcykel, cykel huvudsak-
ligen avsedd for godsbefordran, cykel med tre eller flera hjul samt cykel
med tillkopplat fordon; och skall, savitt angar cykel med tre eller flera hjul
eller med tillkopplat sidofordon, atminstone en broms kunna pa sluttande
mark kvarhalla cykeln, dven om féraren lamnat denna;

b) under morker dels framtill lykta, som kan visa vitt eller gult sken av
tillracklig ljusstyrka for att cykeln skall kunna féras pa betryggande sitt,
och som, direst den har blindande sken, kan snabbt avblindas pa lillfreds-
stillande sitt, dels ock baktill antingen lykta, som visar rott sken bakét,
eller reflexanordning, som vid belysning aterkastar rétt sken;

¢) ringklocka; samt

d) pa lamplig, latt synlig plats anbragt skylt av metall, upptagande i tyd-
lig skrift dgarens namn samt hans adress eller identitetsheteckning i folk-
bokféringen.

2 mom. Fordon, som kopplats vid sidan av cykel, skall vid cykling under
mérker framtill pa den fran cykeln vanda sidan vara forsett med lykta,
som visar vitt eller gult sken framat, eller ock reflexanordning, som vid be-
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lysning aterkastar siddant sken. Om sidofordonet ir kopplat till héger om
cykeln, skall det dessutom baktill p4 hogra sidan vara forsett med lykta,
som visar rétt sken bakat, eller ock med reflexanordning, som vid belys-
ning aterkastar rott sken.

Ar fordon kopplat efter cykel, skall vid cykling under mérker det till-
kopplade fordonet baktill vara férsett med lykta, som visar rott sken bakat,
eller ock med reflexanordning, som vid belysning aterkastar rott sken.

Fordon, forspint med dragare.

8 §.

1 mom. Foéres med dragare forspiant fordon under mérker pa allmin vig,
gata eller annan allmin plats, dér tillfredsstillande belysning ej finnes,
skall pd fordonet, dragaren eller fordonets last finnas antingen en eller
flera lyktor si anbragta, att ljus kan synas savil framifrén som bakifrén,
eller ock reflexanordningar, som aterkasta sken savil framat som bakat.
Lyktor och reflexanordningar skola vara inrittade for vitt eller gult sken
framét och rott sken bakat. En lykta eller reflexanordning for sken framat
skall, om sddan anordning ej finnes pa dragaren, vara anbragt vid hégra
sidan av fordonet eller lasten.

Vad i 5 § 2 mom. andra och tredje styckena ir stadgat for dar avsett
fall skall dga motsvarande tillimpning pi bestimmelserna i féregiende
stycke.

2 mom. Vid fird med slidde skola dragarens seltyg vara férsedda med
bjillra eller klocka.

2 kap. Allmiinna bestimmelser om kontroil éver fordon.

9 §.

Finner polisman anledning antaga, att fordon, som av honom antriffas
pé vig, icke ar i foreskrivet skick, dger han underséka fordonets beskaffen-
het och utrustning.

Befinnes fordonet vara sa bristfilligt, att det ej utan uppenbar fara for
trafiksikerheten kan vidare nyttjas, dger polismannen férbjuda anviindande
av fordonet, s ock, dir forbudet icke efterkommes, hindra anvindandet.

Om flygande inspektion av motordrivet fordon eller slipfordon giller vad
didrom i 23 § sarskilt stadgas.
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3 kap. Kontroll éver motordrivna fordon och slipfordon.

A. Kontroll genom registrering.

Allmiinna bestimmelser om fordonsregister samt om registrerings- och
besiktningsskyldighet.

10 §.

1 mom. Hos linsstyrelse skola foras bilregister och bilreservregister samt
hos myndighet, som Konungen bestimmer, centralt bilregister.

2 mom. Motorfordon, traktorer, som #ro férsedda med gummihjul eller
med band, samt slipfordon skola upptagas och redovisas i bilregister eller
bilreservregister enligt vad i 3 mom. samt 16—20 §§ nirmare stadgas.

Fordon, som ar upptaget i bilregister, benimnes registrerat. Fordon, upp-
taget i bilreservregister, benimnes reservregistrerat.

3 mom. Bilregister fores i 16pande foljd i sarskilda serier for bilar,
motorcyklar, traktorer och slapfordon.

Fordon skall vid upptagande i bilregister tilldelas ett ordningsnummer,
vilket, jaimte en boktsavsbeteckning for linet, utgér fordonets registrerings-
nummer.

Linen betecknas salunda:

A utmarker Stockholms stad,

B > Stockholms lin,

C > Uppsala lén,

D > Sodermanlands lin,
E » Ostergotlands lén,
F > Jonkopings lan,

G > Kronobergs lan,

H > Kalmar ldn,

I > Gotlands lan,

K > Blekinge lén,

L > Kristianstads lan,
M » Malmoéhus lin,

N » Hallands lin,

O > Goteborgs och Bohus lin,
r > Alvsborgs lan,

R > Skaraborgs lin,

S » Virmlands lin,

T > Orebro lin,

U » Vastmanlands lin,
W » Kopparbergs lén,

X » Gavleborgs lin,

Y » Visternorrlands lan,
VA » Jamtlands lan,

AC
BD

Viisterbottens lan,
Norrbottens lian.

¥

¥
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Fordon, som jamlikt 20 § overféres fran bilregistret till bilreservregistret,
skall bibehalla sitt registreringsnummer. D4 fordon jamlikt samma § av-
forts ur saval bilregistret som bilreservregistret, ma fordonets ordningsnum-
mer tilldelas annat fordon.

4 mom. Sésom villkor fér fordons upptagande i bilregister skall gilla,
att fordonet inom ett &r fére ingivandet av registreringsansékan antingen
godkints vid registreringsbesiktning enligt 14 § eller ock upptagits i typ-
intyg enligt 15 § samt att fordonet icke direfter underkastats sidan find-
ring, att det ej lingre 6verensstimmer med uppgifterna i utfirdat besiki-
ningsinstrument eller typintyg.

Skall fordon, som ir registrerat i ett lan, Sverforas till bilregister i annat
ldn, erfordras icke, att registreringsbesiktningen skett eller typintyget ut-
fardats inom nyss angiven tid.

Med andring, varom ovan formilts, avses ej sddan, som endast innefattar

a) avvikelse, som #r att hinfora till fordonets utstyrsel och icke paverkar
dess beskattningsférhallande;

b) utbyte av motor mot annan med denna helt dverensstimmande mo-
tor; eller

¢) anvindning av ringar av andra dimensioner in forut.

5 mom. Har registrerat fordon efter utfiirdandet av géllande besiktnings-
instrument eller typintyg underkastats sidan indring, som avses i 4 mom.,
skall, dar icke jamlikt 19 § 2 mom. anmalan for avregistrering av fordo-
net skall ske, dgaren inom tre veckor fran det dndringen skedde instilla
fordonet hos besiktningsman for registreringsbesiktning.

Angidende skyldighet for fordonets dgare att till lansstyrelse anmila sa-
lunda verkstilld registreringsbesiktning stadgas 1 18 §.

Registrering m. m. sdsom férutsittning f6r fordons brukande.

11 §.

1 mom. Motorfordon eller med gummihjul eller med band férsedd trak-
tor mé tagas i bruk endast om fordonet ir registrerat och vederborligen for-
sctt med skylt, som utvisar fordonets registreringsnummer (registrerings-
skylt). Om sadan skylt féormiles i 21 § 1 mom.

Slipfordon ma dragas av bil endast om slipfordonet dr registrerat och,
pa sitt i 21 § 2 mom. e) stadgas, forsett med registreringsnummer.

2 mom. Utan hinder av bestimmelserna i 1 mom. ma reservregistrerat
fordon, som é&r forsett med skylt eller registreringsnummer pa sitt stadgas
i fraga om registrerat fordon, utan ny registrering brukas, da fordonet enligt
bestimmelserna i allménna forfogandelagen den 22 juni 1939 (nr 293),
rekvisitionslagen den 30 juni 1942 (nr 583), beredskapsforfogandelagen den
30 juni 1942 (nr 584) eller civilférsvarslagen den 15 juli 1944 (or 536) ar
taget i ansprik med nyttjanderitt, sa ock da brukandet avser fordonets av-
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limnande enligt berérda lagar eller dess hemforande efter forfogande eller
rekvisition.

3 mom. Om undantag i évrigt fran bestimmelserna i 1 mom. stadgas i
12, 13 och 27 §8§.

Fordons brukande enligt interimslicens.

12 §.

1 mom. Utan hinder av vad i 11 § stadgas ma fordon brukas under for-
utsittning

1. att hirtill meddelats tillstind (interimslicens) enligt foreskrifterna i
2 mom.;

2. att, savitt angar motorfordon eller traktor, fordonet ar forsett med
interimsskylt enligt bestimmelserna i 3 mom. och 21 § 1 mom.; samt

3. att fordonet inom ett ar fore brukandet antingen godkiants vid regist-
reringsbesiktning eller ock upptagits i typintyg, samt att fordonet icke dir-
efter underkastats sadan dndring, som avses i 10 § 4 mom.

Under 3 punkten hir ovan angivet villkor skall dock icke gilla, dar for-
donet endast brukas

a) av den, som yrkesmissigt eller i forelag med egen verkstad tillverkar
eller reparerar fordon, fér provkorning av fordon i samband med tillverk-
ningen eller reparationen;

b) fér fard kortaste lampliga vdg frAdn hamn, jarnvagsstation, fabrik,
reparationsverkstad, férvaringslokal eller liknande till sadan plats eller lokal
eller till garage;

c) for fard kortaste lampliga vag till och fran besiktningsman for besikt-
ning; eller

d) for provkérning vid besiktning.

Pa reservregistrerat fordon, som ar vederborligen forsett med registre-
ringsskylt, erfordras ej interimsskylt. Detta giller dock icke fordon, som
halles till salu av den, som yrkesmissigt driver tillverkning av eller handel
med motorfordon, traktorer eller sliapfordon.

2 mom. Interimslicens utfardas av polismyndighet.

Ansokan om interimslicens skall goras skriftligen av fordonets fgare och
innehélla upplysning om Aagarens fullstindiga namn, yrke, hemvist och
postadress, anteckning om den dag, da fordonet forvarvats, samt erforder-
liga uppgifter for fordonets identifiering.

Interimslicens fér motorfordon eller med gummihjul forsedd traktor ma
utfdrdas endast om s6kanden i tvad exemplar ingiver bevis, att fordonet ar
trafikforsakrat.

Interimslicens utfiardas for en tid av en méanad. Licensen ar avgiftsfri.

Interimslicens skall under fird medforas och pa tillsigelse uppvisas fér
besiktningsman eller polisman.

Néarmare bestimmelser om interimslicens meddelas av Konungen eller den
myndighet Konungen dartill férordnar.
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3 mom. Polismyndighet, som utfirdat interimslicens fér oregistrerat for-
don, skall tillhandahalla licensinnehavaren tva interimsskyltar fér motor-
fordon och en for traktor.

For varje skylt skall till polismyndigheten erliggas en krona i avgift samt
hos samma myndighet deponeras fyra kronor.

Skylt skall aterstiillas s& snart den icke vidare behdves och sist inom en
ménad efter utgingen av den tid, fér vilken interimslicens beviljats.

For skylt deponerat belopp skall betalas tillbaka, om skylten aterstilles
inom foreskriven tid, men eljest tillfalla statsverket.

4 mom. Vid fard med fordon enligt interimslicens i andra fall &n som i
1 mom. a—d) avses skall kunna styrkas, att fordonet inom ett ir fére bru-
kandet godkidnts vid registreringshesikining eller upptagits i typintyg. Sa-
som bevis tjanar intyg, tecknat 4 licensen av den, som utfirdat besiktnings-
instrumentet eller typintyget, eller av polismyndighet, f6r vilken instrumen-
tet eller typintyget forctetts. Saknas sadant bevis, skall till styrkande av for-
hallandet medféras antingen instrumentet eller typintyget eller ock sirskilt
bevis, meddelat av den, som utfirdat instrumentet eller typintyget, eller av
polismyndigheten. Hir avsett instrument, typintyg eller bevis skall pa tillsi-
gelse uppvisas for bhesiktningsman eller polisman.

Fordons brukande enligt saluvagnslicens,

13 §.

1 mom. Utan hinder av vad i 11 § stadgas ma den, som yrkesmissigt dri-
ver tillverkning av eller handel med motorfordon, traktorer eller slipfordon,
bruka av honom saluhallet fordon i fall, som avses i 12 § 1 mom. a—d),
eller fér demonstration eller férsiljning av fordonet under forutsattning

1. att han dartill erhallit tillstand (saluvagnslicens) enligt vad i 2 mom.
stadgas;

2. att, savitt angdr motorfordon, traktor eller slipvagn, fordonet ir for-
sett med saluvagnsskylt enligt bestimmelserna i 3 mom. och 21 § 1 mom.;
samt

3. i andra fall 4n som i 12 § 1 mom. a—d) avses, att fordonet inom ett
ar fore brukandet antingen godkints vid registreringsbesiktning eller ock
upptagits i typintyg, samt att fordonet icke direfter underkastats sadan and-
ring, som avses i 10 § 4 mom.

2 mom. Saluvagnslicens sékes hos linsstyrelsen i det lin, dir sékandens
rorelse bedrives. :

Ansékan skall géras skriftligen och innehilla upplysning om den firma,
varunder rorelsen bedrives. Vid ansokan skall fogas sidan utredning anga-
ende roérelsen, som sdkanden 6nskar Aberopa.

Befinnes sokande vara sadan tillverkare eller handlande, som i 1 mom.
avses, ma linsstyrelsen utfirda saluvagnslicens att galla tills vidare. Formu-
lir till saluvagnslicens faststilles av Konungen eller den myndighet Konung-
en dirtill féorordnar. Licensen ir avgiftsfri.
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Direst saluvagnslicens icke utnyttjas under senaste tolv ménader eller
skilig anledning dartill eljest foreligger, kan licensen &terkallas av den
lansstyrelse, som utfirdat densamma.

3 mom. Linsstyrelse, som utfirdat saluvagnslicens, gillande fér motor-
fordon, traktor eller slipvagn, skall under nedan angivna villkor tillhanda-
halla licensinnehavaren erforderligt antal saluvagnsskyltar. For varje mo-
torfordon utlamnas tvA skvltar och for varie traktor eller slipvagn en
skylt.

Saluvagnsskylt ma utlimnas endast under villkor

att, savitt angar motorfordon eller sldpvagn, saluvagnsskatt blivit erlagd,

att, savitt angar motorfordon eller med gummihjul férsedd traktor, i tva
exemplar ingives bevis om trafikférsikring for varje fordon, vard skylten
skall anvindas,

samt att fér varje skylt erligges fem kronor i avgift.

Saluvagnsskylt, utlimnad under visst kalenderér, far efter arets utging
fortfarande nyttjas, sa linge saluvagnslicensen giller, under villkor att in-
nehavaren arligen under december ménad for det foljande aret fullgoér vad
ovan i friga om skatt, férsiakring och avgift ar stadgat for skyltens utlam-
nande.

Har saluvagnslicens aterkallats eller ritt att nyttja utlimnad saluvagns-
skylt eljest upphort, skall dylik skylt omedelbart aterstillas till vederboran-
de linsstyrelse.

Angéende ratt att aterfa skatt i fall, da saluvagnsskylt aterstilles under
lopande kalenderéar, giller vad diarom sirskilt stadgas.

4 mom. Vid fird med fordon enligt saluvagnslicens i andra fall 4n som
i 12 § 1 mom. a—d) avses skall, till styrkande av att fordonet inom ett ar
“fore brukandet godkints vid registreringsbesiktning eller upptagits i typin-
tyg, medforas antingen besiktningsinstrumentet eller typintyget eller ock
sarskilt bevis, meddelat av den, som utfidrdat instrumentet eller typintyget
eller av polismyndighet, fér vilken instrumentet eller typintyget foretetts.
Har avsett instrument, typintyg eller bevis skall pa tillsigelse uppvisas {or
besiktningsman eller polisman.

For registreringen erforderlig besiktning.

Registreringsbesiktning.
14 §.

1 mom. Befinnes vid sadan besiktning av fordon, som iir avsedd att ligga
till grund for registerforing betriaffande fordonet (registreringsbesikining),
att fordonet ar i foreskrivet skick, skall besiktningsmannen utfirda besiki-
ningsinstrument.

2 mom. Innan besiktningsinstrument utfardas betriffande slipfordon, som
icke pa godtagbart satt dsatts tillverkningsnummer, skall besiktningsman-
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nen & slipfordonet anbringa ett mirke till identifiering av fordonet (identi-
fieringsmdrke).

3 mom. Nirmare foreskrifter om registreringsbesiktning meddelas av Ko-
nungen eller den myndighet Konungen dirtill férordnar.

Typbesiktning.
15 §.

1 mom. Tillverkare hir i riket av motorfordon, traktorer eller slipfordon
eller hér i riket bosatt generalagent fér sidan tillverkare i utlandet ma er-
halla tillstand att fa olika typer av tillverkningen besiktigade ( typbesiki-
ning).

Tillstdnd till typbesiktning meddelas av Konungen eller den myndighet
Konungen dartill férordnar. Tillstindet ma aterkallas, nir skal dirtill an-
ses foreligga.

2 mom. Direst motorfordon, traktor eller slipfordon enligt intyg, utfir-
dat av tillverkare eller generalagent med tillstand till typbesikining, ar i
overensstimmelse med typfordon, som blivit f6r denne besiktigat och god-
kint, eller foreter endast sidana avvikelser fran typfordonet, vilka iro att
hénféra till fordonets utstyrsel och icke forindra dess beskattningsférhal-
lande, skall si anses som om fordonet godkints vid registreringsbesiktning
den dag intyget utfirdats. Dylikt intyg, typintyg, far icke utfirdas betrif-
fande fordon, som ar eller varit registrerat.

3 mom. Niarmare foreskrifter om typbesiktning och typintyg meddelas av
Konungen eller den myndighet Konungen dértill férordnar.

Registreringsforfarandet.
Hemort.

16 §.

Fordon skall registreras hos linsstyrelsen i det lin, diar fordonet har sin
hemort.

Fordon skall anses hava sin hemort, dir dgaren ir mantalsskriven. Skall
fordonet foretridesvis anvindas & annan ort &n den, dar agaren ir mantals-
skriven, eller dro 4dgarna flera och mantalsskrivna inom olika lin eller har
dgaren sitt hemvist utom riket eller tillhér fordonet agare, som icke i4r man-

talsskriven, skall fordonet anses hava sin hemort, diar det foretradesvis
brukas.

Ansékan om registrering.
17 §.

1 mom. Ansékan om registrering av motorfordon eller med gummi-
hjul eller band férsedd traktor skall, om fordonet forut icke registrerats,
goras av dgaren inom tre veckor fran det fordonet férvirvats och, i fraga
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om chassi, forsetts med karosseri. Denna skyldighet giller dock icke den,
som innehar saluvagnslicens, savitt angir fordon, som av honom foérvaras
i lager eller halles till salu.

Har sliapfordon, som forut icke registrerats, tagits i bruk enligt inte-
rimslicens, skall ansékan om registrering av fordonet goras av dgaren inom
tre veckor frin det fordonet togs i bruk.

2 mom. Har fordon, som efter tidigare registrering avférts ur bilre-
gistret, ater tagits i bruk enligt interimslicens, skall ansékan om ny regist-
rering gbras av dgaren inom tre veckor fran det fordonet togs i bruk.

3 mom. Intriffar i friga om registrerat fordon siddan foérandring be-
triffande dess hemort, att detsamma enligt 16 § skall registreras i annat
lan, skall dgaren inom tre veckor fran det férdndringen intridde gora an-
sokan om ny registrering hos linsstyrelsen i det 14n, dir registreringen
skall ske. D4 hemorten #ndras pa den grund, att dganderitten till fordo-
net overgdr genom arv eller testamente, skall dock nyssnimnda tid rik-
nas, dar arvskifte erfordras, fran det detta hoélls, men i annat fall, vid
arv, fran det bouppteckning efter arvlitaren avslutades, och, vid testa-
mente, fran det testamentet blev bestandande.

Ansékan om ny registrering i fall, som i foérsta stycket avses, behover
icke géras av den, som innehar saluvagnslicens, dar av denne forvirvat
fordon foérsiljes inom tre veckor efter forvarvet; dock skall han inom sam-
ma tid gora anmilan om férvarvet och foérsiljningen av fordonet och om
tiderna héar{6r till den ldnsstyrelse, hos vilken fordonet &r registrerat.

Har fordon o6vergatt till ny 4gare, ar forre dgaren alltid berattigad att
hirom gora anmaélan hos den linsstyrelse, dir fordonet ir registrerat. Ge-
nom sidan anmilan upphor icke den nye dgarens skyldighet att s6ka re-
gistrering eller goéra anmilan enligt vad ovan sagts.

4 mom. Anstkan om registrering av fordon skall géras skriftligen och
innehalla:

dels uppgift om &agarens fullstindiga namn, yrke, hemvist och post-
adress;

dels,i fraga om fordon, som férut registrerats, uppgift om det fordonet
diarvid tilldelade registreringsnumret;

dels ock, i fraga om fordon, som tagits i bruk enligt interimslicens, upp-
gifter om den myndighet, som utfardat licensen, datum fér utfirdandet och
licensens nummer.

Ansoékan skall vara atféljd av:

dels vederborligt besiktningsinstrument eller typintyg i tre exemplar el-
ler, om instrumentet eller typintyget tidigare lagts till grund fér registre-
ring, i ett exemplar;

dels intyg av sokanden, att fordonet icke efter instrumentets eller typ-
intygets utfirdande undergatt sidan dndring, som i 10 § 4 mom. avses;

dels, savilt angir motorfordon eller med gummihjul férsedd traktor, be-
vis i tvd exemplar om trafikférsikring, dock att sddant bevis icke behdver
foretes betriffande fordon tillhdrande den, som yrkesmissigt driver han-

2 Bihang till riksdagens profokoll 1951. 9 suml. 2 avd. Nr 30.
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del med fordon, som nyss sagts, direst denne till linsstyrelsen ingivit be-
vis om ftrafikforsidkring gillande f6r samtliga de registrerade motorfordon
och traktorer, som av honom férvirvats eller komma att férvirvas (flytande
trafikforsdikring) ;

dels ock stadgad avgift.

Om skyldighet att darjamte erligga bilskatt ar sirskilt stadgat.

Anmadlan om dndring i vissa registrerade férhdllanden m. m.

18 §.

1 mom. Overgr registrerat fordon till ny #dgare, skall, dar icke jamlikt
17 § 3 mom. ny registrering av fordonet skall ske inom annat lin, den nye
dgaren inom tre veckor fran forvirvet gora anmilan dirom hos linssty-
relsen i det ldn, dar fordonet dr registrerat, dock att, d& dganderitten till
fordonet 6vergir genom arv eller testamente, denna tid skall riknas pa sitt
i nyssndmnda mom. ir foreskrivet.

Har den nye dgaren icke sitt hemvist har i riket, och har fordonet for-
virvats genom kop, byte eller giva, aligger anmélningsskyldigheten férre
agaren.

Forre dgaren dr alltid berittigad att géra anmélan om 6vergang av dgan-
deritten till fordon. Genom siddan anmilan upphér icke den nye idgarens
anmilningsskyldighet.

Anmilan om o6verging av idganderitt till fordon skall géras skriftligen
och innehélla uppgift om nye dgarens fullstandiga namn, yrke, hemvist och
postadress samt om fordonets registreringsnummer. Da ny #gare gor dy-
lik anmalan, skall vid densamma fogas dels stadgad avgift, dels ock, sa-
vitt angir motorfordon eller med gummihjul férsedd traktor, nytt forsik-
ringsbevis i tva exemplar, dock att dylikt bevis icke behover foretes av den,
som yrkesmaissigt driver handel med fordon av ifragavarande slag, direst
denne till linsstyrelsen ingivit bevis enligt 17 § 4 mom. om flytande tra-
fikforsiakring.

2 mom. Agare av registrerat fordon skall inom tre veckor till linssty-
relsen i det ldn, dir fordonet ir registrerat, skriftligen géra anmalan an-
giende

a) jamlikt 10 § 5 mom. verkstilld registreringsbesiktning av fordonet;

b) ny trafikforsikring, som tagits & motorfordon eller med gummihjul
forsedd traktor;

c) sidan dndring i frdga om fordonets hemort eller 4garens namn, hem-
vist eller postadress, som icke foranleder ansékan eller anmilan enligt 1
mom. eller 17 § 3 mom.

Anmilan enligt detta mom. om verkstilld registreringsbesiktning skall
vara atfoljd av besiktningsinstrument i tre exemplar dvensom stadgad av-
gift. Angiende skyldighet att vid sddan anmilan foga bilskatt, vartill an-
milt férhdllande md giva anledning, ar sirskilt stadgat.
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Har vid registreringsbesiktningen utrénts, att fordonet ombyggts till for-
don av annat slag dn det, till vilket det vid registrering tidigare hinforts,
skall vid anmilan om besiktningen, utéver vad ovan sagts, i tillimpliga
delar iakttagas vad som stadgas betriffande ansékan om registrering.

Vid anmilan om ny trafikfoérsikring skall fogas nytt forsikringsbevis
i tvd exemplar.

3 mom. Overgir reservregistrerat fordon till ny &gare, skall anméilan
hirom goras hos den lansstyrelse, dar fordonet 4r reservregistrerat. Be-
triffande dylik anmilan skall i tillampliga delar gilla vad i 1 mom. stad-
gats i frdga om registrerat fordon.

Anmilan enligt 2 mom. c¢) skall goras dven for reservregistrerat fordon.

Anmdlan for avregistrering m. m.
19 §.

1 mom. Har igare av registrerat motorfordon eller registrerad traktor
for avsikt att under viss tid eller tills vidare icke bruka fordonet eller Am-
nar dgare av registrerat slipfordon icke vidare 1iata fordonet dragas av bil,
ma anméilan om foérhallandet goras hos liansstyrelsen for fordonets over-
férande fran bilregistret till bilreservregistret. Anmélan skall goras skrift-
ligen och atfoljas av stadgad avgift.

2 mom. Har registrerat fordon forstorts eller har med sddant fordon
eljest vidtagits atgird, pa grund varav kan antagas, att fordonet icke vidare
kommer att brukas har i riket sasom registreringspliktigt fordon, skall sdga-
ren inom tre veckor fran det han fatt vetskap om dylikt forhallande goéra
anmilan dirom hos linsstyrelsen fér fordonets avférande ur bilregistret.
Anmilan skall goras skriftligen samt atféljas av bevis om de meddelade
uppgifternas riktighet.

Bestimmelserna i detta mom. skola i tillampliga delar gilla dven for
reservregistrerat fordon.

Lansstyrelsens verksamhet m. m.
20 §.

1 mom. Om vid registreringsansdkan eller annan anmaélan till bilregistret
de foreskrifter, som finnas for varje fall meddelade, icke iakttagits, skall
registrering eller anteckning till registret vigras. Registrering skall vidare
vigras, om det befinnes, att fordonet icke ar i féreskrivet skick.

2 mom. Fordon skall efter anmélan enligt 19 § avféras ur bilregistret.

Aven om siddan anmailan icke inkommit, ma fordon avféras ur bilregistret,
om linsstyrelsen erhallit kinnedom om att férhillande, som avses i 19 §
2 mom., intriffat i frdga om fordonet.

Har den, som i bilregistret ar eller bor vara antecknad sisom é#gare av
fordon, icke kunnat under tvd pa varandra foljande kalenderar antriffas
for uttagande av skatt, som for niimnda ir debiterats for fordonet, mé detta
avféras ur registret.
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3 mom. Fordon, som avfdérts ur bilregistret efter anmilan enligt 19 § 1
mom., skall reservregistreras.

Reservregistrerat fordon skall, d4 fordonet ater registreras eller anmilan
enligt 19 § 2 mom. sker, avféras ur bilreservregistret.

Aven om sadan anmalan icke inkommit, m& fordon avféras ur bilreserv-
registret, direst lansstyrelsen erhallit kinnedom om att férhallande, som
avses i 19 § 2 mom,, intraffat i fraga om fordonet.

Fordon, som under tre ar i f6ljd varit reservregistrerad, skall, om icke sér-
skilda omsténdigheter till annat foranleda, avféras ur bilreservregistret.

4 mom. Har enligt 17 eller 18 § anmilan om o6verging av dganderitt till
fordon gjorts av forre dgaren och har anmélan atf6ljts av bevis, som styr-
ker dganderittens overging, skall liinsstyrelsen ur bilregistret eller bilreserv-
registret avfora den forre dgaren.

5 mom. Nidrmare bestimmelser angaende forandet av bilregister, bilreserv-
register och centralt bilregister meddelas av Konungen eller den myndighet
Konungen dartill férordnar.

Skyltar m. m. p4 motordrivna fordon och slédpfordon.
21 §.

1 mom. Registrerings-, interims- eller saluvagnsskylt skall i f6rekomman-
de fall vara anbragt pA motorfordon savil framtill som baktill, pa traktor
framtill och pa slapfordon baktill. Framtill anbragt skylt skall vara vil syn-
lig framifran och baktill anbragt skylt vil synlig bakifran.

Har till bil kopplats slipfordon och kan till f6ljd harav bilens skylt icke
med litthet avlisas, skall baktill pa slapfordonet eller, om flera slipfordon
tillkopplats, pa det sista av dessa vara anbragt, férutom i férekommande fall
slapfordonets saluvagnsskyit, enahanda skylt, som skall féras pa den dra-
gande bilen. Darest sldpfordonet enligt vad nu sagts ar forsett med enahan-
da interims- eller saluvagnsskylt, som skall féras p& den dragande bilen, be-
héver bilen icke baktill vara forsedd med sadan skylt.

Vad i foregiende stycke foreskrivits skall icke gilla slapfordon, som vid
eldfara anvindes for brandvisendets rikning.

Skylt far ej under fird vara dold och skall alltid hillas i sddant skick, att
den litt kan avlisas.

Narmare bestimmelser om registrerings-, interims- och saluvagnsskyltar
meddelas av Konungen.

2 mom. Pa registrerat fordon skola pa limpliga, 1att tillgingliga platser
foras skyltar av metall, upptagande i tydlig skrift:

a) dgarens namn och hemvist samt, om Agarens hemvist ir ett annat 4n
fordonets hemort, jdmval denna; samt

b) betriffande buss och lastbil; fordonets tjanstevikt, bredd och maximi-
last dvensom det storsta antal passagerare fordonet ar avsett att fora;

¢) betriffande motorcykel utan tillkopplad sidvagn, fordonets tjanstevikt
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och, savitt angir trehjulig motorcykel, som ar byggd for godsbefordran,
maximilast;

d) betraffande motorcykel med tillkopplad sidvagn, dels motorcykelns
tjanstevikt, dels ock sidvagnens tjianstevikt och, om sidvagnen ar byggd for
godsbefordran, maximilast;

e) betriaffande slapfordon, dels fordonets registreringsnummer, dels ock
fordonets tjanstevikt, bredd och maximilast &vensom det storsta antal pas-
sagerare fordonet ar avsett att fora.

3 mom. Pa registrerad lastbil skall pa utifrdn vil synlig plats tydligt fin-
nas angiven bilens maximilast.

B. Lo6pande kontroll,
Overvakning genom lidnsstyrelse.

22 §.

Lansstyrelse dger, nar si finnes pakallat, foreligga dgare av motordrivet
fordon eller slipfordon att inom viss tid installa fordonet hos besiktnings-
man till kontrollbesiktning enligt 24 §.

DA besiktning eller annan undersékning av motordrivet fordon eller sliap-
fordon déartill foranleder eller da sddant fordon undanhélles besiktning, som
forelagts av linsstyrelse eller vid flygande inspektion, som i 23 § sdgs, ma
lansstyrelsen meddela férbud att anvinda fordonet (kérférbud). Férbudet,
som skall delgivas fordonets agare, lander till omedelbar efterrittelse och
giller for hela riket intill dess besiktningsman efter kontrollbesiktning in-
tygat, att fordonet ar i foéreskrivet skick.

Flygande inspektion.
23 §.

Polisman, som linsstyrelse férordnat hiartill, si ock besiktningsman #ger
att undersoka och provkdéra motordrivet fordon eller slipfordon, som av
honom antraffas pa vig, for kontroll av fordonets beskaffenhet och ut-
rustning (flygande inspektion).

Befinnes fordonet vara sa bristfilligt, att det ej utan uppenbar fara for
trafiksikerheten kan vidare nyttjas, dger férriattningsmannen meddela kor-
féorbud betridffande fordonet. Forbudet linder till omedelbar efterrittelse
och giller for hela riket intill dess bristen blivit avhjilpt och besiktningsman
efter kontrollbesiktning intygat, att fordonet ir i féreskrivet skick. Forbu-
det mé dock dessforinnan hévas av linsstyrelse, om skél déartill anses fore-
ligga.

Befinnes fordonet vara bristfilligt, dock i mindre omfatining &n nyss
nimnts, dger forrattningsmannen, om péapekande eller erinran anses icke
vara tillfyllest, foreligga fordonets dgare att avhjilpa anmérkta bristfillig-
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heter p& fordonet och att inom viss tid instidlla detsamma hos besiktnings-
man for kontrollbesikining eller, om de anmirkta bristfilligheterna finnas
vara av blott ringa betydelse ur trafiksikerhetssynpunkt, att inom angiven
tid genom intyg av polisman eller reparator eller eljest pa tillforlitligt satt
for forrattningsmannen styrka, att bristfalligheterna blivit avhjilpta. Intyg
av polisman ar avgiftsfritt.

Kontrollbesiktning.

24 §.

1 mom. Registrerat motorfordon, som anvindes for évningskorning i kor-
skola eller ar inrittat for och drives med acetylen- eller gengas, framstilld
i ett pi fordonet eller pa tillkopplat sldpfordon befintligt gasverk, s& ock
registrerat slipfordon, som uppbéir sidant gasverk, skall inom ett ar efter
narmast féregdende besiktning av fdgaren instillas hos besiktningsman foér
besiktning, avseende kontroll av fordonets beskaffenhet och utrustning
(kontrollbesiktning).

Om skyldighet att for kontrollbesiktning instilla motordrivet fordon el-
ler slipfordon i anledning av koérforbud eller foreliggande stadgas i 22 och
23 §§.

Angéende skyldighet att for kontrollbesiktning instélla fordon, som an-
vindes i yrkesmissig trafik eller uthyrningsrérelse, giller vad dirom sir-
skilt stadgas.

2 mom. Vid anmilan av fordon till kontrollbesiktning skall foretes:

a) i frdga om fordon, for vilket utfirdats besikiningsinstrument eller
typintyg, det senast utfirdade instrumentet eller intyget; och

b) i fraga om fordon, for vilket meddelats korforbud eller foreliggande
om kontrollbesiktning enligt vad i 22 och 23 §§ stadgas, handling, som
utfirdats over forbudet eller foreliggandet.

3 mom. Befinnes vid kontrollbesiktning, att fordonet ar i foreskrivet skick,
skall besiktningsmannen utfirda intyg hirom.

4 kap. Trafikforsikring & vissa motordrivna fordon.
25 §.

Om skyldighet att taga trafikforsidkring & vissa motordrivna fordon giller
vad diarom finnes sarskilt stadgat.

b kap. Skatt for motorfordon m. m.
26 §.
Om skyldighet att erligga skatt fér motorfordon m. m. och om skyldig-

het for foérare att under fird medféra och pa tillsigelse av polisman fbr
denne uppvisa senaste skattekvitto giller vad ddrom finnes sirskilt stadgat.
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6 kap. Sirskilda bestimmelser om motorfordon och slipfordon, som
fran utlandet inforts i riket for att tillfilligtvis hir brukas.
27 §.

1 mom. Anglende ritt att, utan hinder av vad i 11 § stadgas, pa grund
av internationella éverenskommelser eller eljest i siarskilda fall hir i riket
tillfalligt bruka i utlandet registrerat motorfordon eller slipfordon giller
vad Konungen ddrom férordnar.

2 mom. Har, i annat fall in som avses i 1 mom., motorfordon eller slap-
fordon for tillfalligt brukande inforts till riket av person, som endast till-
falligtvis skall vistas hir, m4a, utan hinder av vad i 11 § stadgas, motorfor-
donet brukas och slipfordonet dragas av bil under férutsitining

1. att hartill meddelats tillstand (turistvagnslicens) enligt foreskrifterna
i 4 mom.;

2. att, savitt angar motorfordon, fordonet ar forsett med turistvagnsskylt,
varom formailes i 5 mom.; samt

3. att fordonet antingen enligt intyg, som nedan sigs, uppfyller de i det
land, varest fordonet ir registrerat, gillande foreskrifterna fér att fi an-
vandas i trafik eller ock undergéitt kontrollbesiktning och déarvid befunnits
vara i sadant skick, som i 6 mom. sags.

Intyg skall vara utfirdat av svensk konsul eller av polismyndighet i det
frammande landet eller av konsul, som foretrader detta land héar i riket,
samt foretes vid ansékan om turistvagnslicens.

3 mom. Utan hinder av villkoren under 2 mom. 1—3 punkterna mé for-
don, som fran utlandet inforts enligt vad i sagda mom. sigs, framforas till
niarmaste plats, dir polismyndighet finnes.

1 2 mom. under 3 punkten angivet villkor dger icke tillimpning, dér for-
don endast brukas for siadan fird, som avses i 12 § 1 mom. a—d).

4 mom. Turistvagnslicens utfiardas av polismyndighet.

Ansékan om turistvagnslicens skall goras skriftligen och innehélla upp-
lysning om namnet sivil & fordonets dgare som, direst dgaren icke till
riket medfdljer, & den person, som foérfogar éver fordonet, dvensom dessas
yrke, hemvist och postadress samt erforderliga uppgifter for fordonets iden-
tifiering.

Turistvagnslicens fir icke utfirdas, sivida ej sokanden styrker, att han
fullgjort vad honom, enligl vad dirom sirskilt stadgas, aligger i fraga om
erliggande av skatt for fordonet.

Turistvagnslicens skall utfirdas enligt formuldr, som faststilles av Ko-
nungen, och giller for ett ar fran utfirdandet. Har sokanden foretett in-
tyg, som i 2 mom. sigs, skall licensen forses med anteckning harom.

Over fordon, for vilka utfirdats turistvagnslicens, skall polismyndighet
fora sarskilt register. Nirmare bestimmelser om dylikt register meddelas
av Konungen eller den myndighet Konungen dértill férordnar.

Turistvagnslicens skall under fird medféras och pa tillsigelse uppvisas
for besiktningsman eller polisman.
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Nér skilig anledning dartill foreligger, kan turistvagnslicens &aterkallas
av lansstyrelsen i lan, diar fordonet brukats.

5 mom. Polismyndighet, som utfiirdat turistvagnslicens fér motorfordon,
skall tillhandahélla licensinnehavaren tva turistvagnsskyltar. Sadan skylt
skall vara av beskaffenhet, som Konungen féreskriver.

Fér varje skylt skall hos polismyndigheten erliggas fem kronor i av-
gift.

Har turistvagnslicens Aterkallats, skola turistvagnsskyltarna 6verlimnas
till den liansstyrelse, som &terkallat licensen.

Vad enligt denna férordning giller angiende anbringande av interims-
skylt skall figa motsvarande tillimpning & turistvagnsskylt.

Skylt far ej under fird vara dold och skall alltid hallas i saddant skick,
att den med latthet kan avlisas.

6 mom. Kontrollbesiktning av fordon, for vilket turistvagnslicens utfir-
dats, avser att utréna, huruvida fordonet ir i sadant skick, som stadgas i
2—4 samt 6 §§, dock att koérriktningsvisare, varom i 3 § formales, icke er-
fordras. Direst fordonet hefinnes vara i féreskrivet skick, skall besiktnings-
mannen pa licensen teckna bevis dirom.

7 mom. Om skyldighet fér den, som frin utlandet infér motorfordon
for tillfalligt brukande hir i riket, att i samband med fordonets tullbe-
handling férete bevis om trafikférsikring giller vad Konungen dirom for-
ordnar.

AVDELNING III.

Bestammelser om forare av fordon.

1 kap. Allminna bestimmelser.

28 §.

1 mom. Fordon far icke pa vig foras av nigon, som pa grund av sjukdom,
uttrottning eller paverkan av starka drycker eller andra stimulerande eller
bedévande dmnen eller eljest saknar nddiga férutsittningar att pa betryg-
gande sitt kunna foéra fordonet.

2 mom. Finner polisman skal antaga, att férare av fordon ir sa paverkad
av starka drycker, att han icke kan pa betryggande satt fora sitt fordon,
eller finner polisman uppenbart, att féraren eljest saknar nédiga forutsitt-
ningar dirfér, dger polismannen férbjuda honom att fora fordonet, sa ock,
déar forbudet icke efterkommes, hindra honom darifran. Polismannen skall
snarast mojligt underritta vederboérande férman om Atgirden.
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2 kap. Siirskilda bestimmelser om forare av motorfordon.

Krav pa korkort.
29 §.

1 mom. Motorfordon far féras endast av den, som genom kérkort, ut-
fardat av linsstyrelse, iar berittigad att fora fordonet.

Korkort utfirdas for bil eller motorcykel och giller for fird i hela riket.
Korkort for bil berattigar aven till forande av motorcykel.

Kérkort ma meddelas for bil endast den, som fyllt 18 ar, och f6r motor-
cykel endast den, som fyllt 16 &r. Korkort for motorcykel giller, om inne-
havaren icke fylit 18 ar, endast for litt motorcykel.

2 mom. Korkort skall under fird medforas och péa tillsigelse uppvisas for
besiktningsman eller polisman. Koérkortet skall vara i sidant skick, att det
utan svarighet kan avlasas.

3 mom. Om undantag fran bestimmelserna i denna paragraf stadgas i 30
och 37 §§.

Ovningskorning.
30 §.

1 mom. Den, som for att erhélla korkort vill férvirva fardighet i korning
med motorfordon, m&, utan hinder av att han icke innehar koérkort, fora
sddant fordon vid évningskérning under férutsittning

1. att han fyllt 18 ir eller, om kérningen sker med latt motorcykel, 16 ar;

2. att korningen sker under uppsikt av person, som fyllt 21 4r och inne-
har koérkort £f6r fordon av det slag, bil eller motorcykel, korningen avser,
samt har lingre tids vana och skicklighet i friga om korning med sidant
fordon; samt

3. att, savitt angar korning med bil, den, som utdvar uppsikt 6ver kor-
ningen, medfoljer i bilen vid den koérandes sida.

Den, som har uppsikt éver 6vningskérning, anses som férare vid siddan
kérning.

2 mom. Om den, som redan innehar kdrkort men 6nskar uppdva sin far-
dighet i korning, for vilken korkortet géller, traffat avtal om 6vningskor-
ning med nagon, som bedriver koérskola enligt 36 §, anses den, vilken enligt
avtalet utévar uppsikt 6ver sddan kérning, som foérarc vid korningen.

Forarprov.
31 §.

1 mom. Den, som 6énskar erhalla kérkort, skall underga férarprov infor
besiktningsman.
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Vid anmailan till forarprov skall sékanden forete

a) aldersbevis, upptagande jamvil s6kandens identitetsbeteckning i folk-
bokfdringen;

b) av likare enligt formulidr, som Konungen faststiller, och inom tre
ménader fore anmilningen utfirdat intyg, utvisande i vad man sékanden
lider av sadant lyte, sidan sjukdom eller sidan syn- eller hérselnedsittning,
som vasentligen minskar hans fé6rméaga att f6ra motorfordon;

¢) villiknande fotografi av s6kanden, si beskaffat, att det limpligen kan
anbringas pa korkortet; och skall fotografiet pa baksidan vara av den
lakare, som utfirdat det under b) omférmilda intyget, forsett med paskrift,
upptagande s6kandens namn, datum for intyget och likarens namnteckning;
samt

d) bevis om forarutbildning, utfirdat av den, som meddelat denna.

Erforderlig synskirpa skall anses foreligga, direst med eller utan glasdgon
antingen synskidrpan uppgar till minst 0,7 pi det ena 6gat och minst 0,3 pa
det andra eller ock, om synskiirpan pi ett 6ga 4r mindre 4n 0,3 eller synen pa
ogat helt saknas, synskdrpan pa det andra 6gat uppgéar till minst 0,8 samt
nedsittningen eller forlusten av synen pi det simre Ogat bestatt mer an
ett ar.

Horselférmagan skall anses tillricklig, direst 4tminstone p4 det ena drat
vanlig samtalsstimma val uppfattas pa 4 meters avstand.

2 mom. For provet skall sokanden tillhandahélla besiktningsmannen
lampligt fordon. Under provet anses sokanden som férare av fordonet.

3 mom. Foérarprov mi godkinnas endast om sbkanden efter prdvning
under olika trafikforhéllanden samt forhor befinnes

a) besitta ur trafiksikerhetssynpunkt erforderlig kérskicklighet, sinnes-
narvaro och omddémesformaga;

b) 4ga for brukandet erforderlig kinnedom om det slag av motorfordon,
varom fraga ar; samt

¢) hava nédiga insikter om géllande trafikforeskrifter samt om den ver-
kan ur trafiksikerhetssynpunkt, som trotthetstillstind och alkoholhaltiga
drycker medfora & den minskliga organismen.

4 mom. Har sokande avlagt godkint férarprov, skall den, som anstallt
provet, meddela s6kanden bevis harom (kompetensbevis).

Utfardande av kérkort m. m.
32 §.

1 mom. Ansokan om korkort gores hos linsstyrelsen i det lin, inom vilket
sokanden ir mantalsskriven, eller, om han icke dr mantalsskriven i riket,
hos ldnsstyrelsen i det lin, dar han vistas.

Ansokan skall goras skriftligen och innehalla upplysning om sékandens
fullstindiga namn, yrke, hemvist och postadress dvensom uppgift, huru-
vida s6kanden tidigare sokt eller erhallit korkort.
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Vid ansokan skola fogas

a) dei 31 § 1 mom. a—c) namnda handlingarna;

b) i 31 § 4 mom. angivet kompetensbevis, utfirdat inom tre manader foére
ansokningen;

¢) intyg, utfirdat inom tre manader fore ansékningen, av polismyndig-
heten i s6kandens mantalsskrivningsort, att sékanden under de senaste
tva aren gjort sig kind for nyktert levnadssitt och med hénsyn till sina
personliga forhallanden i 6vrigt icke kan anses olimplig sasom forare av
motorfordon; dock ma detta kunna styrkas i annan ordning, om sokanden
under angivna tid icke varit mantalsskriven hir i riket.

Innan intyg, som angives under c¢), utfirdas, skall polismyndigheten in-
himta yttrande fran polismyndighet i annan ort, dar sékanden mé hava va-
rit mantalsskriven under ifradgavarande tid.

Polismyndighet skall fore utfirdande av intyg eller avgivande av yttrande
hoéra vederboérande nykterhetsnimnd samt, om s finnes erforderligt, jamval
annan, som idger kinnedom i saken.

Intyg, som nyss sagts, ir avgiftsfritt.

Sedan fragan om utfirdande av intyg blivit slutligt prévad, skall polis-
myndigheten i sékandens mantalsskrivningsort oférdrdjligen till vederbo-
rande linsstyrelse insinda inférskaffade yttranden 6ver sdkandens nykter-
hetsforhallanden.

Sokande #ar skyldig att, dir ldnsstyrelse eller polismyndighet s& péaford-
rar, férete intyg om sin mantalsskrivningsort under tid, som avses under c).

2 mom. Har sokande fullgjort vad i 1 mom. foreskrivits, mé linsstyrel-
sen, sedan av polismyndighet infoérskaffade yttranden kommit linsstyrelsen
tillhanda, och efter den ytterligare utredning, som kan finnas erforderlig,
t6r honom utfirda korkort. Fér sékande, som lider av sidant lyte, sddan
sjukdom eller sddan syn- eller horselnedsittning, som visentligen minskar
hans férmaga att féra motorfordon, mé kérkort dock utfirdas allenast i de
fall och p& de villkor, som Konungen bestammer.

Formulir till koérkort faststilles av Konungen.

Pa korkort skall innehavarens fodelsetid finnas angiven.

D& korkort for motorcykel utfirdas for person, som icke fyllt 18 ar, skall
pa korkortet antecknas, att kortet intill den dag, di innehavaren uppnér
namnda alder, endast giller for ldtt motorcykel.

Om sékanden icke utan glaségon har erforderlig synskirpa, skall pa kor-
kortet anmirkas, att han ir skyldig att vid férande av motorfordon bira
nddiga glasogon.

3 mom. Har korkort for bil tilldelats nigon, som férut innehar korkort
for motorcykel, aligger det honom att efter anmaning 6verlimna sistndmnda
korkort till den liansstyrelse, som utfirdat korkortet for bil. Linsstyrelsen
skall, om korkortet f6r motorcykel utfirdats av annan lansstyrelse, under-
ritta denna om kortets aterstallande.

4 mom. Har korkort forstorts eller forkommit eller undergitt sddan for-
dndring, att det icke limpligen kan anvindas, mi efter ansékan hos lins-



28 Andra lagutskottets utlitande nr 30.

styrelse, som utfirdat kortet, duplettkérkort med péateckning av ordet »dup-
lett> utstillas.

Vid dylik ansékan skall fogas fotografi av beskaffenhet, som i 31 § 1 mom.
c) sags; och skall fotografiet, dir sékandens identitet icke pa annat satt
tillforlitligen styrkes, baktill vara forsett med intyg av trovirdig person, att
fotografiet forestiller s6kanden. Ansdkan skall, om kérkortet forstorts eller
térkommit, innehdlla férsikran om forlusten av kortet. Finnes koérkortet i
behéll, skall detsamma bifogas ansékningen.

Skulle forlorat korkort komma tillrédtta, skall ettdera kortet oférdréjligen
aterstiillas till liansstyrelsen.

5 mom. Andrar innehavare av kérkort namn, skall han inom tre veckor
frdn det dndringen skedde gora anmilan dirom hos den linsstyrelse, som
utfirdat korkortet.

Lansstyrelsen skall, dir si lampligen kan ske, pa korkortet infora det nya
namnet eller ock utfirda duplettkérkort upptagande detsamma. I sistnimn-
da fall skall det tidigare utfirdade koérkortet Sverlimnas till linsstyrelsen.

6 mom. Over utfirdade korkort skall linstyrelsen foéra kérkortsregister.

Nirmare bestimmelser angiende korkortsregister meddelas av Konungen
eller den myndighet XKonungen dirtill fé6rordnar.

Aterkallelse av kiorkort m. m.
33 §.

1 mom. 1 féljande fall skall, dir annat ej féljer av vad i 34 § stadgas, kor-
kort aterkallas av den linsstyrelse, som utfirdat koérkortet, nimligen:

1. om foraren gjort sig skyldig till brott mot 1 § andra stycket eller 4 §
lagen om straff for vissa trafikbrott;

2. om fdraren eljest vid fird med motordrivet fordon i nagot for trafik-
sakerheten visentligt hinseende grovt asidosatt honom sisom férare alig-
gande forpliktelser;

3. om foéraren genom upprepade forseelser mot de bestimmelser, som i
trafikens eller trafiksakerhetens intresse meddelats fér férare av motor-
drivna fordon, i visentlig man visat bristande vilja eller férmaga att ratta sig
efter dessa bestimmelser; eller

4. om féraren med hiansyn till onyktert levnadssitt eller personliga for-
hallanden i &vrigt icke bér betros med att innehava kérkort.

Aterkallelse av kérkort pa grund av straffbelagd férseelse ma icke dga
rum, férran fragan om straff for forseelsen blivit avgjord genom lagakraft-
vunnen dom, sivida ej linsstyrelsen finner uppenbart, att féraren ar olimp-
lig att fora motorfordon.

Vid prévning av friga om aterkallelse av kdrkort ma, savitt annat ej foljer
av vad i nasta stycke stadgas, avseende icke fiastas vid forseelse, for vilken
féraren domts mer dn tva ar fére begiendet av férseelse, som giver anled-
ning till att frAgan om kérkortets aterkallelse upptages till prévning.

Vid aterkallelse av koérkort pé skil, som angivas i detta moment, skall
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bestimmas viss tid, efter vars utging féraren efter ansékan dnyo mi kunna
erhdlla korkort. Denna tid skall utgora

a) minst ett och hogst fem ar, da féraren domts for brott, som under
1 punkten sigs, och som begatts inom fem &r efter det foraren démts for
brott, som nyss sagts;

b) minst sex manader och hogst tva ar, da féraren eljest domts for brott,
som under 1 punkten sags;

¢) minst tre manader och hogst tva ar, da korkort eljest aterkallas.

I tiden skall inriknas den tid, varunder beslut om aterkallelse tills vidare
enligt 3 mom. och om omhindertagande enligt 35 § varit gillande.

2 mom. Om foérares forutsattningar for riatt att fora motorfordon blivit sd
visentligen minskade genom sjukdom, skada eller dylikt, att han ur trafik-
sikerhetssynpunkt icke vidare bor innehava korkort, skall den lansstyrelse,
som utfirdat korkortet, aterkalla detsamma.

Linsstyrelse dger, nar si finnes pakallat, aldgga forare att inom viss tid
forete nytt lakarintyg vid dventyr att korkortet eljest aterkallas.

3 mom. Uppstar fraga om aterkallelse av korkort och foreligga darvid
sddana omstiandigheter, att foraren uppenbarligen maéaste anses olamplig att
fora motorfordon, skall linsstyrelsen, redan innan slutligt beslut om ater-
kallelsen fattas, aterkalla korkortet tills vidare i avvaktan pa det slutliga
beslutet.

Har till lansstyrelsen inkommit beslut om korkorts omhindertagande en-
ligt 35 § forsta stycket, skall ldnsstyrelsen skyndsamt férordna, huruvida
korkortet skall aterkallas tills vidare eller aterstallas till foraren. D4 beslut
om korkorts omhindertagande meddelats enligt 35 § andra stycket, skall
linsstyrelsen efter diarom mottagen underrittelse aterkalla koérkortet tills
vidare.

4 mom. Beslut om aterkallelse av kérkort skall genom lansstyrelsens for-
sorg delgivas den, som avses med beslutet.

Har aterkallelse skett, aligger det foraren att efter anmaning éverlamna
korkortet till lansstyrelsen.

Skulle beslut om aterkallelse efter anférda besvir bliva upphivt, skall
korkortet aterstillas till foraren.

5 mom. Onskar forare, vars koérkort Aaterkallats enligt 1 mom., efter ut-
gangen av den enligt samma moment bestdmda tid 4nyo erhalla ritt att fora
motorfordon, eller 6nskar foérare, vars korkort aterkallats enligt 2 mom.,
Ater erhdlla sidan ritt, skall ans6kan hidrom stillas till lansstyrelsen i det
lin, som i 32 § 1 mom. sags.

Ansékan ma avse korkortets aterfdende:

a) om vid aterkallelse enligt 1 mom. tiden f6r aterkallelsen bestimts till
ett ar eller diarunder och ansékan géres inom sex ménader efter utgingen
av &terkallelsetiden; samt

b) om aterkallelse skett enligt 2 mom. och ans6kan gores inom tva ar
efter dterkallelsen.

I andra fall 4n nu ndmnts skall ansokan avse utfirdande av nytt kérkort.
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6 mom. Ansdkan om aterfiende av korkort, som aterkallats enligt 1 mom.,
skall, dédrest tiden for &aterkallelsen uppgér till minst sex manader, vara
atfoljd av lakarintyg och nykterhetsintyg, som angivas i 31 § 1 mom. b)
och 32 § 1 mom. ¢). Vid ans6kan om Aterfiende av kérkort, som aterkallats
enligt 2 mom., skall fogas likarintyg, som i 31 § 1 mom. b) siigs. Linssty-
relse dger dock vid provning av ansdkan om aterfiende av korkort alltid ratt
att, dir si finnes nddigt, infordra samtliga i 32 § 1 mom. nimnda hand-
lingar.

Ansokan om utfirdande av nytt korkort skall vara atféljd av samtliga
handlingar, som angivas i 32 § 1 mom.

Har aterkallelse skett enligt 1 mom., skola ovan avsedda intyg och andra
handlingar vara utfirdade efter aterkallelsetidens utgéng, och skall nyk-
terhetsintyget avse tid efter begiende av forseelse, som givit anledning till
korkortets aterkallelse. Dir aterkallelse skett enligt 2 mom., skola handling-
arna vara utfirdade efter aterkallelsen.

7 mom. D& prévning av friga om aterfiende av korkort eller utfirdande
av nytt korkort ankommer pi annan linsstyrelse i#n den, som Aaterkallat
korkortet, skall yttrande i drendet jimte utdrag rérande sékanden ur kor-
kortsregistret inhamtas fran sistndmnda linsstyrelse. Angiende beslut i
anledning av ans6kan om &terfiende av korkort skall underrittelse limnas
den linsstyrelse, som &terkallat detsamma. Koérkort, som ma aterfas, skall
tillhandahallas s6kanden hos den lansstyrelse, som meddelat beslut i fragan.

8 mom. P4 sitt Konungen forordnar skola for rikets polismyndigheter
kungoras beslut om aterkallelse av korkort dvensom beslut, varigenom ater-
kallelse av korkort, efter anforda besvir, upphivts eller dndrats, eller var-
igenom, efter Aterkallelse, foraren aterfatt sitt korkort eller nytt kérkort
utfirdats f6r honom.

Varning.

34 §.

Har emot innehavare av korkort forebragts sadan omstindighet, som
jamlikt 33 § 1 mom. 2—4 punkterna kan foranleda aterkallelse av korkortet,
men kan det antagas, att han skall lata ritta sig utan sddan &atgird, ma
varning i stillet meddelas.

Beslut om varning skall genom linsstyrelsens forsorg delgivas den, som
avses med beslutet.

Varning mi ej overklagas.

Omhiéndertagande av korkort.
35 §.
Har forare vid fird med motordrivet fordon adagalagt grov vardsloshet
eller visat uppenbar likgiltighet for andra méanniskors liv eller egendom

eller varit synbarligen berusad av starka drycker eller annat &mne, eller
har forare till £61jd av sjukdom, skada eller dylikt uppenbarligen férlorat
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formagan att fora motorfordon utan risk fér liv eller egendom, skall i Stock-
holm vederbérande poliskommissarie och i 6vriga delar av riket polismyn-
dighet skyndsamt besluta om korkortets omhéindertagande.

Misstinkes forare for att vid fird med motorfordon eller med traktor, till
vilken slapfordon kopplats, hava brutit mot 4 § lagen om straff for vissa
trafikbrott, och visar blodundersékning, att foéraren under firden haft en
alkoholkoncentration i blodet av 0,s promille eller dardver, skall den myn-
dighet, som har att forbereda talan mot foraren, skyndsamt efter erhallan-
det av analysbeviset besluta om koérkortets omhiandertagande.

Beslut, som hir avses, skall delgivas kdrkortsinnehavaren, vilken har att
efter anmaning 6verlimna korkortet till den, som meddelat beslutet,

Beslut om korkorts omhindertagande skall snarast mojligt och i fall, som
avses i forsta stycket, inom 48 timmar 6versindas till den lansstyrelse, som
utfirdat kérkortet. Vid beslutet skall fogas koérkort, som dverlimnats i an-
ledning av beslutet, dvensom, dir beslutet meddelats enligt forsta stycket,
redogérelse for de skil, som foranlett atgirden, samt, dar beslutet medde-
lats enligt andra stycket, avskrift av analysbeviset.

Beslut om korkorts omhindertagande giller till dess lansstyrelse for-
ordnat, huru med koérkortet skall férfaras. I avbidan pa sadant férordnande
ar foraren icke berittigad att féra motorfordon.

Kérskola.
36 §.

1 mom. Yrkesmissig utbildning av bil- eller motorcykelférare (korskola)
far ej bedrivas utan tillstdnd av ldnsstyrelsen i det lin, diar verksamheten
skall d4ga rum.

Over ansékan om dylikt tillstAnd skall lansstyrelsen inhamta yttrande av
besiktningsman, som i 1 § 9 mom. omnimnd chefsmyndighet férklarat be-
horig avgiva sddana yttranden.

Tillstdnd ma meddelas viss fysisk eller juridisk person, som med hinsyn
till vederhaftighet samt andra pa fragan inverkande omstindigheter befinnes
aga forutsittningar att bedriva koérskola pa sidant sitt, att det allménnas
krav pa god forarutbildning blir tillgodosett.

Tillstand skall upptaga de villkor och bestammelser, som prévas nodiga.
Dar icke sarskilda forhallanden annat foranleda, skall tillstdndet utfirdas
att gilla tills vidare.

2 mom. Vid korskola skall finnas en fér skolans utbildningsarbete i
dess helhet ansvarig férestdndare, vilken godkints fér uppdraget av linssty-
relsen i det ldn, dir skolan bedrives eller skall bedrivas.

Om sa& erfordras med hinsyn till omfattningen av skolans verksambhet,
skall vid skolan, utéver férestindaren, finnas en eller flera av linsstyrelsen
for skolan godkanda ldrare med kompetens for sivil teoretisk som praktisk
undervisning.

Uppsikt 6ver Ovningskorning, varom férmiles i 30 §, far vid korskola
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icke utovas av annan in for skolan godkind férestindare eller lirare eller
av sirskild av linsstyrelsen for skolan godkind instrukiér.

3 mom. Godkannande sasom forestindare, lirare eller instruktor vid viss
korskola mi av linsstyrelse meddelas endast om sokandens kompetens be-
styrkts genom prov, avlagt infér besiktningsman, som i 1 § 9 mom. om-
nimnda chefsmyndighet forklarat behorig anstilla prov fér koérskoleperso-
nal.

Vid anmilan till dylikt prov skall s6kanden forete

a) korkort, gillande for bil och utvisande, att s6kanden fyllt 21 ar; och

b) intyg, utfirdat inom tre manader fére anmilningen, av polismyndighet
eller tvd trovidrdiga personer, att sékanden under de senaste tolv mana-
derna i betydande omfattning fért bil under olika trafikférhéllanden; och
skall i intyget finnas nidrmare angivet, i vilken omfattning och under vilka
omstindigheter s6kanden fért bil.

Intyg, som nu sagts, erfordras dock ej, om sékanden med hiinsyn till sir-
skild utbildning kan antagas besitta nédig erfarenhet och kérvana.

For provet skall sékanden tillhandahélla besiktningsmannen limpligt
fordon.

4 mom. Sokande mé av besiktningsman férklaras kompetent sasom fore-
stdndare och lirare endast om han efter prov under olika trafikférhéllanden
samt forhor befinnes

a) besitta ur trafiksidkerhetssynpunkt god koérskicklighet, sinnesnirvaro
och omdoémesférméaga;

b) vara vil fértrogen med konstruktionen och verkningssittet hos motor-
fordon;

¢) 4dga inglende kinnedom om gillande trafikforeskrifter samt om den
verkan ur trafikséikerhetssynpunkt, som trotthetstillstind och alkoholhaltiga
drycker medféra 4 den méinskliga organismen; samt

d) hava erforderlig formaga att i korskola meddela savil teoretisk som
praktisk undervisning.

Sékande méa forklaras kompetent sisom instruktor endast om han efter
prov under olika trafikférhallanden samt forhor befinnes

a) besitta ur trafiksikerhetssynpunkt god koérskicklighet, sinnesnirvaro
och omddémesférméga;

b) vara vil fértrogen med verkningssittet hos motorfordon;

c) #&ga for praktisk undervisning i korskola nédig kiinnedom om gillande
trafikforeskrifter; samt

d) hava erforderlig formaga att i korskola meddela praktisk undervis-
ning.

Har sokande vid avlagt prov befunnits kompetent sidsom férestindare,
lirare eller instruktér, skall besikiningsmannen meddela sékanden bevis
hirom (kompetensbevis).

5 mom. Ansékan hos linsstyrelse om godkidnnande sisom foérestandare,
larare eller instruktor skall goras skriftligen och innehélla upplysning om
sokandens fullstindiga namn, yrke, hemvist och postadress samt om num-
mer & soOkandens korkort.
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Vid ansékan skola, dir annat ej foljer av nistkommande stycke, fogas

a) kompetensbevis, som angives i 4 mom.;

b) intyg, utfirdat inom tre manader fére ansékningen, av polismyndig-
heten i s6kandens mantalsskrivningsort, att s6kanden under de senaste tva
dren gjort sig kind for nyktert levnadssatt samt med hansyn {ill sina person-
liga forhallanden i 6vrigt icke kan anses olamplig att handhava undervis-
ning i kérskola; samt

c¢) om sdkandens korkort utfirdats av annan linsstyrelse, utdrag av kér-
kortsregistret betriffande sékanden.

Dar den, som ér av linsstyrelse godkdnd sisom férestindare, larare eller
instruktor vid viss korskola, hos samma lansstyrelse séker enahanda god-
kidnnande fér annan korskola, skola under a) och b) angivna handlingar
ingivas allenast d& linsstyrelsen s& anser nodigt.

I fraga om intyg, som angives under b), skola de i 32 § 1 mom. upptagna
bestimmelserna om intyg, varom férmaéles i sistnimnda moment ¢), aga mot-
svarande tillimpning.

Sokande ar skyldig att, dir lansstyrelse eller polismyndighet sa paford-
rar, forete intyg om sin mantalsskrivningsort under tid, som avses under b).

Efter provning av de av sékanden ingivna handlingarna och efter den
ytterligare utredning, som ma anses erforderlig, dger linsstyrelsen att for
sokande, som innehar gallande korkort for bil samt i 6vrigt befunnits 1amp-
lig, meddela godkannande sisom foérestdndare, liarare eller instruktor vid
viss koérskola.

6 mom. Motorfordon mé ej anvindas for 6vningskorning i koérskola utan
att vara hirfér godként av besiktningsman.

Konungen eller den myndighet Konungen dértill férordnar bestimmer,
huruvida motorfordon, som i koérskola anvindes for 6vningskoérning, skall
vara forsett med sirskilda sdkerhetsanordningar och sérskild beteckning.

Angiaende skyldighet att instilla dylikt motorfordon till kontrollbesiktning
géller vad dérom stadgas i 24 §.

7 mom. For den teoretiska undervisningen i korskola skall finnas lamplig
lokal och erforderlig materiel.

8 mom. Innehavare av korskola skall fora sarskilda anteckningar anga-
ende undervisningen vid skolan samt arligen foére februari manads utging
till linsstyrelsen i det lan, ddr skolan bedrives, insinda redogérelse for un-
dervisningen under nistforegdende &r. Nidrmare foreskrifter angdende an-
teckningar och redogorelse, som nyss sagts, meddelas av Konungen eller den
myndighet Konungen dértill férordnar.

Verksamheten vid korskola skall vara underkastad inspektion av besikt-
ningsman samt den tillsyn i 6vrigt, varom lidnsstyrelsen férordnar.

9 mom. Befinnes innehavare av korskola vara olamplig hiértill eller be-
drives utbildning i korskola i strid mot gillande foreskrifter eller eljest pa
ett otillfredsstiallande sitt, eller har undervisning vid skolan ej bedrivits
under de senaste tolv manaderna, ma linsstyrelse, som meddelat tillstand
for korskolan, aterkalla detsamma.

8 Bihang till rilsdagens protokoll 1951. 9 samnl. 2 avd. Nr 30.
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Befinnes den, som av linsstyrelsen godkints sisom foérestindare, ldrare
eller instruktér vid korskola, olamplig hartill, skall lansstyrelsen aterkalla
godkiannandet.

Har innehavare av korskola eller forestdndare, larare eller instruktor
vid sddan skola gjort sig skyldig till forfarande eller féorsummelse, som kan
foranleda Aterkallelse av tillstdnd eller godkdnnande, men kan det antagas,
att han skall lata ratta sig utan sddan atgiard, mé varning i stillet med-
delas.

Beslut om Aterkallelse eller varning skall genom ldnsstyrelsens forsorg
delgivas den, som avses med beslutet. Varning ma ej 6verklagas.

Siirskilda foreskrifter for personer, som frin utlandet inkommit i riket for
att tillfdlligtvis hir vistas.

37 §.

1 mom. Angaende ritt for person, som i frimmande stat dger féra motor-
fordon, att pa grund av internationella 6verenskommelser eller eljest under
tillfillig vistelse har i riket féra siddant fordon giller vad Konungen dérom
forordnar.

2 mom. Den, som frin utlandet inkommit i riket for att tillfalligtvis har
vistas, m4, utan hinder av att han icke jamlikt 1 mom. ar beréttigad att hir
i riket fora motorfordon eller innehar korkort, som i 29 § ségs, hir fora bil
eller motorcykel under forutsiattning att han dartill erhallit tillstdnd (turist-
kérkort) enligt vad nedan stadgas.

Turistkorkort utfirdas av polismyndighet.

Direst ej sirskilda omstindigheter annat foranleda, skall turistkérkort
for bil eller f6r motorcykel meddelas den, som med behérigt intyg av svensk
konsul eller av polismyndighet i land, dar han tidigare vistats, eller av kon-
sul, som foretrider detta land hiar i riket, eller eljest pa tillforlitligt satt
styrker, att han i det frimmande landet &ger ritt att fora motorfordon av
det slag, varom fraga ar.

Turistkérkort skall utfardas enligt formulir, som faststilles av Konung-
en, och galler for ett ar frin utfirdandet.

Angéende utfirdande av turistkérkort skall goras anteckning i pass eller
motsvarande legitimationshandling fér sékanden.

Over utfirdade turistkorkort skall polismyndighet fora sarskilt register.
Nirmare bestimmelser om dylikt register meddelas av Konungen eller den
myndighet Konungen dértill férordnar.

Turistkorkort skall under fard medforas och péa tillsigelse uppvisas for
besiktningsman eller polisman.

Vad i 33—35 §§ stadgas om aterkallelse och omhindertagande av koér-
kort samt om varning skall i tillimpliga delar gilla i frdga om turistkor-
kort. Beslut om #terkallelse eller varning m& meddelas av envar ldnssty-
relse.
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AVDELNING 1V.
Trafikregler.

1 kap. Inledande bestimmelser.

38 §.

Bestimmelserna i denna avdelning skola gilla endast for trafik pa vig.
Di pa vig finnas skilda banor for olika slag av vigtrafikanter, skola be-
stimmelserna om vig i tillimpliga delar gilla fér varje sarskild sidan bana.

140 § 1 mom. avsedda anvisningar for trafik med fordon dvensom i 42
och 44—50 §§ meddelade sirskilda bestimmelser om sidan trafik skola i
tillimpliga delar gilla dven for ridande och personer, som leda eller driva
kreatur.

Vid tillimpning av bestimmelserna i denna avdelning skall sisom giende
anses dven den, som fér barnvagn, rullstol eller lekfordon, si ock den, som
dker skidor, skridskor eller rullskridskor.

2 kap. Bestimmelser for samtliga viigtrafikanter.
Grundregler.

39 §.

Viagtrafikant skall iakttaga den omsorg och varsamhet, som till fére-
kommande av trafikolycka betingas av omstindigheterna, samt upptrida si,
att han icke onddigtvis hindrar eller stor trafiken. Aven i ovrigt skall vig-
trafikant visa hinsyn mot andra vigtrafikanter och mot dem, som bo eller
uppehélla sig vid végen.

Beaktande av anvisningar i trafiken.

40 §.

1 mom. Vigtrafikant skall stélla sig till efterrattelse de anvisningar ro-
rande trafiken, vilka meddelas genom uppsatta anslag, vigmirken och
signaler.

Forare av utryckningsfordon ma dock i tringande fall underlita att f6lja
i foregdende stycke avsedda bestdmmelser.

2 mom. Vigtrafikant skall efterkomma polismans anvisningar till trafi-
kens ordnande och stanna, néir polisman dirtill giver tecken.

Forare av motordrivet fordon skall atlyda besiktningsmans tecken att
stanna.

Beredande av fri viig for vissa vigtrafikanter m. fl.

41 §.
1 mom. Vigtrafikant skall, dir si kan ske, limna fri vig foér sparvagn,
militirtrupp och begravningsldg samt annan procession. Vad silunda stad-
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gas skall dock icke gilla forare av utryckningsfordon, for vilket pékallas
fri vig enligt bestimmelserna i 2 mom.

2 mom. Forare av utryckningsfordon iger i tringande fall pakalla fri
vag for fordonet. For sddant dndamal skall signal givas med sérskild larm-
anordning och framtill pd fordonet féras minst en lykta med kraftigt rott
sken framat. Larmanordningen skall vara av typ, som godkints av Ko-
nungen eller den myndighet Konungen dértill forordnar.

Det aligger annan vigtrafikant dvensom forare av sparvagn, som icke
framgar pa sérskild banvall, att i god tid om mdjligt ldmna utrycknings-
fordon fri vag, da sa pékallas.

Korsning i plan mellan vidg och jirnvig m. m.

42 §.

1 mom. Vigtrafikant, som dmnar passera korsning i samma plan mellan
viag och jiarnvag, skall, oavsett férekommande sikerhetsanordningar, ge-
nom uppméirksamhet pa jarnvigen forvissa sig om huruvida tig nalkas. Vid
fard med fordon skall darvid hallas en med hansyn till omstindigheterna
tillrackligt 14g hastighet.

Med tag likstilles i denna paragraf varje anordning pa hjul, vilken l6per
pa jarnvagsskenor.

2 mom. D& av signal eller annat forhallande framgéar, att tdg nalkas,
skall vigtrafikant stanna pa betryggande avstind fran korsningen och foére
ljussignal, om sadan finnes. Foreligger ej forhillande, som nu sagts, skall
korsningen skyndsamt passeras.

Pa fordon, som &r forsett med sarskilda parkeringslyktor, béra framitill
endast dessa hallas tinda, d& fordonet under moérker stannats fér annal-
kande tag.

3 mom. Omkoérning av annat fordon far ej ske strax fore eller i korsning
i samma plan mellan viag och jarnvag.

4 mom. 1 andra fall 4n i 2 mom. sigs far icke, utan att trafikférhallan-
dena det foranleda, fordon pa vig stannas eller uppstillas inom ett avstand
av 30 meter frin korsande jirnvigs nirmaste skena.

5 mom. Bestimmelserna i 1—4 mom. skola dga motsvarande tillimpning
pa korsning i samma plan mellan vig och spirvig med sirskild banvall.

Aligganden vid trafikolycka.

43 §.

Viagtrafikant, som med eller utan egen skuld haft del i uppkomsten av
trafikolycka, far icke genom att avligsna sig frdn olycksplatsen eller eljest
undandraga sig att i man av forméga medverka till de &tgéarder, vartill olyc-
kan skaligen foranleder, sisom omhéndertagande av skadad person. Han fir
ej heller undandraga sig att uppgiva namn och hemvist eller limna upplys-
ningar om hindelsen.
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3 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med fordon.
Anvindande av skilda vigbanor.

44 §.

Finnas pa vag skilda banor for olika slag av vigtrafikanter, skall fordon
foras pa bana, som ér avsedd for fordonet. Fordon mé dock foras pa annan
bana, om sa i sérskilt fall erfordras for korsande av banan eller féranledes
av annan tvingande orsak och trafiksidkerheten ej dventyras ddrigenom.

Cykelbana pa sidan av vig skall anses uppliten endast for cykeltrafik i
den riktning, vari 6vrig fordonstrafik paA samma sida av vagen framgéar. Vad
nu sagts skall dock icke gilla, dir annat sirskilt angivits genom vigmarke.

Fordons plats p&d vig och i vigkorsning.

45 §.

1 mom. Fordon bér, dir sa lampligen kan ske, féras pa vanstra delen av
vigen.

Vid oklar sikt eller dar sikten i kurva, vigkorsning, backe eller annorsta-
des ar skymd, skall fordon alltid héllas till vinster pa vigen. Detta giller
dock icke vig med enkelriktad fordonstrafik.

Fordon, som fores med ringa hastighet, bor héllas s langt som mdéjligt
till vanster pa viigen, sidvida annat ej foljer av 2, 4 eller 5 mom.

D4 fordon fores efter annat fordon, skall avstindet till det framforva-
rande fordonet avpassas s, att fara f6r pakorning ej foreligger, om detta
fordon stannas eller dess hastighet minskas.

2 mom. 1 god tid foére vagkorsning bor fordon, som skall sviingas till vins-
ter, foras till vigens vianstra sida och fordon, som skall sviangas till hoger,
foras in mot vagens mittlinje eller, om vigen har enkelriktad fordonstrafik,
till vagens hogra sida.

3 mom. Vinstersvang i vigkorsning bor goras sd niara vanstra vigkanten
som lampligen kan ske.

4 mom. Vid hégersviang i vagkorsning bor foljande iakttagas:

a) Om bada vigarna hava dubbelriktad fordonstrafik, skall fordonet foras
sd, att det inkommer i vigkorsningen till vinster om vigens mittlinje och
lamnar korsningen till vanster om den korsande viigens mittlinje.

b) Om fordonstrafiken ar dubbelriktad pad den vig, varifrdn fordonet
kommer, och enkelriktad pa den korsande vigden, skall fordonet inféras i
viagkorsningen till vanster om forstnimnda vigs mittlinje.

¢) Om fordonstrafiken ér enkelriktad pa den vég, varifran fordonet kom-
mer, och dubbelriktad pa den korsande viigen, skall fordonet foras sa, att
det limnar vagkorsningen till vinster om sistnfdinnda viigs mittlinje.

d) Om bada vigarna hava enkelriktad fordonstrafik, skall svingen goras
s nédra hogra vagkanten som lampligen kan ske.

Viagkorsning skall anses omfatta det omrade, som begrinsas av de tinkta
forlingningarna av de korsande vagarnas sidor.
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5 mom. Dir fore vigkorsning fordonstrafik i samma fardriktning framgar
i tva eller flera jimsides 16pande korfiler, skall forare av fordon i god tid
intaga den korfil, som med hénsyn till avsedd korriktning ar limplig.

6 mom. Utan hinder av bestimmelserna i 1—5 mom. m& fordon, som an-
vindes i vighdllningsarbete, med iakttagande av erforderliga forsiktighets-
matt féras pa sitt som med hinsyn till arbetet finnes nédigt.

7 mom. Backning eller vindning m4 ej foretagas, med mindre foraren fér-
vissat sig om att det kan ske utan fara eller onédigt hinder for 6vrig trafik.

Hastighet.

46 §.

1 mom. Fordons hastighet skall anpassas till vad trafiksikerheten och be-
horig hinsyn till omstindigheterna i évrigt kriver.

Sérskilt aligger det forare av fordon att halla en med hinsyn till férhal-
landena tillrickligt lag hastighet:

a) vid oklar sikt;

b) vid vagkorsning;

¢) i skarp kurva;

d) vid backkrén;

e) nir sikten eljest dr skymd;

f) vid risk for blindning;

g) vid halt vaglag;

h) vid moéte med fordon pa smal vag eller bro;

i) da fordonet nalkas spirvagn eller buss, som stannat for passagerares
av- eller pastigning;

j) da fordonet nalkas smibarn, som uppehdller sig pa eller invid vigen;

k) da fordonet nalkas giende, som bér sérskilt tecken for blindhet eller
do6vhet;

1) da fordonet nalkas kreatur.

Forare av fordon skall, d& fordonet nirmar sig obevakat, tydligt marke-
rat dvergingsstille for gidende, nedbringa hastigheten s&, att fordonet kan
stannas framfor 6vergangsstillet for att ldamna géende tillfille att passera.

Vid smutsigt viglag skall forare av fordon, savitt mojligt, anpassa hastig-
heten si, att annan vagtrafikant ej utsattes for smutsstink.

2 mom. I frdga om hogsta tilldtna hastighet f6r vissa motordrivna fordon
m. m. giller vad dirom stadgas i 56 §.

Mite och omkdrning.

47 §.
1 mom. Forare av fordon skall vid méte med eller omkérning av gdende
limna denne tid att vika at sidan samt lita honom férfoga Gver tillrackligt
utrymme pé vigen.
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Moéte med annan vigtrafikant dn gdende skall ske till vinster. Omkérning
av annan vigtrafikant 4n géende skall ske till héger.

Méte med eller omkérning av sparvagn skall, om sparens lige medgiver
det, dga rum till vinster.

2 mom. Omkérning av annat fordon mé ej ske, dar sikten ar skymd, och
under inga férhallanden strax fore eller i vigkorsning eller skarp kurva
eller strax fore eller pa backkron.

3 mom. Fordonsférare, som vill kéra om annat fordon, skall fére omkor-
ningen Gvertyga sig om att den framférvarande &r beredd pad omkdorning.
For sadant Andaméal bér den omkoérande giva sig tillkdnna genom ljud- eller
ljussignal eller pa annat limpligt satt. Inom tittbebyggt omride eller vid
tit trafik ma dock, om sa kan ske utan fara, omkérning dga rum utan hin-
der av att signal ej avgivits.

Foraren pa det framférvarande fordonet skall, d4 han uppmirksammat
tillimnad omkérning, halla till vinster och sakta farten samt boér, om
signal avgivits, p4 lampligt sitt besvara denna.

Den omkoérande far icke halla till vanster, forrdn han forvissat sig om
att detta kan ske utan fara fér den omkdrde.

4 mom. Utan hinder av bestimmelserna i 1 och 2 mom. ma fdorare av
fordon, vilket fores i korfil enligt 45 § 5 mom., fore eller i vigkorsning pas-
sera fordon i annan korfil. Likasa #dger fordonsférare att, med iakttagande
av nodig forsiktighet, till vinster omkéra fordon, som svinger till hoger,
eller vars forare tydligt forbereder sddan sving.

5 mom. Vid méte eller omkoérning mellan fordon, som anvindes i vighall-
ningsarbete, och annat fordon m4, med iakitagande av nodig forsiktighet,
forfaras pa sitt som med hinsyn till fordonens plats pa vigen finnes l&mp-
ligt.

Korsande mote.

48 §.

1 mom. Vid korsning mellan viig, som enligt 61 § forklarats sisom hu-
vudled, och annan vig Aligger det fordonsférare, vilken fran sistnimnda
viig vill korsa huvudleden eller svinga in pa denna, att limna foretride
at fordon pi huvudleden.

2 mom. D4 i annat fall 4n i 1 mom. sigs ett fordons kurs skir ett annat
fordons kurs, skall foraren av det fordon, som har det andra fordonet pa
sin vinstra sida, limna foretriade at det sistnimnda fordonet. Hirmed fri-
tages dock icke nigon forare fran skyldighet att iakttaga férsiktighet vid
passerande av eller fird in pa korsande eller anslutande vig. Detta skall
sarskilt gilla den, som fran vig med ringa trafik kommer in pd vdg med
livlig trafik.

3 mom. Har sparvagn stannats vid hallplats, dar refuge for passagerare ej
finnes, skall fordonsférare, som dmnar passera till vanster om sparvagnen i
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dennas fardriktning réknat, stanna sitt fordon fére hallplatsen for att
lamna foretride at giende, som firdas till eller fran sparvagnen.

4 mom. Vad i denna paragraf stadgas skall icke gilla, di annat féljer av
bestimmelserna i 41 §.

Stannande och uppstillning.

49 §.

1 mom. Fordon far icke pa vig stannas eller uppstillas pd sadan plats
eller sidant sitt, att fara uppstar for person eller egendom eller trafiken
onddigtvis hindras eller stores.

Stannande och uppstillning skall savitt mojligt ske pa vinstra sidan av
vigen i korriktningen riknat.

2 mom. Stannande eller uppstéllning pa vig far icke utan att trafikfor-
héllandena det foranleda 4ga rum:

a) i skarp kurva eller nira sadan eller pa backkrdn eller i nirheten dér-
av eller pA annan plats, dir sikten ar skymd;

b) vid viagkorsning inom ett avstdind av 10 meter fran korsande kor-
banas narmaste ytterkant;

¢) framfor vigmirke, si att detta skymmes;

d) pa tydligt markerat overgingsstille fér giende eller inom ett omrade
av 10 meter fore Gvergangsstillet;

e) inom sirskild filmarkering eller si ndra sidan, att inkorning i ratt
fil darigenom forsvéras.

3 mom. Parkering pa vag far ej ske:

a) dir parkering hindrar andra fordon att fritt komma forbi;

b) vid sparvigshallplats eller pA utrymme, avsett for trafik med spar-
vagn;

¢) vid busshallplats inom ett omrade av 10 meter pa vardera sidan om
hallplatsskylt:

d) pa tydligt markerad plats for droskstation med annat fordon #n sadant,
for vilket stationen ir avsedd;

e) pa bro eller viadukt eller i viigport eller trafiktunnel;

f) framfér ingdng eller infart till fastighet, om passage till eller fran
fastigheten dirigenom obehdrigen hindras eller stores.

4 mom. Forare skall, di fordon stannats pa vag, vidtaga sddana atgirder,
att fordonet hindras att komma i ging av sig sjalvt.

Forspind dragare far ej utan erforderlig tillsyn limnas obunden pa vag.

Betriffande belysning pa fordon, som under mérker 4r uppstillt pa vig,
galler vad didrom stadgas i 51 §.

Tecken och signaler.
50 §.
1 mom. D4 sa i sirskilt fall erfordras till forebyggande av fara for person

eller egendom, skall forare av fordon genom ljud- eller ljussignal eller pa
annat lampligt satt vicka andra trafikanters uppmirksamhet.
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Fordonsférare, som dmnar satta i gang fran kanten av vig, svinga i vig-
korsning, vinda pa vig eller eljest sa dndra fordonets plats i sidled pa vag,
att fara eller hinder kan uppsta i trafiken, skall till ledning for andra vig-
trafikanter genom korriktningsvisare eller utstrickande av arm eller pa
annat lampligt sitt i god tid tydligt angiva den nya riktning, han dmnar
taga. Efter anvindning av korriktningsvisare skall foraren tillse, att den-
samma upphor att visa dndring i koérriktningen.

DA forare av fordon dmnar stanna eller hastigt nedbringa farten, skall
han, till ledning fér bakom kommande vigtrafikanter, genom stopplykta
eller hojande av hand eller pa annat lampligt sitt i god tid tydligt tillkin-
nagiva sin avsikt.

Betriffande tecken och signaler vid omkoérning giller vad didrom stad-
gas i 47 §.

2 mom. Inom tittbebyggt omrade far ljudsignal givas endast da detta en-
ligt 47 § eller 1 mom. hirovan erfordras vid omkérning eller till forebyg-
gande av fara for person eller egendom.

Vad i detta moment stadgas giller icke utryckningsfordon, di det anvén-
des vid utryckning, och ej heller annat fordon, d4 det anvindes vid eldfara
for brandvisendets rakning eller av polis- eller tullpersonal, likare, barn-
morska eller veterinir i bradskande yrkesutévning.

3 mom. Fran fordon, som enligt 3—5 samt 7 §§ skall vara utrustat med
ljudapparat av visst slag, far ljudsignal icke givas med apparat av annat
slag.

Vad salunda ir stadgat giller icke utryckningsfordon under utryckning.

4 mom. Avgivande av tecken eller signal fritager icke nagon férare frin
skyldighet att forvissa sig om att av honom tillimnat férdsitt icke innebar
fara fér andra vigtrafikanter.

Belysning.
51 §.

DA fordon under morker fores pa vig, skall i 3—8 §§ foreskriven lykta
vara tind. Pa bil och motorcykel skall sidan lykta hallas tind 4dven vid
fard pA vidg i tit dimma. Har slipvagn kopplats till bil, behover baklykta
hallas tind endast pa slidpvagnen eller, om flera slipvagnar tillkopplats,
pa den sista av dessa. Skyltlykta behover i fall, som hir avses, héllas tind
endast pa bilen eller, om tillkopplad slipvagn enligt 21 § skall vara forsedd
med sddan registrerings-, interims- eller saluvagnsskylt, som skall foras
pa bilen, endast p& dylik slipvagn.

I stillet for stadgad lykta for sken framit m& motsvarande parkerings-
lvkta anvindas pa vég, dir tillfredsstillande belysning dr anordnad.

Angéende ritt att i vissa fall pa fordon fora reflexanordning i stéllet for
belysningsanordning giller vad dirom finnes stadgat i 4—8 §8§.

Fordon, som under morker ar uppstillt pa vig, dir tillfredsstidllande be-
lysning icke dr anordnad, skall vara férsett med belysnings- cller reflexan-
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ordning, som utmed vigen utsinder eller reflekterar vitt eller gult ljus
framat och roétt ljus bakat.

P& fordon far icke begagnas blindande ljus pa vig, dar tillfredsstillande
belysning #r anordnad, eller vid méte med annat fordon, eller nér fordo-
net ar uppstillt pa vig. Vid méte med fordon skall avblindning ske i god
tid.

P& fordon far under fird icke framat visas annat dn vitt eller gult sken,
sdvida ej annat blivit i sarskild ordning foreskrivet eller medgivet. Vad hir
stadgas avser icke korriktningsvisare.

Fordons last.

52 §.

1 mom. P4 fordon far icke gods lastas eller personer placeras si, att fora-
ren kommer att sakna ndédig sikt eller erforderliga moéjligheter till manov-
rering, eller s, att fara eljest uppstar for person eller egendom, eller s4, att
trafiken onddigtvis hindras eller stores.

2 mom. Om pa fordon foéres gods, som skjuter mer dn 150 centimeter
utanfor fordonet framtill eller baktill, skall godsets yttersta del vara tyd-
ligt utmérkt med flagga, lykta eller annan lamplig anordning.

3 mom. Finner polisman fordon vara s& lastat, att fortsatt fard med for-
donet icke kan dga rum utan uppenbar fara eller oligenhet, iger han for-
bjuda sadan fard, si ock, dir foérbudet icke efterkommes, hindra firden.
Polismannen skall snarast méjligt underritta vederbérande férman om &t-
garden.

Tévling med fordon.

53 §.

Tavling med fordon far icke anordnas pa vidg utan linsstyrelsens till-
stdnd. Gives tillstind, skall linsstyrelsen meddela nodiga foreskrifter till
forebyggande av fara och oldgenhet for trafiken och fér dem, som bo eller
uppehailla sig vid végen, dvensom i ovrigt vid tillstindet fiasta de villkor,
som kunna finnas pékallade.

4 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med motordrivna
fordon m. m.

54 §.
1 mom. Motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon far icke foras pa
allmin vag, gata eller annan allmin plats:
a) da den vikt, som uppbires av nigon hjulaxel, 6verstiger 6,00 ton;
b) da den sammanlagda vikt, som uppbires av tvd pid mindre inbdrdes
avstind dn 2 meter beligna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstiget, dver-
stiger 8,00 ton;
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¢) da fordonets eller fordonstagets bruttovikt Sverstiger, vid ett avstind
mellan fordonets eller fordonstigets forsta och sista hjulaxel uppgaende till

mindre an 2 meter, 8,00 ton 11 men ej 12 meter, 19,75 ton
3 » 8,560 » 12 » »13 » 21,00 »
» 9,75 » 13 » » 14 » 22,25 »
» 11,00 » 14 » »15 » 23,50 »
» 12,25 » 15 » » 16 » 24,75 »
13,50 » 16 » » 17 » 26,00 »
» 14,75 » 17 » » 18 » 27,25 »
» 16,00 » 18 » » 19 » 28,50 »
» » 10 » 17,25 » 19 » » 20 » 29,75 »
» » 11 » 18,50 » 20 » »21 » 31,00 »
21 »  » 22 » 32,25 » ;

d) da luftévertrycket i hjulringarna overstiger 6 kilogram per kvadrat-
centimeter.

Ar motordrivet fordon eller dértill kopplat fordon férsett med band eller
medar, far fordonet icke foras pa allmén vig, gata eller annan allmén plats,
da fordonets bruttovikt overstiger 12,0 ton. Vad nu sagts skall dock for
medfordon gilla allenast vid fard éver bro.

2 mom. Motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon fir icke foras pa
allmin vig, gata eller annan allmén plats, da fordonet lastats si, att lasten
PA négondera sidan skjuter mer dn 20 centimeter utanfér fordonet, eller di
fordonets bredd, lasten inriknad, overstiger 235 centimeter. Utan hinder
harav ma dock foras latt motorcykel, vars bredd med last icke Gverstiger
120 centimeter.

Fordonsbredd mites éver de lingst utskjutande delarna av fordonet, var-
vid dock bortses frin backspegel, korriktningsvisare och snékedjor.

3 mom. Utan hinder av vad i 2 mom. stadgas ma pa vag, som dar sags,
med iakttagande av noédig forsiktighet, foras:

a) redskap, som anvindes i jordbruks- eller vigarbete, 4ndd att redska-
pets bredd overstiger 235 centimeter;

b) fordon, som ir lastat med opackat ho eller liknande, dnda att lasten pa
nigondera sidan skjuter mer idn 20 centimeter utanfér fordonet.

4 mom. Traktor eller motorredskap eller fordon, som kopplats till trak-
tor eller motorredskap, far icke foras pa allmin vig, gata eller annan all-
mén plats, om fordonet med hinsyn till beskaffenheten av dess hjul, band
eller medar kan medféra namnvird skada pa kérbanan.

5 mom. Om myndighets befogenhet att géra undantag fran bestimmel-
serna i denna paragraf stadgas i 61 och 63 §§.
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55 §.

1 mom. Av bil eller traktor f& icke dragas mer 4n tva for koppling till
bil eller traktor byggda fordon eller ett fordon av annat slag. Draget eller
dragna fordons bruttovikt eller sammanlagda bruttovikt fir icke uppgi
till mer dn tva génger det dragande fordonets bruttovikt.
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Utan hinder av vad i foregdende stycke stadgas ma fordon, som byggts
for koppling till bil eller traktor, med iakttagande av nodig forsiktighet
dragas av bil eller traktor, om varje draget fordon ar férsett med effektiva
bromsar, som kunna manévreras fran fotbroms eller motsvarande anord-
ning pa det dragande fordonet eller av medféljande bromsare, eller om,
savitt angér fordon pi medar, effektiv bromsning ir anordnad pa annat
lampligt satt.

2 mom. Fordon, som drages av motordrivet fordon, skall vara kopplat
pa ett ur trafiksidkerhetssynpunkt tillfredsstillande sitt.

Direst avstidndet mellan fordonen &verstiger tvd meter, skall kopplings-
anordningen vara tydligt utmarkt pa lampligt sitt.

3 mom. Om myndighets befogenhet att gora undantag fran bestimmel-
serna i denna paragraf stadgas i 61 och 63 §§.

56 §.

1 mom. Buss eller lastbil far icke féras med hogre hastighet dn 60 kilo-
meter i timmen. Inom tattbebyggt omrade far dock hastigheten icke 6ver-
stiga 40 kilometer i timmen.

2 mom. Har {ill bil kopplats fordon, fa fordonen icke féras med hogre
hastighet, &n nedan for varje fall ségs, nimligen d& fraga ir om

Hastighet
km i timmen

a) en padhingsvagn samt bilens och pahingsvagnens samtliga hjul

aro forsedda med effektiva fran fotbroms eller motsvarande anord-

ning pa bilen mandvrerbara bromsar .......................... 60
b) en slipvagn i annat fall, &n som under a) siigs, samt slipvag-

nen ar forsedd med effektiva fran fotbroms eller motsvarande an-

ordning pa bilen mandévrerbara bromsar ...................... 50
¢) en slipvagn i annat fall, 4n som under a) och b) siigs, samt
slipvagnen har en bruttovikt icke dverstigande bilens bruttovikt.. 40

d) tva slapvagnar samt slipvagnarna éro forsedda med effektiva
frdn fotbroms eller motsvarande anordning pa bilen manévrer-

bara bromsar ............ i e 10
e) en slipslide samt slipsliden har en bruttovikt icke &versti-
gande bilens bruttovikt .............. ... ... .. L, 30

f) ett eller flera fordon i andra fall, in som under a)—e) sigs 20

I de under a) och b) angivna fallen far inom tittbebyggt omrade has-
tigheten icke Overstiga 40 kilometer i timmen .

Har till bil kopplats endast en slipvagn, vars totalvikt icke Gverstiger
en tredjedel av bilens tjdnstevikt, ma fordonen utan hinder av vad ovan
stadgats foras med samma hastighet, som 4r medgiven fér bilen utan slip-
vagn.

3 mom. Har motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon band, ma
fordonet eller fordonen icke féras med hégre hastighet an 20 kilometer i
timmen.
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Om traktor eller motorredskap eller fordon, som éir kopplat till motor-
drivet fordon, har hjulringar av jarn eller annat hart material, vare hogsta
tillatna hastigheten 10 kilometer i timmen.

4 mom. Bestimmelserna i denna paragraf skola icke gilla utrycknings-
fordon, da det anvindes vid utryckning, och ej heller annat fordon, di det
anvindes vid eldfara fér brandviisendets rikning eller av polis- eller tull-
personal, likare, barnmorska eller veterinir i bradskande yrkesutvning.

5 mom. Om myndighets befogenhet att géra undantag fran bestimmel-
serna i denna paragraf stadgas i 61 och 63 §§.

57 §.

1 mom. Har fér motordrivet fordon eller dirtill kopplat fordon fast-
stallts maximilast, far med fordonet icke befordras last, vars vikt over-
stiger vad salunda faststillts.

2 mom. Bil far icke lastas si, att korriktningsvisare skymmes eller f6-
raren hindras att genom backspegeln iakttaga den bakomvarande trafiken.

Lastbil far icke anvindas fér befordran av personer, sivida ej anord-
ningarna pa bilen bereda tillfredsstillande sidkerhet.

Avses att vid lustresa, utflykt eller dylikt bruka lastbil for befordran av
personer, och erfordras harfér sirskilda anordningar pé bilen, skola dessa
vara godkinda av besiktningsman. I fall, som héar avses, fi ej med bilen
befordras flera personer in besiktningsmannen vid godkinnandet be-
stamt.

Forare skall under fird medhava bevis om sidant godkidnnande, som i
foregiende stycke siigs. Beviset skall pa tillsigelse uppvisas for besikt-
ningsman eller polisman.

3 mom. P4 litt motorcykel fa ej samtidigt fardas tva eller flera personer.
Pa tung motorcykel far icke medtagas mer 4dn en passagerare. I sidvagn
fa ej befordras flera passagerare in sidvagnen ir avsedd for, dock att i
dylik vagn dirjimte ma medféras ett barn under tio &r.

4 mom. Fordon, som kopplats till motordrivet fordon, far icke anvindas
for personbefordran utan att vara av besikiningsman godként for saddant
andamal. Vad hir stadgas skall dock icke avse fordon, som vid eldfara
tillfalligt anvindes for brandvasendets rikning.

58 §.

Forare av motordrivet fordon skall i gorligaste man behandla motorn si,
att den icke astadkommer stérande buller eller utslidpper rok eller gas i sa-
dan mingd, att oligenhet darav uppstar. Gaser fran férbrianningsmotor fa
icke givas fritt avliopp.

Vid handhavande av gengasaggregat och motorvirmare skall foraren till-
se, att fara for elds spridning icke uppkommer. Vid slaggning skall glo-
dande avfall behandlas pa ett ur brandsikerhetssynpunkt tillfredsstéllande
satt.
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Brinsleavfall dvensom foérpackning, vari brinsle férvarats, far icke kvar-
lamnas pa végen, ej heller invid vigen, om ordning och trevnad darigenom
stores.

5 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med cykel.
59 §.

1 mom. D4 motordrivet fordon eller fordon fér dragare nalkas eller sik-
ten ar skymd, fi cyklande pa korbana icke firdas i bredd, sivida ej trafik-
forhallandena dirtill féranleda.

Cykling i bredd far ej heller eljest dga rum, om fara dirigenom uppstar
fér andra vigtrafikanter, eller om 6vrig trafik dirigenom onédigtvis hindras
eller stores.

2 mom. Cyklande skall halla bada fotterna pa pedalerna samt atminstone
ena handen pa styret.

Cyklande far icke lata cykeln dragas av annat fordon.

3 mom. Cykeldkning 6ver gingbana far ej ske direkt frian port eller
passage, dir sikten 6ver gangbanan ir skymd.

4 mom. Pa cykel fa icke samtidigt firdas flera personer i#n cykeln ar
byggd for. Da cykeln forsetts med hirfér limpliga siten och erforderligt
skydd mot hjulekrarna, m& dock pa cykeln ytterligare firdas, om den som
styr cykeln fyllt 15 ar, ett barn under 10 ar eller, om han fyllt 18 &r, tva
barn under 6 ar. I det sistndmnda fallet skall cykeln vara férsedd med tva
av varandra oberoende, effektivt verkande bromsar.

Vid cykeldkning far icke med cykel befordras gods, vars vikt &versti-
ger, i friga om cykel med tvad hjul, 50 kilogram samt, i friga om cykel
med tre eller flera hjul, 100 kilogram. Med cykel, som ir huvudsakligen
avsedd for godsbefordran, ma dock, om den som styr cykeln fyllt 18 ar,
befordras gods intill en vikt av 75 kilogram for tvahjulig cykel och 150 ki-
logram for cykel med tre eller flera hjul.

Med fordon, som kopplats till cykel, far vid cykeldkning pa allmin vig,
gata eller annan allméan plats icke befordras gods med siadan vikt, att sam-
manlagda vikten av gods pa cykeln och pa det eller de fordon, som till-
kopplats, overstiger 100 kilogram.

Med cykel eller fordon, som kopplats till cykel, far vid cykeldkning icke
befordras gods si lastat, att bredden av fordonet eller fordonen med last
overstiger, i frAga om tvahjulig cykel utan tillkopplat fordon 120 centime-
ter och eljest 150 centimeter.

6 kap. Sirskilda bestimmelser for gdiende.
60 §.
1 mom. Gaende skall, dir s&4 pakallas for undvikande av fara eller oli-
genhet for annan trafik, iakttaga foljande:
a) Om gangbana finnes, skall denna anvéndas. Ar gdngbana anordnad pa
vigs bada sidor, skall foretradesvis den hégra gdngbanan anvindas.
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b) Finnes cykelbana men ej gdngbana, skall cykelbanan anvindas. Fore- .
tradesvis skall darvid begagnas den del av cykelbanan, som ligger langst
frén korbanan.

c) Finnes ej gingbana eller cykelbana, skall yttersta delen av vigen be-
gagnas, foretriadesvis den pa hogra sidan.

d) Korbana skall passeras pa sérskilt markerat dvergingsstille for ga-
ende, dar sadant finnes. I évrigt skall passerande 6ver korbana ske tvirs
over denna och foretridesvis i anslutning till vagkorsning.

2 mom. Det Aligger giende att iakttaga sirskild forsiktighet vid betra-
dande av korbana.

Gaende far ej genom att onédigtvis uppehalla sig p& korbana hindra eller
stora trafiken.

3 mom. Giaende med bérda, som pa grund av sin storlek eller osnygghet ar
till oligenhet fér annan, som fiardas pa gingbana eller cykelbana, skall i
stillet for sddan bana anvinda yttersta delen av korbanan, foretridesvis den
pa hogra sidan.

4 mom. Marscherande trupp eller procession skall, dir s& limpligen kan
ske, anvinda korbana och dirvid savitt mojligt fardas pa dennas vanstra
del. Procession av barn med hogst tva i bredd bér dock anviinda gingbana,
dar sadan finnes.

5 mom, Skiddkare skall, dir sa lampligen kan ske, i stillet fér gingbana
begagna yttersta delen av korbanan.

6 mom. Giende bora sinsemellan vaja till vinster.

AVDELNING V.

Utfirdande av lokala trafikforeskrifter m. m.
61 §.

1 mom. Det tillkommer, savitt angar stads omrade, stadsmyndighet, som
angives i 6 mom., och eljest linsstyrelsen att betriffande viss allmin vig,
gata eller annan allmin plats eller betriffande samtliga dylika vigar inom
visst omride meddela erforderliga foreskrifter, avseende

a) forbud mot trafik eller inskrinkning i trafiken betriffande fordon av
visst slag, fordons axeltryck, bruttovikt, luftévertryck i hjulringarna, bredd
eller lingd, last av viss beskaffenhet, fardhastighet eller korriktning samt
provkorning eller 6vningskérning med fordon;

b) parkering eller annan uppstillning av fordon;

c¢) medgivande till stérre axeltryck eller bruttovikt 4 fordon ecller storre
luftovertryck i hjulringarna eller stérre bredd & fordon och last an som till-
lates 1 54 §;

d) att viss vig skall anses sdsom huvudled; eller

e) andra sarskilda atgéarder for reglering av trafiken.

2 mom. Betriffande enskild vag ankommer det pid agaren av vigen att
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avgora, huruvida trafik dérstides med motordrivna fordon eller visst eller
vissa slag av sddana m4 dga rum. Ar sddan vag allménneligen befaren, skall
i friga om reglering av den icke foérbjudna trafiken pa vigen i tillaimpliga
delar gilla vad i 1 mom. stadgas betriffande reglering av trafiken pa allmin
vig.

3 mom. Det aligger linsstyrelse eller stadsmyndighet, vilken meddelat
foreskrift, som i denna paragraf avses (lokal trafikféreskrift), att inféra
foreskriften i en for dndamélet avsedd liggare. Om féreskriften icke skall
tillkdnnagivas genom vigmirke, skall densamma skyndsamt inféras i lans-
kungorelserna eller, om den utfiardats av stadsmyndighet, i den eller de tid-
ningar, vari kommunala meddelanden for staden infoéras.

4 mom. Vad ovan sagts skall i tillimpliga delar gilla upphivande eller
dndring av lokal trafikféreskrift.

5 mom. Utan hinder av att enligt denna paragraf meddelats férbud eller
inskrankande foreskrifter med avseende & ritten att trafikera viss vig ma
vigen befaras av polis- eller tullpersonal i tjansteutévning dvensom av li-
kare, barnmorska eller veterinir i och fér yrkesutdvning, for sjuk persons
forslande till likare eller sjukvardsanstalt samt i andra dirmed jamforliga
tringande fall.

Enligt denna paragraf utfirdad foreskrift om inskrinkning i firdhastig-
het skall icke gilla uttryckningsfordon, d4 det anvindes vid utryckning, och
ej heller annat fordon, da det anvindes vid eldfara fér brandvisendets rik-
ning eller av polis- eller tullpersonal, likare, barnmorska eller veterinir i
bradskande yrkesutévning.

6 mom. Stadsmyndighet, som avses i denna paragraf, ir for stad med polis-
kammare denna och for 6vriga stider magistrat eller kommunalborgmistare.

62 §.

1 mom. Det dligger linsstyrelse dvensom stadsmyndighet, som angives i
61 § 6 mom., att fore mars manads utging varje ar utfirda kungérelse om
vagar och géllande lokala trafikforeskrifter enligt de nirmare grunder vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen bestimmer. Vad nu sagts om linsstyrelse skall
dock icke gilla overstathallardmbetet.

Kungérelsen, vilken skall mot ersittning tillhandahallas allménheten, skall
Oversindas till vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt chefen for forsvars-
staben. Av stadsmyndighet utfirdad kungorelse skall dirjamte insindas
till lansstyrelsen.

2 mom. For allménheten skall i Stockholm hos poliskammaren och eljest
hos linsstyrelsen héllas tillgdnglig en i limplig skala upprittad karta, vara,
enligt de nirmare grunder vig- och vattenbyggnadsstyrelsen bestimmer,
upptagits de allminna viigar inom lénet, vilka dro tillatna for trafik med
motordrivna fordon.

Kopia av kartan skall fére juni manads utging varje ar insindas till vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen. Om #ndringar icke skett i senast insinda kar-
ta eller dndringarna dro av ringa omfattning, ma dock anmilan dirom, i
sistndmnda fall innefattande uppgift om éndringarna, vara tillfyllest.
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63 §.

1 mom. Om sirskilda skal dartill dro, 4dger, savitt angar stads omrade, stads-
myndighet, som angives i 61 § 6 mom., och eljest linsstyrelsen att for visst
indamail medgiva undantag fran bestimmelserna i 54 § 1 och 2 mom., 55 §
1 mom. och 56 § 1—3 mom. dvensom fran lokal trafikféreskrift, som medde-
lats av myndigheten.

Undantag, som ovan ségs, ma ock meddelas, om trafiken berér savil stad
som landsbygd inom visst lin, av linsstyrelsen samt, om trafiken berér mer
in ett lan, av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

2 mom. Vid medgivande av undantag enligt denna paragraf skola fastas
sadana villkor, som kunna anses nodiga till forebyggande av fara for trafik-
sakerheten eller skada & vigen.

Meddelas undantag fran 55 § 1 mom., skall faststillas den hégsta hastig-
het, som ma ifrdgakomma.

Betriffande fordon med hjulringar av jérn eller annat hart material far
icke medgivas hogre hastighet an 10 kilometer i timmen.

AVDELNING VI.

YViigmirken m. m.

64 §.

1 mom. Vid allmin vig, gata eller annan allmin plats skall, dir trafikant
bor goras uppmirksam pa framférvarande fara, anbringas varningsmdrke.
Vad nu sagts skall, savitt angar mirke for korsning i samma plan med jarn-
vig eller sparvig, gilla dven for enskild vig, direst enligt stadganden, som
avses i 7 mom., sikerhetsanordningar provats erforderliga vid korsningen.

2 mom. Har betriaffande allmin viig, gata eller annan allmén plats utfar-
dats lokal trafikforeskrift, avseende férbud eller pabud for trafiken pa va-
gen, eller har betriffande enskild vig sddan foreskrift meddelats av myn-
dighet, skall féreskriften, om sa limpligen kan ske, tillkdnnagivas genom
férbudsmdrke respektive pdbudsmdrke.

Féreskrift om 6vningskorning och provkérning ma tillkéinnagivas i an-
nan ordning.

3 mom. Vid allmiin viag, gata eller annan allméin plats skall, enligt vad
i detita mom. stadgas, uppsittas mirke fér meddelande av upplysning for
trafikanter (upplysningsmdrke).

Vid allmin viig eller gata, som utgér infartsvig till stad eller annat tatt-
bebyggt samhille, skall pa hirfor limpad plats uppsittas ortnamnsmar-
ke, vard angives samhillets namn. Ortnamnsmirke mé aven uppsittas
vid annan ort dn nyss sagts, didr s& finnes lampligt till upplysning for
trafikanter.

4 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 9 saml. 2 avd. Nr 30.
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Dir allménna vigar stéta samman utom stads eller annat samhiilles titt-
bebyggda omrade, skola vigvisare anbringas. Inom sadant tittbebyggt om-
rade skola pa limpliga platser uppsittas vigvisare till ledning for genom-
gangstrafiken. Vid allmin vdg mai, dir sidan vig stter samman med
enskild vidg, anbringas vigvisare med utmirkande av den senare vigens
egenskap av enskild viag.

I anslutning till vigvisare, som anbringas pa och avser huvudviag (riks-
eller linshuvudvig), skall uppsattas marke med uppgift om vigens num-
mer (vignummermirke). Dylika mirken skola anbringas iven pi andra
lampliga platser utmed huvudviig. I anslutning till vagvisare, som i stad
eller annat tittbebyggt samhille uppsittes till ledning for genomgangstra-
fiken mellan olika delar av huvudvig eller mellan skilda huvudvigar, ma,
om si finnes ldmpligt, anbringas vignummermirken fér utvisande av
vederbérande huvudvidgs nummer.

Fore livligt trafikerad vigkorsning skall, dir si finnes limpligt med
hénsyn till trafiken, uppsittas orienteringstavla;

Vid vig, som enligt 61 § forklarats sasom huvudled, skola, dar si finnes
lampligt, uppsittas sirskilda mirken foér utvisande av vigens egenskap
av huvudled. Plats, dir huvudled upphér, skall utvisas genom mirke.

Vid allméin vig, gata eller annan allmin plats ma &ven i Svrigt, dar sa
finnes pékallat, uppsittas upplysningsmirke.

4 mom. Anbringande och underhall av mirken, som avses i 1—3 mom.
(vigmirken) dvensom av ljussignaler och andra anordningar for tillgodo-
seende av trafiksikerheten och for reglering av trafiken pa vag, skall an-
komma,

betriffande allmin vig, gata eller annan allmin plats, pa vighallaren
samt,

betriffande enskild viig, inom stad eller stadsliknande sambhille pé den,
som enligt lagen om allménna vigar &r vighallare, och eljest pad viagfor-
valtningen i ldnet.

I den mén si erfordras m4 foreskrifter om uppsattandet av vigmirken
meddelas, sdvitt angir stads omrade, av stadsmyndighet, som angives i
61 § 6 mom., och eljest av linsstyrelsen.

Det ankommer pa vig- och vattenbyggnadsstyrelsen att i man av behov
genom anvisningar eller p4 annat limpligt sitt verka for enhetlighet i fraga
om vigmirkens uppsittande.

5 mom. D4 pa grund av viigarbete eller dylikt allmin vag, gata eller
annan allmin plats helt eller till nagon del ar avstingd fér trafik, skall
detta av vighallaren utmérkas, férutom genom féreskrivet vigmirke, ge-
nom sirskilda avstingningsanordningar.

6 mom. Niarmare féreskrifter betraffande vigmirken och andra anord-
ningar, som ovan avses, meddelas av Konungen eller den myndighet, som
Konungen dairtill férordnar.

7 mom. Angiende vissa sidkerhetsanordningar m. m. vid korsningar i
samma plan mellan vig och jarnvig eller sparvig ar sarskilt stadgat.
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AVDELNING VIIL

Ansvarsbestimmelser.

Bestimmelser till II avd.

65 §.

1 mom. Brukas fordon pa vig, oaktat fordonet icke overensstimmer med
de i 2—8 §§ eller med stéd av dessa paragrafer meddelade bestimmelser
om fordonets beskaffenhet och utrustning, skall dgaren straffas med dags-
boter, om forseelsen avsett motordrivet fordon eller slipfordon, och eljest
med boter, hogst trehundra kronor. Dock mé ej till straff domas, dar brist-
falligheten var av ringa betydelse eller brukandet avsag allenast att med an-
ledning av skada, som under fird uppkommit pa fordonet, fora detta till
niarmast beligna plats fér skadans avhjidlpande och uppenbar fara ej var
forenad darmed.

2 mom. Brukas motordrivet fordon eller slipfordon i strid mot 11 §, 12 §
1 mom., 13 § 1 mom. eller mot bestimmelse, som meddelats med stéd av
27 § 1 mom., eller mot 27 § 2 eller 3 mom., eller brukas fordonet i strid
mot férbud, som meddelats enligt 22 eller 23 §, vare agaren forfallen till
dagsbdéter.

3 mom. Visar dgare i fall, som avses i 1 eller 2 mom., att han iakttagit
vad pa honom ankommit till férhindrande av fordonets brukande, vare
han fri frdn ansvar.

Har forseelse, som i 1 eller 2 mom. siigs, skett och dgde foraren vetskap
om hindret fér fordonets brukande, vare idven han forfallen till ansvar,
som stadgas i nimnda moment.

Brukades fordonet av nigon, som enligt 6 eller 7 § lagen angiende an-
svarighet for skada i foljd av automobiltrafik ar forpliktad att ersédtta ska-
da, eller brukades eljest fordon utan lov, skall i 4garens stille sidan bru-
kare vara férfallen till ansvar, som i 1 och 2 mom. sags.

4 mom. S6kes ej inom foreskriven tid registrering av motorfordon, av
traktor med gummihjul eller band eller av sldpfordon pé satt i 17 § stadgas,
straffes den felande med dagsboéter.

Underlater négon, som enligt denna forordning éar pliktig géra anmiilan
till bilregistret eller bilreservregistret, att géra sidan anméilan inom den
hirfor i varje fall stadgade tid, straffes med boéter, hogst trehundra kronor.

Om nigon, som genom lagakraftvunnen dom domts till ansvar for fér-
seelse, som avses i detta moment, underlater att darefter fullgéra honom
aliggande registrerings- eller anmilningsskyldighet, 4ger linsstyrelse att
vid viten, som tillika mé& av linsstyrelsen utdémas, aligga den forsumlige
att fullgéra sin skyldighet.

5 mom. Envar, som vid sékande av registrering eller i anmilan, varom
i 4 mom. formailes, lamnar veterligen oriktig uppgift, straffes med dags-
boter.
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Till samma straff vare den férfallen, som limnar veterligen oriktig upp-
gift i typintyg, varom formiles i 15 § 2 mom., eller i ansékningshandling,
som avses i 12 § 2 mom. andra stycket eller 27 § 4 mom. andra stycket.

6 mom. Den, som bryter mot 10 § 5 mom. forsta stycket eller 24 § 1
mom. forsta stycket eller icke efterkommer foreliggande, som meddelats
enligt 22 § forsta stycket eller 23 § tredje stycket, straffes med dagsbéter.

Till samma straff démes den, som &sidositter 21 § 1 mom. andra eller
fjarde stycket eller 27 § 5 mom. femte stycket.

Forseelse mot 12 § 2 mom. femte stycket, 3 mom. tredje stycket eller 4
mom., 13 § 3 mom. fjirde stycket eller 4 mom., 21 § 2 mom. a)—d), samma
moment e), savitt angér tjanstevikt, bredd, maximilast och storsta antal pas-
sagerare, 21 § 3 mom. eller 27 § 4 mom. sjitte stycket eller 5 mom. tredje
stycket, straffes med boter, hogst trehundra kronor.

Bestimmelser till III avd.
66 §.

1 mom. Den, som bedriver korskola utan tillstind eller eljest utan att
iakttaga de i denna forordning eller med stéd dirav meddelade foéreskrif-
ter, straffes med dagsbéter.

Till samma straff démes den, som i anteckningar eller redogérelse, var-
om férmiles i 36 § 8 mom., infor veterligen oriktig uppgift.

2 mom. Liamnar nigon i fall, som avses i 32 § 1 mom. andra stycket
eller 4 mom. andra stycket, veterligen oriktig uppgift 1 friga om kérkort,
straffes med dagsbéter.

Den, som bryter mot 29 § 2 mom., 32 § 5 mom. forsta stycket eller 37 §
2 mom. sjunde stycket eller asidositter i 32 § 3 mom. eller 4 mom. tredje
stycket, 33 § 4 mom. andra stycket eller 35 § tredje stycket stadgad skyl-
dighet att till myndighet 6verlimna koérkort, siraffes med béter, hogst tre-
hundra kronor.

Bestimmelser till IV avd.
67 §.

Med dagsboter straffes den, som asidositter féreskrifterna i 40 §, 41 §
1 mom. eller 2 mom. andra stycket, 42 § 4 mom., 46 § 1 mom. tredje styc-
ket, 48 § 3 mom., 49 § 2, 3 eller 4 mom., 53 §, 54 § 2 eller 4 mom., 55 § 1 mom.
eller 2 mom, forsta stycket, 56 § eller 57 § 2 mom. tredje stycket eller 3 eller
4 mom.

Med boter, hogst trehundra kronor, straffes den, som bryter mot 44 §, 46 §
1 mom. fjirde stycket, 50 § 3 mom., 52 § 2 mom., 55 § 2 mom. andra stycket,
57 § 2 mom. fjarde stycket, 58 §, 59 § 1 mom. forsta stycket eller 2, 3 eller
4 mom. eller 60 § 3 mom.

Forseelse mot 51 § straffes, om forseelsen avsett motordrivet fordon eller
slipfordon, med dagsboter och eljest med boter, hogst trehundra kronor.
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Befordras med fordon last i strid mot 54 § 1 mom. eller 57 § 1 mom,,
skall foraren straffas med dagsbéter, och vare dven #dgaren forfallen till
sddant straff, d4 omstindigheterna gbra sannolikt, att forseelsen skett med
hans vetskap och vilja.

Bestimmelser till V avd.
68 §.

Bryter nagon mot sddan av myndighet meddelad bestimmelse, som av-
ses 1 61 § eller 63 § 2 mom., straffes med dagsboter, dock att Gvertriddelse
av bestimmelse, som avses i 61 § 1 mom. b), straffes med béter, hogst tre-
hundra kronor.

For nagon eljest motordrivet fordon pa viig, varest fordonet icke far fo-
ras, straffes med dagsboéter.

Gemensamma bestimmelser.
69 §.

Om den, som ertappats med att under fird icke hava medhaft kérkort
eller, i forekommande fall, handling, som avses i 12 § 2 eller 4 mom., 13 §
4 mom., 27 § 4 mom. eller 57 § 2 mom. fjirde stycket, senast & tredje soc-
kendagen darefter hos vederborande polismyndighet eller dklagare styrker,
att han vid tiden for forseelsen innehaft gillande korkort eller sidan hand-
ling, som nyss sagts, och giva omstidndigheterna vid handen, att férseelsen
haft sin grund i ett tillfalligt forbiseende, vare han fri fran ansvar.

70 §.

1 mom. De for dgare av fordon stadgade ansvarsbestimmelserna skola i
fraga om fordon, som tillhor staten eller kommun, #ga tillimpning pa fora-
rens niarmaste forman. Har denne till forekommande av foérseelse mot for-
ordningen gjort vad pa honom ankommit och éger i f6ljd av 6verordnads
atgard eller vallande forseelse likvil rum, varde den 6verordnade drabbad
av ansvar, som hir avses.

2 mom. I 1 mom. avsedda ansvarsbestimmelser skola, i hindelse fordo-
net tillh6ér nigon, som stir under férmyndare eller annan laga malsman,
dga tillaimpning 4 denne. Ages fordonet av oskiftat dédsbo eller av konkurs-
bo, skola bestimmelserna gilla den eller dem, som aga foretrida boet.

3 mom. I fraga om fordon, som tillhér bolag, forening eller annat sam-
fund eller stiftelse eller annan sidan inrdttning, skola i 1 mom. avsedda
ansvarsbestimmelser dga tillimpning pa den eller dem, som iiga foretrida
samfundet eller inrdttningen. Har lansstyrelsen i det lin, dir fordonet ir
registrerat, eller, i fraga om icke registrerat fordon, foretridesvis anvéndes,
efter framstillning av samfundet eller inrattningen godtagit viss person
sdsom bidrare av dgares ansvar, skola dock bestimmelserna i stillet gilla
denne.
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71 §.

Atal for forseelse, som angives i 656 § 4 mom. forsta eller andra stycket
eller 6 mom. forsta stycket, ma upptagas av ritten i den ort, diar fordonet
skall anses hava sin hemort, om denna ritt med hinsyn till utredningen
samt kostnader och andra omstédndigheter finner det lampligt.

72 §.

Béter och viten, som &domas enligt denna fdérordning, tillfalla kronan.

73 §.

Ej ma till straff enligt denna férordning démas, dir férseelsen bor beliag-
gas med straff enligt lagen om straff for vissa trafikbrott.

AVDELNING VIII.

Siirskilda féreskrifter.
74 §.

D& i denna foérordning for olika fall foéreskrives, att fordon skall vara
forsett med reflexanordning, skall sidan vara av typ, som godkints av den
myndighet Konungen dértill fé6rordnar.

75 §.

Polisman, s& ock besiktningsman &4ger kontrollera, huruvida forare av
motordrivet fordon innehar kérkort eller annan handling, som enligt denna
forordning skall medféras under férd.

76 §.

Foreskrifter om avgifter for vissa forrattningar, som i denna férordning
avses, meddelas av Konungen.

77 §.

Emot beslut, som p& grund av denna férordning meddelas av linssty-
relse eller polismyndighet, ma besvir anféras inom tid, som ir bestamd for
overklagande av forvaltande myndigheters och admbetsverks beslut. Sadant
beslut skall utan hinder av besvir landa till efterrittelse, intill dess annor-
lunda kan bliva férordnat. Beslut om aterkallelse eller omhindertagande
av korkort eller om éterkallelse av tillstind, varom i denna férordning for-
madles, ar dock icke gillande, férrin den, som avses med beslutet, erhallit
del av detta.
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78 §.

Bestimmelserna i 2—27 §§ skola icke iga tillimpning &

a) motordrivna fordon eller slipfordon, som tillhéra staten och iro till-
verkade for séirskilda militira andamal;

b) motordrivna fordon, avsedda att foéras av giende, eller slipfordon,
som tillkopplas sidana fordon; eller

¢) motordrivna fordon eller slipfordon, som anvidndas uteslutande inom
jarnvigs- eller fabriksomrade eller inhéignat tavlingsomrade eller annat dy-
likt inhignat omréade.

Bestimmelserna i 28—37 §§ skola icke gilla fordon, som under b) eller
c) avses.

Om betriffande visst fordon eller visst slag av fordon undantag i sarskilt
hinseende fran denna forordning finnes vara pakallat, meddelas bestiam-
melser harom av Konungen eller den myndighet Konungen dartill férord-
nar.

(vergangshestimmelser.

1. Denna férordning trider i kraft den 1 januari 1952. Genom denna for-
ordning upphévas

motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr 561);

vigtrafikstadgan samma dag (nr 562); och

kungérelsen den 19 februari 1947 (nr 46) angéende trehjuliga transport-
cyklar med hjilpmotor.

2. Vad i1 § 6 mom. stadgas medfor icke fér agare av dar avsett fordon,
som fore dagen fér denna forordnings ikrafttradande undergétt besiktning
eller for vilket fore samma dag typintyg utfiardats, skyldighet att lata for-
donet underga i 10 § 5 mom. angiven besiktning for faststillande av tjins-
tevikt, maximilast och totalvikt.

3. Bestimmelserna under 3 § 1 mom. h), 4 § 1 mom. b) om sérskild
bromsutrustning i friga om tung motorcykel, samma paragraf 3 mom.
térsta stycket om belysnings- eller reflexanordning baktill pa sidvagn, 6 §
1 mom. e) om stopplykta, samma paragraf 4 mom., 7 § 1 mom. a) om
sarskild bromsutrustning i fraga om tandemcykel, cykel huvudsakligen av-
sedd foér godsbefordran, cykel med tre eller flera hjul samt cykel med till-
kopplat fordon, samma paragraf 1 mom. d) och 2 mom. samt 8 § 1 mom.
skola icke gilla forrin fran och med den 1 januari 1953. Till dess skola fore-
skrifterna i 18 § 1 mom. forsta och tredje styckena vigtrafikstadgan med
tillhérande ansvarshestimmelser fortfarande #ga tillimpning.

4) Stadgandena under 3 § 1 mom. k), 4 § 1 mom. h) och 3 mom. andra
stycket samt 6 § 1 mom. ¢) och f) skola icke dga tillimpning 4 fordon, som
fore dagen for denna férordnings ikrafttridande undergatt besiktning eller
for vilket fore samma dag typintyg utfiardats, under férutsattning att for-
donet vid besiktningen eller vid typintygets utfirdande icke var forsett
med anordning, som i ndmnda forfattningsrum sigs.
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5. Bestimmelserna i 10—13 samt 16—21 §§ skola icke linda till efter-
riattelse forrdn fridn och med den 1 juli 1952, savitt angar fordon, som
vid tillimpning av de i 5 kap. motorfordonsférordningen meddelade fére-
skrifter om registrering icke skulle vara underkastat sistnimnda fore-
skrifter.

Bestimmelserna i 12 och 13 §§ skola ej heller eljest tillimpas fore den 1
Juli 1952. Intill dess skola de vid denna férordnings ikrafttridande i mot-
svarande hiinseende gillande foreskrifter samt for Gvertriddelse av dessa
stadgade ansvarsbestimmelser alltjimt vara tillimpliga. Intill nimnda dag
skall vad forordningen i 6vrigt innehdller betriffande interimsskylt och
saluvagnsskylt dga motsvarande tillimpning pa besiktningsskylt, vad som
stadgas om interimslicens dga giltighet & intyg enligt 13 § 1 mom. andra
stycket 6 punkten motorfordonsférordningen samt vad om innehavare av
interimslicens foreskrives hava avseende & den som tillverkar eller driver
handel med motor- eller slipfordon.

6. Fordon, som vid férordningens ikrafttridande &r registrerat sdsom
lattviktsmotorcykel, skall alltjamt intill den tidpunkt, som Konungen fram-
deles kan finna gott bestimma, vid registrering redovisas i sirskild serie
for dylika fordon.

7. Agare av med gummihjul eller band férsett fordon, vilket vid
forordningens ikrafttradande &r i bruk och enligt direfter gillande bestam-
melser ir att anse sdsom traktor, ma, dir fordonet icke tillkommit genom
ombyggnad av bil, kunna pa dirom fére den 1 maj 1952 gjord ansékan er-
héalla registrering av fordonet gillande fran och med den 1 juli 1952 utan
féreteende av besiktningsinstrument eller typintyg.

Ans6kan skall géras skriftligen och innehalla uppgift om garens full-
standiga namn, yrke, hemvist och postadress dvensom férsikran, att fordo-
net fore den 1 januari 1952 tagits i bruk av sékanden.

Vid anstkan skola fogas dels i tre exemplar av sékanden undertecknad
uppgift angdende fordonet, dels, savitt angar fordon med gummihjul, veder-
borligt forsikringsbevis i tvA exemplar angiende meddelad forsakring gil-
lande fran och med den 1 juli 1952, dels ock stadgad avgift. Uppgiften skall
avfattas pa blankett, som Konungen faststaller.

Den, som vid sékande av registrering enligt vad nu sagts limnar veter-
ligen oriktig uppgift, straffes med dagsbéter.

I samband med registrering av hir avsett fordon skall linsstyrelse med
ingivna uppgifisexemplar férfara pa sitt stadgas i friga om besiktnings-
instrument.

8. Dir enligt 24 § 1 mom. motorfordon, som anviindes fér évningskor-
ning i korskola, skall instillas for kontrollbesiktning under januari 1952, ma
med besiktningen ansta till den 1 april samma &r.

9. Tillstdnd, som utfirdats enligt 22 § motorfordonsférordningen och &r
géllande den 31 december 1951, skall dga giltighet utan hinder av vigtrafik-
forordningens ikrafttridande. P4 sidant tillstand skola nuvarande féreskrif-
ter och fér 6vertriidelse av dessa stadgade ansvarsbestimmelser alltjamt hava
tillimpning.
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10. Enligt nuvarande bestimmelser utfardat korkort for tyngre motor-
cykel eller for littviktsmotorcykel skall efter férordningens ikrafttridande
avse motorcykel. Kérkort for lattviktsmotorcykel, vilket innehaves av nigon,
som icke fyllt 18 &r, skall dock intill den dag, d& innehavaren uppnir denna
alder, icke galla for tung motorcykel.

Vad ovan sagts skall icke avse korkort for lattviktsmotorcykel, vilket ut-
tardats efter sarskilt av Konungen pa ans6kan limnat medgivande. I dylikt
fall skall koérkortet efter forordningens ikrafttridande aga giltighet endast
for fordon av det slag, for vilket det utfardats.

11. Vid férordningens ikrafttridande gillande tillstind att bedriva ut-
bildning av bil- eller motorcykelforare skall dven direfter 4ga giltighet och
avse ritt att bedriva korskola. Vid samma tidpunkt gillande godkinnande
sdsom sakkunnig lirare vid korskola skall darefter gilla sisom godkédnnande
att vara forestandare vid dylik skola. P tillstand och godkénnande, som hir
sigs, skall denna férordning efter ikrafttridandet dga tillimpning.

Den, som vid férordningens ikrafttridande innehar befattning sasom léira-
re eller instruktér vid koérskola, ma utan godkinnande, varom férméles i
36 §, utova dylik befattning intill den 1 juli 1952; och ma godkdnnande
kunna meddelas honom, oaktat han icke avlagt prov, som i nimnda para-
graf sigs.

12. Savitt angar skyldighet att genom vigmirke tillkdnnagiva forbud mot
parkering eller annan uppstallning av fordon inom sadant i stad eller annat
samhille beliget omrade, betriffande vilket allminna lokala foéreskrifter i
berérda hinseenden meddelats, skola bestimmelserna i 64 § 2 mom. icke
linda till efterrittelse férrian fran och med den 1 januari 1955.

13. Stadgandena i 64 § 3 mom. fjirde stycket skola icke 4ga tillimpning
forrian fran och med den 1 januari 1953. Intill sagda dag skola foéreskrifterna
i samma moment sjitte stycket tillimpas allenast savitt angir viigméirke
for utvisande av plats, dir huvudled upphor.

Bilaga.

Register till vigtrafikforordningen.

Avdelning 1. Inledande bestimmelser.
18§
Avdelning Il. Bestimmelser om fordon.

1 kap. Fordons beskaffenhet och utrustning.
Allmiénna bestimmelser.

Bil.

Motorcykel och sidvagn.

Traktor och motorredskap.
Slapfordon och efterfordon.

Cykel.

Fordon, forspint med dragare.

OIS Ut N
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2 kap. Allmidnna bestimmelser om kontroll éver fordon.
9 §.

3 kap. Kontroll éver motordrivna fordon och slipfordon.
A. Kontroll genom registrering.
10 §. Allminna bestimmelser om fordonsregister samt om registrerings-
och besiktningsskyldighet.
11 §. Registrering m. m. sasom forutsittning fér fordons brukande.
12 §. Fordons brukande enligt interimslicens.
13 §. Fordons brukande enligt saluvagnslicens.

For registerforingen erforderlig besiktning.
14 §. Registreringsbesiktning.
15 §. Typbesiktning,

Registreringsférfarandet.

16 §. Hemort.

17 §. Ansékan om registrering.

18 §. Anmilan om é#ndring i vissa registrerade forhallanden m. m.
19 §. Anmilan fér avregistrering m. m.

20 §. Lansstyrelsens verksamhet m. m.

21 §. Skyltar m. m. pa motordrivna fordon och slipfordon.

B. Lopande kontroll.

22 §. Overvakning genom linsstyrelse.
23 §. Flygande inspektion.

24 §. Kontrollbesiktning.

4 kap. Trafikforsikring a4 vissa motordrivna fordon.
25 §.

5 kap. Skatt for motorfordon m. m.
26 §.
6 kap. Sirskilda bestimmelser om motorfordon och slipfordon, som fran
utlandet inférts i riket for att tillfalligtvis hiar brukas.

27 §.

Avdelning IIl. Bestimmelser om férare av fordon.

1 kap. Allminna bestdmmelser.
28 §.

2 kap. Sirskilda bestimmelser om férare av motordrivna fordon.

29 §. Krav pa korkort.

30 §. Ovningskorning.

31 §. Forarprov.

32 §. Utfirdande av kérkort m. m.

33 §. Aterkallelse av kérkort m. m.

34 §. Varning.

35 §. Omhindertagande av korkort.

36 §. Korskola.

37 §. Sirskilda foreskrifter for personer, som frin utlandet inkommit
i riket for att tillfalligtvis hir vistas.
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Avdelning IV. Trafikregler.
1 kap. Inledande bestimmelser.

38 §
2 kap. Bestimmelser fér samtliga trafikanter.
39 §. Grundregler.
40 §. Beaktande av anvisningar i trafiken.
41 §. Beredande av f{ri vidg for vissa trafikanter m. fl.
42 §. Korsning i plan mellan vidg och jirnvig m. m.
43 §. Aligganden vid trafikolycka.
3 kap. Sarskilda bestimmelser om trafik med fordon.
44 §. Anviandande av skilda vigbanor.
45 §. Fordons plats pa vig och i vigkorsning.
46 §. Hastighet.
47 §. Mote och omkérning.
48 §. Korsande mdote.
49 §. Stannande och uppstillning.
50 §. Tecken och signaler.
51 §. Belysning.
52 §. Last.
53 §. Tavling med fordon.

4 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med motordrivna fordon m. m.
54—58 §8§.

5 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med cykel.
59 §.

6 kap. Sirskilda bestimmelser fér giende.
60 §.

Avdelning V. Utfdrdande av lokala trafikforeskrifter m. m.
61—63 §§.

Avdelning VI. Vdgmdrken m. m.
64 §.

Avdelning VII. Ansvarsbestimmelser.

65 §. Bestimmelser till II avd.
66 §. Bestammelser till IIT avd.
67 §. Bestimmelser till IV avd.
68 §. Bestimmelser till V avd.
69—73 §§. Gemensamma bestdmmelser.

Avdelning VIII. Sdrskilda féreskrifter.
74—78 §8§.

Overgdngsbestammelser.
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Forslag
till

Lag

om straff for vissa trafikbrott.

Hirigenom foérordnas som foljer.

18.

Brister vigtrafikant i den omsorg och varsamhet, som till férekommande
av trafikolycka betingas av omstindigheterna, och ir ej oaktsamheten ringa,
démes for vardsloshet i trafik till dagsboter eller fingelse i hogst sex ma-
nader.

Déir nigon vid foérande av bil, motorcykel, traktor eller motorredskap
adagaligger grov oaktsamhet eller visar uppenbar likgiliighet for andra
manniskors liv eller egendom, domes for grov vardsléshet i trafik till
fangelse eller straffarbete i hogst ett ar.

2 8.

Hindrar eller stor vigtrafikant onddigtvis i visentlig mén trafiken pa vig,
straffes, dir ej girningen ir belagd med straff enligt 1 §, med dagsbéter.

3 8.

For nigon bil eller motorcykel utan att vara berittigad att féra sadant
fordon eller med &sidosittande av foreskrift, som meddelats vid utfirdande
av korkort, domes for olovlig korning till dagsbéter.

Anstiller och brukar nagon sisom férare av bil eller motorcykel den,
som icke dger ritt att fora fordonet, eller tilliter nigon eljest annan att
féra saddant fordon utan att denne &r beréttigad dartill, straffes likaledes
med dagsbéter.

Begéar négon, efter det han genom laga kraftvunnen dom blivit démd fér
brott som i denna paragraf sigs, dnyo siadant brott, ma straffet hojas till
fingelse i hogst sex manader.

4 8.

1 mom. Den som vid férande av bil, motorcykel, traktor eller motorred-
skap varit sa paverkad av starka drycker, att det kan antagas, att han icke
pa betryggande sitt kunnat fora fordonet, domes for rattfylleri till fingelse
i hogst ett ar eller, dir omstindigheterna dro mildrande, till dagsbéler,
dock ej under tjugofem.

Till samma straff démes foraren, om han av annat berusningsmedel var
s& paverkad som nyss sagts.
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Hade forare av bil eller motorcykel eller av traktor med slipfordon en
alkoholkoncentration i blodet av 1,5 promille eller ddrdver, skall han anses
hava varit s paverkad av starka drycker, som i férsta stycket sigs.

2 mom. Ar det ej styrkt, att forare av bil eller motorcykel eller av traktor
med slipfordon var sd paverkad, som i 1 mom. forsta stycket sigs, men
uppgick alkoholkoncentrationen i hans blod till 0,s men ej till 1,5 promille,
skall han straffas med dagsboter, lagst tio, eller fingelse i hégst sex maé-
nader.

5 §.

Om vigtrafikant, som med eller utan skuld haft del i uppkomsten av
trafikolycka, genom att avligsna sig fradn olycksplatsen undandrager sig
att i min av férméga medverka till de atgirder, vartill olyckan skailigen
bor foranleda, eller om han undandrager sig att uppgiva namn och hem-
vist eller limna upplysningar om hindelsen, straffes med fingelse i hogst
ett ar eller dagsbéter.

6 §.
Boter, som aAdomas enligt denna lag, tillfalla kronan.

Denna lag trader i kraft den 1 januari 1952, vilken dag lagen den 7 juni 1934
(nr 247) om straff for vissa brott vid férande av motorfordon skall upp-
hora att gilla. Dir i lag eller sirskild forfattning forekommer hinvisning
till lagrum, som ersatts genom bestimmelse i den nya lagen, skall den
bestimmelsen i stillet tillimpas.

Forslag
till
Lag

om iindrad lydelse av 1 § lagen den 30 juni 1916 (nr 312) angicende
ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik.

Hiarigenom forordnas, att 1 § lagen den 30 juni 1916 angiende ansva-
righet for skada i f6ljd av automobiltrafik skall erhalla dndrad lydelse pa
sidtt nedan angives.

(Gdllande lydelse.) (Foreslagen lydelse.)
18§ 18.
Med automobil férstas varje for Med automobil avses i denna lag
fdird pd marken avsett fordon, som a) motordrivet fordon, som dr in-

for framdrivande dr forsett med rdttat huvadsakligen for att sjdlv-
kraftmaskin (motor) och icke léper stindigt nytlijas till person- eller
pd skenor. godsbefordran;



62 Andra lagutskottets utlitande nr 30,
(Gdllande lydelse.) (Foreslagen lydelse.)

b) motordrivet fordon, som dr in-
rdttat huvudsakligen sdsom dragfor-
don for annat fordon eller for arbets-
redskap och dr férsett med gummi-
hjul; samt

c¢) annat motordrivet fordon, som
dr konstruerat for eller utan svdrig-
het kan dndras till en hastighet dver-
stigande 30 kilomeler i timmen.

Hdrvid forstds med fordon varje
anordning pad hjul, band eller medar,
som dr inrdittad fér fdird pd marken
och icke lsper pd skenor.

Till automobil dr icke att hdnfira
luftfartyg eller motordrivet fordon,
som dr avsett att féras av gdende.

Denna lag trider i kraft den 1 juli
1952.

Lagen dger ej tillimpning d skada,
som intrdffat fére ikraftirddandet.

Forslag
till

Lag

angdende indrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929 (nr 77)
om trafikforsikring 4 motorfordon.

Hirigenom forordnas, att 2 och 18 §§ lagen den 10 maj 1929 om trafik-
forsikring 4 motorfordon® skola erhilla dndrad lydelse pa sitt nedan an-
gives.

(Gdllande lydelse.) (Foreslagen lydelse.)

2 §. 2 §.

Med motorfordon férstds i denna  Med motorfordon avses i denna lag
lag varje for fdrd pd marken avsett, a) motordrivet fordon, som dr in-
for person- eller godsbefordran inrdt- rdttat huvudsakligen for att sjilv-
tat fordon, som for framdrivande dr stindigt nyttjas till person- eller
forsett med kraftmaskin (motor) och godsbefordran;

"1 Senaste lydelse se betriffande 2 § SFS 1939: 285 samt betriffande 18 § SFS 1933: 179.
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(Gdllande lydelse.)

icke loper pd skenor. Som motorfor-
don skall icke anses traktortdg.

Lagen dger ej tillimpning & motor-
fordon, som anvindes uteslutande
inom jdrnvags- eller fabriksomrade
eller annat dylikt inhdgnat omréade.
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b) motordrivet fordon, som dr in-
rittat huvudsakligen sdsom dragfor-
don for annat fordon eller fér arbets-
redskap och dr forsett med gumini-
hjul; samt

¢) annat motordrivet fordon, som
dr konstruerat fér eller utan svdrig-
het kan dndras till en hastighet over-
stigande 30 kilometer i timmen.

Hdrvid férstds med fordon varje
anordning pd hjul, band eller medar,
som dr inrdttad for fdrd pd marken
och icke léper pd skenor.

Till motorfordon dr icke att hdn-
fora luftfartyg eller motordrivet for-
don, som dr avsett atl féras av gd-
ende.

Lagen #ger ej tillimpning 4 motor.
fordon, som anvindes uteslutande
inom jarnviags- eller fabriksomrade
eller inhdgnat tdivlingsomrdde eller
annat dylikt inhéignat omrade.

18 §.

Har avtal

Avser forsakringen varje motorfor-
don, som ar forsett med viss av myn-
dighet utlimnad besiktningsskylt,
skall vad salunda stadgats diga mot-
svarande tillimpning, déirvid omfor-
malda tid av trettio dagar skall rak-
nas fran det anméilan inkommit till
den myndighet, som utlimnat skyl-
ten.

Ar den
Anmalan, varom

ar registrerat.

Avser forsidkringen molorfordon,
for vilket utfirdats interimslicens,
eller varje motorfordon, som ar for-
sett med viss saluvagnsskylt, skall
vad sdlunda stadgats d4ga motsvaran-
de tillimpning, darvid omférmalda
tid av trettio dagar skall riknas fran
det anmélan inkommit till myndig-
het, som meddelat licensen eller ut-
lamnat skylten.

ej tillimpning.
i tva exemplar.

Denna lag trider i kraft den 1 juli
1952.
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Andra lagutskottets utlitande nr 30.

Forslag
till

FOrordning

om indring i vissa delar av ordningsstadgan fior rikets stider
den 24 mars 1868 (nr 22).

Hirigenom forordnas, att § 2 ordningsstadgan for rikets stider den 24
mars 1868 skall erhalla dndrad lydelse pa sdtt nedan angives, samt att §§ 3
och 4 samma stadga skola upphora att gilla.

(Gdllande lydelse.)

A gator

Dragare ma icke stdllas sd, att ro-
relsen ddrav hindras eller uppehdl-
les, ej heller fodras eller limnas
franspdind vid dkdonet annorstides d
gala eller annan allmdn plats, dn ddr
sddant dr av magistraten tilldtet.

Utan magistratens siarskilda till-
stind ma icke byggnadsmaterialier,
ved, handels- eller hantverksvaror,
dkdon eller annat gods uppliggas el-
ler utstillas a gata eller annan all-
mén plats, &n den som fér sddant 4n-
damal &ar av stadsfullmiktige eller
allménna radstugan eller annan be-
horig myndighet anvisad; 4gande ma-
gistraten att for dessa upplag och ut-
stillningar meddela erforderliga ord-
ningsfoéreskrifter.

Tillstand till

Sdrskilt gdller i avseende d trottoar,
att ingen md d densamma dka eller
rida, utom vid fdird ddréver mellan
gard och gata, ej heller dit uppféra
fordon eller dragare eller pd annat
obehérigt sdtt upptaga eller avstinga
trottoaren for de gdende. Ej mad trot-

(Foreslagen lydelse.)

§ 2.

eller uppehalles.

Utan magistratens siarskilda till-
stind mé icke byggnadsmaterialier,
ved, handels- eller hantverksvaror el-
ler annat gods uppliggas & gata eller
annan allmin plats, 4n den som for
siddant dndamadl ir av stadsfullmik-
tige eller allmidnna radstugan eller
annan behorig myndighet anvisad;
dgande magistraten att for dessa upp-
lag meddela erforderliga ordningsfo-
reskrifter.

detsamma forritta.
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(Gdllande lydelse.)

toar begagnas av den som bdr bérda,
vilken till féljd av sin storlek, osnygg-
het eller annan sin beskaffenhet dr
de gdende till hinder eller annat men.

Bryter nagon mot vad nu ir stad-
gat eller emot magistratens hir ovan
i denna § omformsélda ordningsfére-
skrifter; eller skulle dkande, ridande
eller fotgingare genom uppenbar
vdrdsléshet eller trols orsaka hinder
eller uppehdll i rérelsen d gata eller
annan allmdn plats, eller ock icke
hérsamma de tillsdgelser, som for ro-
relsens ordnande och obehindrade
gdng ddrstddes eller till olyckors fo-
rekommande honom meddelas av po-
lisbetjiningen pad stillet, bote fran
och med 2 till och med 50 riksdaler.

§ 3.

Far man éverdddigt fram, sd att
annan ddrav skadas kan, @ allmdn
vdg, gata eller torgplats, dirom skils
i 11 kap. 15 § strafflagen. Till béter
fran och med 2 till och med 20 riks-
daler dr den férfallen, som, utan att
gora sig skyldig till ansvar enligt
ndmnde lagrum, likvdl 4@ gata, torg
eller annan allmdn plats kér eller
rider ovarsamt, eller vid vindningar
i gathorn eller vid fdird mellan gdrd
och gata kor eller rider annorlunda
dn med stor varsamhet.

Vid enahanda bot skall, dd vinter-
fore dr och sliddon begagnas, en var,
som i stad ddrmed far fortare dn i
gdende, hava seltygen férsedda med
ljudande klocka eller bjillra.

$ 4.

Ldmnas férspind dragare a gala
eller annan allmdn plats obunden
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(Féreslagen lydelse.)

Bryter nagon mot vad nu ir stadgat
eller mot magistratens hir ovan i
denna § omforméilda ordningsfoére-
skrifter, bote fran och med 2 till och
med 50 riksdaler.

® Bihang till riksdagens profokoll 1951. 9 saml. 2 avd. Nr 30.
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utan erforderlig tillsyn; eller finnes
hdst los ddrstddes; eller finnas horn-
boskap, get, fdar eller svin lésa d gata
eller annan allmdn plats vid andra
tillfdllen dn da de, under oavbruten
tillsyn av vdrdare, foras till eller frdn
bete, eller for vattning eller annat an-
geldget dndamadl framdrivas, eller pd
saluplats till forsdljning utstdllas; el-
ler hava omférmdlda kreatur genom
underldten vdrd kommit in pd an-
nans gdrd i staden; eller stannar
man, dd kreatur i stad framdrives,
obehérigen dirmed d gata eller annan
allmdn plats, bote dgaren eller den
som eljest skulle om kreaturet hava
vdard eller vdllat, att sddant kommit
lost, fran och med 2 till och med 20
riksdaler.

Andra lagutskotiets utlitande nr 30.

(Foreslagen lydelse.)

Denna férordning trdader i kraft
den 1 januari 1952.

Foreskrift angdende parkering el-
ler annan uppstdllning av fordon, vil-
ken meddelats med stéd av ordnings-
stadgan och den 31 december 1951
alltjimt ar gdllande, skall utan hinder
av forordningens ikrafttrddande dga
giltighet, intill dess foreskriften upp-
hdves i den ordning, som i 61 § vdg-
trafikférordningen stadgas fér med-
delande av dylik foreskrift, dock
ldngst till den 1 juli 1952.
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Forslag
till
Forordning

om iindring i vissa delar av forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angiende yrkesmiissig antomobiltrafik m. m.

Hirigenom férordnas, att 25 § 2 och 3 mom., 27 § 1, 2 och 3 mom., 32 §
4 och 5 mom., 34 § 2 mom. samt 35, 37 och 41 §§ férordningen den 25 okto-
ber 1940 angiende yrkesmaissig automobiltrafik m. m.* skola erhélla indrad
lydelse p& sitt nedan angives, samt att 38 § samma férordning skall upp-

hoéra att galla.

(Gdllande lydelse.)
25 §.

2 mom. Automobil eller slipfor-
don, som i yrkesmassig trafik anvin-
des for personbefordram, skall sist
inom ett &r efter nirmast foregdende
besiktning av fordonels dgare uppvi-
sas for besikiningsman foér att under-
ga efterbesiktning. Ddrvid skall fére-
tes for fordonet senast utfdrdat be-
siktningsinstrument eller, i férekom-
mande fall, typintyg.

Besiktningsmannen skall senast in-
om tvd dagar frdn besiktningens av-
slutande utfdrda och tillhandahdlla
fordonets dgare bevis om att besiki-
ningen verkstdllts.

Befinnes vid besiktningen fordonet
icke vara i foreskrivet och limpligt
skick och varder den pdtalade brist-
fdlligheten ej inom av besiktnings-
mannen foreskriven tid avhjdlpt,
skall besikiningsmannen géra skrift-
lig anmdlan ddrom hos ldnsstyrelsen
i det lin, ddr fordonet har sin hem-
ort.

(Foreslagen lydelse.)
25 §.

2 mom. Automobil eller slipfordon,
som i yrkesmaissig trafik anvindes
for personbefordran, skall inom ett
ar efter narmast foregiende besikt-
ning av dgaren instdllas hos besikt-
ningsman for kontrollbesiktning, var-
om i vdgtrafikférordningen férmdles.

! Senaste lydelse se betriffande 25 § 2 mom. SFS 1947:372 samt betriffande 41 § SFS

1947:722.
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Sd snart ske kan och sist inom
fiorton dagar efter avslutandet av
efterbesiktning har dgaren av fordo-
net att till linsstyrelsen i det ldn, ddr
fordonet har sin hemort, om besikt-
ningen géra anmdlan och ddrvid foga
vederborligt besiktningsinstrument i
tvd exemplar eller, ddrest sddant icke
upprdttats, av besiktningsman uffdr-
dat bevis om alt efterbesiktningen
verkstdllts. Har trafiktillstandet med-
delats av annan myndighet dn ldns-
styrelsen i det ldn, ddr fordonet har
sin hemort, skall fordonets dgare
inom samma tid till dylik myndighet
insinda bevis om att besiktningen
verkstdllts.

De befogenheter att forordna om
besiktning av automobil eller slipfor-
don och att meddela férbud mot si-
dant fordons anvindande, vilka jam-
likt motorfordonsférordningen till-
komma lénsstyrelse, skola med avse-
ende A fordon, som anvéndes i yrkes-
massig trafik, jamval tillkomma an-
nan myndighet, som meddelat trafik-
tillstand.

3 mom. Om beslut, varigenom lins-
styrelse godkidnt automobil eller slip-
fordon for anvindning i sddan yrkes-
missig trafik, vartill tillstind medde-
lats av biltrafiknimnden, s& ock om
hirutinnan beslutade dndringar, skall
lansstyrelsen underritta nimnden.
Till besiktningsman skola vidare
linsstyrelse och polismyndighet lim-
na underrdttelse om beslut, varige-
nom automobil eller slipfordon god-
kdnts for anvdndning i yrkesmdssig
trafik fér personbefordran, samt om
hdrutinnan beslutade dndringar.

Andra lagutskottets utlatande nr 30.

(Foreslagen lydelse.)

De befogenheter att férordna om
kontrollbesiktning av automobil eller
slipfordon och att meddela férbud
mot sadant fordons anvidndande, vil-
ka jamlikt vdgtrafikforordningen till-
komma linsstyrelse, skola med avse-
ende i fordon, som anvindes i yrkes-
massig trafik, jamvil tillkomma an-
nan myndighet, som meddelat trafik-
tillstand.

3 mom. Om beslut, varigenom lans-
styrelse godkidnt automobil eller slip-
fordon for anviandning i sddan yr-
kesmissig trafik, vartill tillstdnd
meddelats av biltrafiknimnden, si
ock om harutinnan beslutade #nd-
ringar skall linsstyrelsen underritta
namnden. Motsvarande underrdttelse
skall av polismyndighet, som god-
kdnt fordon fér anvdndning i yrkes-
madssiq trafik, limnas linsstyrelsen i
det lin, ddr fordonet skall anses ha-
va sin hemort.
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(Gdllande lydelse.)
27 §.
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(Foreslagen lydelse.)
27 §.

1 mom. Ej m4 — — — tillstand (trafikkort).

Trafikkort berittigar icke till fo-
rande av omnibus i yrkesmaéssig tra-
fik, ddr ej d trafikkortet uttryckligt
medgivande hdrtill limnats.

2 mom. Trafikkort mad ej utfdirdas
fér annan dn den, som innehar gdl-
lande kérkort fér automobil och upp-
ndtt tjuguett drs dlder samt efter
provning av besiktningsman befinnes
limplig sdsom forare i yrkesmdssig
trafik.

Trafikkort berittigar icke till f6-
rande av omnibus i yrkesmissig tra-
{ik, med mindre detta sdrskill angi-
vits pd trafikkortet. Med omnibus av-
ses hdr jimvdl annan automobil med
ett eller flera tillkopplade sldipfordon,
ddrest fordonen dro byggda fér be-
fordran av tillhopa flera dn dtta per-
soner uldver féraren.

Trafikkort gdller fér trafik inom
hela riket.

2 mom. Den som onskar erhdlla
trafikkort skall undergd prov infér
besiktningsman.

Vid anmdlan till prov skall sékan-
den forete

1. kérkort, gdllande fér automobil
och utvisande, att sékanden fyllt
21 dr;

2. av likare enligt formuldr, som
Konungen faststdller, och inom tre
mdnader fére anmdlningen utfdrdat
intyg, att sokanden icke lider av sd-
dant lyte, sddan sjukdom eller sddan
nedsdttning av syn- eller hdérselfor-
mdgan, som vdsentligen minskar
hans limplighet att i yrkesmdssig
trafik tjinstgéra sdsom foérare av
automobil av det slag, varom frdga
ar;

3. intyg, utfdirdat inom tre mdna-
der fore anmdlningen, av polismyn-
dighet eller tvd trovdirdiga personer,
att sékanden, om provet avser trafik-
kort, som berdttigar till férande av
omnibus, under de senaste tolv md-
naderna och, om provet avser annat
trafikkort, under de senaste sex md-
naderna i betydande omfattning fort
automobil under olika trafikforhdl-
landen; och skall i intyget finnas
ndrmare angivet, i vilken omfattning
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3 mom. For erhdllande av trafik-
kort har férare att till den linssty-
relse, som for honom utfdirdat kér-
kort, insinda ansékan ddrom samt
ddrvid foga de handlingar, som han
till styrkande av sin kompetens och
ldmplighet vill i drendet dberopa.

Andra lagutskottets utlitande nr 30.

(Fdreslagen lydelse.)

och under vilka omstdindigheter sé-
kanden fért automobil.

Intyg, som under 3 punkten sdgs,
erfordras dock ej, om sékanden med
hdnsyn till sdrskild utbildning kan
antagas besitta nodig erfarenhet och
korvana for att i yrkesmdssig trafik
fora automobil av det slag, varom
frdga dr.

Fér provet skall sékanden tillhan-
dahdlla besiktningsmannen limpligt
fordon. Prov fér trafikkort, som be-
rdttigar till forande av omnibus, skall
avliggas @ sddant fordon.

Prov md godkdinnas endast om sé-
kanden efter provning under olika
trafikforhdllanden samt forhor befin-
nes:

a) besitta ur trafiksikerhetssyn-
punkt god korskicklighet, sinnesndr-
varo och omdémesformdga;

b) vara vdl fértrogen med verk-
ningssdttet hos det slag av fordon,
varom frdga dr;

c) hava for férare i yrkesmdssig
automobiltrafik erforderliga insikter
om gdllande trafikforeskrifter samt
om den verkan ur trafiksikerhets-
synpunkt, som trétthetstillstand och
alkoholhaltiga drycker medfora d den
mdnskliga organismen.

Om godkint prov skall besikt-
ningsmannen meddela sékanden be-
vis (kompetensbevis). Har
provet avsett omnibus, skall detta
sdrskilt angivas i beviset.

3 mom. Ansékan om trafikkort
gores hos den ldinsstyrelse, som fér
sékanden utfdrdat kérkort.

Ansékan skall goras skriftligen och
innehdlla upplysning om sékandens
fullstindiga namn, yrke, hemvist och
postadress samt om nummer @ so-
kandens korkort.

Vid ansékan om trafikkort skall
sékanden foga:
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a) ldkarintyg, som omférmdles i 2
mom. 2 punkten;

b) i 2 mom. sjdtlte stycket angivet
kompetensbevis, ulfdirdat inom tre
mdnader fére ansokningen; samt

¢) intyg, utfirdat inom tre mana-
der fére ansékningen av polismyn-
digheten i sokandens mantalsskriv-
ningsort, att sokanden under de se-
naste tva dren gjort sig kdnd fér nyk-
tert levnadssdtt och med hdnsyn till
sina personliga férhdllanden i évrigt
icke kan anses olimplig sdsom fora-
re av automobil i yrkesmdssig trafik.

Innan intyg, som angives under c),
utfdrdas, skall polismyndigheten in-
hdmta yttrande fran polismyndighet
i annan ort, ddir sékanden md hava
varit mantalsskriven under ifrdgava-
rande tid.

Polismyndighet skall fore utfdr-
dande av intyg eller avgivande av ytt-
rande héra vederbérande nykterhets-
ndmnd samt, om sd finnes erforder-
ligt, jamvdl annan, som dger kinne-
dom i saken.

Intyg, som nyss sagts, dr avgifts-
fritt.

Sokande dr skyldig att, ddr lins-
styrelse eller polismyndighet sd pd-
fordrar, forete intyg om sin mantals-
skrivningsort under tid, som avses
under c).

Efter prévning av de av scékanden
enligt detta moment ingivna hand-
lingarna och efter den ytterligare ut-
redning, som md anses erforderlig,
dger ldsstyrelsen att fér sokande,
som in1 ehar gdllande kérkort for bil
samt i ovrigt befunnits limplig, ut-
farda trafikkort, d vilket i féorekom-
mande fall uttryckligen skall angi-
vas, att det gdller for forande av om-
nibus.
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Trafikkort, vartill formuldr fast-
stdlles av Konungen, gdiller for trafik
inom hela riket.

Vad i motorfordonsférordningen
stadgas om utfirdande av duplettkor-
kort skall 4ga motsvarande tillimp-
ning betriffande utfirdande av dup-
lettrafikkort.

Andra lagutskottets utlatande nr 30.

(Féreslagen lydelse.)

Formuldr till trafikkort faststilles
av Konungen.

Vad i vdgtrafikférordningen stad-
gas om utfirdande av duplettkorkort
skall dga motsvarande tillimpning
betraffande utfirdande av duplett-
trafikkort, dock att vid ansékan om
duplettrafikkort ej behéver fogas fo-
tografi.

Om skyldighet fér innehavare av
trafikkort att till ldinsstyrelse géra
anmdlan om dndring av namn dven-
som angdende pdféljd for uraktliten-
het hdrav skall vad fér innehavare
av korkort dr i sadant avseende stad-
gat dga motsvarande tillimpning.

32 §.
4 mom. Automobil ma — — — med automobilen.
Godkinnande kan — — — linsstyrelsen aterkallas.

Om den eller de automobiler, som
dro godkinda fér anvdndning i ut-
hyrningsrérelse, si ock om hdrutin-
nan beslutade dndringar skall lins-
styrelse limna vederbérande besikt-
ningsman underrdttelse.

5 mom. Automobil, som anvindes
i uthyrningsrorelse, skall sist inom
sex ménader efter nirmast féregien-
de besikining undergd efterbesiki-
ning.

I fraga om sddan efterbesiktning
skall vad i 25 § 2 mom. dr stadgat
dga motsvarande tillimpning.

34 §.

2 mom. Bryter nagon mot fére-
skrifterna i 25 § 2 mom. férsta punk-
ten eller 5 mom. eller i 32 § 5 mom.
forsta stycket,

eller fér ndgon i yrkesmissig tra-
fik eller uthyrningsrérelse automobil

5 mom. Automobil, som anvindes
i uthyrningsroérelse, skall inom sex
ménader efter nirmast foregiende
besiktning av dgaren instdllas hos
besiktningsman for kontrollbesikt-
ning, varom i vdgtrafikférordningen
formailes.

34 §.

2 mom. Bryter niagon mot fére-
skrifterna i 25 § 2 mom. férsta styc-
ket eller 5 mom. eller i 32 § 5 mom.,

eller for ndgon i yrkesmiissig tra-
fik eller uthyrningsrorelse automobil
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eller slipfordon med vetskap om att
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(Foreslagen lydelse.)

eller slipfordon med vetskap om att

vederborlig efterbesikining icke verk- vederborlig kontrollbesikining icke
stallts, verkstallts,
eller uraktlidter — — — med dags- eller uraktldter — -— — med dags-
béter. boter.
35 § 35 §.
Med boter — — — — — — 29 § § mom.
Till enahanda straff vare den fér-
fallen, som dsidosdtter foreskrifterna
i 25 § 2 mom. fjirde stycket eller i
32 § 5 mom. andra stycket.
37 §. 37 §.

De f6r dgare av automobil och slip-
fordon stadgade ansvarsbestimmel-
serna skola dga tillimpning, i hdn-
delse fordonet tillhér ndgon, som stdr
under férmyndare eller annan laga
mdlsman, 4@ formyndaren eller mals-
mannen, samt, ddr fordonet dges av
oskift dédsbo eller konkursbo eller av
bolag, férening eller annat samfund
eller av stiftelse eller annan sddan in-
rdttning, d den eller dem, som dga
foretrida boet, samfundet eller in-
rdttningen. I frdga om automobil el-
ler sldpfordon, som tillhor staten el-
ler kommun, skola nimnda ansvars-
bestimmelser gdlla férarens ndrmas-
te forman. Har denne till férekom-
mande av férseelse mot férordningen
gjort vad pd honom ankommit och
dger i foljd av éverordnads dtgdrd el-
ler vdllande férseelse likvdl rum, var-
de den éverordnade drabbad av an-
svar, som hdr avses.

1 mom. De for dgare av automo-
bil och slipfordon stadgade ansvars-
bestimmelserna skola i fraga om for-
don, som Llillhér staten eller kom-
mun, dga tillimpning pd férarens
ndrmaste forman. Har denne till fo-
rekommande av férseelse mot forord-
ningen gjort vad pd honom ankom-
mit, och dger i féljd av overordnads
dtgdird eller vdllande férseelse likvdl
rum, varde den éverordnade drab-
bad av ansvar, som hdr avses.

2 mom. I 1 mom. avsedda an-
svarsbestimmelser skola, i hdndelse
fordonet tillhér ndgon, som stdr un-
der formyndare eller annan laga
mdlsman, dga tillimpning 4 denne.
Ages fordonet av oskiftat dédsbo eller
av konkursbo, skola bestimmelserna
gilla den eller dem, som dga fére-
trida boet.

3 mom. I fraga om fordon, som
tillhér bolag, foérening eller annat
samfund eller stiftelse eller annan sd-
dan inrdttning, skola i 1 mom. avsed-
da ansvarsbestimmelser dga tillimp-
ning pa den eller dem, som dga fé-
retrida samfundet eller inrdttning-
en, Har biltrafikndmnden pd fram-
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Enahanda grunder skola tillimpas
jamvil i frdga om ansvar, som enligt
denna férordning skall 4démas inne-
havare av tillstind att utéva yrkes-
missig trafik eller uthyrningsrérelse
eller transportformedling.

38 §.

Férseelse mot denna férordning
skall, ddr ej allenast enskild mdls-
dgandes rdtt blivit déirav forndrmad,
dtalas av allmdin dklagare, dnda att
angivelse ddrom ej skett.

Atal fér sddan forseelse anhdngig-
gores vid polisdomstol, dir sddan dr
inrdttad, men eljest hos poliskamma-
re, eller, ddr sddan icke finnes, vid
allmin domstol; dock att mdl, ddri
talan om skadestand féres, md pro-
vas allenast av allmdn domstol.

41 §.

Uttryckenautomobil, person-
automobil, omnibus, last-
automobil, motorcykel,
slipfordon, traktortdg, ma-
ximilast och hemort anvin-
das i denna férordning i samma be-
mirkelse som motsvarande beteck-
ningar i motorfordonsférordningen.

Andra lagutskottets utlitande nr 30.

{Foreslagen lydelse.)

stillning av samfundet eller inrdtt-
ningen godtagit viss person sdsom bd-
rare av dgares ansvar, skola dock be-
stimmelserna i stdllet gdlla denne.

4 mom. Dei 1—3 mom. angiv-
na grunderna skola tillaimpas jamvail
i frdga om ansvar, som enligt denna
forordning skall 4démas innehavare
av tillstdnd att utéva yrkesmissig
trafik eller uthyrningsrorelse eller
transportférmedling.

41 §.

Uttryckenautomobil, person-
automobil, omnibus, last-
automobil, motorcykel
traktor, slapfordon, maxi-
milast och hemort anvindas i
denna férordning i samma bemairkel-
se som motsvarande beteckningar i
vdgtrafikférordningen.

Med traktortdg avses i denna
forordning traktor med tillkopplat

sldpfordon.
Med polismyndighet — — — — — — i orten.
Den befattning — — — — — — tillkomma poliskammaren.

Denna férordning trdader i kraft
den 1 januari 1952.
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Forslag
till

Forordning

angdende indrad lydelse av 1, 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt.

Héarigenom forordnas, att 1, 2 och 5 §§ forordningen den 2 juni 1922 om
automobilskatt' skola erhilla foljande andrade lydelse.

(Gdllande lydelse.)

Angédende

A automobil

Med automobil forstds wvarje fér
fard pd marken avsett fordon, som
for framdrivande dr forsett med
kraftmaskin (motor) och icke loper
pd skenor.

Uttrycket slipvagn anvindes i den-
na férordning i samma betydelse som
i motorfordonsférordningen den 23
oktober 1936.

2§
Fran skatteplikt frikallas:
a) automobil, som — — — svensk
undersate;
b) automobil eller — — — tjidna
brandvisendet;

¢) motorcykel, som ir inriattad sa-
som invalidfordon och vars maximi-
hastighet icke overstiger trettio kilo-
meter for timme, dvensom motorcy-
kel, som enligt vad sdrskilt dr stad-
gat skall anses sdsom ldttviktsmotor-
cykel; samt

(Foreslagen lydelse.)
18.

bestimmelser.
—————— stadgas.
icke tillimpning.

Med automobil férstds motorfor-
don, varom férmdles i vdgtrafikfor-
ordningen.

Uttrycket slipvagn anvindes i den-
na férordning i samma betydelse som
i vdgtrafikférordningen.

2 8.
Fran skatteplikt frikallas:
a) automobil, som — — — svensk
underséte;
b) automobil eller — — — tjina
brandvasendet;

¢) motorcykel, som ér inréttad sa-
som invalidfordon och vars maximi-
hastighet icke dverstiger 30 kilome-
ter i timmen; samt

! Senaste lydelse se betriffande 1 § SFS 1940: 1019, betriffande 2 § SFS 1939: 774 samt

betriffande 5 § SFS 1945: 735.
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d) automobil eller sldpvagn, da
fordonet ir taget i ansprak med nytt-
janderatt jamlikt bestimmelserna i
allménna forfogandelagen den 22
juni 1939 (nr 293), beredskapsférfo-
gandelagen den 22 juni 1939 (nr 297),
lagen den 31 mars 1938 (nr 90) om
forfoganderdtt for luftskyddets behov
eller rekvisitionslagen den 31 mars
1938 (nr 87).

5 §.

Skatt utgar — — — féljande be-
lopp:

a) for motorcykel utan bivagn med
tjuguen kronor, dd motorcykelns
tjdnstevikt icke éverstiger sjuttiofem
kilogram, men eljest med tjuguitta
kronor; '

b) for motorcykel med bivagn med
fyrtiotva kronor;

c¢) for annan — — — niohundra
kilogram;

d) f6r annan — -— — automobilens
tjanstevikt;

e) for slapvagn — — — tvadhundra-

tjugofyra kronor.
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(Féreslagen lydelse.)

d) automobil eller slapvagn, da for-
donet ir taget i ansprdk med nytt-
janderitt jamlikt bestdmmelserna i
allménna férfogandelagen den 22 juni
1939 (nr 293), rekvisitionslagen den
30 juni 1942 (nr 583), beredskaps-
férfogandelagen den 30 juni 1942 (nr
584) eller civilférsvarslagen den 15
juli 1944 (nr 536).

5 §.
Skatt utgdr — — — f6ljande be-
lopp: '
a) for tvdahjulig litt motorcykel
med tjuguen kronor och fér tvihju-
lig tung motorcykel utan sidvagn
med tjuguatta kronor;

b) for tvdhjulig motorcykel med
sidvagn och fér trehjulig motorcykel
med fyrtiotva kronor;

¢) for annan -— — — niohundra
kilogram;

d) for annan -— — —— automobi-
lens tjanstevikt;

e) for slipvagn — — — tvahund-

ratjugofyra kronor.

Denna férordning trdader i kraft
den 1 januari 1952. Fordon, som en-
ligt vad ddrom sdrskilt stadgas vid
registrering redovisas sdsom ldtt-
viktsmotorcykel, skall dock tills vi-
dare vara frikallat fran skatt.

I samband med propositionen har utskottet till behandling férehaft fol-
jande inom riksdagen viackta motioner, ndmligen

inom forsta kammaren
nr 33 av herr Petersson, Emil,

nr 156 av herr Elofsson, Gustaf, och herr Nilzon, Ivar,

nr 302 av herr Elowsson, Nils,
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herr Heiding m. fl.,

herrar Lindblom och Weiland,
herr Lindblom m. fl.,

herr Pdlsson m. flL,

herr Bjérck m. fl.,

herr Persson, lvar,

herr Cassel m. fl.,

herr Cassel,

herr Ndslund och

herr Lundqvist m. fl. samt

inom andra kammaren
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herrar Nyberg och Persson i Svenskop,
herr Onsjé m. fl,,

herrar Hansson i Skegrie och Hansson i Onnarp,
herr Nilsson i Goteborg,

herr Jansson i Kalix m. fl,,

fru Sandstrom m. fl.,

herrar Edstrom och Dickson,

herrar Edstrém och Dickson,

herr Norup m. fl,,

herr Stdhl,

herr Haggblom m. fl.,

herr Wiklund i Stockholm m. fl.,

herr Wiklund i Stockholm,

herrar Nilsson i Goteborg och Forsberg,
herr Widén m. fl.,

herr Widén m. fl,,

herr Hdstad,

herr Pettersson i Norregard m. fl..
herr Skéldin,

herr Bergstrand,

herr Nilsson i Goteborg och

herr Hagdrd.

Av motionerna ir I: 33 lika lydande med II: 47, 1: 156 med II: 202, 1: 302
med II: 401, I: 303 med II: 402, 1: 313 med II: 414, I: 314 med II: 417, 1: 315
med 11: 426, 1: 317 med II: 400, I: 318 med II: 425, I: 319 med II: 418, I: 320
med 11: 427 och I: 321 med II: 419.

Motionerna I: 33, I: 156, II: 47 och II: 202 ha vickts fére propositionens
avlimnande och avse vissa iindringar i gillande motorfordonsférordning
och viagtrafikstadga. Dessa motioner komma att av utskottet behandlas i
sammanhang med 3 § (I: 33 och II: 47) samt 51 § (I: 156 och II:202) i pro-
positionens forslag till vigtrafikférordning.

Ovriga motioner ha vickts i anledning av propositionen och gilla dnd-
ringar i olika hiinseenden i propositionens forslag. Over motionerna I: 303
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och II: 402 har, efter remiss i den ordning § 46 riksdagsordningen foreskri-
ver, yttranden avgivits av viag- och vattenbyggnadsstyrelsen. Dessutom har
till utskottet inkommit dels en skrivelse fran svenska viagforeningen i an-
ledning av sistndmnda badda motioner, dels ock en skrivelse fran Sveriges
lakarforbund i anledning av motionerna I: 318 och II: 425, I: 321 och II: 419
saml II: 428. Motionsyrkandena komma att i det féljande redovisas under
vederborliga forfattningsrum.

I friga om grunderna foér de i propositionen foreslagna bestimmelserna
och de i motionerna gjorda framstillningarna far utskottet i huvudsak
héinvisa till propositionen och motionerna.

Gdllande ratt.

De nuvarande huvudbestimmelserna pa vigtrafikens omrade &aterfinnas i
motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan, bada utfirdade den 23 ok-
tober 1936, med de indringar som i dessa bida forfattningar vidtagits vid
skilda tillfillen. Motorfordonsférordningen innehaller stadganden om mo-
torfordon, motorredskap samt slapfordon till automobil eller motorredskap,
sdsom foreskrifter om motorfordons och slipfordons beskaffenhet och
utrustning, om besiktning och registrering av motorfordon och slipfordon
samt om tillstind att féra motorfordon m. m. Vigtrafikstadgan upptager
de for fordonsférare och andra vigfarande gillande reglerna for trafik & vag.

Till motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan anknyta ett fler-
tal forfattningar med tillimpningsféreskrifter. Bland dessa forfattningar
mé nimnas kungoérelserna den 22 januari 1937, nr 44, angiende viagmirken
och den 19 februari 1937, nr 46, angdende trehjuliga transportcyklar med
hjalpmotor.

For vissa brott vid férande av motorfordon #ro sirskilda straffbestim-
melser meddelade i lag den 7 juni 1934, nr 247. Denna lag upptager be-
stimmelser om ansvar for férande av motorfordon eller traktortag i alkohol-
paverkat tillstind, fér grov vérdsloshet m. m. vid férande av motorfordon
samt for s. k. »smitning» vid sammanstétning, pakérning eller annan dér-
med jamfoérlig hindelse.

Stadganden angéende varningsmirken och sikerhetsanordningar m. m.
vid korsningar i samma plan mellan jirnvig och vig 4ro meddelade i
kungérelse den 26 juni 1933, nr 469.

I frdga om yrkesmissig biltrafik m. m. giller vad diarom stadgas i for-
ordning den 25 oktober 1940.

Foreskrifter angdende ansvarighet fér skada i f6ljd av automobiltrafik
givas i lag den 30 juni 1916.

Bestammelser om trafikforsidkring 4 motorfordon &terfinnas i lag den
10 maj 1929.

Forordning den 2 juni 1922 innehdller stadganden om automobilskatt.

Slutligen dro vissa trafikforeskrifter meddelade i ordningsstadgan fér ri-
kets stdder den 24 mars 1868.
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Vissa aktuella utredningar och férslag m. m.

Ar 1944 tillkallades inom kommunikationsdepartementet siirskilda sak-
kunniga — 1944 drs trafikforfattningssakkunniga — att bitriada med utred-
ning och forslag i fraga om revision av vissa forfattningar pa trafikvisen-
dets omrade. De sakkunniga avgivo den 15 maj 1948 betinkande med for-
slag till vigtrafikforordning avensom till vissa i samband dirmed stiende
forfattningar (SOU 1948: 34). Samma sakkunniga avgivo den 12 februari
1949 betdnkande med forslag till kungérelse angidende vigmirken m. m.

Inom departementet tillkallades vidare ar 1945 sakkunniga — 1945 drs
trafiksikerhetskommitté — f6r utredande av mojligheterna att genom lamp-
lig upplysningsverksamhet m. m. héja den allminna trafiksikerheten och
idstadkomma en bittre trafikkultur. Kommittén avgav den 26 januari 1948
betinkande med forslag till dtgérder for héjande av trafiksikerheten (SOU
1948: 20).

Den 25 februari 1949 avlimnades av sirskild sakkunnig inom departe-
mentet betinkande med foérslag till skyddsanordningar vid plankorsningar
mellan jarnviag och vig.

Ar 1948 tillkallades inom socialdepartementet sakkunniga foér utredning
rorande behovet av sarskilda fordringar pa synférmégan for anstallda inom
vissa yrken i allmdn och enskild tjinst jimte darmed sammanhingande
fragor. De sakkunniga — synkravskommittén — avgévo den 17 juni 1950
betinkande i amnet (SOU 1950:19).

Den 27 maj 1949 tillkallades inom kommunikationsdepartementet sirskil-
da sakkunniga — 1949 drs trafiknykterhetsutredning — att utarbeta for-
slag till reviderad lagstiftning mot onykterhet i olika slag av trafik. Utred-
ningen riknar med att ha slatfért sitt arbete fore 1951 &rs utgéng.

Vid konferens i Genéve i augusti—september 1949 ha antagits en inter-
nationell vigtrafikkonvention samt ett protokoll rérande vigméirken och
vigsignaler. Konventionen och protokollet ha signerats av Sveriges ombud
vid konferensen men adnnu ej ratificerats av vart land.

I syfte att i gorlig mén nirma de nordiska vagtrafikférfattningarna till
varandra inleddes &r 1950 samarbete mellan Danmark, Finland, Norge och
Sverige. Forhandlingar mellan delegerade for de fyra linderna ha vid skilda
tillfdllen d4gt rum. Dirvid ha huvudsakligen frigorna om trafikregler och vig-
miirken behandlats. Forhandlingarna avses skola slutforas under inneva-
rande ar.

Sammanfattning.

Propositionen grundar sig pa ovannidmnda den 15 maj 1948 avgivna be-
tinkande av 1944 ars trafikforfattningsakkunniga.

Det i propositionen ingéende férslaget till vdgtrafikférordning innefattar
en samman- och omarbetning av motorfordonsférordningen, vigtrafikstad-
gan och kungorelsen angdende trehjuliga transportcyklar med hjilpmotor.
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Féredragande departementschefen, statsrdidet Nilsson, har anmirkt, att
i vagtrafikforordningen endast medtagits sddana bestimmelser, som ansetts
vara av egentligt intresse fér allménheten. De stadganden ater, som visent-
ligen berérde endast myndigheterna, avsiges didremot skola upptagas i en
tilimpningsforfattning, vdgtrafikkungérelsen.

Den foreslagna lagen om straff for vissa trafikbrott ir avsedd att ersitta
1934 ars lag om straff for vissa brott vid forande av motorfordon saml
vissa bestimmelser i motorfordonsférordningen och vigtrafikstadgan.

Forslaget om dndringar i férordningen om yrkesmiéssig biltrafik m. m.
innebdr bl. a. en nirmare och stringare reglering av villkoren for erhal-
lande av trafikkort.

Ovriga forfattningsforslag kunna séigas i stort sett anknyta till eller di-
rekt foranledas av forslaget till vigtrafikforordning.

Utskotte®.

De genom propositionen framlagda forslagen synas i princip utgora en
tidsenlig reglering av vigtrafiken och dirmed sammanhingande férhallan-
den. Vidare kunna forslagen sasom helhet betraktade sidgas tillgodose 4 ena
sidan allminhetens intresse av enkelhet samt 4 andra sidan domstolars och
andra myndigheters behov av att hithorande bestimmelser bli juridiskt hall-
bara. Utskottet tillstyrker dirfér, att propositionen ligges till grund for lag-
stiftning i Amnet.

Vid granskning av propositionens detaljer och de vickta motionerna har
utskottet ansett sig béra gora foéljande uttalanden.

Forslaget till viagtrafikforordning.

Avd. 1. Inledande bestimmelser.

1 8.

3 mom.: motorcykel.

For nirvarande indelas motoreyklar i lattviktsmotorcyklar och tyngre
motorcyklar. Till lattviktsmotorcykel hianféres motorcykel, som 4r sa in-
rittad, att den icke kan pi horisontell vig framféras med hogre hastighet
an 40 kilometer i timmen och endast med svarighet kan #ndras fér hogre
hastighet, och vars tjinstevikt icke 6verstiger 60 kilogram. Med tyngre mo-
torcykel avses motorcykel, som icke ar att hanféra till littviktsmotorcykel.

Enligt gallande bestimmelser foreligga vissa littnader for liattviktsmo-
torcyklarna i friga om de besvir och kostnader, vilka eljest dro férenade
med innehav och férande av motorcykel. Silunda giller for littviktsmotor-
cykel ett enklare slag av korkort dn for tyngre motoreykel. Vidare ar litt-
viktsmotorcykel skattefri. Slutligen #ro registreringsavgifter och forsik-
ringspremier ligre for lattviktsmotorcykel dn for tyngre motorcykel.
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1945 drs trafiksdikerhetskommitté forordade, att motorfordonsférarna
skulle indelas i fyra korkortsgrupper med olika kvalifikationskrav. Till den
lagsta gruppen hinférde kommittén forare av ett till 40 kilometer i tim-
men fartbegriansat fordon, avsett for befordran av féraren ensam. I de 6v-
riga grupperna upptog kommittén férare av andra motorfordon och av trak-
tortag.

I sin motivering till forslaget om en sirskild korkortsgrupp for forare av
det ovannidmnda fartbegrinsade fordonet anférde kommittén bl. a. féljan-
de: Det syntes vara av stor betydelse ur {rafiksikerhetssynpunkt, att de tre
hogre korkortsgrupperna hoélles fria fran personer, som pa grund av me-
dicinska brister eller andra orsaker vore mindre limpade att féra motor-
fordon. Emellertid skulle det f6r méanga, som med gallande bestimmelser
maste forviagras korkort, innebiara en betydande litinad, om de ej stilldes
helt utan méjlighet att fora motorfordon. Silunda kunde erinras om de
manga aldre arbetare, som pa grund av nedsatt syn, daligt hjirta, hogt
blodtryck, sockersjuka eller andra dkommor icke kunde erhalla likarintyg
f6r korkort och darféor nu ndédgades anvinda irampcykel. Ett sddant be-
fordringssiatt vore for dem bade anstringande och skadligt samt medforde
ofta, att de i fortid méaste sluta med sitt arbete. Strdvandena att i gorlig
méan utnyttja de partiellt arbetsféra i produktionen skulle underlittas, om
dessa for sina fiarder till och fran arbetsplatsen finge tillgang till ett for-
don, som ej tvingade dem till nagon egentlig kraftférbrukning. En dven ur
trafiksakerhetssynpunkt tillfredsstillande 16sning syntes vara att till for-
fogande stalla ett motordrivet fordon, som i riskhinseende stode den van-
liga trampcykeln nédra. Harfor syntes béra fordras, att den konstruktiva
hastigheten snidvt begrinsades, och att passagerare ej skulle f& medfélja
fordonet. Den nuvarande littvikismotorcykeln fyllde dessa villkor. Man
borde kunna atndjas med mycket blygsamma krav pi fysisk och psykisk
hilsa hos forare av saddant fordon. Kérkortstving borde dock gilla dven
fér honom, eftersom ansprdken pa nykterhet och hinsynsfullhet samt pa
kunskap om trafiken icke skiligen kunde sittas ligre dn foér andra forare.

1944 ars trafikférfattningssakkunniga funno lattviktsmotorcykeln vara
ett ur trafiksikerhctssynpunkt mindre tillfredsstillande fordon. Vidare f6-
1efélle denna fordonstyp icke ha omfattats med nagot stérre intresse fran
allmédnhetens sida. Av landets den 30 september 1947 registrerade 140 257
motorcyklar vore salunda blott 7 288 lattviktsmotorcyklar, och av de 1 828
motorcykelkorkort, som utfardats under tiden januari—maj 1947, gallde
blott 15 lattviktsmotorcykel. Det syntes darfor icke finnas tillricklig an-
ledning att bibehalla sarskild reglering fér sadana motorcyklar, som enligt
giallande bestdmmelser vore att hanféra till lattviktsmotoreyklar. I skilda
hinseenden borde diremot olika regler gilla for molorcyklar med tjanste-
vikt av hégst 75 kg och motorcyklar med hégre tjanstevikt.

I enlighet hiirmed foreslogo 1944 ars sakkunniga, att begreppet littvikis-
motorcykel métte slopas samt motorcyklarna indelas i Litta motorcyklar

G Bihang till riksdagens protokoll 1951. 9 saml. 2 avd. Nr 30.
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med tjanstevikt av hogst 75 kg och tunga motorcyklar med tjanstevikt dér-
over,

I propositionen har de sakkunnigas férslag oféridndrat upptagits. Detta
innebir, att nuvarande sirskilda littnader for lattviktsmotorcykel icke
skulle gilla fér fordon, som enligt gillande definition ar att hinféra till
sadan motorcykel, men som registreras efter vigtrafikférordningens ikraft-
tradande.

I motionerna 1: 321 samt II: 419 och II: 428 har hemstillts, att begreppet
lattviktsmotorcykel och £6r sidant fordon gillande lattnader maétte bibehal-
las.

Utskottet.

Den i propositionen gjorda indelningen av motorcyklarna i latta och tunga
motoreyklar giver enligt utskoltets mening icke anledning till erinran i vi-
dare man, dn savitt angar den fordonstyp, som for nirvarande betecknas
som littviktsmotorcykel. I friga om sistnimnda fordonsslag far utskottet
anféra foljande.

Den rittsliga regleringen av lattviktsmotorcyklarna har hittills visentli-
gen tagit sikte pa kraftigare typer med motor om cirka 20 kilogram och dar-
&ver. Sadana motorer ha for att kunna anvindas pa vanlig cykel fordrat sar-
skilda forstirkningsanordningar m. m. pa denna. Likvil har resultatet knap-
past kunnat betecknas sdsom ett ur trafiksikerhetssynpunkt tillfredsstal-
lande fordon. Dessutom tyda de i det foregdende anférda siffrorna péa att
lattviktsmotorcykeln icke lyckats vinna nagot stérre intresse hos allméanhe-
ten. Deita bestyrkes ytterligare av de senaste irens erfarenheter. Utskottet
finner darfor tillrickliga skil icke foreligga for att bibehalla nuvarande
bestimmelser om littviktsmotorcykel.

Emellertid ha efter andra virldskrigets slut p4 marknaden framkommit
latta hjalpmotorer, som pa ett helt annat sitt &n de tidigare lattviktsmoto-
rerna ansluta till den vanliga trampcykelns konstruktion. De nya motorer-
nas cylindervolym héller sig under 50 kubikcentimeter, vikten — med tom
briansletank — varierar mellan 4,5 kilogram och cirka 7 kilogram, och den
konstruktiva hastigheten brukar angivas till 30 kilometer i timmen med néa-
gon marginal uppét eller nedat. De éro avsedda att kunna anvindas pa van-
lig cykel utan foérstirkningar eller andra extra anordningar. De &ro latt-
skotta och relativt billiga samt ha mycket god brinsleekonomi.

I atskilliga linder har man ansett dessa nya cykelmotorer béra gynnas

genom sirskilda bestimmelser om undantag fran de regler — sirskilt i
fraga om korkorts- och registreringstvadng — vilka eljest gilla f6r motorfor-
don. I ett par linder — bl. a. Frankrike — ha cyklar med siddan motor

t. o. m. likstallts med vanliga trampcyklar och silunda gjorts helt fria fran
korkorts- och registreringstvang.

Aven inom det rittsliga samarbetet landerna emellan har problemet cykel
med hjilpmotor beaktats. 1949 ars internationella vigtrafikkonvention giver
salunda mojlighet att ur begreppet motorfordon utesluta och i begreppet
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cykel inbegripa sadan cykel, som -— med bibehallande i 6vrigt av de nor-
mala kidnnetecknen pa cykel — forsetts med hjilpmotor med hogst 50 cm®
cylindervolym:.

I de linder, ddr man »frisldppts de hir avsedda cyklarna med hjilpmotor,
ha dessa snabbt féitt stor spridning, I Frankrike uppgick silunda antalet
cyklar med hjalpmotor enligt uppgift till cirka 70 000 ar 1949 och 140 000
ar 1950. Erfarenheterna dar ur trafiksakerhetssynpunkt synas ha varit goda.
Enligt uppgivna statistiska undersokningar var salunda olycksfrekvensen
snarast ligre for cyklar med hjilpmotor 4n fér trampcyklar.

Aven i Sverige saluféras numera typer av litta cykelhjalpmotorer. Nigon
namnvard spridning ha dessa motorer hittills ej fatt har. Huvudanledningen
torde vara vara jamforelsevis stranga bestimmelser om lattviktsmotorcykel.
Givetvis bli betingelserna for de lilta cykelmotorerna dnnu sdmre, om den
i propositionen foreslagna generella regleringen fér motorcyklarna gores,
gillande utan nigot undantag for cyklar med hjalpmotor.

Den stora avséittningen for cykelhjalpmotorer i de »fria» linderna tyder
onekligen pa att dir {orelegat ett betydande latent behov av dessa motorer.
Aven i vart land torde finnas ett stort behov av ett littillgangligt motordrivet
fordon. Sirskilt pd landsbygden synes detta vara fallet. Ett sddant fordon
skulle ha en ej ovisentlig uppgift att fylla sisom fortskaffningsmedel fér
exempelvis arbetare med bostad langt fran arbetsplatsen, lantbrevbirare etc.
Den sociala betydelsen kan sigas vara pa sitt och vis dnnu stérre nu 4n tidi-
gare, eftersom de nya motortyperna dro avsevart billigare i inkép och drift
dn de tidigare och synas kunna anvindas pa vanlig trampcykel utan extra
anordningar samt hirigenom limpa sig dven for mindre inkomsttagare.

Mot denna bakgrund forefaller det limpligt att till ndrmare undersok-
ning upptaga sporsmalet om inférande i vart land av lindrigare villkor {6r
cyklar med hjilpmotor 4n fér andra motordrivna fordon. Erfarenheterna av
hittillsvarande bestammelsers verkningar synas giva vid handen, att Iitt-
naderna maste goras radikala for att bli effekiiva. De forefalla silunda bora
innefalta bl, a. kérkorts- och skattefrihet samt helst dven frihet fran registre-
ringstvdng. Sddana lattnader torde dven ur trafiksikerhetssynpunkt kunna
godtagas, déirest de begrinsas till fordon, som till sina trafikegenskaper icke
visentligen skiljer sig fran den vanliga trampcykeln i vidare man, in att
den minskliga kraften ersittes med maskinell.

Med stéd av vad nu anforts férordar utskottet, dels att vigtrafikforord-
ningens definitioner rérande motorcyklar utformas i enlighet med propo-
sitionen, dels ock att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla
om utredning betraffande mojligheterna att 4t hiar avsedda cyklar med hjilp-
motor bereda littnader i de av utskottet hirovan berérda hinseendena.

4 mom.: ulryckningsfordon.
Termen »utryckningsfordon» ér icke definierad i motorfordonsférord-
ningen eller vigtrafikstadgan.
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Propositionen upptager sasom utryckningsfordon ambulansbil samt mo-
torfordon, som Aar avsett att anvindas av brandvisendet vid eldfara, av
brandkar for beredande av hjilp vid eller till forhindrande av olycksfall
eller av polis- eller tullpersonal i briddskande tjansteutévning. Prévningen,
huruvida av sarskild anledning viss fordonstyp skall hanféras till utryck-
ningsfordon i annat fall, &n av definitionen framgér, tillkommer enligt pro-
positionen (1 § 5 mom.) Kungl. Maj:t eller den myndighet Kungl. Maj:t dar-
till férordnar.

I motionen I1: 429 har hemstillts, att sdsom utryckningsfordon dven matte
riknas de motorfordon med sirskild utrustning, vilka en del sparvigsfore-
tag hade for snabbt ingripande vid olyckstillfdllen med sparvagnar eller for
avhjalpande av vissa materialskador, som kunde medféra olycksrisk eller
trafikhinder. I motionen har vidare foreslagits, att till utryckningsfordon
ocksd matte hanforas de terranggaende motorfordon, som statens jirnvigar
anskaffat for att mojliggora ett snabbt ingripande vid intriffade trafikhin-
delser.

Utskottet.

Foretridena f6r utryckningsfordon innebira tvivelsutan ett betydande in-
grepp i trafikens normala gang. Med hénsyn hairtill torde ett fordon icke
bora hanféras till denna kategori utan synnerligen vidgande skil. Sddana
skil synas foreligga i frdga om de i propositionen angivna fordonen. Emel-
lertid forefalla liknande skal tala for att dven vissa av sparvigs- och jarn-
vigsféretag anvanda fordon erhéalla de foretriden, som gilla fér utryck-
ningsfordon. Vid sparvigs- och jarnvagsolyckor behéves sirskild utrustning
och speciellt utbildad personal f6ér att nodig hjilp skall kunna beredas. Det
ar darfoér nédvandigt, att sddan utrustning och personal snabbt kommer till
platsen. Av jamfoérlig vikt dr det, att exempelvis sparviagsforetagens spe-
ciella fordon for reparation av luftledningar fA méjlighet att snabbt in-
gripa, si att olycksfall genom nedhéngande ledningar hindras. Likasa kan
det — sarskilt i den tita storstadstrafiken — stundom uppkomma tring-
ande behov av att sparviagens specialfordon snabbt kommer till platsen for
sparviagsolycka och undanréjer uppkommet trafikhinder, si att trafiken
icke for lingre stund stoppas. Det synes ej foreligga nagon anledning att i
princip gora skillnad mellan sparvigs- och jarnvigsforetag eller mellan sta-
tens och enskilda jéirnvigar i nu forevarande hinseende.

P4 grund hirav far utskottet fororda, att till utryckningsfordon hanfores
— forutom i propositionen upptagna slag av fordon — jamvil motorfordon,
som ar avsett att anvindas av sparvigs- eller jirnvagsféretag for beredande
av hjalp vid eller till forhindrande av olycksfall eller till undanréjande av
trafikhinder.
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Avd. II. Bestimmelser om fordon.
Bil.

3 §.

1 mom.

e) bakre belysningsanordningar.

Enligt 19 § vigtrafikstadgan skall bil under fird i mérker bl. a. baktill
vara forsedd med belysningsanordning, varigenom den & bilen anbragta
bakre registrerings- eller besiktningsskylten si belyses med vitt sken, att
den latt kan avlidsas, samt rétt 1jus visas bakat. Vidare skall jamlikt 4 § 1
mom. i) motorfordonsférordningen bil vara forsedd med en baktill placerad
Iykta, som vid anvindning av fotbroms eller diremot svarande bromsan-
ordning visar rott eller gult 1jus bakéat. Slutligen skall jamlikt 9 § vigtrafik-
stadgan under morker fordon, som ar stdende pa vig, varest tillfredsstil-
lande belysning icke a4r anordnad, vara férsett med belysnings- eller reflex-
anordning, som utmed vigen utsinder eller reflekterar ljus savil framét
som bakat.

Motsvarande bestimmelser ha i propositionens forslag till vagtrafikfor-
ordning upptagits under 3 och 51 §§. I friga om de i 19 § vagtrafikstadgan
avsedda anordningarna (skylt- och baklykta) innebir propositionen den
jimkningen, att dessa anordningar obligatoriskt skola finnas pa bil, och att
desamma skola kunna vid behov bringas att fungera. Vad ater angéir an-
ordning, som avses i stadgans 9 §, innehdller propositionen, att sddan an-
ordning skall visa vitt eller gult ljus framét och rott ljus bakat. I ovrigt
overensstimmer propositionen i stort sett med vad nu giller.

I motionerna I1: 33 och I1: 47 har hemstillts, att det, med 4ndring av mo-
torfordonsférordningen och viagtrafikstadgan, mdatte foreskrivas, att last-
bil baktill skulle vara forsedd med minst tvd pa tjanligaste sitt placerade
lyktor. Dessa borde vara anbragta en pa vardera sidan av lastbilen samt 1
gorlig m&n markera flakets bredd och héjd dver marken. Lyktorna borde
vidare latt kunna ses dven fran bil med avblandat lyse.

Dubbla baklyktor pa bil ha ej foéreskrivits i 1949 ars internationella vag-
trafikkonvention.

I propositionen har fragan om obligatoriska dubbla baklyktor icke sirskilt
behandlats. Diremot har i propositionen upptagits ett nirliggande spérsmal,
nimligen huruvida — i 6verensstimmelse med vad som gillde enligt konven-
tionen — i svensk ritt borde inféras skyldighet att ha bil forsedd med dubbla
bakreflektorer. P4 anférda grunder (se prop. s. 116—117) fann féredragande
departementschefen, att sidan skyldighet principiellt icke borde stadgas i
véart land. I enlighet hirmed har i propositionen — med undantag, varom
hir ej ar frdga —— icke medtagits nadgon foreskrift om obligatoriska dubbla
bakreflektorer.

Utskottet.
Med hansyn till den forestdende nya lagstiftningen pa vigtrafikens om-
rdde synes det knappast erforderligt att, fér tiden intill dess denna lagstift-
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ning trader i kraft, vidtaga nagra dndringar i gillande motorfordonsférord-
ning eller viigtrafikstadga. De av motionirerna framférda synpunkterna
torde i stillet béra komma under bedomning vid &vervdgande av de bli-
vande bestimmelserna i vagtrafikférordningen.

Genom dubbla baklyktor pa bil vinnas otvivelaktigt vissa foérdelar ur tra-
fiksikerhetssynpunkt. Detta utgor i och for sig ett skil for att gora sddana
lyktor obligatoriska icke blott f6r lastbil utan dven fér annan bil. Emeller-
tid skulle inforandet av en tvingande bestimmelse i dmnet innebdra en
mycket genomgripande atgird. Flertalet bilar i vart land tillhér ndmligen
dldre arsklasser, och dessa ildre bilar sakna i allmidnhet dubbla baklyktor.
Vad sarskilt angar lastbilarna, bruka &ven senare irsmodeller sakna sidan
utrustning. Om man gjorde dubbla baklyktor obligatoriska, skulle féljakt-
ligen ett stort antal sérskilt av lastbilsdgarna dsamkas ej obetydliga utgifter.
Hartill kommer, att hallandet av dubbla baklyktor pa lastbil stundom kan
innebédra oldgenhet med hénsyn till lastbilens konstruktion eller anvéind-
ningssitt.

Med hinsyn till de antydda oldgenheterna kan det enligt utskottets me-
ning knappast anses foreligga tillrackliga skal att gora dubbla baklyktor
obligatoriska for bil eller visst slag av bil.

Liknande invéandningar som mot en féreskrift om dubbla baklyktor kun-
na dven goras mot det 1 1949 ars konvention upptagna stadgandet om dubbla
bakreflektorer. Utskottet anser darfoér ej heller ett sddant stadgande bora
fér niarvarande inféras.

P4 grund hirav och da vad i propositionen foreslagits i fraga om bakre
belysningsanordningar pa bil férefaller limpligt, vill utskottet — med av-
styrkande av motionirernas forslag — foérorda propositionens bestimmel-
ser i denna del.

h) korriktningsvisare.

5 § vagtrafikstadgan innehaller bland annat féljande stadgande:

Fore dndring av kurs skall forare av fordon till ledning for andra vig-
farande med anvindning av koérriktningsvisare eller genom utstrickning
av hand eller piska eller paA annat ldmpligt sétt i god tid utvisa den rikt-
ning, han admnar taga. Om & fordon anvindes korriktningsvisare, skall
foraren tillse, att densamma efter verkstilld kursindring upphor att utvisa
andring i korriktningen.

I 6vrigt finnas i stadgan eller motorfordonsférordningen icke nagra be-
stimmelser om korriktningsvisare. I sédrskild ordning har dock korrikt-
ningsvisare foreskrivits som obligatorisk for buss i yrkesmissig trafik.

Propositionen upptager under 3 § 1 mom. h), att bil skall ha med lyse
forsedd anordning, som kan tydligt visa dndrad kérriktning och vid anvind-
ning ar vil synlig savil framifran som bakifran (kérriktningsvisare). Un-
dantag gores dock for chassi utan férarhytt.

Vidare innehdller propositionen féljande stadgande (50 § 1 mom. tredje
stycket) :

Fordonsférare, som dmnar siitta i gang fran kanten av vag, sviinga i vig-
korsning, vinda pa vig eller eljest si dndra fordonets plats i sidled pa vig,
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att fara eller hinder kan uppsta i trafiken, skall till ledning for andra vag-
trafikanter genom korriktningsvisare eller utstrickande av arm eller pa
annat tydligt sitt i god tid tydligt angiva den nya riktning, han amnar taga.
Efter anvindning av korriktningsvisare skall foraren tillse, att densamma
upphér att visa andring i kérriktningen.

I motionerna I: 314 och II: 417 har hemstallts, att bestimmelserna om
kérriktningsvisare matte utformas i dverensstimmelse med ovannimnda
foreskrift i 5 § vagtrafikstadgan. I motiveringen fér denna hemstéillan har
anférts, bland annat, att foljden av en obligatorisk foreskrift latt kunde bli,
att bilforaren helt litade till korriktningsvisaren. Vidare kunde betydande
kostnader uppsta for biligarna med hansyn till att bilarna ej kunde begag-
nas, da korriktningsvisaren rakat i olag och vore under reparation.

Utskottet.

Starka skil synas tala for att infora en tvingande féreskrift om korrikt-
ningsvisare. I den delen vill utskottet hinvisa till vad foredragande depar-
tementschefen anfort (se prop. s. 113—114).

Det forefaller knappast troligt, att bilférarna skulle i vidare man an nu
ar fallet lita till korriktningsvisaren, om denna gores obligatorisk. Snarare
torde okad forsiktighet vara att parikna med hansyn till den i propositionen
(50 § 4 mom.) foreslagna nya bestimmelsen, att avgivande av tecken eller
signal icke fritager nagon forare fran skyldighet att forvissa sig om att av
honom tillimnat firdsatt icke innebdr fara for 6vriga vigtrafikanter.

I vad angar motionirernas farhagor i évrigt ma erinras om att det i mo-
tiveringen till foreskriften om obligatorisk koérriktningsvisare uttryckligen for-
utsatts, att det normalt ej skall behova ifrdgakomma, att biligaren betages
méjligheten att utan ansvarspafdljd bruka sin bil under skilig tid for fel-
aklig korriktningsvisares istandsittande. Om korriktningsvisare saknas eller
ar ur funktion, torde foljaktligen fér bildgaren i regel icke intrdda annan
forstahandspafoljd, dn att han erhaller foreliggande om att inom skilig tid
avhjalpa bristen.

Direst foreskriften om obligatorisk kérriktningsvisare tillimpas i enlig-
het med vad nu sagts, synes intet vara att erinra mot foreskriften. Utskottet
tillstyrker darfér propositionens forslag.

Hastighetsmadtare.

Nuvarande bestimmelser i vart land upptaga ej foreskrifter om hastighets-
mitare. Ej heller iir sadan mitare féreskriven vare sig i de fraimmande tra-
fikforfattningar, som varit tillgéngliga, eller i 1949 ars internationella vag-
trafikonvention.

Utskottet.

Det har inom utskottet ifragasatts, huruvida icke hastighetsmaétare borde
goras obligatorisk betriffande bil, for vilken i 56 § féreskrives begransad has-
tighet.

Enligt utskottets mening ar hastighetsmataren ur trafiksikerhetssynpunkt
av mindre framtridande betydelse an kdrriktningsvisaren. Med héinsyn hir-
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till och till de kostnader och svarigheter, som kunna uppkomma fér égare
av bilar, som icke ha brukbar hastighetsmitare, anser utskottet, att sidan
métare dtminstone icke fér nirvarande bér goras obligatorisk.

Traktor och motorredskap.

5 §.
1 mom.
I propositionen har under detta moment, som ej har direkt motsvarighet
i nuvarande foérfattningar, upptagits bestimmelser om traktors permanenta
utrustning. Bl. a. innehdller momentet fé6ljande féreskrift:
Traktor skall vara forsedd med

b) minst en effektiv broms; och skall tminstone en broms #ga formaga
att pa sluttande mark kvarhalla fordonet, dven om féraren limnat detta;
samt

c¢) tillfredsstillande kopplingsanordning.

I likhet med géllande ritt saknar propositionen bestimmelse om korrikt-
ningsvisare pa traktor.

I motionerna 1: 317 och II: 400 har anférts: Det funnes ett betydande
antal traktorer, som ursprungligen tillverkats med jirnhjul men senare for-
setts med gummihjul. Det kunde ifragasittas, huruvida bromsarna pa dessa
traktorer kunde betecknas som effektiva. Enligt uppgift skulle sagda brom-
sar fér en relativt 14g kostnad kunna goras effektiva for bromsning av
enbart traktorn men diremot knappast for inbromsning dven av draget
fordon. En montering av bromsar i enlighet med vad som férekomme pa
nyare traktorer kunde pa en del modeller stota pa tekniska svarigheter. Dar-
jdmte skulle kostnaderna hérfér ej sti i rimlig proportion till traktorns
virde. Vidare skulle ombyggnadsarbetet ej kunna medhinnas av verksti-
derna inom 6nskvird tid. P4 grund hirav hemstilldes — i vad géallde broms-
kravet — om vissa undantagsbestimmelser fér ifragavarande grupp av
traktorer. —— Vidare anhélles, i anslutning till féreskriften om tillfreds-
stillande kopplingsanordning, att det matte utfirdas vigledande bestimmel-
ser om kopplingskonstruktioner av énskvird typ. Polisman borde besitta
viss kinnedom om vilken typ som borde ersitta den, som vid besiktning
ansetts mindre tillfredsstéllande, och giva anvisningar om de #ndringar som
borde vidtagas. — Slutligen hemstilldes, att kérriktningsvisare matte goras
obligatorisk pa traktor, som férsetts med forarhytt.

Utskottet.

Ur trafiksikerhetssynpunkt synes det vara ett elementirt krav, att traktor
skall vara férsedd med effektiv broms, och att en broms skall kunna kvar-
halla fordonet, dven om féraren limnat detta. Ifrdgavarande krav torde
darfor icke kunna eftergivas.

Aven om det kan finnas behov av vigledande bestimmelser om vad som
skall anses for tillfredsstillande kopplingsanordning, férefaller det knappast
lampligt att belasta vigtrafikférordningen med dylika detaljstadganden. Det



Andra lagutskottets utlatande nr 30. 89

torde i stillet ankomma pé vederbérande myndigheter att meddela de fore-
skrifter i amnet, vilka ma finnas erforderliga.

Visserligen far korriktningsvisare pa traktor med forarhytt nog anses ha
en viss uppgift att fylla ur trafiksidkerhetssynpunkt. Emellertid forefaller
— med hénsyn till traktors begrinsade hastighet — korriktningsvisaren icke
vara av si vital betydelse pa traktor med férarhytt som pa bil. Vidare torde
en stor del av nuvarande bestind av traktorer med férarhytt sakna korrikt-
ningsvisare. Man har alltsid att rikna med att ett stort antal &gare av sa-
dana traktorer skulle fa vidkédnnas utgifter och oligenheter, om denna ut-
rustningsdetalj gjordes obligatorisk. Med hinsyn hirtill férefaller den av mo-
tiondrerna ifragasatta foreskriften atminstone fér ndrvarande ej bora in-
foras.

Under &beropande av vad nu anfoérts far utskottet i forevarande del
tillstyrka propositionens forslag ofériandrat.

Cykel.
78.

1 mom.

a) bromsutrustning.

Gillande forfattningar sakna bestimmelser om bromsutrustning pa cykel.

Propositionen upptager narmare bestimmelser i dmnet. Dirvid foreskri-
ves, att bl. a. cykel med tillkopplat fordon skall vara forsedd med minst tva
av varandra oberoende, effektivt verkande bromsar.

I motionerna I: 315 och II: 426 har hemstillts att nyssnimnda foreskrift
matte utgd eller gilla allenast cykel, till vilken fordon kopplades annat in
tillfalligtvis (t. ex. cyklar, som anvidndas av expressfirmor).

Utskoltet.

Ur trafiksikerhetssynpunkt maste det anses vara av stor betydelse, att pa
de i propositionen avsedda cyklarna — vilka ofta utsittas for stora pafrest-
ningar — finnes tillgdng till en reservbroms. Pa grund hérav och da kost-
naden och oligenheten fér den cykeldgare, som maiste anskaffa en extra
broms, far betecknas sadsom ringa, forordar utskottet, att den i propositio-
nen upptagna foéreskriften bibehalles.

d) namnskylt.

For narvarande saknas foreskrift om namnskylt pa cykel.

I propositionen stadgas, att cykel vid cykling skall vara férsedd med me-
tallskylt, som ar anbragt pa lamplig, latt synlig plats och i tydlig skrift upp-
tager dgarens namn samt hans adress eller identitetsbeteckning i folkbok-
foringen.

I motionerna I: 315 och 11: 426, 1: 321 och II: 419 samt 1I: 423 har fore-
slagits, att stadgandet matte utga.

Utskottet.
Cyklarna kunna i vart land riknas i miljoner. Det stora flertalet ¢yklar
torde sakna sddan namnskylt, som i propositionen féreslds. Man har alltsa
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att rikna med att ett mycket stort antal cykelidgare maste skaffa dylik
namnskylt, om denna gores obligatorisk. Aven om varje skylt kostar blott
ett par kronor, kan féljaktligen sammanlagda kostnaden vintas uppgé till
flera miljoner kronor. Denna omstindighet bor enligt utskottets mening
beaktas. Vidare férefaller behovet ur kontrollsynpunkt av namnskylt i regel
vara jamférelsevis ringa, sivitt angir landsbygden och mindre samhillen.
Mera framtrddande kan behovet vara i stad eller annat stérre sambhille.
Emellertid finnes alltid méjlighet fér vederbérande myndighet att for visst
omrade, dir tvingande foreskrift om namnskylt anses erforderlig, utfirda
sddan foreskrift.

Med hénsyn till det anférda finner utskottet tillrackliga skéil saknas for att
infora en generell foreskrift om siddan namnskylt, som i propositionen avses.
I denna del avstyrkes darfor propositionen.

I motionerna 1: 321 och II: 419 har foreslagits bestimmelse om att en del
av cykels bakre stinkskidrm skall vara vitmélad, férnicklad eller férkromad.
Motsvarighet till sidan bestimmelse saknas i gillande riatt och har ej hel-
ler upptagits i propositionen.

Utskottet.

Den i motionerna ifrigasatta bakskirmsmarkeringen kan givetvis ha ett
visst viarde ur trafiksikerhetssynpunkt. Emellertid fyller den savil i gallan-
de ritt som i propositionen foreskrivna bakre lyktan eller reflexanordning-
en visentligen samma syfte, Hartill kommer, att sddan markering, som i
motionen avses, i regel endast férekommer péa cyklar av senare arsmodeller,
och att foljaktligen flertalet cykeldgare skulle dsamkas oldgenheter och kost-
nader, om de maste forse sina cyklar med sagda markering. Enligt utskot-
tets mening uppvigas dessa nackdelar knappast av vinsten ur trafiksiker-
hetssynpunkt. Det kan framhallas, att i 1949 ars vagtrafikkonvention bak-
skdrmsmarkering ej gjorts obligatorisk foér cykel i internationell trafik.

Utskottet avstyrker dirfér motionérernas forslag.

Fordon, férspant med dragare.

8 §.

1 mom. Belysnings- eller refleranordningar.

Enligt 18 § 1 mom. vigtrafikstadgan m4a i Stockholm poliskammaren och
eljest linsstyrelse, direst sddant finnes av behovet uppenbarligen pakallat,
betraffande viss vig med livlig trafik férordna, att da fordon, férspint med
dragare, under morker framféres & vigen, pa fordonet eller dragaren skall
féras antingen en eller flera tinda lyktor si anbragta, att ljus ar synligt
pa avstiand sivil framifran som bakifran, eller ock reflexanordningar, som
vid belysning aterkasta sken savil framéat som bakat. Lyktor och reflexan-
ordningar skola visa vitt, blavitt eller gult ljus framat och rétt 1ljus bakét.
Sadant forordnande, som ej ma avse ofjadrat arbetsikdon, mé innehélla de
undantag den forordnande myndigheten finner erforderliga och skall kun-
goras samt, i den ordning myndigheten bestimmer, tillkinnagivas medelst
anslag pa eller invid vigen.
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Enligt propositionen skall, d4 med dragare férspant fordon under morker
fores pa allmin vig, gata cller annan allmén plats, dar tillfredsstillande be-
lysning ej finnes, pa fordonet, dragaren eller fordonets last finnas antingen
en eller flera lyktor s anbragta, att 1jus kan synas savil framifran som bak-
ifran, eller ock reflexanordningar, som aterkasta sken savil framét som
bakat. Lyktor och reflexanordningar skola vara inrittade for vitt eller gult
sken framat och rott sken bakat. En lykta eller reflexanordning fér sken
framat skall, om sidan anordning ej finnes pa dragaren, vara anbragt vid
hégra sidan av fordonet eller lasten.

Da skil dartill provas foéreligga, dger enligt propositionen, sivitt angar
stads omrade, poliskammare eller, dir sidan saknas, magistrat eller kom-
munalborgmiistare och eljest linsstyrelsen férordna, att bestammelserna i
foregdende stycke skola vinna tillimpning adven betraffande viss enskild vag.
Sadant forordnande skall bekantgéras i den ordning vederboérande myndig-
het bestimmer.

De i propositionen upptagna bestimmelserna éverensstimma i huvudsak
med sakkunnigférslaget. De sakkunniga férklarade sig vara av den bestim-
da uppfattningen, att gillande bestimmelser i dmnet icke kunde anses pa
ett tillfredsstillande sitt tillgodose trafiksiikerheten. Med hiansyn till den
livliga trafik, som numera radde pi vara vigar, syntes det oundgingligen
bora kriavas, att med dragare forspéint fordon vid fard under morker pa vig,
som hir avsages, stidse skulle vara utmirkt genom belysnings- eller reflex-
anordning. Bestimmelser hirom komme uppenbarligen att i nidgon man
medfora omkostnader och besvir foér fordonsidgarna. Dessa oligenheter syn-
tes dock ej bli s betydande, att de borde hindra genomférandet av stadgan-
den, som i hog grad pakallades for beredande av 6kad trafiksikerhet, icke
minst fér hastfordonsforare.

De myndigheter och sammanslutningar, som yttrade sig ver sakkunnig-
forslaget, ansloto sig i allmédnhet till detta. I atskilliga yttranden under-
stroks dirvid ytterligare angeldgenheten ur trafiksidkerhetssynpunkt att nu
inféra generella bestimmelser enligt de riktlinjer, som uppdragits av de sak-
kunniga. De jordbrukssammanslutningar, vilka haft sakkunnigférslaget pa
remiss, framforde ej heller nigra egentliga betiankligheter mot forslaget. De
enda remissorgan, som anmilde sidana betankligheter, voro linsstyrelsen i
Kopparbergs lin och statens maskinprovningar. Betdnkligheterna grunda-
des pa de oligenheter, som skulle uppsti fér jordbruksbefolkningen, bl. a.
med hinsyn till de praktiska svarigheterna att ha funktionsdugliga reflex-
anordningar till hands p& vissa av jordbrukets fordon.

Foredragande departementschefen forklarade, att han principiellt vore av
samma mening som de sakkunniga.

I motionerna I: 315 och II: 426 har hemstiillts, att de i propositionen foére-
slagna bestimmelserna métte utgd, cller att, om denna hemstillan icke bi-
folles, de nuvarande bestimmelserna i 18 § 1 mom. végtrafikstadgan matte
alltfort gilla.

I sin motivering ha motioniirerna anfért, att det foreslagna stadgandet
skulle medfora icke oviisentliga besvir och kostnader for jordbruksbefolk-
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ningen. Detta géllde sirskilt i de fall dgoskiften vore beligna ett stycke fran
garden och allmiin vig eller mera trafikerad enskild vig maste tagas i an-
sprak for transporterna till och fran dessa dgoskiften. PA grund av arbets-
kraftsbristen och viderleksférhallandena maste arbetet pa filten ofta paga
tills skymningen intritt, och hemfirden finge d& foretagas i morker. Aven
om allmén vig i sddant fall endast i mycket liten utstrickning toges i an-
sprak for transporten, maste fordonet, dragaren eller fordonets last forses
med lyktor eller reflexanordningar. Det métte emellertid betydande prak-
tiska svérigheter att ha funktionsdugliga reflexanordningar till hands pa
jordbrukets maskiner och redskap. Mangen jordbrukare skulle tvingas att
anbringa reflexanordningar pa praktiskt taget varje maskin och redskap eller
nistan stindigt medfdra reflexanordningar, som pa ett eller annat satt kunde
anbringas pa fordonet eller dess last. Betydande praktiska svarigheter skulle
dessutom uppsta, nir det gillde att anbringa reflexanordningarna si, att
de icke skymdes av opackat ho, siddeskidrvar, halm och dylik last. Skulle
lasten skymma reflexanordningen under transport pa vig i mérker, kunde
korkarlen icke blott 4démas boter fér denna férseelse utan ocksa fa bira
ett relativt stérre ansvar vid en eventuell kollision. — Lénsstyrelserna hade
hittills blott i ringa omfattning begagnat sig av den méojlighet 18 § 1 mom.
véigtrafikstadgan erbjéde. Aven denna omstindighet talade for att de nuva-
rande bestimmelserna icke borde skirpas.

Utskottet.

Fragan om generell skyldighet att fora belysnings- eller reflexanordning
vid fird under moérker med fordon, férspint med dragare, har vid flera
tillfillen behandlats av riksdagen. Hittills ha férslagen om inférande av
sddan skyldighet avslagits. Bestimmande for den stindpunkt, riksdagen
sdlunda intagit, har varit, att man ansett fordelarna ur trafiksiakerhets-
synpunkt icke motsvara de oligenheter, som skulle uppkomma sérskilt fér
agare av fordon inom jordbruket och skogsbruket. Det har framhallits, att
det exempelvis vid transport av foder eller skogsprodukter sannolikt skulle
visa sig ogorligt att anbringa lyktor eller reflexglas pa foreslaget sitt. Sir-
skilt pa ofjadrade arbetsakdon syntes dessutom glasen utsittas for stor risk
att skakas sonder. Likasd kunde glasen latt forstoras vid av- och palastning
samt vid skogskorning.

Vad silunda anforts kan pa sin tid ha haft sitt berittigande. Enligt ut-
skottets mening har emellertid numera situationen si vésentligt foriindrats,
att forevarande spérsmal bor bedémas annorlunda an som hittills skett.
Utskottet vill till stod for denna sin uppfattning aberopa féljande omstiin-
digheter.

De krav, vilka man ur sikerhetssynpunkt bor stilla pA fordons utrust-
ning, méaste naturligen 6kas med stigande trafikintensitet. Trafiken pa vara
vidgar ir numera betydligt livligare 4n vid tiden fér de nuvarande bestim-
melsernas tillkomst. Det foreligger darfor nu ett framtridande behov av
att dven fordon, forspint med dragare, under mérker iar — i likhet med
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andra fordon — forsett med nigon anordning, som kan varsko moétande
eller upphinnande trafik. I sammanhanget mi erinras om att enligt statis-
tiska ron olycksrisken — i forhallande till trafikintensiteten — ar betydligt
storre under den morka delen av dygnet dn under dagen. Atskilliga olyckor
och tillbud dértill ha intraffat till £6ljd av att hédstfordon under moérker
saknat lykta eller reflexanordning. Olyckorna ha frimst drabbat hiastfor-
donsférarna sjilva.

Aven i fraga om de olidgenheter, som kunna vintas uppkomma for for-
donsédgarna, har utvecklingen medfort ett visentligt dndrat lige. I mark-
naden ha nimligen nu kommit nya typer av reflexanordningar. Dessa ha
for utskottet demonstrerats dven vid praktiska prov. De nya reflexanord-
ningarna dro ej skéra som de dldre glasreflektorerna utan utférda i ett for
yttre paverkan oomt material. De kunna vidare med god reflexverkan litt
anbringas pa fordonet, dragaren eller lasten. Anordningen behdéver ej till-
hora fordonets stindiga utrustning utan kan 16s medféras och vid behov
fastgoras vid nagon detalj pa fordonet, dragaren eller lasten eller — exem-
pelvis vid transport av ho eller liknande — fastbindas vid en kipp, som
stickes in i lasset. Man har silunda med dessa anordningar knappast att
rikna med sddana praktiska svirigheter, som varit férenade med anvin-
dandet av de aldre glasreflektorerna. Ej heller behdver fgaren skaffa sig
flera anordningar, in han anser sig komma att anvinda samtidigt. Slutligen
ar att ndmna, att anordning, som hir avses, angives ha lang livslingd och
kostar blott ett par kronor i inkdp.

A ena sidan fi silunda de i propositionen foéreslagna bestimmelserna
anses fylla ett stort behov ur trafiksikerhetssynpunkt. A andra sidan torde
— med hiinsyn till de nya reflexanordningar, som nu blivit tillgingliga —
oldgenheterna for fordonsigarna fi betecknas som jamforelsevis ringa.

Pa grund hirav far utskottet — med avstyrkande av motionéirernas yr-
kande — férorda, att propositionens bestimmelser nu inforas.

2 mom. Bjdllra eller klocka.

Enligt § 3 i ordningsstadgan for rikets stider skall, d& vinterfére rader
och sliddon begagnas, envar som i stad eller samhille, varom férmailes i
stadgans § 30, far fortare &n i gdende, ha sliddonets seltyg férsedda med
ljudande klocka eller bjillra. Hanvisning till denna bestimmelse finnes i
18 § vagtrafikstadgan.

I propositionen foreslas, att vid fird med slide dragarens seltyg skola
vara forsedda med bjillra eller klocka.

I motionerna I:315 och II: 426 har hemstillts, att stadgandet i dmnet
matte utformas i enlighet med géllande foreskrift.

Utskottet.

Behovet av tvingande bestimmelse i 4mnet forefaller numera vara ganska
ringa. Sadan féreskrift kan dessutom stundom medféra viss olidgenhet. En-
ligt utskottets mening bora darfér savil gillande bestimmelse i ordnings-
stadgan som den i propositionen foreslagna regeln utga.
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11--13 och 21 §§.

A. Registreringsskyldighet betrdffande traktorer (11 § 1 mom.).

Nuvarande bestammelser om registrerings- och besiktningsskyldighet for
fordon aterfinnas i 4 och 5 kap. motorfordonsforordningen. Enligt dessa
bestdmmelser foreligger saddan skyldighet for motorfordon samt slapfor-
don, som drages av bil. Diaremot &r registrerings- eller besikiningsskyldig-
het icke foreskriven i fraga om motorredskap — vilken beteckning i gil-
lande ratt ocksa inbegriper traktor — eller slipfordon, som drages av motor-
redskap.

Emellertid finnas i 28 och 37 §§ vagtrafikstadgan upptagna vissa sarskilda
kontrollféreskrifter rorande trafik med motorredskap och med traktortig
(motorredskap med tillkopplat slipfordon).

Enligt 28 § far salunda motorredskap endast vid fird till och fran arbets-
plats samt eljest tillfalligt framforas pa allmin vig, gata eller annan allméin
plats. Vidare far framfoérandet endast ske under foérutsittning, att motor-
redskapet icke med hinsyn till sin tyngd eller hjulens beskaffenhet kan
medféra nimnviard skada &4 kérbanan.

I 37 § foreskrives, att — dar det ej ar fridga om allenast tillfillig fard
— trafik med traktortdg pa allmin vig, gata eller annan allmén plats ej
far dga rum utan sérskilt tillstdnd av pa landet ldnsstyrelsen och i stad
polismyndigheten. Innan tillstind meddelas, m&, om anledning dartill fo-
rekommer, anstéillas unders6kning genom besiktningsman, huruvida fér tra-
fiken avsedda motorredskap och slipfordon dro i betryggande skick och
lampliga for trafiken. Tillstandet skall upptaga de villkor och bestimmel-
ser for trafiken, som provas noédiga. Traktortdg far ej anvindas i trafik,
vartill tillstdnd erfordras, savida ej for trafiken avsedda motorredskap och
slipfordon med tillhérande kopplingsanordningar och bromsningssystem
godkints av myndighet, som har att meddela trafiktillstand. I sammanhang
med godkinnandet skall bestammas det hégsta antal passagerare eller den
storsta last, som far foras & traktortiget. Tillstind eller godkédnnande kan
aterkallas av den myndighet, som meddelat tillstdndet eller godkdnnandet.

Dessa bestaimmelser i 37 § dro emellertid for nirvarande i visentliga de-
lar forsatta ur kraft. Enligt en férordning av ar 1941 (SFS 1941: 901), vilken
senast (SFS 1950: 566) forlangts att gélla till och med den 31 december 1951,
fAr namligen trafik med traktortdg, diar ej motorredskapet har hjulringar
av jarn eller annat hart material samt traktortigets storsta bredd icke over-
stiger 220 centimeter, bedrivas utan iakttagande av niamnda bestimmelser,
dven da frdga ar om icke tillfallig fard.

Ytterligare ma framhallas, att enligt sarskild kungorelse (SFS 1942: 885)
dgare av till motorredskap hanforlig traktor, dragbil, snéplog, viagvalt, vag-
hyvel, vagskrapa, stenkross eller kapverk eller av s&dan slipvagn, snéplog,
vagvalt, vaghyvel, viagskrapa, stenkross eller kapverk, som &ar avsedd att
kopplas till eller drivas av traktor eller dragbil som nyss angivits, ar skyldig
att i den ort, dir redskapet foretridesvis brukas, arligen fore september
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ménads utging avlimna uppgift om redskapet enligt i kungorelsen medde-
lade nirmare bestimmelser. De avlimnade uppgifterna insamlas hos armé-
forvaltningens tygavdelning. Uppgiftsskyldighet enligt kungérelsen har dock
enligt sirskilda férordnanden (senast genom SFS 1949: 480) icke forelegat
for aren 1943-—1949.

Slutligen ma erinras om att enligt av statens arbetsmarknadskommission
och riksblockmyndigheten meddelade foreskrifter lansarbetsnimnderna och
lansblockmyndigheterna ar 1944 verkstillt en registrering av samtliga trak-
torer for jordbruksindamal. Traktoridgare hade darvid att f6r varje av honom
dgd traktor till blockledaren avlimna uppgift i tvd exemplar p& sérskild
blankett (traktorregisterkort). Av dessa registerkort har sedan det ena ex-
emplaret foérvarats hos verblockledaren som ett register 6ver Sverblockets
traktorer och det andra exemplaret hos vederbérande linsarbetsnimnd som
ett register &ver linets traktorbestand. Dessa traktorregister ha upprittats i
avsikt att kunna tillgodose vissa myndigheters behov av sddana uppgifier
om traktorbestiandets storlek, sammansittning och foérdelning, som &ro be-
hovliga for vidtagandet av erforderliga beredskapsatgirder, t. ex. for plan-
liggningen av den i ett krislige nddviandiga fordelningen av drivmedel,
smérjoljor, gummiringar m. m. I-cirkulir den 25 februari 1948 har arbets-
marknadsstyrelsen och riksblockmyndigheten under hiinvisning till de bety-
dande forandringar, som skett betrdffande traktorbestidndet, meddelat fore-
skrifter angiende en revidering av ifragavarande register.

Enligt propositionen ma motorfordon eller med gummihjul eller med
band forsedd traktor tagas i bruk endast om fordonet ar registrerat och ve-
derborligen forsett med registreringsskylt. Vidare ma sldpfordon dragas av
bil endast om slipfordonet 4r registrerat och vederborligen forsett med re-
gistreringsnummer.

Foredragande departementschefen har & s. 138—143 nirmare redogjort
for de skil, som syntes tala for inforande av registreringsplikt for de angiv-
na slagen av traktorer.

I motionerna I: 317 och II: 400 har hemstillts, att jordbrukets traktorer
matte befrias fran registreringstvang. I andra hand ha motionirerna fére-
slagit, att besiktning och registrering av traktorer matte fa utforas enligt ett
gentemot bilregistrering forenklat system. Dérvid borde typbesiktning vara
regel och forfarandet i storsta mojliga utstrickning ske skriftligen. Trakto-
rerna borde ej foér besiktning behdva sammanféras infor besiktningsman
pa platser, som anlitades for bilbesiktning.

Utskottel.

Enligt utskottets mening dr inférandet av registreringsplikt i och for sig
onskvirt, savitt angar gummihjulstraktorerna, med hiansyn till trafiksiker-
hetsintresset och behovet av en rationell beredskapsregistrering samt, i vad
ror bandtraktorerna, med hinsyn till sistnimnda behov. Vidare férefalla de
besvar och kostnader, som genom en dylik atgiard skulle &samkas traktor-
iigarna, knappast behova bli alltfér betungande. I det sistnimnda hénseen-
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det bor beaktas, att viss uppgiftsskyldighet — sésom hir ovan nimnts —
redan nu 4vilar traktorigarna, och att denna skyldighet skulle bortfalla fér
traktorer, som komma under den i propositionen foreslagna registrerings-
plikten.

Utskottet utgar fran att — sasom féredragande departementschefen i an-
nat sammanhang antytt — besiktning och annan fordonskontroll komma
att anordnas si, att ddrav sdvitt mojligt icke férorsakas rubbning i fordons
brukande eller i dvrigt storre oldgenhet, in som med hénsyn till trafiksiker-
hetens krav kan anses nédvindigt.

Med hénsyn till det sagda férordar utskottet, att registreringsskyldighet
inféres for gummihjuls- och bandtraktorer pa sétt i propositionen fére-
slagits.

B. Registrerings-, interims- och saluvagnsskylt pd traktor (11 § 1 mom.,
12 § 1 mom., 13 § 1 mom. och 21 § 1 mom.).

I anslutning till det foreslagna stadgandet om registreringsplikt fér gum-
mihjuls- och bandtraktorer ha i propositionen upptagits féreskrifter om att
sddan traktor i féorekommande fall skall vara forsedd med registrerings-
skylt (11 § 1 mom.), interimsskylt (12 § 1 mom.) eller saluvagnsskylt (13 §
1 mom.). Sidan skylt skall enligt 21 § 1 mom. vara anbragt framtill och
vara val synlig framifran.

I motionerna I: 321 och II: 419 har hemstillts, att det icke méatte stadgas
skyldighet att pa traktor anbringa skylt som nyss sagts.

Utskottet.

Skylt, varom hir ir fraga, forefaller vara behévlig for fordonskontrollen.
Déaremot torde det ej vara av négon visentlig betydelse, att skylten 4r an-
bragt framtill pad fordonet. Att placera skylten dir kan stundom vara for-
enat med oligenheter med hidnsyn till traktorns konstruktion eller anvand-
ningssatt. Enligt utskottets mening bor darfor traktorigaren sjilv fa be-
stimma, var skylten skall anbringas. Dock torde bora krivas, att skylten
placeras pa lamplig, latt synlig plats.

Utskottet forordar, att ifrdgavarande bestimmelser 1 propositionens 11 §
1 mom., 12 § 1 mom., 13 § 1 mom. och 21 § 1 mom. jamkas i enlighet med
vad utskottet nu anfort.

Flygande inspektion.
23 §.
Enligt 11 § 2 mom. motorfordonsférordningen 4r besiktningsman, envar
inom sitt tjanstgoringsdistrikt, eller polisman, 4t vilken linsstyrelse med-
delat férordnande att utéva tillsyn 4 motorfordonsbestandet, berittigad att,

dir han finner anledning antaga, att av honom antriffat motor- eller sliap-
fordon ur trafiksikerhetssynpunkt &r mindre tillforlitligt, underséka och,
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om s4 erfordras, provkéra fordonet (flygande besiktning). Hirtill anknyta
nidrmare bestimmelser om befogenhet for besiktningsmannen eller polis-
mannen att meddela féreliggande eller kérforbud m. m.

I propositionen upptagas motsvarande bestimmelser under 23 §. Enligt
dessa éger polisman, som nyss sagts, sd ock besiktningsman att underséka
och provkéra motordrivet fordon eller slipfordon, som av honom antrif-
fas pé vig, f6r kontroll av fordonets beskaffenhet och utrustning (flygande
inspektion). Vid sadan inspektion dger forrittningsmannen — alltefter ar-
ten av konstaterad brist —- meddela kérforbud, papekande, erinran eller
foreldaggande.

I motionen I: 316 har hemstillts, att vad silunda foreslagits matte utokas
med bestimmelser om att flygande inspektion borde foretagas, i vad gillde
infartsviigarna till vara stérre stider, minst sex ganger arligen och, savitt
anginge landsbygden och de mindre stiderna, minst en gang i kvartalet.
Denna inspektion borde dven gilla féraren av respektive fordon.

Ulskottet.

Naturligen bor den Iépande fordonskontrollen utévas med sa stor inten-
sitet, som med hinsyn till vederborandes vriga tjinsteuppgifter ar gorligt.
Emellertid forefaller det knappast lampligt att i vigtrafikférordningen fast-
stilla nagra absoluta normer hirutinnan. Utskottet avstyrker darfor de i
motionen foreslagna tilliggsbestimmelserna.

Avd. III. Bestimmelser om forare av fordon.
Krav pd korkort.

29 §.

Enligt 18 § motorfordonsférordningen fir motorfordon féras allenast av
den, som genom koérkort, utfirdat av linsstyrelse, beriittigats att féra for-
donet. Korkort utfirdas for bil, fér tyngre motorcykel eller fér littvikts-
motorcykel. Korkort fér bil giller &ven f6r motorcykel och kérkort fér tyngre
motorcykel dven for liattviktsmotorcykel. Traktortag far foras pa vig endast
av den, som innehar koérkort for bil.

19 § 1 mom. motorfordonsférordningen féreskriver sisom minimialder £6r
koérkort 18 ar, savitt angar bil, och 16 ar i vad giller motorcykel.

1945 drs trafiksdkerhetskommitté forordade korkortstviang betriffande
samma slag av fordon och fordonstag, som nu aro koérkortspliktiga. Sasom
under 1 § antytts, indelade kommittén forarna i fyra korkortsgrupper med
olika kvalifikationskrav alltefter den svarighetsgrad,som kunde anses kéinne-
tecknande for vederbdrande foérargrupps trafikuppgifter. I de bada hogsta
grupperna skulle ing4 forare av utryckningsfordon, buss, droskbil samt tyng-
re lastbil.

Savil trafiksikerhetskommittén som synkravskommittén ansago, att nor-
malt fargsinne borde krivas hos férare inom de sistnimnda bada grup-
perna.

7 Bihang till ril:sdagens protokoll 1951. 9 saml. 2 avd. Nr 30.
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1944 drs trafikforfattningssakkunniga foreslogo korkortsplikt for alla slag
av motordrivna fordon, for traktor och motorredskap dock allenast savitt
anginge fird pa viag. Korkort skulle utfardas for bil, for motorcykel eller for
traktor och motorredskap. Koérkort for bil skulle gilla for alla slag av mo-
tordrivna fordon. Kérkort fér motorcykel skulle dven giva ratt att fora
traktor och motorredskap. Om till traktor eller motorredskap kopplats slap-
fordon, skulle fordonen (= traktortag) pa viag fa foras endast av den, som
innehade kérkort for bil. Minimidldern for erhallande av kérkort skulle vara
18 ar betraffande bil och 16 ar betridffande motorcykel samt traktor och
motorredskap. Koérkort fér motorcykel skulle dock, om féraren icke fyllt
18 ar, gilla endast for latt motorcykel, traktor och motorredskap.

Enligt propositionen far motorfordon féras endast av den, som genom
kérkort, utfardat av linsstyrelse, ar berattigad att fora fordonet. Kravet pa
innehav av bilkorkort for ratt att pad vag fora traktortdg har slopats.
Vidare har i propositionen ej upptagits det av 1944 ars sakkunniga fore-
slagna kravet pa kérkort for traktor och motorredskap. Propositionen stad-
gar tva slag av kérkort, namligen for bil eller fér motorcykel. Korkort for
bil géller aven fér motorcykel. Minimialdern foér kdrkort har — sasom de
sakkunniga foreslagit — satts till 18 ar for bil och 16 ar for motorcykel.
Kérkort for motorcykel giller dock endast for latt motorcykel intill dess
foraren fyllt 18 ar.

I motionerna I: 821 och II: 419 har — under hanvisning till trafiksiker-
hetskommitténs forslag — hemstillts, att krav pa sirskilt kompetensbevis
matte stadgas for forare av buss och tyngre lastbil. — Vidare har foreslagits,
att minimialdern for korkort matte bestimmas till 18 ar for sévil tung som
latt motorcykel.

Motionen II: 428 innefattar framstillning om att krav pa normalt firg-
sinne matte uppstillas fér forare av utryckningsfordon, bussar och drosk-
bilar, samt att medicinsk efterkontroll av férare av utryckningsfordon och
bussar matte inforas.

Likarférbundet har tillstyrkt forslaget om medicinsk efterkontroll och
tillagt, att sadan borde inforas dven fér droskbilsforare.

1 motionerna 1: 802 och II: 401 har foéreslagits skyldighet for den, som
for traktor pa vig, att innehava korkort for bil.

1 motionerna 1: 319 och II: 418 har hemstillts, att koérkortsplikt matte
inféras for den, som anviinde traktor for fird utanfér brukningsenhet.

Utskotltet.
I fraga om slopandet av nuvarande sirskilda korkort for lattviktsmotor-

cykel hinvisas till framstillningen under 1 § 3 mom.

a) Skdirpta krav pa férare av vissa slags fordon (motionerna I: 321 och
II: 419 samt II: 428).

Ur trafiksikerhetssynpunkt béra principiellt stillas sérskilt hoga ansprak
pa férare av utryckningsfordon, buss eller droskbil.
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Vad forst angar forare av utryckningsfordon, torde emellertid erforderliga
foreskrifter bora intagas i sarskilda reglementen f6r polis- och brand-
viasende m. m. och icke i den grundliggande vigtrafikforfattningen.

Vidkommande hirefter den, som i yrkesmadssig trafik fér buss eller per-
sonbil, tillgodoses intresset av sarskild kvalificering genom de i férordningen
om yrkesmissig automobiltrafik upptagna bestimmelserna om trafikkort.
Dessa bestimmelser ha i propositionen utbyggts och skirpts. Desamma
innefatta stringare trafikkortsvillkor for bussférare dn for annan férare.

Antalet forare av buss i annan 4dn yrkesmassig trafik larer vara mycket
ringa. Flertalet av dessa forare torde for 6vrigt vara i tjanst hos vissa
storre foretag, vilka kunna forutsittas blott anlita vil kvalificerat folk foér
uppgiften att handhava buss. En foreskrift i viagtrafikforordningen om
skirpta kompetenskrav pa bussférare synes déirfér knappast kunna fa nagon
storre praktisk verkan.

I likhet med trafiksikerhetskommittén och synkravskommittén anser ut-
skottet, att man bor kridva normalt firgsinne hos den, som fér utrycknings-
fordon, buss eller droskbil. Emellertid torde fragan om detta detaljkrav icke
boéra upptagas i forevarande sammanhang. Densamma kan férutsittas kom-
ma under dvervigande vid utformningen av reglementen for utrycknings-
fordon och av tillampningsbestimmelser till férordningen om yrkesmassig
automobiltrafik. Nagot storre behov av formella féreskrifter utover vad nyss

sagts synes knappast foreligga. Normalt firgsinne lirer nimligen — &aven
utan stadgande darom — i praktiken allmént kravas hos forare, varom hér
ar fraga.

Vad angar fragan om medicinsk efterkontroll av férare med mera kra-
vande trafikuppgifter saknas foér nirvarande statistisk utredning om i vilken
méin sjukdomar och aldersforandringar varit orsaker till trafikolyckor. Med
hinsyn hirtill torde stadganden i &mnet icke nu bdra inféras.

Mellan bilar av olika storlek kunna givetvis foreligga skillnader i fraga
om fordonens mangvrering. Skillnader kunna emellertid 4ven finnas mellan
bilar av samma storlek men olika konstruktion. I bida fallen maste féraren
vinja sig vid det nya fordonets verkningssatt. Vare sig skillnaderna hén-
fora sig till storleken eller till konstruktionen i 6vrigt, forefalla de dock
knappast vara av den betydenhet, alt olika behoérighetskrav dro pakallade.

Pa grund hirav avstyrker utskottet savél kravet pa sirskilt kompetens-
bevis for férare av buss och tyngre lastbil som kraven pa normalt firgsinne
och medicinsk efterkontroll i fraga om férare av vissa slag av fordon.

b) Minimidldern fér motorcykelkérkort (motionerna I. 321 och II: 419).
16- och 17-aringen torde i allminhet icke ha den mognad, stadga och
sans samt de kroppskrafter, som erfordras foér att pa tillfredsstillande satt
kunna manévrera tung motorcykel. Sirskilt giller detta, d4 siddan motor-
cykel fores med sidvagn eller med passagerare. Med hédnsyn hiértill fére-
faller det befogal att — sasom i propositionen foreslagits — till 18 ar hoja
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minimialdern fér behérighet att féra tung motorcykel. Lika vigande skil
foreligga icke i fraga om latt motorcykel. Hartill kommer, att det f6r ung-
domar i 16—17-arsaldern kan vara av stor betydelse att dga tillging till
motorfordon for fird till och fran undervisningsanstalter och arbetsplatser.
Den litta motorcykeln har har en uppgift att fylla. Att tilldita sddan motor-
cykel for den, som fylit 16 ar, synes forsvarligt dven ur trafiksikerhets-
synpunkt. Det har namligen icke statistiskt pavisats, att olyckor i trafik med
latt motorcykel fororsakats av forare i aldern 16—17 ar i relativt storre
omfattning 4n av forare i hogre alder.

Pa grund hirav avstyrker utskottet forslaget om héjning av korkorts-
aldern till 18 ar jamval for litt motorcykel.

¢) Korkort fér traktor (motionerna I: 302 och II: 401 samt I: 319 och
IT: 418).

De senaste arens utveckling har visat, att gummihjulstraktorerna 6ka
hastigt i antal samt i allt stérre omfattning utnyttjas for egentlig vigtrafik.
Vidare kan man iakttaga en fortgdende Okning av dessa traktorers kon-
struktiva hastighet. Slutligen pekar statistiken pa en oavlatlig stegring av
antalet olyckor i traktortrafik. Dessa omstindigheter synas berittiga till
den slutsatsen, att man numera har att rikna med en betydligt 6kad ty-
pisk trafikfarlighet hos gummihjulstraktorerna. Det &r all anledning att
formoda, att — savitt angar dessa traktorers antal, konstruktiva hastighet
och utnyttjande for egentlig vigtrafik — den nu inledda utvecklingen kom-
mer alt fortsitta. Detta medfor, att man aven for framtiden kan parikna
en 6kning av gummihjulstraktorernas trafikfarlighet.

Dessa forhallanden ha aberopats som ett viktigt skil for att i propositio-
nen foreslagits registreringsplikt bl. a. for gummihjulstraktorer. Av samma
skil har i propositionen upptagits, att saidana traktorer skola féras in under
automobilansvarighetslagen och trafikforsikringslagen.

Utskottet anser denna skiirpta reglering berittigad. Samma skil som pa-
kalla denna synas emellertid tala for en skirpning ocksa av kraven pa fo-
rare av gummihjulstraktor. Man torde salunda boéra ha garanti for att
foraren dels ir fri fran sadant lyte, sdidan sjukdom och sadan nedsittning
av syn- eller horselformagan, som vésentligen minskar hans forméaga sa-
som férare, dels gjort sig kiind for nyktert levnadssitt och med hinsyn till
sina personliga forhallanden i 6vrigt icke kan anses oldmplig sdsom férare
av motordrivet fordon, dels ock dger nédig kinnedom om gillande trafik-
foreskrifter samt om den verkan ur trafiksikerhetssynpunkt, som trotthets-
tillstand och alkoholhaltiga drycker medféra 4 den minskliga organismen.
En sadan garanti torde knappast kunna vinnas med mindre man infér kor-
kortstvang for forare av gummihjulstraktor.

I vart land finnas for nirvarande omkring 50 000 gummihjulstraktorer.
Antalet traktorforare kan skattas till storleksordningen 60 000. Hur manga
av dessa som sakna korkort later sig ej angiva utan tidskrdvande under-
sokning, men otvivelaktigt d4r antalet betydande.
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D4 salunda méanga av vira traktorférare kunna antagas sakna korkort,
ar det av vikt, att om koérkortstvang infores, reglerna hirom utformas si,
att olidgenheter for férare och myndigheter undvikas i den mén det kan ske
utan eftersittande av trafiksikerhetens krav. Foljande ar enligt utskottets
mening héirvid att iakttaga.

Den typiska trafikfarligheten iir givetvis mindre hos gummihjulstrakto-
rer dn hos motorfordon med dessas héga konstruktiva hastighet. Fordring-
arna for traktorkérkort kunna darfér stdllas lidgre dn for bil- eller motor-
cykelkorkort.

Vad forst angar korkortsaldern torde denna i princip bora bestdmmas till
16 ar. Emellertid skulle sirskilt fo6r jordbrukets vidkommande ej sillan va-
sentliga férdelar vinnas, om mdjlighet beredes att vinna behérighet som
traktorfoérare redan fore 16-arsildern. Sa skulle det exempelvis for en jord-
brukare, som har svart att skaffa vuxen arbetskraft, kunna vara av stort
virde, om hemmavarande barn finge bérja med traktorkérslor redan vid
15 ars alder. Om en regel, som 6ppnar sadan mdjlighet, tillimpas restrik-
tivt, d. v. s. endast da sarskilda skil foreligga, torde ur trafiksikerhetssyn-
punkt knappast nigra bidrande invindningar kunna resas diremot. Pa
grund hirav lorde bora foreskrivas, att om sirskilda skil dartill dro, kor-
kort féor gummihjnlstraktor ma meddelas dven den, som fyllt 15 ar.

Vidkommande harefter forarens medicinska kvalifikationer behéver man
icke begira sd mycket av den, vilken for gummihjulstraktor, som av en
motorfordonsforare. Dock torde fordras, att traktorforaren icke foreter sa-
dana brister — exempelvis hoggradig syn- eller horselnedsittning — att han
uppenbarligen saknar nodiga forutsattningar att kunna féra sitt fordon pa
betryggande sitt. Likarintyg, som visar detta, bor darfér krivas.

Gummihjulstraktorns konstruktiva hastighetsbegrinsning och tekniska
utformning i 6vrigt kan ofta medfora svarigheter att instilla fordonet {till
korprov. Erforderlig insikt och fiardighet i fraga om sjdlva den tekniska
manévreringen av sadant fordon torde vidare sisom regel vara tdmligen
litt att inhdmta. Med hénsyn hartill torde fér traktorkorkort icke bora kri-
vas sarskilt korprov.

Nykterhetsintyg och forhor i trafikkunskap synas diaremot béra fordras
aven av den, som vill forvarva traktorkorkort.

I enlighet med vad 1944 ars sakkunniga férordat torde den, vilken énskar
underga forhér, som nyss sagts, icke béra vara tvungen att uppséka be-
siktningsman utan dven kunna anlita annan — exempelvis landsfiskal eller
polisman — som av linsstyrelsen forordnats att anstilla sidana férhér.

Avgifterna i samband med sékande av kérkort fér gummihjulstraktor
bora sittas avsevirt lidgre an for bil eller motorcykel.

En vil tilltagen overgangstid — forslagsvis tre ar fran vigtrafikforord-
ningens ikrafttridande — foérefaller behovlig.

Slutligen torde hinsynen sirskilt till jordbrukets behov kriava, att fran
koérkortsplikt undantages tillfallig, kortare fard med gummihjulstraktor till
eller fran arbetsplats cller mellan en gards dgor eller f6r liknande dndamal.
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For lingre fird torde sidant undantag icke béra stadgas, dven om firden
ar av tillfdllig art.

I fraga om band- eller jarnhjulstraktorer eller motorredskap synes kor-
kortsplikt icke vara pékallad.

De kunskaper, som skola visas vid ovannidmnda forhér, bor kérkortsaspi-
ranten utan stérre svarighet kunna skaffa sig pa egen hand. Dérest korkorts-
reglerna utformas pa sétt nu sagts, synes ett inférande av kérkortstving for
gummihjulstraktorer ej heller i &vrigt behéva medfora nigon stérre oli-
genhet.

D4 salunda 4 ena sidan betydande fordelar ur trafiksidkerhetssynpunkt
dro att parikna genom inforande av korkort fér gummihjulstraktor och 4
andra sidan detta forefaller kunna vinnas utan storre oligenhet, finner ut-
skottet sig bora férorda, att bestimmelser om koérkort for gummihjulstrak-
tor inforas i enlighet med vad utskottet i det foregdende anfort, och att
hiremot svarande jamkningar foretagas i propositionens 29, 31 och 32 §§
samt Overgingsbestimmelser.

Férarprov.
31 §.

a) Férarprov fér gummihjulstrakior.

Utskottet.

I friga om de jamkningar, som enligt utskottets mening bora vidtagas i
paragrafen, om koérkort fér gummihjulstraktor inféres, hinvisar utskottet
till framstéillningen under 29 §. Hiarutéver vill utskottet anféra féljande.

Sasom under 29 § framhallits, torde man, i vad galler forares medicinska
kvalifikationer, kunna ndja sig med ligre krav pa forare av gummihjuls-
traktor dn fér motorfordonsférare. Synkravskommittén har siasom krav pa
traktorférare uppstillt, att denne skall ha en synskéirpa — med eller utan
glaségon — av minst 0,5 pa bista égat. Detta torde kunna godtagas. I fraga
om horselférmagan hos forare av guimihjulstraktor synes icke bora fordras
mer, dn vad trafiksikerhetskommittén foreslagit skola gilla for forare av
fordon jamforligt med littviktsmotorcykel, eller att Atminstone & ena orat
vanlig samtalsstimma skall kunna vil uppfattas pa 1 meters avstand.

Utskottet férordar, att blivande bestimmelser om krav pa synskirpa och
horselférmaga hos férare av gummihjulstraktor utformas i enlighet med
vad nu sagts.

b) Horselapparat.

I propositionen har under 32 § stadgats, att vid sidana medicinska bris-
ter, som visentligen minska vederbérandes formiga sdsom forare, lins-
styrelsen m3 utfirda korkort i de fall och pa de villkor, som Kungl. Maj:t
bestimmer. Enligt motiven har det forutsatts, att linsstyrelse skulle fga
denna befogenhet bl. a. i fall av nedsatt horselférméga, och att linssty-
telsen d& skulle dga utfirda kérkort pA medicinalstyrelsens tillstyrkan och
P4 de villkor, som styrelsen foreslagit.
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I motionen II: 430 har hemstallts, att vid horselprov for kérkort nedsatt
horsel skulle f4 kompenseras av horselapparat.

Utskottet.

Den i propositionen foreslagna bestimmelsen har grundats pa att vid
Kungl. Maj:ts avgérande av dispensirenden med tiden utbildat sig en ganska
stadgad praxis, savitt angdr vissa slag av medicinska brister. Vid bevil-
jande av dispens fér skande med nedsatt horselférmiga, som kunnat upp-
hjilpas medelst horselapparat, har sidan apparat brukat foreskrivas som
villkor for kérkort. Vid sidan hirav ha emellertid kunnat foreskrivas dven
andra villkor, beroende pa omstindigheterna i det sirskilda fallet. Med
hansyn hirtill torde det ej vara ur trafiksidkerhetssynpunkt fullt tillfreds-
stallande att generellt lata nedsatt horselformiga kompenseras av horsel-
apparat. I stillet synes fran fall till fall bora avgoéras, i vad méan vid sidan
av krav pa horselapparat dven andra villkor dro pakallade.

P4 grund hirav och d& motionens syfte forefaller kunna i huvudsak till-
godoses inom propositionens ram, finner utskottet — med hinvisning tillika
till vad utskottet anfér under 32 § 2 mom. — anledning ej foreligga att 1
anledning av motionen fororda dndring i propositionen.

Utfdrdande av kérkort m. m.
32 §.

Betriffande korkort for gummihjulstraktor hinvisas till vad under 29 §
anforts.

1 mom.

¢) nykterhetsintyg.

I 6verensstimmelse med vad nu giller har i propositionen upptagits skyl-
dighet for polismyndighet att till linsstyrelsen oversinda inforskaffade
yttranden fran nykterhetsnimnd m. fl. éver korkortssokandes nykterhets-
forhallanden.

1 motionerna 1: 321 och II: 419 har foreslagits, att polismyndighet skulle
insinda sadant yttrande endast i de fall, d4 nykterhetsnimnd tillkdnnagivit
annan mening in polismyndigheten.

Utskottet finner det ha ett visst virde, att alla yttranden om sékanden
samlas hos korkortsmyndigheten, och avstyrker darfor motiondrernas for-
slag.

2 mom. Kérkort fér partiellt arbetsféra m. fl.

I motionen II: 428 har hemstillts, att it linsstyrelse matte anfértros att
prova jamvil fragor om korkortsdispenser for partiellt arbetsféra.

Utskottet.

Givetvis ar det 6nskligt att for de partiellt arbetsfora i gorlig mén under-
latta forviarvet av korkort. Bestimmelserna i 2 mom. enligt propositionen
giva emellertid, sidsom forut framhallits, generellt linsstyrelsen méjlighet
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att — i de fall och pa de villkor, som Kungl. Maj:t bestimmer — utfirda
korkort for sokande med medicinska brister. Man synes visserligen dérvid
framst ha tinkt pa personer med sockersjuka eller horselnedsittning. Emel-
lertid har det limnats Gppet att till linsstyrelses prévning dven &verféra
fragor om korkort vid andra medicinska brister. Utskottet finner darfor i
anledning av motionen icke erfordras annat utskottets yttrande, &n att ut-
skottet pdpekar angeligenheten av att i samband med utformningen av till-
limpningsbestimmelserna till 2 mom. dven undersékes mojligheten for att
giva linsstyrelse befogenhet att utfirda korkort for partiellt arbetsfor.

En ganska stadgad praxis férefaller ha utbildat sig vid Kungl. Maj:ts
provning av korkortsdispenser for personer med vissa lyten, sasom forlust
eller férlamning av en arm eller ett ben, stelhet m. m. Nir medicinalsty-
relsen och forste bilinspektoren tillstyrkt dispensansékan, har salunda re-
gelmissigt dispens beviljats pa de villkor, som angivits som férutséttning for
tillstyrkandet. Med hinsyn hirtill ifragasitter utskottet, huruvida man icke
lampligen ocksa borde underséka méjligheten att i tillimpningsforfattning
helt eller delvis till linsstyrelse Gverflytta provningen av dessa dispenser.

Aterkallelse av kérkort m. m.
33 §.
Inféres i enlighet med utskottets under 29 § redovisade forslag korkorts-
plikt f6r gummihjulstraktor, torde uttrycket smotorfordon» bora utbytas mot

»korkortspliktigt fordon»> i 1 mom. andra stycket, 2 mom. férsta stycket,
3 mom. forsta stycket och 5 mom. forsta stycket.

1 mom.

Forsta stycket: Behérig myndighet.

Enligt propositionen skall liksom hittills aterkallelse av kérkort ankomma
p4 lansstyrelsen dven i det fall, att aterkallelsen féranledes av straffbelagd
forseelse. Gillande foreskrift hirom har foregatts av ingaende 6verviganden
(se SOU 1935: 23 s. 106—109 och Kungl. Maj:ts prop. nr 213/1936 s. 62—63),
huruvida i det angivna fallet aterkallelsen borde ankomma pa linsstyrelsen
eller den domstol, som 4démt straffet.

Utskotlet.

Inom utskottet har upptagits fragan, vilken myndighet som i férevarande
fall lampligen bér avgéra om aterkallelsen. Enligt utskottets mening fére-
kommer icke tillricklig anledning att géra dndring i den gillande regeln,
vilken visat sig i stort sett tillfredsstillande. Propositionens forslag férordas
darfor.

Fjirde stycket: Aterkallelselider.

I propositionen ha aterkallelsetiderna bestimts till

a) minst ett och hogst fem ar, da foraren démts for brott mot 1 § andra
stycket eller 4 § lagen om straff for vissa trafikbrott och brottet begatts
inom fem &r efter det féraren démts for sadant brott,
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b) minst sex manader och hogst tva ar, da foraren eljest domts f6r brott,
som nyss sagts, samt

¢) minst tre manader och hogst tva ar, da korkort eljest aterkallas.

I forhallande till vad nu giller innebdra bestimmelserna allenast den
skillnaden, att minimitiden héjts fran tva till tre manader.

I motionen II: 422 har foreslagits, att aterkallelsetiden matte okas till
minst tva och hogst tio ar i fallet a), minst ett och hogst fyra ar i fallet b)
samt minst sex manader och hogst fyra ar i fallet c¢).

Motionerna I: 321 och II: 419 innefatta hemstillan, att den under a) an-
givna aterkallelsetiden matte fa tillimpas dven da foéraren icke hunnit bli
démd for det tidigare brottet. °

Utskottel.

Det synes knappast féreligga nagot behov av att nu héja gillande ater-
kallelsetider i vidare man 4n som skett i propositionen.

Aterkallelse av korkort ar principiellt icke ett straff, d4ven om den ofta
fattas sdsom sadant, utan en skyddsatgard fran sambhaillets sida. Den, som
visat olamplighet som foérare, anses sdlunda behéva en karenstid, innan
han anyo kan anfértros behdrighet som férare. Vid bestimmande av ater-
kallelsetiden vid aterfall gora sig emellertid liknande synpunkter gallande
som vid utmiétande av straff for upprepat brott, Fér att den under a) an-
givna lidngre aterkallelsetiden skall kunna tillimpas bor salunda fordras,
att vederborande tidigare drabbats av ansvar fér brott, varom har ar fraga,
och att detta visat sig icke vara tillrackligt for hans tillrattaférande.

P& grund hérav far utskottet — med avstyrkande av de i motionerna
II: 422 samt I: 321 och II: 419 gjorda framstallningarna — férorda, att
forevarande stadganden utformas pa sidtt i propositionen foéreslagits.

2 mom. Aterkallelse pd grund av medicinska brister.

Enligt propositionen skall linsstyrelse, som utfirdat korkort, aterkalla
detsamma, om forarens forutsittningar for ratt att fora korkortspliktigt for-
don blivit sa visentligt minskade genom sjukdom, skada eller dylikt, att
han ur trafiksikerhetssynpunkt icke vidare boér innehava koérkort. Vidare
ager linsstyrelse, nar sa finnes pdkallat, aldgga forare att inom viss tid
forete nytt lakarintyg vid dventyr att kérkortet eljest dterkallas.

1 molionerna 1: 321 och II: 419 har ifragasatts, huruvida icke at lins
styrelse borde givas ritt foreskriva, att ldkarintyget skulle utfirdas av
tjanstelikare med viss specialitet.

I motionerna I: 318 och I1: 425 har féreslagits skyldighet dels for likare
att hos vederbérande koérkortsmyndighet anméla vissa i motionerna upp-
raknade sjukdomar och defekttillstdnd, dels ock f6r sinnessjukhusen att
gora motsvarande anmaélningar om personer, som intoges dir och lede av
sddana sjukdomar, att de for framtiden icke borde betros med innehav av
korkort.

Likarforbundet har avstyrkt motionerna.
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Utskottet.

Nagra oliagenheter synas icke ha forsports vid tillimpningen av nuva-
rande regel, enligt vilken varje legitimerad lakare &r kompetent att utfarda
intyg, varom hir ar fraga. Praktiska oligenheter skulle diremot vara fér-
knippade med en féreskrift om att endast tjénstelikare med viss specilialitet
far anlitas. Provinsial- och stadslidkare utéva som regel icke specialitet. Ett
foreliggande att uppsoka specialisl skulle darfor ej sidllan kunna &samka
den intygssdkande savil 6kade besvir som stérre kostnader,

Ur trafiksikerhetssynpunkt dr det givetvis ett betydande intresse, att li-
kare och sinnessjukhus anmila sjukdomar och defekttillstind, som hir
avses. Emellertid skulle inférandet av uftrycklig foreskrift om skyldighet
att géra saddan anmilan vara férenat med vissa oligenheter. Utskottet vill
hinvisa till vad féredragande departementschefen hirom anfért (se prop.
s. 187). Enligt utskottets mening dro oligenheterna av sadan art, att — sa-
som departementschefen férordat — med infoérande av en tvingande fore-
skrift synes bora ansta atminstone till dess nirmare erfarenhet vunnits om
i vilken omfattning frivillig anmalan tillimpas.

P4 grund av vad nu anforts avstyrker utskottet motionirernas foreva-
rande yrkanden.

J mom.

Enligt propositionen skall — i Overensstimmelse med vad nu giller —
ans6kan om aterfiende av korkort eller om utfdrdande av nytt korkort efter
aterkallelse stillas till ldnsstyrelsen i det ldn, som i 32 § 1 mom. sigs,
d. v. s. i allménhet det lan, dir s6kaden ar mantalsskriven,

I motionerna I: 321 och II: 419 har foreslagits, att ansokningen skulle
insindas till den ladnsstyrelse, vilken aterkallat korkortet, och att denna
linsstyrelse dven skulle utfirda eventuellt nytt korkort.

Utskottet.

Utfirdandet av korkort bor enligt utskottets mening ankomma pé lins-
styrelsen i det lidn, som i 32 § 1 mom, sigs, aven i det fall, att f6r s6kanden
tidigare utfiardat korkort aterkallats. Daremot kan det i och for sig finnas
visst fog for att lata liansstyrelse, som aterkallat korkort, 4ven préova fragan
om korkortets aterfaende. Denna linsstyrelse kan salunda i allménhet an-
tagas dga den bista kinnedomen om vederbdrande, och vidare skulle skrift-
viaxling mellan linsstyrelserna undvikas. Emellertid férefaller det icke 1amp-
ligt att betriaffande ansdékan om aterfdende av kérkort och ansékan om nytt
korkort uppstilla skilda bestimmelser med avseende 4 forum.

P4 grund hérav och da det nuvarande systemet far anses ha i stort sett
fungerat timligen friktionsfritt, vill utskottet — med avstyrkande av mo-
tionerna — foérorda, att hithérande stadganden utformas pa sitt i propo-
sitionen foéreslagits.

8 mom.
I enlighet med vad hittills gillt har i propositionen upptagits, att beslut
om aterkallelse av kérkort m. m. skola kungoras for rikets polismyndighe-
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ter. Detta kungdrande sker enligt gillande tillimpningsbestimmelser i tid-
ningen »Polisunderrittelsers.
I motionerna I: 321 och II: 419 har hemstillts, att momentet méitte utga.

Utskottet.

Det kan fér mangen verka stotande, att exempelvis den, for vilken kor-
kortet indragits pA grund av sjukdom, skall behéva fa sitt namn infért i
sPolisunderrittelser». Fér kontrollen 6ver forarna torde det emellertid vara
nodvindigt, att polismyndigheterna pa nagot sitt erhalla kinnedom om éter-
kallade korkort. Det i propositionen upptagna stadgandet synes dirfor béra
bibehallas, Utskottet forutsitter emellertid, att vid den nu pagiende utred-
ningen angaende »Polisunderrittelser> beaktas det berittigade intresset av
att kungérandet av kérkortsaterkallelser sker pa ett for vederborande sa
skonsamt sitt som mdojligt.

Varning (34 §). Korskola (36 §).

1 propositionen har — i éverensstimmelse med vad for narvarande gal-
ler betriffande kérkortshavare meddelad varning — under 34 och 36 §§
upptagits, att varning, som meddelats innehavare av korkort resp. inneha-
vare av korskola eller forestandare, larare eller instruktor vid sadan skola,
ej far overklagas.

Inom utskottet har ifragasatts, att dessa bestimmelser skulle slopas. Dar-
vid har anforts, att meddelad varning komme att inforas i korkortsregistret
eller linsstyrelsens anteckningar om korskolor och dirigenom for fram-
tiden belasta vederbérande. Denne borde dirfér dga ratt att hos hogre myn-
dighet pékalla prévning av varningens berittigande.

Utskottet.

Bestimmelser om varning finnas i &tskilliga forfattningar. Dessa synas
giva vid handen, att om i férfattningen varning uttryckligen angivits som en
form av straff, forfattningen ocksd medgiver besvirsriatt for den varnade,
under det att sddan ratt saknas, diar varningen icke givits karaktéren av
straff. Utskottet vill hiar hanvisa till exempelvis instruktionen fér vig- och
vattenbyggnadsverket, statens jdrnvigars disciplinira bestimmelser och
stadgan angiende folkundervisningen i riket, 4 ena, samt 8 kap. 7 och 8 §§
rittegingsbalken, motorfordonsforordningen och férordningen angaende yr-
kesmissig automobiltrafik m. m., 4 andra sidan.

Sasom forut framhallits, ar aterkallelse av korkort icke att beteckna som
ett straff i detta ords egentliga mening. Lika litet kan varning, som medde-
las kérkortshavare, anses falla under begreppet straff. Av liknande skil
torde ej heller under detta begrepp falla varning av kérskoleinnehavare eller
av forestandare, lirare eller instruktor vid korskola.

P4 grund hirav och di det knappast torde finnas anledning att i fore-
varande sammanhang gora nigon #ndring i vad enligt det foregiende all-
mént synes gilla i friga om varning, tillstyrker utskottet, att de i proposi-
tionen foreslagna bestammelserna bibehallas.
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Avd. IV. Trafikregler.

Korsning i plan mellan vdg och jirnvdg m. m.
42 §.

Enligt 3 § 1 mom. véagtrafikstadgan skall fordonsforare, som nalkas plan-
korsning med jirnvig, nedbringa hastigheten si, att fordonet kan med sé-
kerhet stannas pa betryggande avstind fran nirmaste rélsstring.

I propositionen har upptagits, atlt fordonsférare, som dmnar passera plan-
korsning, skall hilla en med hinsyn till omstindigheterna tillrickligt 1ag
hastighet.

I motionerna I: 321 och II: 419 har hemstillts, att utéver vad nu sagts
métte foreskrivas, att forare av motorfordon vid passerande av sidan kors-
ning skulle vixla ned eller stanna. I varje fall borde detta gilla, om kors-
ningen vore obevakad och sikten dir vore dalig, eller om dimma eller sno-
yra radde.

Utskottet.

I Atskilliga fall — exempelvis da klar sikt rader och banan ir fullt &ver-
skadlig pa betryggande avstind — torde det ej vara erforderligt att viixla
ned eller stanna fére plankorsning. I sddana fall lirer knappast kunna for-
vintas, att bestimmelserna om skyldighet att vixla ned eller stanna bli
efterlevda. Héarigenom skulle respekten for en bestimmelse om skyldighet
hirutinnan avtrubbas. Vid tit trafik & vig, som korsar jirnvig, kan dess-
utom litt uppstd stagnation eller storning i trafiken, om varje motordrivet
fordon skall nedvixlas eller stannas fére korsningen.

Med hansyn hirtill och di propositionens féreskrift — sisom ock foredra-
gande departementschefen framhdllit — lirer innefatta skyldighet fér f6-
raren att viaxla ned eller helt stanna fordonet, dir omstindigheterna det pa-
kalla, finner utskottet — som likvil vill betona vikten av sirskilt stor for-
siktighet vid plankorsningar — sig icke béra fororda ndgon generell regel av
det i motionerna angivna innehéllet.

I vissa sérskilda fall torde det emellertid med hénsyn till terring- och
siktforhéllandena kunna vara pikallat, att féraren alltid stannar framfér jirn-
végskorsning for att forvissa sig om att denna kan passeras utan fara. I dylika
fall bér foére korsningen uppsittas sarskilt stopptecken, som aldgger fora-
ren att iakttaga forsiktighetsatgirden i fraga. Siddant stopptecken ir med-
taget i det av 1944 4rs sakkunniga avgivna forslaget till vigmirkeskungo-
relse.

I detta sammanhang vill utskottet framhalla, att plankorsningar utan be-
vakning eller signalanordningar alltid maste vara férenade med stora ris-
ker, sirskilt om sikten forsvaras genom dimma, sndyra eller dylikt. I gorlig
min béra diarfoér snabba dtgirder vidtagas for Astadkommande av sikerhets-
anordningar vid de obevakade plankorsningar, dar dylika anordningar sak-
nas. Likasd bor arbetet med anordnandet av skenfria korsningar paskyndas
i all den omfattning forhallandena kunna medgiva.
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Aligganden vid trafikolycka.
43 §.

1 propositionen har under denna paragraf — i anslutning till gillande
stadgande i 8 § vigtrafikstadgan — givits foreskrifter om de skyldigheter,
vilka avila végtrafikant, som haft del i uppkomsten av trafikolycka.

Motionen 1I: 421 innehéller forslag, att foreskrifterna matte fullstindigas
med en bestimmelse om skyldighet fér vigtrafikant att i samband med sva-
rare trafikolycka eller den allminna trafikévervakningen underkasta sig
prov medelst s. k. drunkometer genom polisens férsorg. I andra hand har
hemstillts, att motionen matte 6verlimnas till 1949 ars trafiknykterhetsut-
redning for beaktande.

Utskottet.

Fragan om drunkometerprovet férefaller 4nnu ej vara tillrickligt utredd
for att man skall kunna avgéra, huruvida en bestimmelse av det i motionen
angivna innehallet bér inforas. Emellertid torde fragan héra till dem, som
falla inom det at trafiknykterhetsutredningen limnade uppdraget. Utskottet
vill darfor tillstyrka motionédrens i andra hand gjorda hemstillan.

Hastighel.
46 §.

Viagtrafikstadgan upptager under 5, 22 och 26 §§ vissa nirmare bestim-
melser om vad fordonsforare har att iakttaga, da han méter eller upphinner
fordon, forspint med dragare, eller den, som rider eller leder kreatur, eller
da eljest kreatur finnes i nirheten.

I propositionen ersiattas dessa bestimmelser med en allmén féreskrift om
att fordonsforare skall halla en med héansyn till forballandena t111rack11gt
lag hastighet, d4 fordonet nalkas kreatur.

I motionerna I: 320 och II: 427 har hemstillts, att foreskriften matte
utvidgas, sa att den gillde fér det fall, att fordonet nalkades hemdjur eller
villebrad.

Utskottet.

Det synes i och for sig onskvirt, att fordonsférare, 4ven di han nalkas
villebrad eller annat hemdjur 4n kreatur, i gérlig man avpassar hastigheten
sa, att skada undvikes. En obligatorisk bestdmmelse hdrom torde emellertid
ha sadan rackvidd, att den skulle bli svar att efterleva. Overvakningen av be-
staimmelsens efterlevnad skulle dven erbjuda stora svarigheter, savitt angar
villebrad och mindre hemdjur. Det kan darfér befaras, att respekten for
bestimmelsen snart nog skulle avtrubbas. Slutligen méa erinras om de méj-
ligheter till beivran av avsiktligt brott, vilka erbjudas genom bestimmel-
serna i jaktlagstiftningen (se prop. s. 236—237).

Utskottet forordar dirfor, att bestimmelsen utformas pa satt i proposi-
tionen foreslagits.
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Korsande médte.
48 §.

1 och 2 mom.

Vid korsning mellan huvudled och annan vig skall enligt propesitionen
— liksom enligt gillande ritt (4 § 5 mom. vigtrafikstadgan) — fordons-
forare, som fran sistndmnda vig vill korsa huvudleden eller sviinga in pa
denna, limna foretride &4t fordon pa huvudleden. Vid annan korsning
skall féraren av det fordon, som har det andra fordonet pa sin vinstra
sida, lamna foretride at det sistnimnda fordonet.

I motionerna 1: 321 och II: 419 har — i anslutning till vad i samma mo-
tioner foreslagits vid 42 § — hemstillts om foreskrift, att férare av motor-
fordon vid passerande av korsning med huvudled skall vixla ned eller
stanna. I varje fall borde denna foreskrift gidlla for det fall, att sikten vid
korsningen vore dalig eller dimma eller snéyra radde.

Motionen II: 415 innefattar hemstillan om inférande av skyldighet for
fordonsférare att stanna fordonet fore infart pa huvudled.

Utskottet.
Motionsyrkandena avstyrkas. Utskottet vill i detta sammanhang i tillimp-
liga delar &beropa, vad utskottet anfort under 42 §.

Stannande och uppstdllning.
49 §.

I motionen I1: 428 har foreslagits bestimmelse om att férbud eller annan
inskrankning betriffande bilparkering icke skulle gilla for likare vid resa
till sjukdomsfall.

Likarférbundet har tillstyrkt motionen.

Gillande forfattningar avensom propositionen sakna uttrycklig motsva-
righet till den foreslagna bestimmelsen. Déremot har féredragande depar-
tementschefen vid 39 § gjort foljande uttalande:

Den norska strafflagens 47 § foreskriver, att ingen kan straffas fér hand-
ling, som han foretagit for att ridda nagons person eller gods fran en eljest
oundviklig fara, nar omstidndigheterna berittigat honom att anse denna
fara som sirdeles betydande i forhallande till den skada, som kan vallas
genom handlingen. I den danska strafflagen (14 §) finnes ett liknande
stadgande. Déiremot saknar den svenska strafflagen — bortsett fran be-
stimmelserna om ritt till nédviarn — uttrycklig foreskrift, i vad man den
skall undgé straffansvar, vilken av en nodsituation tvingats att féretaga en
i princip straffbelagd handling. I den praktiska rittstillaimpningen gilla
emellertid i vart land liknande allminna regler som i vira grannlinder.
Erinras mé hir om rittsfallen NJA 1932: 651 och SvJT 1937: 44.

I forslaget till végtrafikférordning har behovet av sirskilda regler for
traingande ligen beaktats genom direkta bestimmelser for vissa fall av
mera allmin rackvidd. Utéver dessa kunna givetvis tinkas andra, dir hin-
syn till en nodsituation maste tagas vid trafikreglernas tillimpning. Det
kan silunda ej anses rimligt, att exempelvis en likare skall drabbas av
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straffansvar fér det han vid ett briddskande sjukbesok, dir kanske livets
raddning hianger pa sekunderna, maste lamna sin bil pA en plats, dar par-
kerings- eller uppstillningsférbud rader. For sidant eller jamforligt fall
béra naturligen nyss antydda allminna rattsregler aga tillampning. Det
torde emellertid ej vara lampligt att f6r alla de fall, som hiar kunna komma
i fraga, upptaga uttryckliga stadganden i saddan riktning. I stillet lirer &t
praxis bora Overlimnas att prova, om avsteget fran gallande trafikfore-
skrifter varit nodvandigt, och om vederbérande i sammanhanget vidtagit de
forsiktighetsmatt, vilka man skiligen kunnat kridva av honom.

Utskottet.

Departementschefens uppfattning delas av utskottet. For en likare, som
uppstaller sin bil i strid mot gillande parkerings- eller uppstallningsbe-
stammelser, torde salunda de angivna allminna rattsreglerna leda till fri-
het fran ansvar i det fall, di avsteget fran bestidmmelserna verkligen varit
nodvindigt. For andra fall synes det ej finnas nagon egentlig anledning att
i nu ifragavarande hinseende gynna likaren framfoér andra vigtrafikanter.

Utskottet avstyrker darfor motionérens forslag.

Belysning.
51 §.

Enligt 19 § 1 mom. ¢) vigtrafikstadgan skola & bil under fird i morker
bl. a. féras minst tva lyktor framtill. Dessa skola visa vitt, blavitt eller gult
sken och vara av tillridcklig sammanlagd ljusstyrka for att bilen skall kun-
na foras pd betryggande sitt. Tva av lyktorna skola vara anbragta pa sam-
ma hojd, en pa vardera sidan av bilen.

Pa motorcykel skall enligt samma stadgas 26 § vid fird under mérker
foras minst en sddan lykta, som i 19 § 1 mom. ¢) sags.

Till dessa bestammelser anknyta foreskrifter i stadgans 20 och 26 §§
om férbud mot att anvdnda blindande ljus i vissa ndrmare angivna fall.

I motionerna I: 156 och II: 202 har foreslagits sddan 4dndring i vagtrafik-
stadgan, att pa bil hogst tva lyktor, anbragta & samma héjd, en & vardera
sidan av bilen, samt 4 motorcykel hogst tva lyktor fa framtill vara tinda vid
moéte under morker, samt att forutom dessa lyktor endast ma foérekomma
belyst skylt, utvisande, att fordonet ar buss eller trafikbil eller ar forsett
med pihingsvagn eller annan slipvagn. Undantag fran dessa foreskrifter
skall enligt motionerna dock goras fér utryckningsfordon.

Motionarerna ha motiverat sin framstallning bl. a. med att avblindnings-
anordningarna pa vissa nu férekommande biltyper icke vore tillfredsstil-
lande.

Utskottet.

P4 grunder, som angivits under 3 § 1 mom. e), finner utskottel nagon
andring icke nu bora vidtagas i1 gallande forfattningar. Motiondrernas hem-
stillan torde i stillet bora upptagas till 6vervigande i samband med be-
stimmelserna i viigtrafikférordningen.
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Enligt propositionen (3 och 4 §§) tillhéra belysningsanordningarna bils
och motorcykels obligatoriska utrustning och kridvas salunda icke blott
under fird i morker. Savitt angir lyktornas beskaffenhet och placering,
dverensstAmmer propositionens forslag i stort sett med vad nu géller. Dock
skall trehjulig motorcykel eller motorcykel med sidvagn vara forsedd med
sddana lyktor, som stadgas for bil. Vidare skola lyktor med blindande
sken kunna snabbt avblindas pa tillfredsstdllande sitt.

De under 51 § upptagna bestimmelserna om férbud att anvinda blin-
dande ljus skilja sig i det visentliga icke fran de i det foregdende namn-
da foreskrifterna i 20 och 26 §§ vagtrafikstadgan.

Med de i propositionen féreslagna stadgandena bli bils och motorcykels
framlyktor med dértill horande avbliandningsanordningar — till skillnad
fran vad hittills varit fallet — féremal for besiktning och annan fordons-
kontroll. Det kan férutsittas, att vid dylik kontroll endast bli godkinda
siddana avblindningsanordningar, som befinnas tillfredsstillande. Hirige-
nom och genom det i 51 § stadgade férbudet mot blindande ljus tillgodo-
ses enligt utskottets mening motionernas syfte tillrackligt.

Pa grund hirav och da ett generellt forbud mot mer 4n tva lyktor fram-
till under vissa forhallanden foérefaller kunna medféra oldgenheter, av-
styrker utskottet motionerna.

Fordons last.

52 §.

1 mom.

Enligt propositionen far pi fordon icke gods lastas eller personer pla-
ceras sd, att foraren kommer att sakna ndédig sikt eller erforderliga moj-
ligheter till manévrering, eller s, att fara eljest uppstir fér person eller
egendom, eller s att trafiken onddigtvis hindras eller stéres. Stadgandet,
som icke har nagon direkt motsvarighet i gallande forfattningar, innefattar
den i 20 § 1 mom. vigtrafikstadgan meddelade foreskriften, att 4 eller in-
vid bils forarsite gods icke ma lastas eller personer si placeras, att det
for bilens mandévrering avsedda utrymmet inkriktas.

Utskottet.

Sarskilt vid forsling av skogsprodukter kan betydande risk uppkomma
genom otillricklig surrning av lasset. Det i propositionen foéreslagna stad-
gandet ticker visserligen aven detta fall. Faromomentet i friga synes
emellertid vara av sidan storleksordning, att detsamma maéahiinda borde
framhivas genom ett uttryckligt omnidmnande i forevarande bestimmelse.
Utskottet forordar darfor, att fragan om tilligg i angivet hinseende tages
under 6verviagande vid bestimmelsens slutliga utformning.

2 mom.
Enligt propositionen skall, om pa fordon féres gods, som skjuter mer 4n
150 centimeter utanfor fordonet framtill eller baktill, godsets yttersta del
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vara tydligt utméarkt med flagga, lykta eller annan lamplig anordning.
Foreskriften saknar motsvarighet i nuvarande forfattningar.

I motionerna I1:315 och II: 426 har hemstillts om sidan jimkning av
bestammelsen, att betraffande héastfordon flagga eller annan lamplig an-
ordning skall anbringas pa godsets yttersta del endast om godset skjuter
mer dn 300 centimeter utanfér fordonet.

Utskottet.

Vad forst angar bestammelsens principiella utformning vill utskottet
framhalla, att det givetvis ar sarskilt farligt med gods, som skjuter ut
framtill. Faran av sadant gods kan vara betydande, dven om det skju-
ter utanfér fordonet mindre dn 150 centimeter. Med hinsyn hirtill for-
ordar utskottet, att den i propositionen féreslagna regeln jamkas s, att
godset skall pa angivet sitt utmirkas, om det skjuter utanfor fordonet
framtill eller mer dn 150 centimeter baktill.

Vidkommande hiirefter motionsyrkandet kraver enligt utskottets mening
hinsynen till trafiksikerheten, att bestimmelsen om markering av for-
dons last giller generellt for alla slag av fordon. Det av motionirerna
ifrigasatta sirstadgandet avstyrkes darfor.

Utskottet vill emellertid framhalla, att lasten stundom kan vara si an-
ordnad, att dess grinser maste tydligt falla i 6gonen #dven utan sarskilt
utmirkande. P4 en kompakt last av exempelvis timmer kan silunda en
markering i form av flagga eller dylikt ibland vara tdmligen &verflodig,
sven om lasten skjuter avseviart utanfér fordonet. Utskottet forutsatter,
att at uttrycket »annan lamplig anordning» gives en si vidstrickt inne-
bord, att sirskild markering icke kraves i det fall, att lasten i och for sig
kan sdgas utgdra lamplig anordning till andra vagtrafikanters varsko-

ende.

Sérskilda bestimmelser om trafik med motordrivna fordon m. m.

54 §.

1 mom. forsta stycket.

Jamlikt 23 § 1 mom. vigtrafikstadgan far bil ej framforas pa allmin vag,
gata eller annan allmén plats, da den tyngd, som uppbires av det mest be-
lastade hjulet, verstiger 2 500 kilogram for bil med tva hjulaxlar och 2000
kilogram fér bil med flera hjulaxlar. Dessa bestdmmelser dga enligt 33 § 1
mom. samma stadga motsvarande tillimpning pa fordon, som tillkopplas bil.

Enligt propositionen far motordrivet fordon eller dartill kopplat fordon
icke foras pa allmin vig, gata eller annan allméan plats:

a) da den vikt, som uppbires av nagon hjulaxel, dverstiger 6,00 ton;

b) dia den sammanlagda vikt, som uppbires av tvd pa mindre inbordes
avstand an 2 meter beligna hjulaxlar pa fordonet eller fordonstaget (= bog-
gietrycket), overstiger 8,00 ton;

¢) da fordonets eller fordonstagets bruttovikt overstiger 8,0 ton vid ctt

8 Bihang till riksdagens prolokoll 1951. 9 samnl. 2 avd. Nr 30.
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avstiand mellan fordonets eller fordonstagets forsta och sista hjulaxel upp-
gaende till mindre dn 2 meter, 8,50 ton vid ett avstind mellan sagda axlar
uppgéende till 2 men ej 3 meter, 9,75 ton vid ett axelavstind uppgaende till
3 men ej 4 meter o. s. v., med tilldgg av 1,25 ton for varje meter, varmed axel-
avstandet okas;

d) da luftovertycket i hjulringarna overstiger 6 kilogram per kvadrat-
centimeter.

I motionerna 1: 303 och II: 402 har hemstallts, att de foreslagna bestim-
melserna matte jamkas sa, att under b) medgaves en vikt av 10 000 kilo-
gram, att under c¢) medgaves en bruttovikt av 10 000 kilogram vid ett av-
stand mellan fordonets eller fordonstigets torsta och sista hjulaxel uppga-
ende till mindre dn 2,0 meter, 10 500 kilogram vid ett avstind mellan sagda
axlar uppgdende till 2,0 men ej 2,1 meter, 10 625 kilogram vid axelavstand
uppgaende till 2,1 men ej 2,2 meter o. s. v., med ett tillagg av 125 kilogram for
varje decimeter, varmed axelavstandet G6kades, samt alt bestimmelsen un-
der d) utginge.

Vidg- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sitt yttrande éver motionerna an-
fort bl. a. foljande. I propositionen hade uttalats, att antalet av de broar,
for vilka restriktioner skulle erfordras med de i propositionen féreslagna
reglerna, kunde beriknas inom bloit ett par 4r ha sjunkit fran nuvarande
45 till 40 procent av totala broantalet. Darest de i motionerna férordade héj-
ningarna av boggietryck och bruttovikt skulle genomf{éras, komme antalet
restriktionskrivande broar att visentligt 6kas. Antalet broar, f6r vilka re-
striktioner d4 skulle behévas, kunde overslagsvis uppskattas till cirka 60
procent av totala broantalet. Inom styrelsen verkstillda berikningar hade
givit vid handen, att i fraga om broars hallfasthet ekvivalens icke radde
mellan de i motionerna angivna viardena pa axeltryck — 6 ton -— och bog-
gietryck — 10 ton. Om dessa viktgranser infordes i vigtrafikférordningen,
skulle restriktioner bli erforderliga fér broar, som visserligen kunde upptaga
ett axeltryck av 6 ton men icke talde ett boggietryck av 10 ton. De hojda
bruttovikterna komme att ndédvindiggéra ytterligare inskrinkningar, och
den for viss bro hogsta tillitna vikten borde i sadant fall sittas i relation
till avstindet mellan férsta och sista axeln. Sddana omfattande foreskrifter
bleve svira att tillkdnnagiva pa vigmirken av vedertagen typ. For allmén-
heten maéste de te sig svarlorstieliga och tillkranglade. Man kunde dirfor
befara, att efterlevnaden bleve simre 4n vid enkla och klara regler. Ur tra-
fiksikerhetssynpunkt vore detta av stor betydelse. Man maste niamligen vid
bedémandet av storleken av de fordon, som skulle tillatas framgi, dven
beakta behovet av sidkerhet fér att icke pad grund av vig- eller broskador
olyckor intriffade. Om propositionens virden pa boggietryck och brutto-
vikt faststilldes, skulle detta icke férsamra framkomligheten pa vigarna, ty
di hade man att limna generella dispenser i den omfattning detta bleve
mojligt. Sddana dispenser — meddelade i linskungérelserna — skulle bli be-
tydligt lattare att formulera och forsta an ett flertal pa vigmirken angivna
férbud vid broar. P4 grund hirav avstyrktes del i motionerna framlagda fér-
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slaget om hdéjning av boggietryck och bruttovikt. Motiondrernas foérslag, att
den tillatna bruttovikten borde variera fér varje decimeters andring av axel-
avstindet, ansige styrelsen ur praktisk synpunkt icke ldmpligt att genom-
féra. Vad slutligen anginge luftévertrycket i ringarna vore den i proposi-
tionen foéreslagna griansen 6 kilogram per kvadratcentimeter icke aktuell
féor de vanligen férekommande ringdimensionerna. Emellertid kunde en
utveckling mot hégre ringtryck vara tankbar, vilket ur vigsynpunkt vore
en stor nackdel. For att motverka en dylik utveckling kunde ifragavarande
bestimmelse vara lamplig. For den héindelse ater, att det skulle anses olamp-
ligt att nu inféra en saddan bestaimmelse, kunde fragan om bestimmelsens
inférande upptagas pa nytt framdeles, dérest det skulle visa sig, att utveck-
lingen ginge i en for vagarnas hallfasthet ogynnsam riktning.

Vigfireningen har framlagt féljande synpunkter betrdffande b): Pa vi-
gar och kortare broar géve axeltrycket 6 ton den stérsta pakinningen. Pa
langre broar gaves daremot den storsta pikinningen av boggietrycket, vare
sig detta vore 8 eller 10 ton. Ekvivalens radde visserligen icke mellan axel-
trycket 6 ton och boggietrycket 10 ton. Emellertid radde ej heller ekvivalens
mellan sagda axeltryck och boggictrycket 8 ton. Det vore endast vixlings-
punkten, som forskéte sig, nidr man ékade boggietrycket. Den 6kning av ma-
terialanstringningen, som féljde av boggietryckets hojning fran 8 till 10 ton,
vore for kortarc broar (under 10 meter) i medeltal 15 procent. Fér stérre
brolingder nedginge sedan 6kningen, s& att den for broar av 20 resp. 30
meters lingd kunde beridknas utgéra 4 resp. 3 procent. Omkring 60 procent
av den sammanlagda brolingden i landet hdnférde sig till broar med lingd
av 20 meter och didréver. Okningen av materialanstringningen finge vid detta
forhallande betecknas som mattlig. Hartill komme, att vid valet mellan de
bada boggietrycksgrinserna avgorande betydelse icke borde fastas vid an-
talet broar, som drabbades av den ena eller den andra bestammelsen. Ut-
slagsgivande borde i stillet vara, hur stor del av trafiken som framginge
efter de olika bestdmmelserna. Hirvid vore att mirka, att mer &#n hilften av
landets trafikflode framgingé¢ pa sddana huvudvigar (riks- och linshuvud-
végar), som vore tillaitna for ett axeltryck av 6 ton och ett boggietryck av
10 ton. Med hinsyn till nu angivna férhallanden forefdlle det ej behovligt
att i syfte att undvika oférménlig viktkoncentration kvarhalla boggietrycket
vid 8 ton, utan borde detta utan oldgenhet kunna hdjas till 10 ton.

Betriffande c¢) har vigféreningen -— under hénvisning till vad under b)
anforts — forordat en mot boggietrycket 10 ton svarande héjning av till-
latna bruttovikterna. Foreningen har vidare anfért, att den i propositionen
uppstillda meterregeln komme att hart drabba fordon med axelavstand
nira men nagot under helt meteravstand. Motionernas decimeterregel vore
darfor att foredraga. Denna regel inmebure icke nigon hdgre belastning
eller svirighet i dvrigt vid tillainpningen utan blolt en nirmare anslutning.
in meterregelns Lill den kurva, efter vilken bruttovikterna borde & okas.
Ur trafikekonomisk synpunkt skulle decimeterregeln medféra stora forde-
lar i férhillande till meterregeln.
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Slutligen har foreningen betrdffande d) uttalat, att begransning av luft-
overtrycket icke funnes stadgad i nagon utlindsk forfatining och icke hel-
ler syntes vara erforderlig.

I motionen I1: 424 har hemstillts, att tillitna axeltrycket matte bestim-
mas till 7 ton.

Utskottet.

Axeltryck.

Med hénsyn till vara vigars nuvarande och fér de ndrmaste aren parikne-
liga tillstdnd kan enligt utskottets mening sdsom normalregel icke stadgas
hogre axeltryck 4n 6 ton. Med avstyrkande av motionen II: 424 foérordar
utskottet darfér propositionens forslag héirom.

Boggietryck, brutiovikt och luftévertryck.

Normalregeln torde béra utformas sa, att den uttrycker vad som kan
tillitas pa den 6vervidgande delen av vara vigar och broar. Vid bedéman-
det harav bor man beakta icke blott antalet broar och vigar och dessas
lingd utan aven trafikintensiteten pa de olika vidgarna. Vidare bor hénsyn
tagas till de vag- och broforbéttringar, som paridknas bli utférda under de
niarmaste aren. Slutligen bor regeln avfattas si, att praktiska svarigheter
vid dess tillimpning i goérlig man undvikas. Inskrinkningar déari bora sa-
lunda i regel kunna medelst vigmirken tillkdnnagivas pa enkelt och tyd-
ligt satt.

Vad foérst angér fragan om boggietrycket, skulle tydligen dettas héjande
till 10 ton noédvandiggora avsevirt flera restriktioner, 4n som skulle erford-
ras vid boggietrycket 8 ton. Dessutom skulle med boggietrycket 10 ton
som huvudregel restriktionerna bli sviarare att formulera och forsti. Med
hinsyn bértill kan 10-tonsregeln knappast betecknas som fullt tillfreds-
stiallande.

Emellertid giver ej heller 8-tonsregeln en riktig bild av vad som kan till-
Iatas pa vara vigar. Av landets huvudvignit — vard som nimnt mer &én
halften av trafikflddet framgar — &r salunda cirka 70 procent tillatet for
ett axeltryck av 6 ton och ett boggietryck av 10 ton. Det férefaller bl. a.
ur psykologisk synpunkt icke riktigt, att detta férhallande icke skall kom-
ma till synes i den grundliggande vagtrafikférfattningen.

Enligt utskottets mening skulle det foreliggande spérsmalet pa ett prak-
tiskt sétt 16sas, om man bibehoélle propositionens forslag som huvudregel
men fér huvudvigarna sisom undantag frin denna regel stadgade 10 ton
som hdgsta tillatna boggietryck.

Vidkommande hérefter brutfovikten finner utskottet beaktansviirda tra-
fikekonomiska fordelar kunna vinnas genom utbyte av propositionens me-
terregel mot den i motionerna I:303 och II:402 féreslagna decimeterre-
geln. Diaremot synas nagra egentliga oligenheter knappast vara att befara.
Utbytet forefaller darfér lampligt. Dessutom torde motsvarande undantag
bora stadgas betriaffande tilldtliga bruttovikter som i frdga om boggie-
trycket.
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Vad slutligen géller luftévertrycket i hjulringarna férefaller det knap-
past hittills ha framkommit nagot egentligt behov av begridnsande bestam-
melser. Med inférande av sddana bestdmmelser torde darfér utan oligen-
het kunna tills vidare ansta.

Med aberopande av vad nu anforts férordar utskottet sddan jamkning
av propositionens forslag, atf under b) tillatna boggietrycket bestimmes till
8 000 kilogram, att under c) tillitna bruttovikten maximeras till 8 000 ki-
logram vid mindre avstand dn 2,0 meter mellan fordonets eller fordonsta-
gets forsta och sista hjulaxel, 8 500 kilogram vid axelavstind uppgéiende
till 2,0 men ej 2,1 meter, 8 625 kilogram vid axelavstdnd uppgéende till 2,:
men ej 2,2 meter o. s. v., med tillagg av 125 kilogram for varje decimeter,
varmed axelavstindet olkas, att bestimmelsen under d) utgar, samt att for
fordon, som fores pa huvudvig (riks- eller linshuvudvég), de enligt b) och
c) for olika fall gallande viktsiffrorna 6kas med 2 000 kilogram.

55 §.

1 mom.

33 § 2 mom. vigtrafikstadgan upptager nirmare bestimmelser om antal
och vikt av fordon, som ma dragas av bil.

Enligt propositionen -— 1 mom. forsta stycket — fa av bil eller traktor
icke dragas mer #n tvd fér koppling till bil eller traktor byggda fordon
cller ett fordon av annat slag. Draget eller dragna fordons bruttovikt eller
sammanlagda bruttovikt far icke uppga till mer an tvad ginger det dragan-
de fordonets bruttovikt. Utan hinder hirav far dock enligt samma mo-
ment andra stycket fordon, som byggts fér koppling till bil eller traktor,
med iakttagande av nodig foérsiktighet dragas av bil eller traktor, om varje
draget fordon ar férsett med effektiva bromsar, som kunna mandvreras
fran fotbroms eller motsvarande anordning pa det dragande fordonet eller
av medfdoljande bromsare, eller om, savitt angar fordon pa medar, effektiv
bromsning ar anordnad pa annat limpligt sitt.

I motionerna I: 317 och II: 400 har hemstillts, dels att forbudet mot dra-
gande av mnier dn ett fordon, som e€j vore byggt foér koppling till bil eller
traktor, matte slopas, dels ock att for en vergangstid av tre 4r maximala
bruttovikten av draget eller dragna fordon matte bestimmas till tre ganger
det dragande fordonets bruttovikt.

Motionerna 1: 321 och II: 419 innefatta forslag om att betriffande trak-
tordragna fordon icke matte stadgas annan begrinsning, dn att av traktor
icke skulle f4 dragas mer 4n tvi for koppling till bil eller traktor byggda
fordon eller ett fordon av annat slag.

Motionsyrkandena ha motiverats med de svarigheler, som skulle upp-
komma {6r jordbruket, om propositionens forslag genomférdes.

Utskottet.

Enligt utskottets mening saknas det tillrdcklig anledning att i fraga om
tillimpligheten av forevarande bestimmelser géra nagon skillnad mellan for-
don, som drages av bil, och fordon, som kopplats till traktor.
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For att fordon skall kunna anses byggt for koppling till bil eller traktor,
larer kravas, att det dr forsett med tillfredsstidllande kopplingsanordning.
Detta krav torde ur trafiksdkerhetssynpunkt icke kunna cftergivas, om mer
in ett fordon skall fA dragas av bil eller traktor.

Vidare ha féretagna bromsprov visat, att dragande fordons bromsanord-
ningar icke kunna giva néjaktig verkan, om draget eller dragna fordons
bruttovikt eller sammanlagda bruttovikt uppgér till mer #n tva ginger det
dragande fordonets bruttovikt. For att stérre vikt skall fa dragas, maste
darfor i sdkerhetens intresse bromsar finnas dven pa draget eller dragna
fordon. Dessutom torde draget eller dragna fordon bdra vara byggda fér
koppling till bil eller traktor. Undantag hirifran torde ej bdora medgivas ens
for en 6vergangstid.

Diremot synes det knappast nédvandigt, att — sdom i propositionen fére-
skrivits — effektiva bromsar skola finnas p& varje draget fordon, om den
dragna vikten uppgér till mer 4n tva ganger det dragande fordonets brutto-
vikt. Det torde — med tanke pa vad i momentets férsta stycke stadgas —
vara tillfyllest, att bromsar finnas pa sa stor del av de dragna fordonen, att
bruttovikten eller sammanlagda bruttovikten av fordon, som sakna brom-
sar, icke uppgar till mer 4n tvid ganger det dragande fordonets bruttovikt.

Om de i propositionen upptagna bestimmelserna jimkas i enlighet med
vad nu angivits, torde man erhéalla en skilig avvagning mellan trafiksiker-
hetens krav och jordbrukets berédttigade intressen. Utskottet férordar diir-
for, att sddan jimkning foretages.

56 §.

1 och 2 mom.

Enligt 24 § 2 mom. vigtrafikstadgan far buss eller lastbil icke framféras
med hogre hastighet an 40 kilometer i timmen inom tattbebyggt omrade och
50 kilometer i timmen annorstiddes. Hartill ansluta bestammelser i stadgans
34 § 1 mom. om tillitna hastigheter for olika slag av fordonstag.

I propositionen stadgas under 56 § 1 mom. en hdgsta hastighet fér buss
och lastbil av 40 kilometer i timmen inom tittbebyggt omrade och 60 kilome-
ter i timmen annorstides. Paragrafens 2 mom, upptager foreskrifter om be-
gransning av hastigheten f6r fordonstag.

Utskottet.

Inom utskottet har for lastbil ifrdgasatts en begrinsning i 1 mom. av
tillditna hastigheten utom tittbebyggt omrade till 50 kilometer i timmen samt
en motsvarande begrinsning i 2 mom. Dirvid har anférts, att ur trafiksiker-
hetssynpunkt och med hénsyn till vidra vigars nuvarande tillstind en has-
tighet av 60 kilometer i timmen for lastbil knappast kunde anses tillradlig.

Utskottet hinvisar till vad féredragande departementschefen anfért i 4m-
net (se prop. s. 232) och vill £f6r sin del ansluta sig till den av departements-
chefen uttalade meningen. Propositionens foérslag tillstyrkes salunda.
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57 §.

4 mom.

Enligt 32 och 35 §§ vagtrafikstadgan far — med undantag for fordon,
som vid eldfara anvindes for brandvéisendets rdkning — fordon, som kopp-
las till bil, icke anvindas for personbefordran utan att vara besiktigat for
sidant d4ndamal.

Enligt propositionen far — med liknande undantag — fordon, som kopp-
lats till motordrivet fordon, icke anvéndas foér personbefordran utan att
vara av besikiningsman godként fér sidant d&ndamal.

1 motionerna I: 317 och II: 400 har hemstillts, att fran bestimmelsen dven
méatte undantagas persontransporter inom jordbruket.

Utskottet.

Med hinsyn till sikerhetskravet torde undantag fran propositionens regel
icke bora komma i fraga savitt angar fordon, som kopplas till bil. Daremot
synes — for tillgodoseende av sarskilt jordbrukets intressen — sidant un-
dantag vara berittigat i vad giller fordon, som kopplats till traktor fér kor-
tare fiard till eller fran arbetsplats eller mellan en gards dgor eller for lik-
nande dndamal.

Utskottet forordar, att ifrdgavarande bestimmelse jimkas i 6verensstam-
melse med vad nu sagts.

Sdrskilda bestimmelser om trafik med cykel.

59 §.

4 mom. tredje stycket.

Enligt propositionen far med fordon, som kopplats till cykel, vid cykel-
akning pa allmin vég, gata eller annan allmén plats icke befordras gods
med sadan vikt, att sammanlagda vikten av gods pa cykeln och pa det eller
de fordon, som tillkopplats, overstiger 100 kilogram. Motsvarighet till detta
stadgande saknas i géllande ritt.

I motionerna 1: 313 och II: 414 har foreslagits hojning av tilldtna vikten
till 150 kilogram sammanlagt pa cykel med tillkopplat »sldpfordon».

Utskottet.

Enligt propositionen har vikten 100 kilogram — efter forfragningar hos
utévare av yrken, inom vilka transportcyklar anvandas — funnits vara den
hogsta, som kunde anses ndjaktig ur sikerhetssynpunkt. Utskottet finner
sig med hinsyn hartill bora férorda propositionens férslag.
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AVD. V.,
Utfiardande av lokala trafikforeskrifter m. m.
61 §.
. 1 mom. a).
Utskottet.

Enligt propositionen tillkommer det angivna lokala myndigheter att med-
dela foreskrifter bl. a. betraffande luftovertryck i hjulringarna. Om utskot-
tets hemstéllan under 54 § 1 mom. vinner bifall, torde det i 61 § 1 mom. a)
upptagna stadgandet betraffande luftovertryck bora utga.

AVD, VL
Vigmirken m. m.

64 §.

3 mom. Upplysningsmdrken.

Momentet innehaller grundliggande bestimmelser om ortnamnsmirken,
vagvisare och andra mirken fér meddelande av upplysningar for vigtrafi-
kanter (upplysningsmirken). Sddana mérken uppsittas vid allmin vig, gata
eller annan allmén plats. Motsvarande nu gillande bestimmelser finnas i
13 § 1 mom. vagtrafikstadgan.

Ortnamnsmirken skola uppséttas vid infartsvig till stad eller annat tatt-
bebyggt samhille och ma uppsittas dven vid annan ort, dir s& finnes limp-
ligt till upplysning f6ér végtrafikanter.

Utskottet.

Aven for den egentliga landsbygdens vidkommande torde finnas behov av
upplysningsméirken. For orienteringen pa landsbygden skulle det silunda
vara av virde, om i viss omfattning vigmirken funnes med namn pa byar,
gardar etc. Enligt utskottets mening vore det 6nskligt, om fragan hirom
komme under dvervigande i samband med den slutliga utformningen av de
blivande bestdmmelserna om vigmarken.

AVD. VIL
Ansvarsbestimmelser.

Gemensamma bestdmmelser.
72 §.

Enligt propositionen skola béter och viten, som &4domas enligt vigtrafik-
forordningen, tillfalla kronan.
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Utskottet.

Arets riksdag har numera antagit Kungl. Maj:ts proposition nr 90 med
forslag till lag med vissa bestimmelser om béter och viten. Enligt denna lag,
som tréider i kraft den 1 januari 1952, skola béter och viten tillfalla kronan,
om annat icke ar foreskrivet. Med hansyn hartill torde 72 § i foérslaget till
vagtrafikforordning sasom obehé6vlig bora utga.

Forslaget till lag om straff for vissa trafikbrotf.

18§.

Forsta stycket.

Enligt 38 § 1 mom. vagtrafikstadgan straffas vagfarande, som brister i
nddig omsorg och varsamhet, med dagsboter. Aro omstidndigheterna forsva-
rande och har forseelsen skett vid framférande av motorfordon, ma till
fangelse i hogst ett ar domas.

I propositionen bestimmes straffet for vardsloshet i trafik till dagsbéter
eller fingelse i hégst sex méanader.

I motionen II: 420 har hemstillts, att fangelsestraffet matte uteslutas ur
strafflatituden.

Utskottet.

Straffbestimmelsen ticker dels sddan vérdsloshet vid foérande av bil, mo-
torcykel, traktor eller motorredskap, som icke enligt paragrafens andra
stycke ar att straffa sésom grov véardslshet, dels ock vardsloshet i annan
vagtrafik, oavsett om omstandigheterna aro foérsvarande. Enligt utskottets
mening kan dven annan vagtrafikant 4n motorforare tinkas gora sig skyl-
dig till sadan vardsloshet, att frihetsstraff bor folja. Att fordenskull fora
honom in under andra styckets stringare strafflatitud synes emellertid icke
bora komma i friga. Denna strafflatitud har namligen betingats av de
motordrivna fordonens storre typiska trafikfarlighet och bér darfér gilla
blott for forare av sadana fordon.

Med hiansyn hartill finner utskottet sig bora férorda propositionens for-
slag.

Andra stycket.

Enligt 2 § 1934 ars lag om straff fér vissa brott vid férande av motor-
fordon skall den, som vid férande av motorfordon eller traktortag gjort sig
skyldig till brott mot 1 § sagda lag (rattfylleri m. m.) eller 6verskridit med-
given hastighet, och som déarvid adagalagt grov vardsloshet eller visat uppen-
bar likgiltighet f6r andra ménniskors liv eller egendom, démas till fangelse
eller straffarbete i hogst ett ar.

Enligt propositionen skall, dar nagon vid féorande av bil, motorcykel, trak-
tor eller fnotorredskap adagalagger grov oaktsamhet eller visar uppenbar
likgiltighet f6r andra ménniskors liv eller egendom, fér grov vardsloshet i
trafik démas till fangelse eller straffarbetc i hogst ett ar.
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I motionen I1: 416 har hemstillts, att det foreslagna lagrummet méatte jam-
kas till att gilla icke blott for férare av motordrivet fordon utan for alla
vigtrafikanter.

Utskottel.
Under hénvisning till vad utskottet anfért under paragrafens forsta
stycke, vill utskottet — med avstyrkande av motionen — férorda, att be-

stimmelsen i andra stycket utformas pa sitt i propositionen féreslagits.

3 §.
Under paragrafen ha i propositionen upptagits bestimmelser om ansvar
for olovlig kérning med bil eller motorcykel och for jamforliga brott. Straf-

fet har bestimts till dagsboter. Vid aterfall ma dock straffet hojas till
fangelse i hogst sex manader.

Utskottet.

Under 29 § forslaget till vigtrafikforordning har utskottet tillstyrkt in-
forande av korkortstvang betriffande traktorer. Till f6ljd hirav erfordras
vissa jaimkningar i 3 § forslaget till lag om straff for vissa trafikbrott. Sa-
lunda béra ansvarsbestimmelserna principiellt géras tillimpliga jimvil be-
triffande gummihjulstraktor. Straffskirpningen fér aterfall lirer dock fort-
farande bora gilla allenast i friga om bil eller motorcykel. Nir det galler
sidana fordon, maste nimligen aterfallet anses vara av betydligt hogre sva-
righetsgrad, dn nédr det blott &r frdga om gummihjulstraktor med dess
mindre trafikfarlighet.

Under hénvisning till det anférda férordar utskottet, att paragrafen jam-
kas i enlighet med vad nu anforts.

4 §.

I propositionen ha upptagits bestimmelser om ansvar for rattfylleri och
annan onykterhet i trafik. Bestimmelserna svara mot nuvarande stadgan-
den i 1 § i 1934 ars lag om straff foér vissa brott vid férande av motorfor-
don och skilja sig fran dessa huvudsakligen diri, att ansvarsbestimmel-
serna — dock icke »promillereglerna» — utstriackts till att gilla dven forare
av annat motordrivet fordon &n bil, motorcykel och traktortig, samt att an-
svar inforts dven for det fall, att férare av motordrivet fordon varit paver-
kad av annat berusningsmedel én starka drycker.

Sasom skil for att icke mera vittgdende dndringar i gillande rattfylleri-
lagstiftning foreslagits i propositionen har foredragande departementschefen
uttalat, att det borde i gorlig man undvikas att nu i friga om bestamme!-
serna rorande ansvar for bristande nykterhet i trafik foretaga négra ind-
ringar, som kunde tolkas som ett féregripande av de resultat, vartill 1949
ars trafiknykterhetsutredning kunde komma.
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Utskottet.

Med hinsyn till vad departementschefen anfért finner utskottet sig kunna
tillstyrka de i propositionen féreslagna bestimmelserna. Utskottet forutsit-
ter darvid, att dessa bestimmelser endast utgora ett provisorium, och beto-
nar angelagenheten av att bestimmelserna, vilka enligt utskottets mening
icke kunna anses tillrickliga, snarast mojligt ersittas med stadganden, som
pa ett effektivt sidtt frimja nykterheten i trafiken. Erinras ma4, att vid de
nuvarande bestimmelsernas tillkomst torde ha forutsatts en skarpning allt-
eftersom bestimmelserna vunne fast forankring i rdttsmedvetandet. Sa torde
numera vara fallet. Vidare synas nyare forskningsrén tyda pa att hos fora-
ren dven vid en mycket ringa alkoholfértiaring kan intrida en klar paverkan,
vilken kan ha odesdigra foljder i kritiska situationer. Utskottet vill i sam-
manhanget dven erinra om de reservationsvis framstéllda forslag till atgar-
der, som 1944 ars sakkunnigas betinkande innehaller. Aven dessa forslag
synas vara virda att beaklas vid 6vervagandet av lampliga atgarder till tra-
fiknykterhetens frimjande.

6 §.
Utskottet.
Av skil, som angivits under 72 § férslaget till vagtrafikfoérordning, torde
paragrafen sdsom numera obehévlig bora utga.

Forslagen till @ndring i automobilansvarighetslagen, trafikforsikringslagen
och ordningsstadgan for rikets stider.

Ulskottet har icke nigot att erinra mot dessa forslag.

Forslaget till dindring i forordningen angiende yrkesmiissig automobiltrafik
m. m.

27 §.

Savitt angar de i olika motioner framstillda forslagen rérande sirskilda
krav pé forare i yrkesmassig trafik vill utskottet hanvisa till framstillning-
en under 29 § forslaget till vigtrafikférordning.

37 §.
3 mom,
Enligt propositionen skola de for dgare stadgade ansvarsbestimmelserna
1 friga om fordon, som tillhér bolag, forening eller annat samfund eller
stiftelse eller annan sidan inréttning, dga tilldimpning p& den eller dem,
som dga foretrida samfundet eller inrdttningen. Har statens biltrafikniamnd
pa framstillning av samfundet eller inriattningen godtagit viss person sdsom
barare av dgares ansvar, skola dock bestdmmelserna i stiillet gilla denne.
Bestidmmelsen i den sista punkten ar ny.
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Utskottet.

Det kan ifrigasittas, om det ur praktisk synpunkt icke vore att féredra-
ga, att det — sasom har skett i 70 § 3 mom. forslaget till viagtrafikférord-
ning — anfoértroddes at linsstyrelse i stéllet for at biltrafikndmnden att utse
barare av dgaransvaret. Utskottet vill darfor fororda, att Kungl. Maj:t matte
overviga, om icke framstillning enligt 37 § 3 mom. férordningen ang. yrkes-
missig automobiltrafik borde prévas av lénsstyrelsen.

Forslaget till dndring i automobilskatteforordningen.

Detta forslag foranleder ingen erinran fran utskottets sida.

I motionen I: 316 har vid forslagen till vigtrafikférordning och lag om
straff for vissa trafikbrott anforts, att vissa bestimmelser borde bringas till
allménhetens och da sarskilt motorforarnas kinnedom pa ett si effektivt
sdtt som mojligt. Motiondrerna foresloge darfér, att kommunikationsdepar-
tementet eller vig- och vattenbyggnadsstyrelsen traffade avtal med t. ex.
nationalféreningen for trafiksikerhetens frimjande, att denna (NTF) i en
lamplig broschyr eller liknande sammanférde dessa bestdmmelser och ge-
nom motorférarnas och liknande organisationer sprede denna saval till
dgarna och férarna av motorfordon som till andra trafikanter, som kunde
anses ha intresse for densamma. En dylik skrift borde ej utdelas gratis men
siljas till ett populirt pris. D4 borde den bli battre uppmirksammad.

Utskottet.

Enligt vad utskottet inhamtat har NTF upptagit det férevarande spors-
malet. Foreningen bereder sidlunda utgivande av en trafikhandledning uppta-
gande de trafikregler m. m., som &ro av storre betydelse fér allminheten.
Beredandet sker i NTF:s regi men i1 samriad med de stora trafikantorgani-
sationerna m. fl. Broschyren, som avses skola utgivas i en férsta upplaga
av cirka 1 miljon exemplar, har tankts bli utdelad gratis i skolorna samt
i ovrigt tillhandahallas till ett mycket 1agt pris. Densamma berdknas kunna
fardigstillas i tid f6r utgivande i timligen nira anslutning till utfirdandet
av vigtrafikférordning och 6vriga hir ifrdgavarande forfattningar.

I’4 grund av vad utskottet sdlunda anfért far utskottet hemstilla,

A. att riksdagen métte — med avslag 4 motionerna I: 313,
I:314, 1:320, II: 414, II: 417, II: 422 och II: 427 — i skri-
velse till Kungl. Maj:t anméila, att riksdagen icke funnit
skil att i anslutning till de vid propositionen nr 30 fogade
forslagen till viagtrafikférordning, férordning om &4ndring i
vissa delar av ordningsstadgan for rikets stider den 24 mars
1868 (nr 22) samt forordning om indring i vissa delar av
férordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angdende yrkes-
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missig automobiltrafik m. m. géra andra uttalanden #n ut-
skottet i forevarande utlitande upptagit;

B. att riksdagen matte — med avslag 4 motionerna
II: 416 och II: 420 samt under foérklaring, att riksdagen fun-
nit vissa dndringar boéra vidtagas i det genom propositionen
framlagda forslaget till lag om straff for vissa trafikbrott —
for sin del antaga forslaget med de dndringarna, att

dels 3 § erhaller foljande lydelse:

For nagon korkortspliktigt fordon utan att vara beratti-
gad att fora sddant fordon eller med éasidosattande av fore-
skrift, som meddelats vid utfardand= av koérkort, démes for
olovlig korning till dagsbéter.

Anstiller och brukar nagon sisom férare av korkortsplik-
tigt fordon den, som icke #ger riitt att fora fordonet, eller
tilldter nigon eljest annan att féra saddant fordon utan att
denne &r berittigad dartill, straffes likaledes med dags-
béter. \

Begar nagon, efter det han genom laga kraftvunnen dom
blivit domd fér nagot i denna paragraf avsett brott, som
hianfér sig till bil eller motorcykel, dnyo sddant brott, mé
straffet hojas till fingelse i hogst sex ménader;

dels ock 6 § utgir;

C. att riksdagen maétte antaga de vid propositionen fogade
forslagen till

1) lag om édndrad lydelse av 1 § lagen den 30 juni 1916
(nr 312) angdende ansvarighet for skada i f61jd av automo-
biltrafik,

2) lag angdende #ndrad lydelse av 2 och 18 §§ lagen den
10 maj 1929 (nr 77) om trafikforsikring 4 motorfordon
samt

3) forordning angdende adndrad lydelse av 1, 2 och 5 §§
féorordningen den 2 juni 1922 (nr 260) om automobilskatt;

D. att motionen II: 316 métte i vad den avser trafik-
broschyr anses besvarad genom den av utskottet hirovan
lamnade redogorelsen samt i 6vrigt icke féranleda nagon
riksdagens Aatgird;

E. att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t hem-
stilla om utredning betraffande mojligheterna att at cyklar
med hjilpmotor bereda ldttnader i de av utskottet angivna
hinseendena;

F. att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhal-
la, att Kungl. Maj:t ville 6verlimna motionen II:421 till
1949 ars trafiknykterhetsutredning for att motionen matte
overvagas vid fullgérandet av utredningens uppdrag;

G. att motionerna I: 302, I:303, I:315, I:317, I:319,
1: 321, 1I: 400, 1I: 401, II: 402, I1: 418, 11: 419, I1: 423, 11: 424,
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II: 426, 1I: 428 och II: 429, i den man de ej beaktats genom
vad utskottet under A. och E. hemstillt, icke matte foranleda
nigon riksdagens atgird; samt

H. att motionerna 1:33, 1:156, 1:318, II:47: II: 202,
I1: 415, 11: 425 och H: 430 icke matte féranleda nagon riks-
dagens atgird.

Stockholm den 20 april 1951.

Pa andra lagutskottets viignar:
DAVID NORMAN.

Vid detta drendes slutbehandling ha ndrvarit:

frain forsta kammaren: herrar Norman, Forslund, Hallagard, Sten,
Sunne, Nils Elowsson, Isaksson och Bengtson;

frin andra kammaren: herrar Jacobsson i Igelsbo, Hellbacken, fru Jo-
hansson i Norrképing, herrar Nilsson i Géteborg, Hagard, Carlsson i Bake-
rod, Andersson i Alfredshem och Wiklund i Stockholm.

Reservationer:

I. betridffande sammanfattningen:

av herr Sten;
II. betriffande forslaget till vigtrafikférordning:

vid 3 § 1 mom.:

av herrar Forslund, Bengtson, Hellbacken och Nilsson i Goéteborg, vilka
ansett utskottet ha bort fororda, att hastighetsmétare foreskreves som obli-
gatorisk betraffande bil, f6r vilken enligt 56 § gallde hastighetsbegransning;

vid 7 §:

1 mom. a): av herrar Hallagdrd, Isaksson, Bengtson och Carlsson i Bake-
roéd, vilka ansett utskottet ha bort fororda, att det i propositionen foéreslagna
kravet angdende dubbla bromsar pa cykel med tillkopplat fordon begrinsa-
des till att gilla allenast cykel, vartill fordon kopplades annat &n tillfil-
ligtvis;

1 mom. d): av herrar Forslund och Nilsson i Goteborg, vilka funnit pro-
positionens férslag om namnskylt pi cykel ha bort tillstyrkas;
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vid 8 § 1 mom.:

1. av herrar Hallagdrd, Isaksson. Bengtson, Hagdrd och Carlsson i Bake-
rod, vilka ansett, att dels fordon forsett med féreskrivna belysnings- eller
reflexanordningar, vilka emellertid skymdes av lasten, dels ock jordbruks-
redskap borde f4 — utan hinder av vad i momentet eljest stadgades —
tillfalligt foras kortare stricka vid fird till eller fran arbetsplats eller mel-
lan en géirds dgor eller for liknande 4ndamal, saframt icke myndighet, som
angaves i 5 § 1 mom. andra och tredje styckena, funne skil annorledes
férordna;

2. av herr Sten, som hemstallt, att riksdagen matte till utskottets utla-
tande foga ett uttalande av principiellt samma innebérd som betriaffande
korkort for gummihjulstraktor (s. 101—102) och betriffande persontrans-
port med fordon kopplat till traktor (s. 119), nidmligen att vad i momentet
foreslagits icke borde gilla vid kortare féird till eller fran arbetsplats eller
mellan en gards égor eller f6r liknande dndamal;

vid 29 § och dirtill anslutande forfattningsrum:

av herr Sten, som yrkat, att riksdagen matte bitrida propositionen jamval
i vad dirigenom krav pa korkort for gummihjulstraktor funnits icke béra
inféras;

vid 33 § 1 mom.:

forsta stycket: av herr Hellbacken, vilken ansett, att utskottet hir bort
ha yttrat féljande:

Enligt férevarande stadgande skall det tillkomma uteslutande lansstyrelse
att besluta om A&terkallelse av korkort. Detta dr i éverensstimmelse med
vad som giller enligt nuvarande bestimmelser. Enligt utskottets mening
vore det lampligt att ocksa de allminna domstolarna vid behandling av mal
angiende vardsloshet i trafik m. m. figde att fatta sidant beslut. Det ar
ju domstolen, som i dylikt mal fger kinnedom om alla omstindigheter i
malet och som alltsd bast bér kunna bedoma, om den i malet skyldige bor
underkastas ocksa den atgirden, att kérkortet berévas honom for viss tid.
Enligt den ordning, som nu tillimpas, 6versinder domstolen transumt av
domen — innehéllande allenast uppgift om tillimpat lagrum och storleken
av straffet — till vederbérande linsstyrelses korkortsregister. P4 detta tunna
material fattar linsstyrelsen sa sitt beslut om aterkallelse av korkortet. Det
torde praktiskt taget aldrig hénda att linsstyrelsen fran domstolen inford-
rar akten i malet fér nirmare kinnedom om omstindigheterna i malet. I
anslutning hirtill far utskottet erinra — for att taga ett exempel, som torde
fa anses sasom jamforbart — att i mal om brott mot vapenférordningen
det 4r domstol, som har att férklara vapnet férverkat. En ordning, varige-
nom domstol skulle filla till ansvar f6r brott mot vapenférordningen och
lansstyrelse i1 cfterhand forklara vapnet forverkat, mistc te sig tamligen
irrationell.

Ur rattssikerhetssynpunkt och dven av praktiska skal anser utskottet
alltsa, att det bor tillkomma allmin domstol att i samband med dom i mal
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om vardsloshet i trafik forordna om aterkallelse av korkort dvensom yitra
sig 6ver huruvida interimistiskt beslut om Aaterkallelse, meddelat vid ratt-
fylleri o. d., alltjamt skall 4ga bestand. Domstol bér ocksa berittigas med-
dela varning i lindrigare fall; varning bér da kunna o6verklagas i samband
med att talan fores mot domen;

fjdrde stycket: av herr Nilsson i Goteborg, som ansett, att utskottet bort
fororda en Okning av aterkallelsetiderna till minst tva och hégst tio ar i
fallet @), minst ett och hogst fyra ar i fallet b) samt minst sex minader och
hogst fyra ar i fallet ¢) uti férevarande stycke;

vid 34 och 36 §§:

av herr Hellbacken, som —— i det han tillika héinvisat till vad han sist
anfort vid 33 § 1 mom. forsta stycket — uttalat, att utskottet bort férorda,
att av lansstyrelse meddelad varning skulle kunna i administrativ ordning
overklagas;

vid 5% § 1 mom.:
av herr Forslund, fru Johansson i Norrkoping och herr Nilsson i Goéteborg,
vilka ansett, att utskottet bort férorda propositionens férslag oféridndrat;

vid 55 § 1 mom.:

av herr Sten, som hemstillt, att riksdagen icke matte géra erinran mot
propositionens forslag; och
vid 56 § 1 och 2 mom.:

av herrar Forslund och Nilsson i Géteborg, vilka uttalat, att for lastbil —
med hinsyn till trafiksdkerhetens krav och viara vigars nuvarande tillstind
— icke borde tillatas hogre hastighet utom tattbebyggt omrade dn 50 kilo-
meter i timmen, och att utskottet darfor bort férorda en hiremot svarande
jamkning i propositionens férslag; samt

II1. betriffande forslaget till lag om straff for vissa trafikbrott:

vid 1 § forsta stycket:

av herrar Hellbacken och Wiklund i Stockholm, vilka ansett,

att utskottets utlatande bort ha féljande lydelse:

»Straffbestimmelsen ticker dels siddan vardsloshet vid forande av bil, mo-
torcykel, traktor eller motorredskap, som icke enligt paragrafens andra stycke
ir att straffa sasom grov vardsloshet, dels ock vardsloshet i annan viégtrafik,
oavsett om omstindigheterna dro férsvarande. I jamforelse med géllande ratt
torde den féreslagna bestimmelsen innebéra de skiarpningar att motorforare kan
aAdomas frihetsstraff for trafikbrott dven om omstéindigheterna icke dro for-
svarande dvensom att annan vigtrafikant 4n motorférare kan &d6émas fri-
hetsstraff for trafikbrott. Enligt utskottets mening saknas tillrackliga skal
for dessa skiirpningar. I de fall dd motorforare gor sig skyldig till sddan
vardsldshet i trafik, att fribetsstraff bor folja, torde foraren regelmissigt ha
adagalagt grov oaktsamhet eller visat uppenbar likgiltighet fér andra mén-
niskors liv eller egendom; brottet féres di in under andra styckets stringare
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strafflatitud. Behov av straffskiirpning betriffande trafikbrott begdngna av
annan vigtrafikant 4n motorférare torde hitintills icke ha yppats. Anmirkas
bér jimvil, att sistnimnda skidrpning skulle medféra, att ett stort antal tra-
fikmil, som fér nirvarande kunna handliggas i hiradsritt med tremans-
namnd och i radhusritt av lagfaren domare utan nimnd, kunde handliggas
endast av fullsutten ritt. Detto torde i sin tur medféra en icke ovisentlig
okning av kostnaderna tér domstolsvisendet. Med hiansyn till vad salunda
anférts synes angeléget, att fingelsetraff icke upptages i straffskalan i pa-
ragrafens forsta stycke;» samt
att utskottets hemstéllan under B. forty bort ha féljande lydelse:

Vid 3 §:

»B. att riksdagen matte, med avslag & motionen II: 416
samt med bifall till motionen II:420 — under férklaring,
att riksdagen funnit vissa dndringar béra vidtagas i det ge-
nom propositionen framlagda forslaget till lag om straff for
vissa trafikbrott — for sin del antaga foérslaget med de 4nd-
ringarna, att

dels orden »eller fingelse i hogst sex manader» i 1 § forsta
stycket utga,

dels 3 § erhdller féljande lydelse:

For nagon korkortspliktigt fordon utan att vara berittigad
att fora saddant fordon eller med &sidosittande av foreskrift,
som meddelats vid utfirdande av korkort, démes for olovlig
koérning till dagsbéter.

Anstiller och brukar nigon sasom férare av kérkortsplik-
tigt fordon den, som icke dger ritt att fora fordonet, eller
tilldter nagon eljest annan att fora sadant fordon utan att
denne ir berittigad dirtill, straffes likaledes med dagsbéter.

Begar négon, efter det han genom lagakraftvunnen dom
blivit démd fér nagot i denna paragraf avsett brott, som
hanfor sig till bil eller motorcykel, anyo sadant brott, ma
straffet héjas till faingelse 1 hégst sex manader;

dels oclc 6 § utgar;

av herr Sten, som hemstillt, att direst hans vid 29 § forslaget till vig-
trafikférordning gjorda reservation vunne bifall, riksdagen matte antaga 3 §
i dess uli propositionen féreslagna lydelse.

9
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