Andra lagutskottets utlatande nr 18. 1

Nr 18.

Utlatande i anledning av vickta motioner om undantag frdan till-
limpningen av bestimmelserna om yrkesmdssig auto-
mobiltrafik fér transporter av sockerbetor och bet-

massa.

Andra lagutskottet har till behandling foérehaft tvd inom riksdagen
vickta, till lagutskott hinvisade motioner, nr 34 i férsta kammaren av
herr Persson, Ivar, m. fl. samt nr 19 i andra kammaren av herr Hansson i
Skegrie m. fl.

I motionerna, vilka dro likalydande, har hemstillts, satt riksdagen maétte
besluta att hos Kungl. Maj:t begira, att fran tillampningen av bestimmel-
serna om yrkesmissig automobiltrafik enligt kungl. férordningen den 25
oktober 1940 matte, utéver vad som nu giller betrdffande transporter av
mjolk, mejeriprodukter, 4gg samt slaktdjur, dven undantagas transport
av sockerbetor och betmassa».

Betraffande de skial, som anférts till stéd fér denna hemstillan, far ut-
skottet hinvisa till motionerna.

Enligt 2 § foérordningen den 25 oktober 1940 angdende yrkesmdssig auto-
mobiltrafik m. m. undantagas fran bestimmelserna om yrkesmaissig trafik
transporter uteslutande av mjélk, mjolkprodukter eller 4gg dvensom trans-
porter uteslutande av slaktdjur till slakteri.

Vid flera tillfallen under 1930-talet var fragan huruvida transporter av
mjélk, slaktdjur m. m. borde helt eller delvis undantagas fran féreskrif-
terna rérande den yrkesmaissiga trafiken foremal for stor uppmérksamhet
fran statsmakternas och berérda naringsorganisationers sida. Bestimmelser,
varigenom transporter av mjolk, mjolkprodukter eller slaktdjur undantogos
fran foéreskrifterna om yrkesmissig trafik, tillkommo férsta gangen 1936.

De forslag, som vid olika tillfdllen framkommit i syfte att undantaga
vissa transporter av lantbrukets produkter fran eljest gillande trafikbe-
stiammelser, ha — sidrskilt savitt angar transporter av mjélk -— huvudsak-
ligen féranletts av intresset att lata anordna dylika transporter utan hin-
der av de inskrinkningar, som av olika skil ansetts motiverade fér varu-
forslingen med lastbilar i ovrigt. Syftet med nu gillande undantagsbestam-
melser {6r vissa av lantbrukets bhiltransporter har siledes ansetts vara att
till gagn fér savil konsumenter som producenter séka underlitta omsatt-
ningen av de olika varuslagen mj6lk, dgg och slaktdjur. Sarskilt mjolk och
mjolkprodukler ha synts erfordra pa en ging snabba och billiga transporter.
1 Bihang till riksdagens prolokoll 1951. 9 saml. 2 avd. Nr 18.
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Redan vid 1933 ars riksdag framhdlls i ett uttalande av andra lagutskot-
tet behovet av en sirstillning for mjélktransporter. Vid 1935 drs riksdag
hemstélldes i tvd motioner att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhélla om sddan éindring i motorfordonsférordningen, att fér transport
av mjolk till mejeri och konsumtionsort samt av slaktdjur och slakteripro-
dukter ej skulle erfordras sirskilt tillstidnd. I sitt utlitande éver motionen
hemstillde andra lagutskottet — under hinvisning till den da arbetande
1932 ars trafikutredning — att motionerna icke matte féranleda nagon riks-
dagens atgard. Hilften av utskottets ledamoéter avgivo emellertid reserva-
tion i drendel och yrkade bifall till motionerna. Reservationen bifolls i
bida kamrarna, varefter riksdagen avlit skrivelse i dmnet.

1932 ars trafikutredning har i sitt betinkande med férslag till férordning
angdende allmén automobiltrafik behandlat fragan, huruvida transporter
av vissa slags varor borde helt eller delvis undantagas fran eljest gillande
bestimmelser. Trafikutredningen fann emellertid icke anledning att helt
undantaga mjolk- och slaktdjurstransporter fran tillimpningen av bestim-
melserna om yrkesmissig trafik. Diaremot ansdg sig utredningen béra fére-
sl vissa lattnader for dylika transporter savil vid behandlingen av ansék-
ningar om tillstand déartill som i friga om trafikens bedrivande.

1936 ars trafiksakkunniga forklarade rent allmint, att undantag fran de
bestdmmelser, som voro avsedda att gélla for den yrkesmissiga trafiken i
gemen, borde beviljas endast dérest och i den mén det erfordrades for astad-
kommande av en dndamadlsenlig transportorganisation. Ur denna synpunkt
ansago emellertid de sakkunniga de av 1932 ars trafikutredning foreslagna
littnaderna for vissa jordbrukstransporter icke tillrickligt motiverade. Stat-
liga atgérder till skydd for jordbruket eller andra niringsgrenar ansigo de
sakkunniga icke béra vidtagas i sidant sammanhang som det ifrdgavarande.

I proposition till 7936 drs riksdag med forslag till férordning om allméin
automobiltrafik anférde foredragande departementschefen, att vad 1936 ars
trafiksakkunniga anfért visserligen syntes principiellt icke sakna fog. Med
hansyn till vad i arendet férekommit borde dock de av 1932 ars trafikutred-
ning ifragasatta littnaderna lampligen bora komma till stand.

Vid 1936 ars riksdag beaktades ifrigavarande sporsmadl i flera motioner.
I en av dessa framhdlls, att det vore for jordbruket nédvindigt att fa sina
transporter av mjoik, slaktdjur m. m. ordnade utan férdyring genom regle-
rande bestimmelser. Sddana varor, som av jordbrukets utévare och av jord-
brukets féreningar transporterades fran och till mejerier, slakthus o. s. v,
borde darfor limnas utanfér regleringen av den yrkesmissiga trafiken. I
vissa motioner ifrigasattes didrjamte att de lattnader, som enligt proposi-
tionen skulle géalla fér transport av mj6lk och slaktdjur, dven borde medges
i frAga om transport av skogsprodukter fran avverkningsplats samt av farsk
fisk.
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Andra lagutskottet hemstillde i sitt utlitande over propositionen och
motionerna, att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla om sa-
dan iindring i motorfordonsférordningen, att »transporter uteslutande av
mjolk eller produkter darav eller av slaktdjur eller av férsk fisk eller av
skogsprodukter fran avverkningsplats> matte undantagas fran tilllamp-
ningen av de sirskilda bestimmelser, som gillde f6r den yrkesmissiga
trafiken.

Av utskottets motivering fér denna hemstillan mé foljande hér atergivas:

Under de senaste aren har inom jordbrukets omrade utférts ett omfat-
tande organisationsarbete, vilket i vissa hinseenden skapat dndrade forut-
sattningar for sivial foéradling som avsittning av jordbrukets produkter.
Mejerirorelsen har salunda erhallit allt stoérre betydelse samtidigt som
rorelsens centralisering till farre féretag foranlett lingre transportvigar. De
h$jda kvalitetskraven pa mjolk och mjolkprodukter ha 6kat behovet av att
dessa varuslag snabbt forslas till mejeri eller konsument. Slakt av djur
sker numera mindre ofta pa den egna garden utan slaktdjuren transporteras
till slakteri.

Dessa fordndringar ha visentligt underlittats av de genom automobil-
trafikens snabba utveckling férbittrade kommunikationerna. Tillgdngen
till automobiler fér transport av skogsprodukter fran avverkningsplats har
vidare 6kat mojligheterna for ett effektivt skogsbruk, och dven fisket har
erhallit férbittrade avsittningsméjligheter, endr den fiarska fisken numera
kan med bil snabbt foras till stider och andra konsumtionsorter.

Den nuvarande regleringen av den yrkesmissiga trafiken hindrar ett fullt
utnyttjande av lastbilstransporternas férdelar. Den mindre niringsutévaren,
vars rorelse icke dr sd stor att anskaffandet av en egen lastbil kan vara
ekonomiskt 16nande, ar hanvisad till att f6r sina transporter anlita utévare
av yrkesmissig trafik. Detta stéller sig i manga fall kostsamt och obekvamt.
Med den stringa tolkning av begreppet yrkesmissig trafik, som kommit
till uttryck i atskilliga uppmirksammade avgéranden av domstolarna, kri-
ves tillstand till saddan trafik dven for det fall, att en férening av lant-
brukare med foéreningen tillhoriga bilar utfér transporter mot ersiattning for
féreningsmedlemmarnas rikning, samt jamvil foér det fall, att en lantbru-
kare med sin bil transporterar varor mot ersattning a4t nagon eller nigra
niarboende lantbrukare. Det har visat sig svart att erhalla tillstand till
transporter foér lantbrukets rikning, och det vill synas, som om vissa lins-
styrelser icke tagit tillricklig hansyn till jordbrukets siregna forhallanden
utan ofta ogillat ansékningar av denna art under hénvisning till att det
foreliggande trafikbehovet redan vore tackt.

Riksdagen ansag emellertid att endast »transporler av mjolk eller pro-
dukter dirav eller av slaktdjur» borde undantagas. I anledning av riksda-
gens beslut féretogs genom kungoérelse 1936 den ovan berdrda éndringen i
1930 ars motorfordonsférordning av innebérd att de sarskilda bestimmel-
serna om yrkesmassig trafik icke skulle dga tillimpning, »dir automobil
anviindes {or transport uteslutande av mjolk, mjoélkprodukter eller slakt-
djur».

Fragan om befogenhelen av ifriagavarande bestimmelser var sedan un-
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der forarbetena till 1936 ars trafikulrednings betinkande foremal tor yit-
terligare utredning. For egen del stillde sig 1936 drs trafikutredning avvi-
sande till framkomna forslag savil om bestimimelsernas slopande som om
utvidgning av deras tillimpningsomrade till att avse dven transporter av
skogsprodukter, fisk m. m. Diremot ansag utredningen skil féreligga tor
en viss jamkning av ifragavarande undantagsbestimmelser, som bland
annat skulle innebiira en begriansning av mjélkkorningar frin mejeri. Ut-
redningens forslag harutinnan blev emellertid icke bifallet av statsmakterna
utan i 1940 ars biltrafikférordning bibeholls den ar 1936 inférda bestam-
melsen om vissa fria transporter foér jordbrukets iandamal.

Férutom de i gillande biltrafikférordning sérskilt angivna transporterna
for jordbrukets behov ha, till f61jd av under det andra virldskriget radande
forsorjningssvarigheter med drivimedel och gummi, dven transporter av ved
m. m., undantagits fran eljest gillande bestimmelser om tillstdndsgivning
m. m. {or yrkesmissig trafik. Férordning i éimnet utfirdades forsta gangen
den 19 juni 1942. Bestdmmelserna hiarom ha emellertid numera upphért att
galla.

I proposition nr 115 till 1940 drs riksdag framlades for riksdagens yttrande
det férslag till férordning om yrkesmissig trafik, som nu ar gillande. Pro-
positionen behandlades av andra lagutskottet, som dirvid hade att iaga
stillning till ett flertal motioner i dmnet, diiribland motionen I: 159 och
likalydande motionerna I: 27 och II: 58.

I motionen I: 159 foreslogs, att de foreslagna undantagsbestimmelserna
matte utvidgas till att gilla dven transport av skogsprodukter fran avverk-
ningsplatsen.

I motionerna I: 27 och II: 58, vilka vickts fére avlatandet av propositio-
nen, hemstalldes att transport av sockerbetor och betmassa matte likstillas
med transport av mjolk- och slaktdjur och sidlunda fa utféras utan sarskilt
tillstdnd.

Over motionerna I: 27 och II: 58 liat utskottet i vederborlig ordning in-
hiamta utlatanden fran jdirnvdgsstyrelsen och svenska jirnvdgsféreningen
dvensom fran ldinsstyrelserna i Kristianstads och Malmohus lin samt fran
Sveriges trafikbiligares riksorganisation och Sveriges betodlares centralfér-
ening u. p. a.

Jiarnvdgsstyrelsen och Svenska jirnvdgsféreningen anférde i gemensamt
vitrande bl. a. f6ljande:

Jarnvidgarna och sirskilt de enskilda jiarnvigar, vilka dro att betrakta
som »betbanor», hava fér bettrafiken anskaffat en stor godsvagnspark, lim-
pad just f6r varuslagen betor och betmassa. Ett betydande kapital har ned-
lagts i denna vagnanskaffning. Vidare hava godsvagnar moderniserats, ban-
gardar utvidgats, sirskilda lastnings- och lossningsanordningar vidtagits
och i 6vrigt forbattringar inforts for att underlitta denna trafik, vilket allt
dragit avsevirda kostnader. Samtidigt har den fortgiende rationaliseringen
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av sockerindustrien undan fér undan 6kat dagsavverkningen och pakallat
tillforsel, per dag ridknat, av med aren allt stérre myckenhet av betor. Ratio-
naliseringen har foérkortat betkampanjen, och darmed dven férkortat den
tid, under vilken »betbanornas» godsvagnpark helt utnyttjas, samtidigt som
okning av godsvagnparken framtvingats, ehuru de fér betor och betmassa
avsedda godsvagnarna under normala trafikforhallanden fa till stor del sta
oanvinda under tid av aret, da betkampanj icke pagar. Denna, som vid
rasockerindustriens tillkomst striackte sig over minst 5 manader av aret
eller fran oktober ena aret till mars manad nasta ar, har numera begrinsats
till 6 &4 8 veckor under manaderna oktober, november och december. De eko-
nomiska betingelserna for jéarnvigarnas bettrafik hava hirigenom ofran-
komligt undergatt férsamring.

Motionerna avse privata lastbilar utan trafiktillstand. Man fragar sig, i
vilken utstriackning lastbilar férekomma, vilka i saknad av trafiktillstand
icke deltaga i det allménna varuutbytet, men diaremot skulle kunna frigéras
for bettrafiken. Under normala forhéllanden torde harvid nirmast vara att
ridkna med bilar, som forsla de under sirskilda regler stillda varuslagen
mjolk och slaktdjur, och som icke dro helt sysselsatta med dylik forsling.
Vidare torde nu ifragakomma bilar, som féretagare anvinda i egen rorelse,
utan att dock kunna bereda dem full sysselsittning. Det torde emellertid
fa anses ligga i sakens natur, ehuru niarmare utredning dirom icke kan
astadkommas, att privata lastbilar utan trafiktillstind och utan full syssel-
sdttning i dgarens egen rorelse icke kunna vara synnerligen talrika. I varje
fall daro vi forvissade om, att dessa privata lastbilar utan trafiktillstind
icke forma 16sa sockerbetstransportproblemet. Bettrafiken innebdr namligen
framférande till sockerfabriker av éver 1 miljon ton betor och bortférande
fran fabrikerna av dver en halv miljon ton betmassa.

Motionerna anses emellertid icke béra bedémas med hiansyn enbart
till vad ett bifall skulle betyda med ru tillginglig ldstbllpdl]\, som saknar
trafiktillstind, utan i stiallet med hénsyn till den utveckling a lasibilsmark-
naden, som ett bifall till motionerna kan vintas skapa. Héirvid maste vi
pakalla utskottets sdrskilda uppméirksamhet diarpa, att ifragasatt frigivande
av transporter av betor och betmassa maste befaras medféra en nu icke
overskadbar o6kning av antalet lastbilar utan trafiktillstind. Firmor och
enskilda, som nu ha begrinsat behov av lastbil fér egna transporter och
darfor hittills icke forvirvat egen bil, utan anfortrott sina transporter at
den yrkesmissiga bilrérelsen, skulle infor majligheten att under en del av
aret fa utan tillstand ataga sig transporter av betor och betmassa stimuleras
titl att {orvirva egen lastbil. Salunda uppkommande efterfragan pa last-
bilar kan forvintas foranleda, att innehavare av fjarrtrafikbilar séka avyttra
dldre och begagnade bilar for att erhalla mera ekonomiska eller tjinliga bil-
typer. Diirigenom skulle en siirskild lastbilpark f6r nértrafiken skapas, vil-
ken miste soka sin anpart 4 transportmarknaden. Den torde hérvid bliva
hinvisad till att tillampa en ligre taxa in de bilar, som dro upplatna for
vrkesmiissig irafik, vilket skulle valla rubbningar i nimnda lastbiltrafik.
Da bettrafiken, siasom redan sagts, numera ir begrinsad Lill omkring 2
manader av aret, skulle innehavarna av lastbilar utan trafikiillstand snart
finnu sig icke kunna erna nodig forsorjning enbart genom att forsla betor
och belmassa. Yrkanden lorde dirfor snart framkomma om ritt atl utan
trafiklillstand forsla dven andra produkler inom jordbruksniringen in he-
tor och betmassa och hirvid niirmast fanthruksprodukter av olika slag och
gidning.
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Ett bifall till motionerna befaras salunda i fortsittningen bringa stor
oreda pa transportmarknaden och for lastbiltrafiken skapa ett tillstand, som
motorfordonsférordningen just avsett att férhindra. Direst transporterna
med lastbil av betor och betmassa i stillet alltjimt hanféras till yrkesmis-
sig trafik, f4 myndigheterna mojlighet att prova behovet i varje sarskilt
fall och att i friga om tid och transportslag begransa tillstandet till vad som
kan anses skiligt och nédigt med hinsyn till i trafiken befintliga linstrafik-
bilar.

Jarnvagsstyrelsen och jérnvagsforeningen hemstillde, under hinvisning
till bl. a. ovanniamnda omstindigheter, att motionerna matte av utskottet
avstyrkas.

Ldinsstyrelsen i Kristianstads lin anforde:

Under de senare aren hava i en del fall av betodlare och betodlarefér-
eningar framférts klagomal rorande svarigheterna att fa utfort transporter
av sockerbetor till sockerfabrikerna pa grund dirav, att trafiklastbilarna
under betkampanjen ofta visat sig otillrickliga for att tillgodose behovet.
Sadana klagomal hava huvudsakligen férmirkts i linets sédra delar —-
Ingelstads och Jirrestads hirader. Anledningen hirtill torde i viss méan
vara att s6ka i den rationalisering av jordbruket, som de senare aren skett,
och som haft till f5ljd, att antalet draghistar avsevirt minskats och ersatts
av traktorer. Linsstyrelsen har i ett par fall skt avhjilpa klagomalen ge-
nom att bevilja tillstand till linstrafik fér befordran endast under bet-
kampanjen av enbart betor och betmassa. En dylik differentierad tillstands-
givning har dock i ett par fall féranlett vissa missférhallanden. Dessa be-
gransade tillstind fresta litt till dvertridelser och i de allra flesta fall har
tillstindshavaren efter niagon tid inkommit med ansékan om tillstind att
fa idka godstrafik utan nagra inskrinkningar under framhallande av, att
trafikforetaget eljest ej ekonomiskt kunde bira sig.

For flera trafikbilidgare inom ldnet utgora transporterna av betor och bet-
massa en icke ovisentlig del av deras trafikinkomster, varfor ett bifall till
motionerna f6r manga kunde medféra intrang i deras férsérjningsmojlig-
heter. Jamvil fér jarnvagarna skulle ett dylikt frigivande av bettranspor-
terna komma att inom vissa omraden bliva kinnbart. Linsstyrelsen hyser
med hédnsyn hirtill stor tvekan rérande limpligheten av det i motionerna
vickta forslaget.

Linsstyrelsen i Malméhus ldn uttalade, att lansstyrelsen erfarit, att odlare
av betor 4 mindre areal hos betodlareféreningen framfért klagomal 6ver
svarighet att fa betorna transporterade under sista betkampanjen.

Lansstyrelsen fortfor: Bildkarna géra gillande, att anledningen hartill
varit antingen ovillighet att erligga den fér transporten begirda ersitt-
ningen eller dréjsmal med bestillning av automobil till en tidpunkt, da av
sockerfabrikerna faststalld plan for betleverans icke statt att indra. Enligt
vad linsstyrelsen forsport har betleveransen under senaste kampanjen for-
siggtt utan olagenhet for sockerfabrikerna, varfér det finnes anledning an-
taga, att de, som framfért klagomal, kunnat anskaffa transportérer, iven
om de nirmast boende bilikarna icke kunnat ataga sig transporterna.
Léansstyrelsen formenar darfor, att verkligt behov for den foreslagna lag-
andringen icke férefinnes.
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Sveriges trafikbildgares riksorganisation remitterade motionerna till
Svenska lasttrafikbilidgareférbundet, som, for att erhalla en klar bild éver
tillgangen pa transportmateriel dven fér det andamal motionerna nirmast
avsige, dels infordrade yttranden fran lansféreningarna i de egentliga bet-
distrikten, eller Kalmar, Blekinge, Kristanstads och Malmohus lin, dels ock
lamnade dven ovriga lansféreningar tillfdlle till yttranden.

Hir foljer ett kort referat av nagra av de till forbundet inkomna ytt-
randena:

Kalmar lins lasttrafikbildgareférening:

IFor Kalmar lins vidkommande ha inga som helst svarigheter forekommit
att fa sockerbetstransporterna ntférda, ansként avverkningskampanjen sker
med starkt forcerat tempo. Den yrkesmissiga lastbilsparken ricker mer dn
val till. 1 stillet kunna vi med fakta som grund papeka att alla lastbilar,
vilka vid tiden fér sockerbetskampanjen sti utan sysselsittning, icke pa
langt nir kunna beredas sysselsittning. -— Antalet beviljade trafikrittig-
heter &r sa pass rikligt tilltaget, att de kunna fylla dven betydligt starkare
och langvarigare sdsongtrafik 4n vad sockerbetstransporterna i verklig-
heten pafordra. Sockerbetstransporterna piga namligen endast en kortare
tid, 6—8 veckor, enligt motiondrernas egen uppgift.

Den klagan, motionirerna siga sig ha sport diréver att betodlarna icke
skulte fa transporterna utférda pa de dagar, uppgjord leveransplan férut-
séitter, dr, enligt var erfarenhet, totalt grundlés och utmynnar i stillet blott
uti ett férsok att fa dven detta jordbruksalster — liksom férhallandet ar med
mjolk- och slaktdjurstransporterna —— fria fran den yrkesmiissiga trafi-
kens bestimmelser for att dirigenom kunna pressa ned frakterna till det
orimliga. - - Att dven andra privata lastbilidgare girna ataga sig transpor-
ter, utover sina egna, ir en sanning, men motiondrerna ha noga aktat sig
att tala om de vador en utékning av de s. k. fria transporterna i verkligheten
innebdr. I Kalmar lin forekommer intet fall da den yrkesmaissiga trafiken
avsagt sig bestillning av sockerbetskoérning. Slutligen pipekade motioni-
rerna, vilken betydelse deras férslag innebéar for betmassans returtranspor-
ter fran fabriken till odlarna. Dessa returfrakter utféras emellertid, atmins-
tone i Kalmar lin, samtidigt med bettransporterna i det att lastbilarna vid
aterfirden fran fabriken taga betmassan som aterlass till odlarna.

Blekinge lins trafikbilagareforening:

Har vidtalar sockerfabriken nigon akare, som &r kind for punktlighet,
att ataga sig transporter av sockerbetorna fran ett visst omrade, t. ex. en
socken, till ett 6verenskommet pris per ton fér hela kampanjen. Nigon tid
fore transporternas borjan tillsinder fabriken akaren en s. k. transportplan,
vilken upptager transportdagar och det antal ton betor per dag, resp. lant-
brukare fa limna. Si snart akaren studerat planen 6verviiger han om det
later sig géra att klara korningen med egna vagnar. Eljest har akaren tid
pa sig att anmoda annan kollega om bitride med transporterna.

Betmassan tages vanligen i retur.

Kristianstads ldns lasttrafikbiligareférening:
Den yrkesmissiga trafikutovaren har redan med frigivningen av trans-
porlerna av mjolk och slaktdjur gjort idel ofordelaktiga erfarenheter. At-
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skilliga myndigheter dela dessa erfarenheter. — For trafikutovaren ar det
salunda viktigt, att hellre 4n en ytterligare utvidgning av de for transport
tillstAndsfrin varuslagen yrka pa frigivningsbestimmelsernas avskaffande.

Malmohus ldns trafikbildgareférening:

I motorfordonsforordningen lamnas i §§ 23- 29 sarskilda foreskrifter om
yrkesmissig automobiltrafik. Tack vare dessa sarskilda bestimmelser har
sdvil den yrkesmissiga trafiken som sidan som dess utévare kunnat kon-
trolleras och en god ordning uppnitts. Vi torde icke behova aterfalla pa de
trakiga férhallanden, som voro radande innan motorfordonsférordningen i
denna del fatt sin nuvarande utformning.

Den yrkesmissiga trafiken stod lagt i kurs, beroende savil pa daligt for-
donsmateriel som pa en hel del yrkesutovares osunda affirsmetoder.

Det har visat sig, att si snart mjolkkorning och transporter av slakidjur
frigetts en mingd ytterligare lastbilar insatts i trafik. Det visade sig nim-
ligen, att nir en trafikchauffor utbytte sin gamla bil mot en ny, dvertogs
ofta den gamla bilen av nagon person, som 4gnade sig 4t mjoélk- och slakt-
djurskérning med den édldre enligt den yrkesmissiga trafikutévarens upp-
fattning forbrukade bilen. Det m& jamvil papekas, att vi konstaterat, att
de fria mjolktransporterna och slaktdjurskérningarna inbjudit till annan
icke laglig korning, nagot som ligger i sakens natur. Det ar ju t. ex. icke
latt att skilja pa slaktdjur eller livdjur.

Det torde fa anses ofrankomligt, att ju mera transporter som frigivas, ju
niera osund konkurrens och bristande garantier for en perfekt yrkesmaissig
trafik.

Framhéllas m4, huru noga en trafikchauffér numera ir med att halla sin
vagn i fullgott skick. Vidare besitter en trafikchauffér obestridligen en yr-
kesskicklighet, som for trafiksikerheten dr av stor betydelse.

Forbundet hemstéllde, att riksorganisationen ville i sitt yttrande, under
hanvisning till bl. a. de skal, som ovan anfoérts, med skarpa avstyrka den i
motionerna avsedda ytterligare frigivning fran fér den yrkesmissiga trafi-
ken gillande bestammelser betriffande transporter av sockerbetor och bet-
massa.

Sveriges betodlares centralférening tillstyrkte pa det livligaste, att riks-
dagen matte besluta sadan dndring i motorfordonsférordningen att trans-
port av sockerbetor och betmassa matte likstéillas med transport av mjolk
och slaktdjur och salunda f& utféras utan sarskilt tillstind. I motionen
patalade oldgenheter hade gjort sig i hogsta grad kinnbara, och féreningen
ansig darfor, att sockerbetsodlingens intressen ovillkorligen krivde den
ifragasatta lattnaden.

I sitt utlitande nr 27 6ver propositionen och de i samband didrmed be-
handlade motionerna uttalade andra laguiskottet bl. a. foljande:

Vid bedémande av fragan om behovet av ytterligare undantagsbestdmniel-
ser utéver vad Kungl. Maj:ts forslag innebiar ma till en borjan erinras om
den befogenhet, som enligt 22 § 3 mom. i férslaget ar avsedd att tillkomma
linsstyrelse. Enligt detta stadgande fger ldnsstyrelse, dérest det for till-
godoseende av tillfélligt behov av godstrafik inom visst omrade erfordras,
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medgiva, att automobil ma, utan hinder av vad eljest ir stadgat om skyl-
dighet att efter avslutad korning aterféra automobil till stationsorten, under
viss tid eller vid visst tillfalle anvindas inom sadant omride. Beslut varom
nu ar fraga ankommer pa lidnsstyrelsen i det lin, varest automobilens
stationsort ar belagen, eller, om automobilen &ar avsedd att anvandas i
annat l4n, pa lansstyrelserna i de bada linen gemensamt.

Avsikten med detta stadgande - - vilket i motsvarande méan giller aven
persontrafik — ir bland annat, att, direst ett tillfalligt stegrat trafikbehov
inom ett visst omrade kan tillgodoses genom ett 6verskott av bilar inom an-
grinsande eller nirliggande omriden, medgiva mdjlighet att temporart
overflytta detta éverskott till det omrade, dir behovet av ytterligare trafik-
medel gor sig gillande. Savitt sirskilt lastbilstrafiken angar har man asyf-
tat bland annat att exempelvis vid timmerdrivningar, vigarbeten och storre
byggnadsarbeten kunna till arbetsplatsen flytta 6verskott av bilar fran an-
griansande trakter utan att under arbetssisongen aterfora dem till stations-
orten.

Vidare ma erinras, att enligt 12 § i Kungl. Maj:ts forslag bor, darest for-
hallandena dértill foranleda, trafiktillstdnd begransas att omfatta vissa slag
av transporter eller viss kortare tid. Aven detta stadgande avser att méjlig-
gora tillgodoseende av tillfilliga eller speciella trafikbehov utan intrdng pa
den yrkesmissiga trafiken i évrigt och torde bliva att tillimpa bland annat
i sddana fall, da tillstind befinnes erforderligt under en begrinsad sisong
eller for vissa specialtransporter.

Slutligen ma4 erinras, att enligt 2 § andra stycket éger, darest betrdffande
viss yrkesmissig trafik undantag i sarskilt hénseende fran férordningen
visats vara pakallat, Konungen eller den myndighet, Konungen dirtill for-
ordnar, meddela bestammelser hirom.

Vad darefter innehallet av de sirskilda motionerna angar, mi med av-
seende 4 till en borjan motionen 1: 159 erinras, att fragan, huruvida sir-
skilda bestammelser bora meddelas for underlittande av transporter av
skogsprodukter, under senare ar upprepade ganger dryftats. Nirmare redo-
gores hiarfér i trafikutredningens betankande s. 101-—103, vartill i detta
sammanhang ma hinvisas.

Av samma betinkande framgér (s. 108), hurusom med anledning av en
av trafikutredningen till 6verstathillarambetet och lidnsstyrelserna gjord
forfrigan endast en linsstyrelse — i Norrbottens lin - - synes hava ut-
tryckligen forordat sadant undantag.

Av vad ovan anférts framgar, hurusom uppkommande behov av att
under en viss sasong eller eljest tillfalligt 6ka tillgangen pa lastautomobiler
inom ett visst omrade kan inom ramen av de av Kungl. Maj:t féreslagna
bestimmelserna tillgodoses savil genom oOverflyttning av bilar frin annat
omrade som genom siarskilda trafiktillstind, avscende det slag av trans-
porter. vavrom for tillfallet ar fraga. Att fran bestdmmelserna om yrkes-
massig trafik helt undantaga transporter av skogsprodukter torde otvivel-
aktigt i manga fall allvarligt hota de yrkesmissiga t{rafikutévarnas eko-
nomi, som ofta nog torde till visentlig del vara baserad pa tillgang till
dylika iransporter. Betecknande ér i detta avscende ett i trafikutredningens
beliinkande (s. 108) anfort yitrande av lansstyrelsen i Gavleborgs lan, vari
framhalles, att et frigivande av skogstransporterna frin tillstindsprov-
ningen alminstone under de i linet radande férhallandena borde leda till
ell dverviigande av Llillstandsprovningens fullstiindiga upphivande. Aven
linsstyrelsen i Vislernorrlands lan anser, atl ett undantagande av skogs-
2 Bihang till riksdagens protokoll 1951, 9 saml. 2 and. Nr [8.
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produkter utan tvivel skulle stilla en mycket betydande del av godstrans-
porterna inom lanet utom behovsprévningen.

Pa grund av ovan anforda forhallanden har utskottet funnit erfarenhet
bora till en borjan avvaktas angaende verkningarna av de av Kungl. Maj:t
i forevarande avseende foreslagna bestimmelserna, och i 6verensstammelse
hirmed har utskottet ej heller ansett motionen 1: 159 bora fér nédrvarande
foranleda nagon riksdagens atgard.

Vad ovan anforts betriffande det ifragasatta undantagandet av skogs-
produkter torde i allt visentligt kunna aberopas dven betriffande det i
motionerna I: 27 och II: 58 vickta forslaget, att transport av sockerbetor
och betmassa mitte undantagas fran bestdmmelserna om yrkesmaissig tra-
fik. Erinras ma4, att jarnviagsstyrelsen, svenska jarnviagsforeningen, lans-
styrelsen i Malmoéhus lin och Sveriges trafikbilidgares riksorganisation av-
styrkt bifall till motionerna, varjamte linsstyrelsen i Kristianstads lan for-
klarat sig hysa stor tvekan rérande lampligheten av det i motionerna vickta
forslaget. A andra sidan har Sveriges betodlares centralférening tillstyrkt
bifall till motionerna.

Utskottet forutsitter emellertid, att vederbérande myndigheter utnyttja
de befogenheter, som enligt ovan anférda stadganden tillkomma dem f{or
att tillgodose néringslivets behov i omférmailda hénseende liksom ocksé att
biltrafiknamnden, i den man kompletterande bestammelser fér samma
andamal kunna visa sig erforderliga, dirom gor framstillning till Kungl.
Maj:t. Om det i rddande krissituation skulle visa sig erforderligt att redan
fore ikrafttridandet av den i propositionen foreslagna férordningen #ga
tillgang till bestimmelser med det i sistnimnda motioner angivna syftet,
bor det ankomma pa Kungl. Maj:t att meddela dylika.

Under hinvisning till vad utskottet silunda anfért hemstillde utskottet,
att de ovan berdrda motionerna icke matte féranleda négon riksdagens
atgard. Vad utskottet hemstallt bifélls av riksdagen.

Utskottet. Som i motionerna papekats torde under den kortvariga men
intensiva betkampanjen svarighet ofta foreligga fér betodlarna att pa grund
av brist pa transportmedel fa sina transporter av betor och betmassa verk-
stillda enligt den uppgjorda leveransplanen. Enligt gillande lagstiftning
har betodlaren att antingen med eget transportmedel utféra dylika trans-
porter eller att vinda sig till nagon, som é&ger ritt att utéva yrkesmaissig
automobiltrafik. Det dr honom siledes betaget att i nu angivna hénseende
anlita exempelvis den, som brukar ombesdérja hans mjolktransporter. For-
don, som anvindas for transporter av sistnimnda slag, torde ofta vara
disponibla dven for transporter av betor och betmassa. Enligt utskottets
mening kan det ej anses tillfredsstéillande, att lagstiftningen ligger hinder
i vigen for ett rationellt utnyttjande av de fordon, som allenast en liten del
av dagen anvindas for transporter av mjolk och mjoélkprodukter. Darest
dessa fordon kunde komma till anvindning i betkampanjen, torde en vi-
sentlig littnad intrdda fér betodlarna vad betraffar de i motionerna péata-
lade oligenheterna. Aven det fordon, som en lantbrukare sjilv fger, bor
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enligt utskottets mening kunna fritt f4 begagnas for transporter av betor
och betmassa for andra lantbrukares rikning. De mojligheter till sirskilda
tillstand, som redan gillande lagstiftning erbjuder, kunna emellertid ej
anses vara tillfyllest.

For forverkligandet av ovan angivna 6nskemadl ir en andring i férord-
ningen om yrkesmaissig automobiltrafik nédvindig. Utskottet dr av den
uppfattningen att en sadan adndring ej skulle dventyra de syften, som upp-
bira lagstiftningen pa forevarande omréade.

Utskottet far alltsd hemstilla,

att riksdagen i anledning av férevarande motioner I: 34
och II: 19 matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla, att
Kungl. Maj:t ville fran tillimpningen av bestdmmelserna
om yrkesmassig trafik enligt férendmnda férordning den
25 oktober 1940 undantaga iven transporter av sockerbetor
och betmassa.

Stockholm den 6 mars 1951.

Pa andra lagutskottets vidgnar:

DAVID NORMAN.

Vid detta drendes behandling ha ndirvarit

fran forsta kammaren: herrar Norman, Forslund, Hallagard, Sten,
Sunne, Nils Elowsson, Isaksson och Bengtson;

fran andra kammaren: herr Hellbacken, fruarna Nordgren, Johansson
i Norrkoping*, herrar Nilsson i Goteborg, Hagard, froken Hojer#, herrar
Carlsson i Bakeréd och Wiklund i Stockholm*.

* Ej narvarande vid utlatandets justering.

Reservation

av herrar Norman, Forslund, Nils Elowsson, Hellbacken, fru Nordgren och
herr Nilsson i Goteborg, vilka

a) ansett att utskottets utlatande bort erhalla féljande lydelse:

Som av ovanstiende redogorelse framgar har utskottet tidigare haft an-
ledning att taga stillning till fragan, huruvida transporter av betor och bet-
massa bora undantagas fran tillampning av bestdmmelserna om yrkesmis-
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sig trafik. Utskottet uttalade salunda vid 1940 ars riksdag bl. a. — efter
att hava papekat, att flertalet hérda myndigheter och organisationer stillt
sig avvisande till en utvidgning av undantagsbestimmelsen i 2 § féreva-
rande forordning den 25 oktober 1940 att avse dven transporter av betor
och betmassa — att utskottet forutsatte, att vederbérande myndigheter ut-
nyttjade de befogenheter, som enligt férordningen tillkommo dem fér att
tillgodose niringslivets behov i ifrdgavarande hénseende. De skil, som ut-
skottet d& ansag foreligga mot ett frigivande av ifrdgavarande transporter,
torde enligt utskottets mening alltjamt i huvudsak #ga giltighet. Utskottet
kan alltsa ej heller nu fororda, att transporter av betor och betmassa stillas
utanfor den yrkesmissiga trafiken. I detta sammanhang vill utskottet emel-
lertid &nyo pépeka, att féorordningen redan i sin géllande lydelse erbjuder
vissa mojligheter till ett bemistrande av de svirigheter, som i motionerna
patalats (se ovan s. 9); trafiktillstind kan exempelvis meddelas att gilla
allenast vissa slag av transporter eller viss kortare tid. Enligt vad utskottet
fran statens biltrafikndmnd inhimtat ha sddana tillstind, avseende hir av-
sedda transporter, ocksd meddelats, d4 behov visats foreligga;
samt b), under aberopande av vad sdlunda anférts, hemstilla,

att forevarande motioner I: 34 och 1I: 19 icke matte for-
anleda nagon riksdagens atgird.

Iduns tryckeri, Esselte AB. Stockholm 1951
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