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Lordagen den 20 oktober 1951.

Nr 28. 3

Lordagen den 20 oktober.

Kammaren sammantridde kl. 2 efter-
middagen.

Foéredrogs och hinvisades till stats-
utskottet Kungl. Maj:ts proposition nr
214, angiende indrad lonegradsplace-
ring for viss vird- och ekonomipersonal
m. m.

Herr talmannen anmilde, att till kam-
maren o6verlimnats foljande kungl. pro-
positioner:

nr 216, anglende rorlig kredit Aat
Svenska spannmilsaktiebolaget;

nr 217, angdende anslag & tilliggsstat
I f6r budgetaret 1951 /52 till frimjande
av bostadsforsérjningen m. m.; samt

nr 218, med forslag till forordning om
skatt vid tillverkning och import av per-
sonbilar m. m.

De kungl. propositionerna féredrogos
var for sig, och blevo dirvid proposi-

tionerna nr 216 och 217 bordlagda, var-
emot propositionen nr 218 nu hinvisa-
des, savitt angick medgivande till &ver-
skridande av viss anslagspost i avlé-
ningsstaten for kontrollstyrelsen, till
statsutskottet samt i &vrigt till bevill-
ningsutskottet.

Anmildes och bordlades en av herr
Wistrand under sammantridet till herr
talmannen avlimnad motion, nr 509, i
anledning av Kungl. Maj:ts proposition

angidende #ndrad 16negradsplacering
for viss vard- och ekonomipersonal
m. m.

Justerades protokollsutdrag fér denna
dag, varefter kammarens sammantride
avslutades kl. 2.02 eftermiddagen.

In fidem
G. H. Berggren.
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Tisdagen den 23 oktober 1951.

Tisdagen den 23 oktober.

Kammaren sammantridde kl. 4 efter-
middagen.

Justerades protokollen for den 16 och
den 17 inrnevarande méanad.

Upplastes en till kammaren inkom-
men ansékning, som jamte dirvid fogat
likarintyg var s& lydande:

Till riksdagens forsta kammare.

Med stéd av bifogade likarintyg far
jag hirmed anhilla om ledighet fran
riksdagsarbetet under tiden *1/,0—3"/4
1951.

Sater den 22/, 1951.

Gustaf Snygg.

Att ledamoten av riksdagens forsta
kammare, forste uppsyningsmannen vid
Siters sjukhus Gustaf Snygg pa grund
av ovre luftvigsinfektion ir oférmégen
att deltaga i riksdagsarbete under tiden
2 /10—27/10 1951 intygas hérmed pa he-
der och samvete.

Saters sjukhus, Sater, den 22/y 1951.

Lars Olov Nordman.
Verkslikare.

Den begirda ledigheten beviljades.

Foredrogs och hinvisades till jord-
bruksutskottet Kungl. Maj:ts proposition
nr 216, angiende rorlig kredit 4t Svens-
ka spannmalsaktiebolaget.

Foredrogs och hinvisades till statsut-
skottet Kungl. Maj:ts proposition nr
217, angaende anslag & tillaggsstat I for
budgetiret 1951 /52 till frimjande av bo-
stadsférsérjningen m. m.

Foredrogs och hinvisades till statsut-
skottet herr Wistrands motion nr 509,
i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion angiende #ndrad lonegradsplace-
ring fér viss vird- och ekonomipersonal
m. m,

Anmildes och bordlades bevillnings-
utskottets betéinkande nr 61, i anledning
av Kungl. Maj:ts proposition med for-
slag till férordning om skatt vid till-
verkning och import av personbilar m.
m., sivitt propositionen hénvisats till
bevillningsutskottet.

Justerades protokollsutdrag for den-
na dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 4.03 eftermiddagen.

In fidem
G. H. Berggren.



Onsdagen den 24 oktober 1951.

Nr 28. 3

Onsdagen den 24 oktober.

Kammaren sammantridde kl. 11 for-
middagen.

Herr TALMANNEN yttrade: Hans
Kungl., Hoéghet, Hertigen av Vistergot-
land Prins Carl har slutat sin langa lev-
nad. Genom sin goda och #dla person-
lighet och sin uppoffrande girning i
minniskokirlekens tjinst har han rest
sig ett dreminne, som kommer att fort-
leva. P4 olika omraden gjorde han be-
tydelsefulla insatser, men framst star
hans vilsignelsebringande verksamhet
inom Svenska roda korset.

Aven om dodsbudet icke kom allde-
les ovintat, dr dock sorgen i avskedets
stund tung for hans nirmaste. Riksda-
gens forsta kammare deltager varmt och
uppriktigt i denna sorg, som nu drab-
bat Konung och konungahus och frimst
Hennes Kungl. Héghet Hertiginnan av
Vistergétland och hennes familj.

Detta anférande adhérdes av kamma-
rens ledamoéter stiende.

Herr FORSTE VICE TALMANNEN er-
h6ll pad begiran ordet och anforde:
Herr talman! Jag hemstéller, att kam-
maren behagade uppdraga A&t sin tal-
man att till Hans Maj:t Konungen, Hen-
nes Maj:t Drottningen samt Hennes
Kungl. Hoghet Hertiginnan av Vister-
gotland och den 6vriga kungliga famil-
jen framfora kammarens djupt kinda
och varma deltagande i den sorg, som
drabbat dem.

Vad herr forste vice talmannen silun-
da hemstillt bif6lls enhilligt.

Forordningsforslag om tillverknings-
och importskatt & personbilar m. m.

Foredrogs bevillningsutskottets betiin-
kande nr 61, i anledning av Kungl.
Maj:ts proposition med forslag till for-

ordning om skatt vid tillverkning och
import av personbilar m. m., sdvitt pro-
positionen hinvisats till bevillningsut-
skottet.

I en den 19 oktober 1951 dagtecknad
proposition, nr 218, hade Kungl. Maj:t,
under Aberopande av propositionen bi-
lagt utdrag av statsrddsprotokollet 6ver
finansidrenden for samma dag, foreslagit
riksdagen att

dels antaga vid propositionen fogade
forslag till

1) férordning om skatt vid tillverk-
ning och import av personbilar m. m.;
samt

2) férordning om frihet i vissa fall
fran skatteplikt enligt férordningen den
25 maj 1951 (nr 283) om tillfillig auto-
mobilskatt;

dels ock medgiva, att for budgetaret
1951 /52 den i avloningsstaten fér kon-
trollstyrelsen upptagna anslagsposten
till icke-ordinarie personal finge for be-
stridande av vissa i propositionen an-
givna  kontrollkostnader &verskridas
med hoégst 20 000 kronor.

I den kungl. propositionen hade i syf-
te att begrinsa efterfrigan pi person-
bilar och motorcyklar féreslagits utta-
gande av en sirskild skatt vid tillverk-
ning och import av sadana fordon.
Skatten hade foreslagits skola utgd med
10 procent av fordonets beskattnings-
virde, vilket definierats sisom fordo-
nets pris, skatten inrdknad, vid forsilj-
ning till konsument. Den foreslagna be-
skattningen, som skulle trida i kraft
omedelbart vid utfirdandet av forfatt-
ningen med verkan frin och med da-
gen for propositionens avlimnande till
riksdagen, hade féreslagits skola bliva
till giltighetstiden begrinsad till ut-
gdngen av budgetiret 1952/53. Skatten
hade beriiknats giva en inkomst till
statsverket & cirka 50 miljoner kronor
for &r riaknat. I propositionen hade ut-
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talats, att giltighetstiden fér den under
varen 1951 antagna férordningen om
tillfallig automobilskatt, som gillde till
och med den 30 juni 1952, icke borde
forlingas. Vidare hade foreslagits, att
fordon, som registrerades efter ingdngen
av november 1951, skulle utom i vissa
undantagsfall vara frikallade fran dem
eljest Aavilande skatteplikt enligt sist-
namnda férordning.

Propositionen hade hinvisats, savitt
angick medgivande till 6verskridande
av nyssndmnda anslagspost i avlénings-
staten for kontrollstyrelsen, till statsut-
skottet samt i dvrigt till bevillningsut-
skottet, vilket senare utskott i det nu
foreliggande betinkandet pi Aaberopade
grunder hemstillt, att riksdagen maétte
med bifall till Kungl. Maj:ts forevaran-
de proposition nr 218, i de delar pro-
positionen hénvisats till bevillningsut-
skottet, antaga vid propositionen foga-
de forslag till

1) férordning om skatt vid tillverk-
ning och import av personbilar m. m.;
samt

2) forordning om frihet i vissa fall
fran skatteplikt enligt forordningen den
25 maj 1951 (nr 283) om tillfdllig auto-
mobilskatt.

Med hinsyn till drendets bradskande
natur hade utskottet tillika hemstillt, att
féorevarande betinkande maétte foretagas
till avgérande efter allenast en bordligg-
ning.

Herr talmannen hemstillde nu, huru-
vida kammaren ville besluta, att betin-
kandet skulle foretagas till avgorande in-
nevarande dag.

Herr ANDREN: Herr talman! Med
hinsyn till det sitt, varpi det nu fore-
liggande forslaget blivit behandlat i
forberedande instanser, ber jag att fé
yrka Aterremiss av utskottets betinkan-
de. Jag vill erinra om att Kungl. Maj:t
endast anvint en utredningsman for ut-
arbetandet av detta forslag och att det,
sdvitt man kan se av propositionen, icke
varit foremél foér nagon remissbehand-
ling. Jag vill vidare erinra dirom, att

Onsdagen den 24 oktober 1951.

importskatt & personbilar m. m.

utskottet icke funnit nédigt att infér-
skaffa de upplysningar, som si vil ha-
de kunnat behévas i ett drende, som bli-
vit berett pd det siitt jag nu omnimnt,.

Jag finner det under foreliggande
omstindigheter knappast vara med
kammarens virdighet férenligt, att det-
ta férslag behandlas redan i dag, och
hemstiller alltsd, herr talman, att detta
utldtande Aaterremitteras till bevillnings-
utskottet.

Herr SJODAHL: Herr talman! De om-
stindigheter, under vilka detta forslag
Jagts pa riksdagens bord och sedermera
behandlats av bevillningsutskottet, tor-
de komma att bli mycket noggrant och
omsorgsfullt ventilerade, férsavitt kam-
maren upptar fragan till behandling i
dag. Herr Andréns korta anférande nu
ger mig inte anledning att ingd pi en
debatt i denna sak, och jag ndjer mig
alltsdh — om inte ytterligare inligg skul-
le pakalla en mera ingiende argumente-
ring — med att yrka, herr talman, att
drendet mAitte redan i dag bli foremal
for forsta kammarens behandling.

Herr ANDREN: Herr talman! Vad
som kommer att ske under en eventu-
ellt foljande debatt om detta utlatande,
didrom vet jag lika litet som herr Sjé-
dahl, men jag skulle forestilla mig att
en siddan debatt i alla hindelser kom-
mer att bli ganska livlig. Som herr tal-
mannen och kammarens ledaméter tor-
de ha observerat, lade jag emellertid
tyngdpunkten i motiveringen for mitt
yrkande pa den synnerligen otillfreds-
stillande behandling, detta #rende fatt
i forberedande instanser, och péa att
riksdagen bor fa mdajlighet att komplet-
tera och ndrmare belysa det foéreliggan-
de foérslaget.

Jag vidhaller alltsi mitt yrkande om
adterremiss till utskottet.

Herr OHLON: Herr talman! Jag ber
att fa bitrida herr Andréns yrkande om
drendets Aterremiss, av de skil som an-
forts.



Onsdagen den 24 oktober 1951.

Nr 28. 7

Forordningsforslag om tillverknings- och importskatt & personbilar m. m.

Herr SIODAHL: Herr talman! Jag vill
bara erinra om att det finns ménga pre-
cedensfall pd att snabbehandling av
drenden skett i ungefarligen samma
ordning som det hir ar friga om.

Jag hemstiller fortfarande om bifall
till mitt yrkande att drendet matte ta-
gas under forsta kammarens behand-
ling i dag.

Herr HOLMBACK: Herr talman! Det
iar alldeles riktigt att snabbehandling
av drenden forekommit tidigare och att
vira grundlagar medge en s&dan ord-
ning. Men vad vi inte fatt svar pa ir,
varfor just detta #drende behdver Dbe-
handlas sa snabbt, att oppositionen dver
huvud taget inte fir nigon mojlighet att
motionsvigen goéra sin stimma hord.

Sedan 6verliggningen ansetts hirmed
slutad, yttrade herr talmannen, att dér-
under yrkats dels, av herr Sjédahl, att
kammaren skulle, med bifall till utskot-
tets dirom gjorda hemstillan, foretaga
ifrdgavarande betinkande till avgoran-
de innevarande dag, dels ock, av herr
Andrén, att betinkandet skulle visas
ater till utskottet.

Direfter gjorde herr talmannen pro-
positioner enligt dessa badda yrkanden
och férklarade sig finna propositionen
pA bifall till herr Sjodahls yrkande vara
med O6vervigande ja besvarad.

Herr Andrén begirde votering, i an-
ledning varav uppsattes samt efter gi-
ven varsel upplistes och godkindes en
si lydande omrostningsproposition:

Den, som vill, att kammaren, med bi-
fall till bevillningsutskottets ddarom gjor-
da hemstilllan, skall foretaga utskottets
betinkande nr 61 till avgorande i dag,
rostar

Ja;

Den, det ej vill, réstar

Nej;

Vinner Nej, visas betinkandet ater till

utskottet.

Sedan kammarens ledaméter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplasts, verkstilldes till en bor-

jan omrostning genom uppresning. Herr
talmannen forklarade, att enligt hans
uppfattning flertalet rostat for ja-propo-
sitionen.

D4 emellertid herr Andrén begirde
rostriakning, verkstilldes nu votering
medelst omréstringsapparat; och befun-
nos vid omrostningens slut rosterna ha-
va utfallit sidlunda:

Ja — 81;
Nej — 42.

Dirjamte hade 7 ledaméter tillkinna-
givit, att de avstode frin att rosta.

Med anledning av omréstningens ut-
ging foredrogs nu utskottets hemstillan
i sakfragan.

Vid betdnkandet hade reservationer
avgivits

1) av herrar Velander, Petrén, Nor-
denson, Sandberg, Kristensson i Osby,
Hagberg i Malmoé och Gunnarsson, vilka
pa anférda skil hemstéllt, att riksdagen
métte avsla Kungl. Maj:ts proposition
nr 218, i de delar propositionen hin-
visats till bevillningsutskottet;

2) av herrar Velander, Petrén, Nor-
denson, Sandberg, Kristensson i Osby,
Hagberg i Malmé och Gunnarsson, som
anfort:

sSkulle var i reservation nr 1) gjor-
da hemstillan icke vinna riksdagens bi-
fall, yrka vi att i motiveringen for det
fattade beslutet f6ljande matte infogas:

Enligt vedertagen princip skola stats-
verkets inkomster hirflytande ur be-
skattningen av motorfordonstrafiken
uteslutande anviandas for vigvisendets
behov. Fran denna princip boér négot
avsteg icke goras, varfor de medel, som
inflyta av skatten vid tillverkning och
import av personbilar m. m., i sin hel-
het bora reserveras for vigvisendet.»

Herr PETREN: Herr talman! Det
srende, som vi nu ha att ta stindpunkt
till, har inte handlagts enligt riksdags-
ordningens anvisningar, Riksdagsleda-
moterna ha berdvats sin ritt att genom
motioner ta initiativ i frigan, utan att
nagra godtagbara skiél hirfér kunnat
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adberopas. Inte heller ha négra radslag
med partiledarna igt rum, Det intréffa-
de ér dirfor enligt min mening fullstan-
digt unikt, och bakom detta 6vergrepp
— som man vil klart far rubricera det
— st& bevillningsutskottets samtliga so-
cialdemokrater och bondeférbundsre-
presentanter. Nagon allvarlig skada skul-
le inte kunnat ske, om beslut i denna
fraga fatt ansti till nésta vecka; skatten
kommer #&ndad att uttagas retroaktivt
frin den 20 oktober. Riksdagen skulle
d& ocksa haft tillfalle att ta del av den
varslade propositionen rérande investe-
ringsavgifter, som nu &beropas av de-
partementschefen. Allvarligt fir det dar-
emot anses vara, att riksdagsordningens
55 § asidosatts. Vi vilja inldgga en be-
stimd protest hiremot.

Remissyrkandet har emellertid nu bli-
vit avslaget, och jag har di att Gvergi
till sakfragan. Departementschefens for-
slag om en 10-procentig skatt pa till-
verkning och import av personbilar
och motorcyklar synes ha till huvud-
uppgift att dstadkomma en investerings-
begriansning. I propositionen framhalles
niédvindigheten av att begrinsa impor-
ten av bilar, och vidare aberopas den
kommande propositionen roérande en
mera allmin investeringsavgift. Hur den
propositionen ser ut veta vi ingenting
om, di vi dnnu inte fatt ta del av den.
Detta 4r anméirkningsvirt, eftersom det
i propositionen om den nu féreslagna
skatten star att propositionen om inves-
teringsavgift samma dag anmilts i kon-
seljen. Investeringsbegrinsning &r gi-
vetvis n6dviandig pa grund av den $ver-
konjunktur vi forsatts i, men den bér
framfor allt och si langt det ar mojligt
dstadkommas med generellt verkande
medel. Hirvid borde i férsta hand en
ytterligare atstramning av penningmark-
naden redan pé ett tidigare stadium ha
dgt rum. Att planlost g fram med
punkiskatter, som héart och orittvist
drabba vissa grupper av medborgare,
kan inte vara riktigt. Bilen 4r ju i over-
vigande grad ett viktigt och ofta oum-
birligt transportmedel. Den kan inte
rubriceras som négon lyxartikel, For att
speciellt begridnsa investeringarna i bi-

Onsdagen den 24 oktober 1951,
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lar behévs inte nigon sirskild skatt.
Importen ar nimligen begrinsad genom
den importkvotering, som infordes i
april méanad i &r. Departementschefen
forutsitter inte heller, att denna import-
reglering skall kunna slopas som féljd
av den nya skatten, utan importen kom-
mer alltjimt att begridnsas genom im-
portregleringen.

Motiven till den nya skatten pidminna
mycket om dem, som framfdrdes nir
den dubbla fordonsskatten for mindre
an ett halvadr sedan beslutades. Den nya
skatten kan ses som en motsvarighet till
fordonsskatten; det framgar ocksa av
att den sittes in som en avlosning av
denna. Gar man di tillbaka till de ut-
talanden, som gjordes vid den extra mo-
torfordonsskattens inforande, blir man
verkligen konfunderad. Departements-
chefen foérkastade da alternativet med en
sddan skatt som nu féreslds. Han fram-
holl i proposition nr 144, att skatten for
att fa effekt maste bli jamforelsevis hog,
att den komme att f4 en inte onskvird
inverkan pd handeln med begagnade bi-
lar, att priserna pi dessa skulle for-
skjutas uppat och att man hade att
emotse liknande osunda férhallanden
pa detta omrade, som hirskade fér nag-
ra &r sedan. Departementschefen ansig
vidare, att rittvisebehovet skulle bli
simre tillgodosett, da skatten endast
komme att drabba en del av fordonsbe-
stdndet. Han framholl ocksa, att det ofta
nog kan bero pa en tillfallighet, om ett
fordon inkopes fére eller efter det den
nya skatten bérjat verka.

Allt detta ar enligt min mening rik-
tigt, men vad &r det da som intraffat
sedan i vdras och som gjort att rege-
ringen dndrat uppfattning? Har kanske
regeringsombildningen haft betydelse
fér denna #ndring? Ar det i dagens lige
littare att genomdriva en skatt som den-
na — littare med tanke p& den opposi-
tion som annars starkare skulle kunnat
resas hir i kammaren i en fraga, som
sérskilt giller landsbygdens folk?

Annu mer konfunderad blir man
emellertid, nar samma namn nu aterfin-
nas under yrkandet om bifall till f&r-
slaget om denna nya skatt som man
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for kortare tid an ett halvar sedan sag
under yrkandet om avslag p4 den dubb-
la fordonsskatten. Helt kan man natur-
ligtvis inte jimféra verkningarna av en
tillfallig fordonsskatt och den nya skat-
ten. Det finns en del olikheter, men en-
ligt min mening 4r en av de visentli-
gaste den, att den nya skatten kommer
att sjufalt virre in den gamla drabba
dem, som komma att berdras av den.
Den extra fordonsskatten — som liksom
den nu foreslagna skatten angivits som
tillfallig — betyder for en bildgare en
kostnadsokning med 100—200 kronor pa
ett ar. Varje nybliven biligare kommer
i fortsittningen att drabbas av en skatt
pa ungefir 1000 kronor. Det férhallan-
det att den, som upphdr att vara bil-
dgare, far en extra vinst pi 1000 kro-
nor vill inte jag betrakta som en for-
del. I bevillningsutskottets betinkande i
varas sades: »De stora avstinden pi
landsbygden och de ofta otillfredsstil-
lande kommunikationerna ha dir gjort
bilen till ett oumbirligt transportmedel.
— — — Genom den ékade anvindning-
en av lidtta personbilar och motorcyklar
har det piA manga orter blivit mojligt
att delvis Overvinna de problem, som
sammanhinga med de stora avstinden,
arbetskraftsbristen och svarigheten att
skaffa bostad i nirheten av arbetsplat-
sen.» Detta ar forvisso riktigt.

I debatten hir i kammaren den 5 maj
sade herr Elofsson, som nu yrkar bifall
til den foreslagna nya skatten: »Jag tyec-
ker for min del att det &r oritt att be-
skatta en viss grupp méanniskor for att
de kanske ha en gammal bil.» Jag vill
fraga herr Elofsson, om det dr rikti-
gare att sjufalt viirre beskatta en person,
som i dag rakar vara i det ldget att han
behéver skaffa sig en ny bil?

Bevillningsutskottet uttalade i véras
liksom manga ganger tidigare, att de
inflytande automobilskattemedlen skola
anviandas fér vigvisendet och inte fér
andra #indamal. Detta har alltid varit
bevillningsutskottcts stAndpunkt, intill
dess att det betiinkande framlades, som
vi nu fatt pA kammarens bord. A bon-
deférbundets vignar yttrade herr Wer-
ner i denna kammare vid debatten i

véras féljande: »Jag har begirt ordet
for att till kammarens protokoll helt
kort anteckna min och mitt partis be-
stimda gensaga emot att bilismen skall
anvindas sdsom ett skatteinstrument fér
att ticka statens allminna utgifter.» De
medel, som komma att inflyta genom
denna nya skatt, torde ganska sikert
komma till annan anviandning an for
vagvisendets finansiering, och det vore
virdefullt att f4 upplysning om vad det
ar som kommit bondeférbundet att dnd-
ra mening hérvidlag.

Herr talman! Kungl. Maj:t tillsatte pa
nyiret en utredning, som gillde just av-
vigningen mellan olika skatter p& mo-
torismen. Fér andra gangen har nu den-
na utredning féregripits. Nog hade det
vil varit lampligt att fi ta del av den-
na utredning liksom av den &beropade
propositionen roérande investeringsav-
gift, innan vi gi till slutbehandling av
den foreliggande fragan. Den forcerade
handlaggningen av detta #4rende med
dsidosittande av riksdagsordningens
55 § ar inte heller tillfredsstidllande. Ha-
de jag delat utskottsmajoritetens upp-
fattning att det skulle vara nédvindigt
att till varje pris forcera handliggning-
en av denna friga, da skulle jag wvil
ndarmast haft anledning att nu be om
overseende for att jag med mitt inligg
i denna debatt fordrojt handldggningen.
Jag kan emellertid inte se frigan pa det
sattet.

Herr talman! Jag vill yrka avslag pa
propositionen och bifall till den lim-
nade reservationen, som innebar att fér-
slaget om en ny skatt skall avslas samt
att de medel, som inflyta fridn automo-
bilbeskattningen, alltfort skola ga till
vigvisendet och icke till andra inda-
mal.

Herr VELANDER: Herr talman! Den
foregdende drade talaren gjorde vissa
antydningar om hur utskottsbehand-
lingen forcerats. Hans skildring kan
mahinda kompletteras med den upplys-
ningen, att det nu pa4 kamrarnas bord
liggande utskottsbetiankandet fanns ut-
skrivet redan vid utskottsbehandlingen
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under séndagen. Jag har darmed inte
velat siga, att utskottets yttrande at-
foljt propositionen vid dess avlamnan-
de till riksdagen, men jag ville kon-
statera att det hade utarbetats fore eller
vid sidan av utskottsbehandlingen. I
sammanhanget bér det kanske ocksd
nimnas, att ett forsok gjordes i utskot-
tet att begrinsa reservationstiden till
klockan 10 pa sondagens kvill. De fles-
ta av utskottets ledamdter hade ju ef-
ter telegrafisk kallelse rest till Stock-
holm natten mot séndagen, och en sé-
dan begrinsning av reservationstiden
kunde darfoér inte forefalla sirskilt mo-
tiverad.

Vad en snabbehandling som den nu
ifragavarande rent sakligt kan innebi-
ra, illustreras mahinda av det foérhdl-
landet, att en mycket vaksam ledamot
av utskottet efter overliggningens slut
stillde fragan, huruvida det nigon-
stans i propositionen stod omnimnt,
vart avkastningen av den féreslagna
skatten skulle gi. T den fragan lig en
féormodan, att pengarna skulle komma
vagvisendet till godo — jag tédnker mig
att den tanken 1ig i linje med den fra-
gandes instillning. Men, herr talman,
jag fruktar att den #rade ledamoten i
dag icke kommer att rosta i enlighet
med denna instillning.

Herr Petrén har klarlagt innebdrden
av det foreliggande forslaget. Den av-
sedda skatten ersiitter ju delvis den for-
dubbling av fordonsbeskattningen, som
genomfordes vid kamrarnas behandling
av den frigan i maj manad. Motive-
ringen utgjordes den gangen av be-
stimda uttalanden om att man méste
tillféra staten okade inkomster for att
kunna finansiera ofrankomliga statliga
utgifter. Nu forekommer ingen sadan
motivering. Den foreliggande proposi-
tionen innehaller ingen motivering alls.
Vad man far veta dr att vissa Overvi-
ganden inom finansdepartementet lett
till den slutsatsen, att personbilar och
motorcyklar béra undantagas fran den
ifragasatta lagstiftningen om investe-
ringsavgift, en lagstiftning som vi hoért
talas om men vars slutliga konstruktion
och utformning vi dock inte kinna till.
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Propositionen i &mnet lar ju vara be-
slutad samtidigt med den foreliggande
propositionen, men den har inte av-
lamnats till riksdagen. Jag féormodar, att
vederbérande departementschef menar,
att det ir sjalvklart, att den proposi-
tionen kommer att godtagas av riksda-
gen, nir den om en eller annan dag
ligges pd kamrarnas bord, och det ef-
ter en prévning, som med avseende &
frihet och obundendet kan tidvla med
den som kommit den foreliggande pro-
positionen till del. For den hindelse
propositionen om  investeringsavgift
verkligen innehéaller motiveringar, som
kunde utgéra ledning fér kamrarnas
stillningstagande till det foreliggande
beskattningsforslaget, 4r det ju ritt an-
méarkningsvirt att man skall himta ska-
len for och emot detsamma fran en
proposition, som vi dnnu inte sett skym-
ten av. I pressen har det talats om dik-
taturfasoner och maktkiinsla. Jag har
ingen anledning att ta sidana ord i min
mun, men nog forefaller det hela vara
ett uttryck for en sjilvradighet och
missaktning i férhallande till riksda-
gen, som inte haft ndgon motsvarighet
i tidigare sammanhang.

Det forefaller ocksd som om bonde-
forbundets ledare, var inrikesminister,
skulle haft anledning att sirskilt tinka
over den forevarande propositionen.
Han har nu limnat en deklaration till
allminheten av innehéll, att propositio-
nen inte har varit pa tal i sammanhang
med foérberedelserna till den senaste re-
geringsombildningen. Herr Hedlund
hade sjilv férst under férra veckan, om
jag fattat uppgiften ritt, fatt kinnedom
om densamma. Nu #r propositionen
dagtecknad den 1Y oktober, d. v. s. pa
fredag, och herr Hedlund har alltsi haft
kinnedom om den endast ett fatal da-
gar, innan den framlades. Jag tror obe-
tingat p4 herr Hedlunds uppgifter, men
de sdtta inte honom och hans rege-
ringskamrater fran bondeférbundet i
nagon bittre stillning.

Det faktiska forhallandet blir ju att
bondeférbundets regeringsledaméter an-
tingen inte formatt eller inte sokt fore-
bygga denna propositions avlimnande.
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Propositionen ligger dock inte pa né-
got sitt i linje med det avgérande, som
vi i maj triffade efter mycket inglen-
de debatter och med bondeférbundet pa
precis samma linje som de &6vriga bor-
gerliga partierna. Det intriffade bety-
der vil, att herr Sk6ld har ritt, nir han
i ett foredrag under séndagen séger, att
den ekonomiska politiken kommer att
bedrivas pd samma sitt hidanefter som
hitintills. Innebdérden av detta ar, att
det nya regeringsinslaget inte kan tin-
kas komma att fi& nigon betydelse i sa-
dana sammanhang.

Herr Skéld fann det tydligen pakallat
att i sitt séndagsféredrag séka astad-
komma nagot slags motivering for den
foreliggande propositionen. Han talade
dd om krisanordningar till inflationens
bekimpande. Ja, ett dylikt tal ha vi
hoért i manga sammanhang, och vi bor-
ja bli ganska okénsliga fér det. De syn-
liga resultaten av den hittills férda poli-
tiken utgdra ju ingen bekriftelse pa att
var nadiga regering »klarat krisen». De
forlina inte heller nigon sanningshalt
&t det 16sliga talet om herr Skolds en-
ghngsinflation; utan de &terspegla stiin-
digt stigande priser, tyngre och tyngre
skatter och ett alltmer omfattande och
oroande regleringshot. Det ar dock
klart, att nar det hir géres en framstot
av den karaktir, som denna skatt re-
flekterar, maste man noga Overtinka,
vad den innebdr och vilka verkningar
den kan komma att fa. Det dr en skatt,
som #r utbruten ur varje annat sam-
manhang. Om man studerar den fére-
liggande propositionen, far man klart

for sig, vad som pa& detta omrade
har foretagits och vad som under
den nirmaste tiden ir att vinta.

Jag har for min del litet svart att
félja med i den galoppen. En férdubb-
ling av fordonsbeskatiningen genom-
drives, mot samtliga de borgerliga par-
tiernas enhilliga mening, detta sa sent
som i maj ménad. Ndgra manader dir-
efter, allts2 i dag kunna vi siiga, skall
denna beskattning upphivas. Samtidigt
dirmed genomdrives, i exceptionell
ordning sésom det hiir sagts och utan
anférande av ndgra som helst birande

skdl, en sidrskild skatt vid tillverkning
och import av vissa slag av motorfor-
don. Ovriga motorfordon, alltsd lastbi-
lar och bussar, skola drabbas av den
omtalade investeringsavgiften, vars kon-
struktion och utformning, sisom ocksa
redan framhéllits, vi inte veta nagon-
ting om. Sedan skola vi till nidsta Ars
riksdag fi ett forslag om en provisorisk
héjning av den ordinarie automobil-
beskattningen, och till sist signaleras
slutliga forslag om fordonsbeskattning-
ens ordnande pa lingre sikt.
Departementschefen menar vil att allt
detta ar uttryck for klarhet, ssmmanhang
och system! Att departementschefen icke
pd nagot sitt antyder, att dessa atgir-
der eller foérslag bora ha nagonting att
gora med eller dro avhingiga av den
grundliggande principen for beskatt-
ningen av motorismen ver huvud taget,
alltsa tackandet av den kostnad som mo-
tortrafiken orsakar vigvisendet, det an-
ses vil inom det breddade regeringsun-
derlaget endast 6ka klarheten. Jag hop-
pas, att bondeférbundet i dag kommer
att ldmna besked pid den punkten!
Syftet med den nya skatten siges
enligt propositionen vara att motverka
en alltfér omfattande import av person-
bilar och motorcyklar. Herr Petrén var
inne pa den saken, och jag kan instim-
ma med honom, di han bland annat si-
ger, att denna skatt inte kommer att in-
verka pa tillgAngen av personbilar och
motorcyklar. For nirvarande ha vi ju
en importkvotering, och departements-
chefen séger, att denna importkvotering
kommer att fortbestd. Det 4r ingenting
som hindrar, att denna importkvotering
gores annu hardare. Det maste alltsa
anses omotiverat att tala om att man hér
behéver en beskattning och en beskatt-
ning av sa tvivelaktigt slag som denna
fér att inverka pa tillgAngen péa person-
bilar och motorcyklar. Man kan friga
sig, vilken betydelse denna skatts genom-
féorande kommer att ha for bilmarkna-
dens utveckling. Ja, det #r klart, att
denna lagstiftning kommer att i visent-
lig utstrickning forbittra den siljarnas
marknad, som réder pa detta omrade,
och denna siljarnas marknad kommer i



12 Nr 28.

Forordningsforslag om tillverknings- och

allra hogsta grad att omfatta inte de nya
bilarna utan de gamla bilarna, vilkas omn-
sittning inte blir féremél for nigon som
helst beskattning eller nigra som helst
restriktioner. Ar det fér 6vrigt pd nagot
sitt angeldget att i varje sammanhang
sOka forhindra, att en person, som be-
hover en bil och som anstrianger sig for
att samla slantar for det dndamélet, inte
skall kunna fullf6lja sin avsikt? Jag miss-
tinker, att en siddan reglering innefat-
tar skadeverkningar av kanske i ménga
fall betydande rickvidd, &tminstone for
dem som beréras av densamma.

Det kan mé&hinda vara av intresse att
berora vad den nya skatten rent fiska-
liskt betyder. Det tjinar kanske inte si
mycket till att géra jaimforelser, eftersom
den ju inte avses att bli evig, men om
man jaimfér den med den gillande for-
donsskatten kan man inte underlata att
beakta, att alla ha varit ense om att den-
na senare beskattning endast skulle gilla
for det nu lopande budgetiret. Hur linge
den nya beskattningen kommer att gélla,
veta vi inte. Den 4r i alla fall si pass
betungande, att for dem, som ha att ut-
gora den, kommer den att motsvara
ungefir lio gdnger den férdubblade for-
donsskatten, som nu bortfaller. Den kom-
mer alltsd att innebira en belastning
som foérdelad pa tio ar foér vart och ett
av dessa motsvarar ungefir vad den for-
dubblade fordonsskatten betyder.

Sedan ar det en annan sak — om man
nu skall férdjupa sig i dessa sporsmal
— och det ir att, fastin man ju inte vet
nagonting nirmare om investeringsav-
giften, det dock har sagts, att den skall
bli avdragsgill i beskattningshinseende.
Hur kommer det att stdlla sig med den-
na nya beskattning i det avseendet? Ja,
det dr mdojligt, att om det &r fraga om
bilar och motorcyklar, som kunna anses
ingd i rorelse, liget kan bli i stort sett
detsamma, men man har ju den instill-
ningen, att dessa personbilar och motor-
cyklar inte ha nagot med roérelse att
gora. Det ar endast betridffande motor-
fordon, som anvindas i férvirvskillorna
rérelse och jordbruksfastighet, som av-
giften skall kunna bli avdragsgill i be-
skattningshinseende. Hur man &n ser
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den hir saken kan man instimma i vad
jag tyckte mig finna herr Petrén vara
inne pd, namligen att denna beskatt-
ning kommer att vara hardare #n den
férdubbling av fordonsskatten, som for
nirvarande giller.

Jag skall inte i detta sammanhang fér-
linga diskussionen. Jag har i likhet med
herr Petrén velat siga, att det enligt
propositionens innehé&ll inte finns nagra
skil anforda, som motivera denna be-
skattning.

De andra skil, som till &ventyrs kunna
komma att dberopas, ha ju vi i utskottet
inte haft nagon kinnedom om. Vi ha
inte varit i tillfalle att komplettera vart
vetande p& négot sitt, och jag misstin-
ker, att kammarens ledaméter i gemen
inte ha kunnat sitta sig in i dessa férhal-
landen i nagon stérre utstrickning in
vad utskottets ledamoter formétt.

Det vare mig fjirran att hir séka kri-
tisera utskottsmajoriteten. Den har vi-
sat sig vara lydig i férhallande till sina
uppdragsgivare, och jag kan férsta, att
det behovs ett visst matt av mod for att
resa opposition eller motstdnd mot dels
det redan fran bérjan tillimnade sittet
for propositionens behandling, dels ock
mot regeringens stillningstagande i sak.
Det var dock en friga, som jag skulle
vilja rikta till utskottets majoritet.

Utskottsmajoriteten anfér i sitt betin-
kande, att den nya skatten dr motiverad
bland annat fér att en nédvindig upp-
byggnad av valutareserven skall méjlig-
goras. Med utgdngspunkt frin vad jag
varit nigot inne pa tidigare, siledes att
det hir foreligger en importkvotering,
att den har tillampats, att den kommer
att tillimpas och att regeringen har i
sin makt att gd fram &nnu hardare i det
hianseendet an hitintills, vilket dock, sa-
vitt man férstar, inte tycks vara mening-
en fér nirvarande, skulle jag vara myc-
ket intresserad av att fi veta pa vad
sidtt man uppbygger valutareserven ge-
nom ett bifall till den foreliggande pro-
positionen.

Jag vill sluta med en deklaration ré-
rande min instillning till motorismen
o6ver huvud taget. Jag kan forsta, att det
med den regleringsmentalitet, som gor
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sig allt bredare pa olika omréden inom
vart samhilleliga liv, kan vara lockande
att aven s6ka breda ut sig pa detta om-
rade. Man skall emellertid inte glomma
bort, sisom ofta framhallits, att bilen
dock visentligen utgdér ett oumbirligt
kommuikationsmedel av stérsta betydel-
se for foretagsamheten i vidstrackt me-
ning, dess utveckling och trivsel. En stri-
van till frihet — inte till regleringar och
tvangsatgarder — bor darfor kinneteck-
na vara Overviganden, di vi nalkas
spoérsmal eller problem, som beréra eller
sammanhéinga med bilismen, dess bety-
delse och mdjligheter i vart samhille.

Fran sadana utgdngspunkter har jag,
herr talman, funnit mig kunna bitrida
de reservationer, som aro fogade till be-
villningsutskottets foéreliggande betén-
kande, och jag ber att fi instimma i
det yrkande, som redan stillts, om bifall
till desamma.

Herr SJODAHL: Herr talman! Bland
de anmirkningar, som riktats mot hir
foreliggande forslag, har ju inte minsta
utrymmet upptagits av anmiirkningarna
gentemot lagforslagets behandling, forst
inom regeringen och sedermera hos
riksdagen. Man har dirvid gjort utta-
landen om att det icke ar en grund-
lagsenlig ordning som den svenska riks-
dagen kommer att begagna sig av vid
handldggningen av denna fraga. Ja, om
sh varit fallet, skulle var irade talman
uppenbarligen ha inskridit genom att
pa nagot sitt forsoka fi drendet under-
kastat en grundlagsenlig behandling.
Detta pastdende maste val darfor helt
enkelt vara oriktigt.

Hir har inte n&got grundlagsbud ési-
dosatts, men diaremot kan man siga, att
en parlamentarisk mdojlighet eller sed-
vinja, som grundlagen har oppnat foér
riksdagens medlemmar, niamligen att
vicka motioner, har bringats ur funk-
tion genom det siitt, varpa irendet har
behandlats inom riksdagen. Det &ar jag
den forste att erkinna. Nu kan man
visserligen siga, att det inte iir nigon-
ting som hindrar cller hindrat utskot-

tets medlemmar att foresla findringar av
forslaget, att yrka avslag pA forslaget —
det har ju ocksd gjorts —— och det ar
ingenting som hindrar riksdagens med-
lemmar att hir i plenum komma med
iandringsférslag, avslagsyrkarden och
uppskovsyrkanden, och sidana ha ju
ocksé stillts. Det enda som mahinda ir
uteslutet dr att foresld skirpningar av
skatten, men jag har inte frAn nagon
av talarna hort en 6nskan i den rikt-
ningen framféras. Men dven om dessa
mojligheter inte undanhallits riksdagens
medlemmar, vare sig i utskottet eller
hir i plenum, har man #nda fér dem
undanhdllit méjligheten att vicka mo-
tioner. Att efter utskottets behandling
av drendet i séndags viicka motioner var
ju meningslést, och det beiraktar jag
som en avigsida vid detta drendes hand-
liggning. En motion kriiver ju anda nor-
malt vissa ratt ldngvariga overvaganden,
och denna mojlighet till 6verviiganden
— 14t vara att det kan synas, som om
den inte alltid tillvaratas, nir motio-
ner framlidggas i riksdagen — har un-
daryckts riksdagens medlemmar, s
att de inte kunnat lata dessa &Svervi-
ganden ta formen av motioner, och jag
ir den forste att beklaga, att si har bli-
vit fallet. Men & andra sidan kan det
ju finnas fall som #ro si tringande, att
man tyvirr mdiste beréva riksdagens
medlemmar denna moéjlighet att vicka
motioner. Det 4r en utviig som inte far
missbrukas, men den méste hallas &6p-
pen, och de ildre av oss ha ju varit med
om Atskilliga fall, di ett sddant forfa-
ringssitt har mast anlitas hir i riks-
dagen. Jag har en uppgift om att det
under de sista trettio &ren skulle ha
forekommit &tta sAdana fall. Jag har inte
kunnat kontrollera uppgiften, men jag
har sjalv varit med om atskilliga fall.
Det forsta fallet under min riksdags-
tid var i samband med Kreugerhisto-
rien, di det blev cn snabbehandling av
en proposition. Jag tror det hela klara-
des upp pa en eller pa sin héjd tva da-
gar, och jag kan nimna nigra andra
exempel som jag har hort anféras eller
sjilv bevittnat. Ar 1921, alltsa for trettio
ir sedan, satt det en expeditionsministar
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von Sydow, som kom med en proposi-
tion i en tullfriga en lordag. Bevill-
ningsutskottet var firdigt redan kloc-
kan '/.8 pa loérdagen. Det fanns inte
nigon tid att vicka motioner, och riks-
dagen sammantridde och fattade beslut
pa sb6ndagen. Det var absolut utsiktslost
att komma med négra som helst motio-
ner. Ar 1933 under regeringen Per Al-
bin Hansson, en minoritetsregering vid
det tillfillet, framlades en proposition
ocksd rorande en tullfriga pd en mén-
dag. Bevillningsutskottet kom med sitt
betinkande klockan 8 pa kvillen, och
pa tisdagen beslét riksdagen. Under
samlingsregeringen ar 1942 lades det
fram en proposition klockan 4 en lér-
dagseftermiddag. Bevillningsuatskottet ha-
de beslutat vid */:8-tiden pa kvillen,
och pa s6ndagen beslot riksdagen. Den
gangen gillde det en accis, nirmare be-
stimt en spritbeskattning, alltsd ett dren-
de av ungefiar samma art som det fore-
liggande, som ocksi giller en accis.

Det finns allts& Aatskilliga precedens-
fall till det férfaringssitt som nu an-
vints. Det dr uppenbarligen ett tillviga-
gangssitt som i tringande fall kan an-
vindas och bor anvindas, och man maés-
te d4 fringd den goda parlamentariska
sedvinjan att sd langt mojligt ar for-
s6ka viarna om de enskilda riksdags-
minnens motionsritt.

Denna ging har det dock inte blivit
nigon sidan snabbehandling som vid
de tre tillfillen jag ndmnde. Propositio-
nen lades fram en lérdag. Utskottei sam-
mantridde pa s6ndagen, allts& inte sam-
ma dag, och beslét da. Det var ju till
och med s, att vissa partiers fértroende-
rad, efter vad jag har hort, fingo till-
fille att sammantrida och samréda, in-
nan beslutet fattades. Det skedde alltsi
pA en séndag, och en tidning har antytt,
att det var betinkligt att bevillningsut-
skottet sammantridde en soéndag och
beslst; det var ju hart néar sabbatsbrott!
Sadant far man ldsa i s. k. kulturradi-
kala tidningar. Men detta sabbatsbrott
har riksdagen i si fall begitt minga
ganger, och bevillningsutskottet fir ta
kritiken med lugn. Men si drdjer det
inda till onsdag, i dag alltsa, innan riks-
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dagen sammantridde. Det innebir i alla
fall en respit pad fyra dagar. I de tidi-
gare av mig atergivna fallen vicktes for-
slagen den ena dagen, varpd man beslot
den andra dagen. Det har alltsi blivit
nigot lingre respittid denna gang, inte
for att man skulle kunna vicka motio-
ner — det var uteslutet — men man
hade i alla fall storre mojligheter till
éverviganden, och man hade stérre moj-
ligheter att uppagitera en stamning ge-
nom pressen och genom organisationer-
na, vilket ju ocksd lyckats ritt vidl. Den
vanliga apparaten har i alla fall kommit
i ging. Den offentliga diskussionen har
varit riatt ingdende, och allt detta har
mojliggjorts genom den nagot lédngre
respittiden.

Det har anmirkts, att den foéreliggan-
de propositionen inte har varit ute pé
nigon remiss och att myndigheterna
alltsd inte ha fatt yttra sig om den. Det
var vidl nérmast det som herr Andrén
asyftade i sitt inldgg for négon stund
sedan. Nar det giller dessa ting kan
man emellertid inte rimligen tillampa
ett remissforfarande. Meningen ar ju att
det hela skall sl4 ned som en bomb, alt
det skall vara si hemlighallet, att folk
inte hinner gora nagra snabbinkoép el-
ler nagra spekulationsaffirer. Det har
varit avsikten, att denna skatt skulle
komma Overraskande.

Det #dr nagonting helt annat med in-
vesteringsavgiften. Forslaget hirom har
ju varit ute pa lang remiss. Det kriiver
inte, sisom en talare nyss antydde fran
denna plats, nagon snabbehandling av
riksdagen, utan det ligger i offentlighe-
tens ljus redan nu. Men den fraga det
nu galler krivde hemlighallande och ett
avgorande si snabbt som mojligt. Den-
na snabbehandling har tillaimpats i fra-
ga om tullar och acciser, och det gallde
nu en accis, visserligen en accis pa bil-
handeln, men det ar vil inte den om-
stindigheten, att det giller bilar just
som gor att det ir si otillradligt att an-
vinda ett snabbférfarande. Det kan ga
nir det giller tullar pé sprit, siger man,
men nir det giller bilar ir det tabu; d&
foir man ga fram ytterligt forsiktigt.
Precis samma skil kunna anfdras, nir
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det giller behandlingen av detta foérslag
som niir det géller andra.

Men man kan ju sidga att man hade
kunnat skjuta pd behandlingen i riks-
dagen, eftersom det finns en bestimmel-
se i forslaget, som siger att skatten skall
utgé retroaktivt frin och med lérdagen,
och man menar, att eftersom en sddan
bestimmelse har inférts, s& kunde man
ta tid pd sig. Detta om en retroaktiv
skatt &r en nyhet i denna lagstiftning.
En s& pass lang vintetid som fyra da-
gar var en nyhet nir det gillde detta
forslag, jamfort med de precedensfall
som jag har talat om, men férutsittning-
en for en lingre respittid var att inte
nigra svirare olidgenheter behdvde be-
faras. Redan detta, att man dréjt med
behandlingen av drendet fyra dagar, har
emellertid framkallat &tskillig oligen-
het — bilar limna eljest frihamnarna
och tullen dagligen, och vi veta att det
ar overfyllt inom tullens lagerutrym-
men och pa kajerna, diar det star bilar
i 1dnga rader. Sa é4r det i Goéteborg, och
sl ar det i Stockholm. Det dr uppenbart
att ju lingre tid det tar, innan skatte-
fragan blir fullt klar, desto besvirligare
blir det att 16sa detta problem. Man har,
enligt vad jag hort, pa sina hall slagit
in pa en sddan vig, att man later im-
portéren deponera den heriknade skat-
ten och f4 hamta ut sin bil. Bara till-
gripandet av en s&dan dtgird visar, hur
besvirligt det skulle bli att skjuta pa ett
avgorande lingre 4n som behdvs. Vad
det giller bilfabrikerna ha vi lyckligt-
vis inte s4 manga hir i landet, men vi
ha tvad sddana och vi ha sex samman-
sittningsfabriker, alltsi sammanlagt #t-
ta stycken, och de f4 mahinda ocksd
limna ut bilar men idro efterat skyldiga
att betala skatt for varje bil, som de
lamnat ut fr. o. m. i lérdags. Redan
detta dr alltsd besvirligt, fastin det ba-
ra giller tre vardagar, varunder man
gjort bilaffiarer. Jag har hort, att Ford-
holaget gjort framstillning till departe-
mentet och fragat, vilket pris det skulle
sitta p& sina bilar. Bolaget synes myc-
ket bekymrat, dnda tills ett beslut blivit
fattat.

Det ir slledes inte pa det siitt som re-

servanterna ha skrivit, att en lingre be-
handling av fragan inte skulle dra med
sig ndgra som helst oligenheter; drojs-
mélet har redan medfért betydande oli-
genheter. Gor det tankeexperimentet,
att behandlingen skulle ha dragit ut pa
tiden! Vi ha ju tio dagars motionstid,
och man far rikna nagon liten tid dar-
6ver. Sedan kommer behandlingen, och
skall det d& bli en normal behandling
inom utskottet av motionerna, si kriaver
det i alla fall Atminstone fjorton dagar,
kanske tre veckor. Under hela denna
tid skulle man ha denna fraga fullstin-
digt svivande — man vet ju inte, hur
riksdagen kommer att besluta — och da
skulle fér importdérerna och foér fabri-
kerna alla de svarigheter foreligga, som
jag hir skildrat och som ha férekommit
redan under dessa férflutna tre dagar.

Jag tror att man maste betrakta detta
fall som ett sidant dir tringande fall,
som kridver snabbehandling enligt gam-
mal parlamentarisk sedvana, men jag
understryker, att sidan snabbehandling
cndast far foérekomma i undantagsfall.
Men i dylika bér man ha denna mailig-
het till en behandling p4 sitt som hir
ar tinkt.

Man kan di friga, och det har fragats
hiér fran denna plats: Varfér skulle man
inte kunna behandla denna proposition
samtidigt med den vintade propositio-
nen om investeringsavgifter? Ja, om
man har den uppfattningen — som jag
har och som regeringen har haft — att
denna fraga kriver en snabbehandling,
s& maste den, 4ven om dessa propositio-
ner komma samtidigt p& riksdagens
bord, ryckas ut och underkastas cn
snabbehandling, och férhéillandet blir
da& precis detsamma som nu. Eller ock-
s& skulle man kunna tinka sig en sidan
procedur, att man foérst framlade pro-
positionen om investeringsavgiften. Men
d4 méaste man i den propositionen goéra
ett undantag for personbilar, och da
komme folk strax att undra: »Varfor
aro dessa bilar undantagna? Det viintas
kanske nfigot?» Ryktena skulle komma
i ging, och s& bleve det hastiga kép av
bilar och spckulationskop, och sid hade
vi allt detta som man vill undvika ge-
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nom en snabbehandling. Man skulle helt
enkelt kanske pi ett sidant sitt omd;-
liggéra att ni syftet med den proposi-
tion som hir har framlagts, ty en dylik
proposition bor inte framliggas under
sidana forhéallanden, att den skulle
praktiskt taget bli ineffektiv under en
relativt lang tid framét. Jag kan inte
finna annat &n att regeringen maste
framligga saken som den har gjort; den
méaste begira en snabbehandling av des-
sa ting.

Man har i reservationen ocksa riktat
vissa anmiirkningar emot utskottets be-
handling av frigan. Man har bland an-
nat sagt, att uiskottets behandling av
den varit summarisk, och nagon tidning
har riknat ut, hur manga minuter --
det var sammanlagt tva timmar eller na-
got i den stilen — som utskottet hallit
pa med frigan. Man har vil di berik-
nat, hur lang tid debatten i utskottet ta-
git. Men hur lang tlid debatter i utskott
ta beror vil — som riksdagens ledamo-
ter ha sig bekant — pa utskottsledamo-
terna sjilva; ha opponenterna litet att
siga, blir det en kort debatt, ha de dér-
emot mycket att siga, blir debatten
lingre. Och denna ging hade de tydli-
gen inte sa virst mycket att siga — in-
te si virst mycket mer in som nu sagts.
Allt som hir har framforts i debatten i
dag har redan sagts inom utskottet. Fra-
gan viadrades precis som nu, och iinda
ha herrarna, som sutto i utskottet, haft
tre 4 fyra dagar for att g och tinka pa
saken, men det blir inte mera sagt i sak
ian vad som sades i utskottet pa de dir
tvd timmarna.

Vad det kanske blivit litet skillnad
pA ar kinslorna — man var ritt lugn i
utskottet, och jag tyckte inte att det var
nagon explosionsartad stimning dir
bland opponenterna, men de ha kom-
mit bra nira bristningsgrinsen i dag.
Kanslorna ha sdlunda laddats upp men
inte skilen; man foredrog allt man ha-
de i fraga om skiil redan i utskottet.

Jag kan inte betrakta den behandling
denna fraga fatt inom utskottet sisom
summarisk; s& har den blivit det, drab-
bar ansvaret opponenterna.

Man sidger ocksd i reservationen, att

féoredragningen i utskottet var »rent
teknisk». Jag vet inle vad herrar reser-
vanter mena med detta uttryck, men
jag vill bestamt péasta, att behandling-
en #dven berdorde det bakomliggande
ekonomiska liget, att den berérde sam-
bandet med investeringsavgiften, att
den berorde det speciella liget betraf-
fande import och forsidljning av bilar
och motorcyklar. Det var inte en rent
teknisk behandling, utan det var en be-
handling av den art, som &r normal at-
minstone inom bevillningsutskottet. Jag
tycker att denna beskyllning, om den
riktar sig emot féredraganden, ar otill-
stindig, och om den riktar sig emot be-
villningsutskottet s& ar den oriktig.

De sakliga skil, som hir ha framforts
emot sjilva skatten, bottna ju, som re-
dan den forste talaren fullt klargjort,
i den motsattning, som finnes i den
svenska riksdagen i fraga om hur man
skall mota det inflationstryck, som vi
faktiskt ha hir i landet. Dirvidlag sid-
ger man fran folkpartiets sida tydligt
och klart genom herr Petrén, och sam-
ma tanke hyser man sedan gammalt hos
hégern — det ar val bekant — att man
boér begagna sig av réntevigen. Man
skall lata rantan klara allting hir i lan-
det. Néagra andra regleringsatgirder
skulle nira nog vara obehovliga, och
dven niar det giller denna speciella fra-
ga skulle de vara onodiga.

Ja, diar std tvA uppfattningar emot
varandra. Folkpartiet och hdégern tro
att det enda riktiga medlet ir en kraf-
tig rantestegring. A andra sidan ha vi
socialdemokraterna och bondeférbun-
det, som ha den uppfattningen att man
bor undvika att anvinda rintevapnet
och gl andra vigar for att vidtaga &t-
girder gentemot en hotande inflatorisk
utveckling. Det har grivts si stora di-
ken mellan dessa uppfattningar, att vi
fA néja oss med att konstatera faktum:
dar std hoger och folkpartiet pa den
ena sidan, och dar std socialdemokra-
terna och bondeférbundet pa den andra.

Nu erkidnner man, att en investerings-
begransning 4r noédvindig — herr Pe-
trén erkinde det 6ppet — och om denna
investeringsbegrinsning 4r noédvindig,
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méste man givetvis forséka att leda in-
vesteringarna i sa samhillsnyttig rikt-
ning som mojligt.

Det har suttit en del herrar, mycket
sakkunniga, sa vitt jag forstar, och gjort
upp vad de kalla ett ekonomiskt lang-
tidsprogram. Dir sitter d&ven en myec-
ket aktad representant, som enligt vad
jag sett i dagarna har anstillts inom in-
dustriféorbundet s&som dess specielle
utredningsman, en herr Nordenson. Och
dessa herrar ha inom denna utredning
alla kommit till den stindpunkten —
jag har inte kunnat lisa ut nigon re-
servation nagonstans — som #r refere-
rad i propositionen, att de »stilla fra-
gan, huruvida de ansprak, som i olika
avseenden skulle stdllas pa samhillets
produktiva resurser till foljd av de for-
utsedda starka expansionstendenserna
pa bilismens omrade under den fram-
forliggande feméarsperioden, kunna an-
ses std i rimlig proportion till utveck-
lingen av landets niringsliv i ovrigt».
De siiga alltsd, att denna utveckling pa
bilismens omréde har tagit en sidan
omfattning, att man bér ha all anled-
ning att fraga, huruvida den icke sned-
vrider hela investeringsverksamheten
inom det svenska samhillet. Dessa her-
rar papeka, att pa lingre sikt ar visser-
ligen en 6kning av motortrafiken bade
naturlig och nddvindig, och det vilja vi
vil alla understryka. Men det ir ju fra-
ga om den hastighet, varmed denna ut-
veckling skall ske, och man maéste ju
tillgodose dven andra investeringshehov
in det, som kan anses foreligga i fraga
om bilar. Det bor papekas, att under ti-
den '/, 1950—'/, 1951 har antalet per-
sonbilar 6kats fran 194 000 till 290 000,
d. v. s. en 6kning med ungefar 100 000
personbilar pa ett och ett halvt ar. Man
riknade vidare inom langtidsutred-
ningen med att en 0kning till framemot
400 000 bilar under nigra &r var myc-
ket tinkbar, savida ingenting gjordes
diremot. Nir det giller lastbilar och
busear foreldg inte ndgon liknande ut-
veckling. Det ér inte bara fraga om den
direkta investeringen i motorfordon,
utan hiirtill komma ocksa investeringar
— skrev denna beredning — i trafikle-
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der bade i stider och pa landsbygd, i
bilverkstidder och garage, och dessa in-
vesteringar ga till hundratals miljoner.
Dartill komma utgifter f6r bilgummi och
drivmedel, som ocksi kridva betydande
investeringsbelopp. D4 fraga de sig: Ha
vi rad till detta med hénsyn till andra
investeringsbehov? Och de komma med
det pastiendet att detta dr en allvarlig
snedbelastning av samhaillets ekonomi.

Det ar dari man har att se bakgrun-
den till det foérslag som hir foreligger.
Utredningsménnen ha kommit till den
uppfattningen att det hir ar friga om
en allvarlig snedbelastning nar det gil-
ler var samhillsekonomi. Denna sned-
belastning visar sig ocksa inte minst
vad importen betraffar. Utredningen
har gjort en berakning, som visar att
ar 1950 importerades personbilar, and-
ra bilar och motorcyklar fér 340 miljo-
ner kronor, dick, slangar och ravaror
till dem fér 75 miljoner och drivmedel
fér 150 miljoner kronor. Vi komma upp
till en summa for 1950 pa 565 miljoner
kronor. Det dr uppenbart att dir kun-
de forutses en okning med A&tskilliga
hundratals miljoner under de narmaste
aren, om ingenting atgjordes. Denna ex-
pansion kan inte foérhindras, men den
kan modereras och begrinsas. Den kan
begrinsas si, att den &4ger rum i en
takt, som motsvarar de mdjligheter vi
ha att tillgodose &4ven andra investe-
ringsbehov inom samhillet. Vi ha vis-
serligen vidtagit en importreglering
fran april i r, men en sddan kan inte
drivas hur langt som helst. Den erford-
rar stédet av en skatt.

I varas tinkte man sig, att detta stod
skulle kunna limnas genom den extra
fordonsskatt, som man di tillskapade.
Den har nu gjort sin verkan; den ir i
det stora hela betald under september
méanad. Det stéodet behovs idven i fort-
sittningen fo6r cn avsevard tidrymd.
Man foreslar nir det giller denna skatt,
som skulle utga till och med nista bud-
getar, alltsa till den 1 juli 1953, siledes
under litet mer an ctt och ett halvt ar,
att den skulle rycka in och bli det stéd
at importregleringen, som man avsetl.
Det dr ingen sinnesindring inom rege-
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ringen, enligt vad jag tror — atmins-
tone har jag inte kunnat lista ut att
det skett nagon sinnesindring pa den
punkten — utan det dr si, att nir det
ena stodet faller bort, far man ta till
ett annat stéd for denna importregle-
ring. Samtidigt bygger man pa sa sitt
givetvis, om man kan genomféra till-
riackligt kraftiga importregleringsatgir-
der, upp valutareserven. Det ir en sjilv-
klar sak att man kan anvinda de peng-
ar, som dir sparas, antingen till annan
import eller till att 6ka valutareserven,
och detta sista dr en ytterst angeldgen
uppgift just nu.

Jag har redan sagt, att den proposi-
tion om investeringsavgift, som vi fa
under behandling om négon tid, maste
kompletteras med den accis, som det
hiar 4r frdga om. Departementschefen
har den uppfattningen, och jag tycker
att den #ir riktig. Genom investerings-
avgiften skulle man tridffa de person-
bilar och motoreyklar, som anvindas
inom foéretagen, men man skulle dér-
emot inte triffa dem som anvindas ute-
slutande eller visentligen fér vederboé-
randes personliga behov, for ndje och
rekreation. Jag vill inte alls bestrida
att dven detta kan vara legitima #nda-
mal, men nog skulle det vara ratt orim-
ligt att genomféra en investeringsavgift,
som bara drabbade personbilarna inom
foretagen men inte siddana bilar, som
anvindas for rekreations- eller, 1t oss
anviinda det uttrycket, néjesidkning. Jag
har den erfarenheten att detta ar en
punkt, som dr 6mtalig liksom liktornar-
na pa en del minniskor. Men det maste
nog anses ratt rimligt att d&ven denna
néjes- och rekreationsdkning drabbas,
och darféor har man kommit med detta
forslag. Det innebér alltsd en komplet-
tering av investeringsavgiften. Jag har
redan meddelat skilen, varfér inte den-
na friga om investeringsavgiften kan
tas upp i detta sammanhang,.

Sa kommer jag till en anmirkning,
som man har uttalat hir — jag har ju
hort den si ofta — och som jag till
slut maste siga négra ord om: Varfor
anvindas icke dessa pengar till vigvi-
sendet?

Principen ar — den har hivdats, sa
linge jag varit med i riksdagen och med
allt storre styrka, och jag har sjilv
bitriatt den uppfattningen ging pa ging
—— att de normala skatterna pa bilvi-
sendet under normala férhallanden sko-
la anvindas uteslutande fér vigviisen-
det och icke anvindas fér nagot annat
indamal utom mahinda for att ersitta
dem, som fa betala dessa skatter — sa-
som fiskarna exempelvis — fastin de
inte begagna sig av vigarna. Med detta
lilla undantag har man gitt in fér den
saken, Men nir det giller att paligga
antiinflatoriska skatter fér att hindra
inflationen att rulla vidare och vixa
som en lavin, som blir oss 6vermiktig,
kan jag inte finna nagot skil, varfor
man skulle inskranka sig exempelvis till
punktbeskattning av spritdrycker, av to-
bak, av biografbiljetter och anse det
fullt naturligt, men diremot anse att
ndjesdkning med bilar &r tabu; dar far
man inte gripa in. Jag tycker att skat-
ten pad tobak, som faktiskt #r mycket
hég hir i landet, liksom skatten pa bio-
grafbiljetter drabbar ofantligt mycket
djupare ned i folkleden #in den hir fo-
reslagna bilbeskattningen gor, eftersom
medelpriset pa bilar for nirvarande &r
3 000 kronor; #dven om det finns bilar
till nagot lagre pris, 6 000-—7 000 kro-
nor, ar det dock en utgift, som endast
ett mycket begrinsat skikt kan kosta
pa sig, fastin lyckligtvis en sidan all-
miin forbittring av den enskildes eko-
nomiska stillning #gt rum att det blir
allt flera, som kunna kosta pa sig att
ha bil. Men man far ju siga, att det ar
orimligt att undantaga just den grup-
pen frin en konsumtionsbeskattning av
det slag det hir dr fraga om, medan
man med tobaksbeskattningen och skat-
ten pa Dbiografbiljetter drabbar perso-
ner i ett sidant inkomstlége, att de 6ver
huvud taget inte kunna ens fundera pa
att skaffa sig en bil. Jag anser att det
skulle vara foga demokratiskt att goéra
undantag for bilidgarna.

Herr talman, jag kan inte finna an-
nat dn att det i nuvarande lige ar nyt-
tigt och nédvindigt att vidtaga den av
utskottet rekommenderade atgiarden sa-
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som ett led i kampen mot inflationen och
for att bidra till en viss overbalanse-
ring av budgeten under de ar, som
komma, liksom for att stédja import-
regleringarna och dirigenom astadkom-
ma en biittre handelsbalans samt for att
komplettera investeringsavgiften.

Herr talman! Jag yrkar bifall till ut-
skottets forslag i édrendet.

Herr PETREN (kort genmaile): Herr
talman! Herr Sjodahl dgnade mycken tid
4t att soka forsvara, att riksdagsord-
ningens anvisningar hir ha &sidosatts,
sd att motionsritten frantagits riksda-
gens ledaméter, och han har skt for-
klara den summariska behandling, som
har dgt rum av detta drende. Det var
med intresse jag hérde herr Sjédahls liv-
fulla skildring av vilka vador och ska-
dor som skulle intriaffa, om det beslut,
som vil hiar kommer att fattas, skulle
ha tillkommit efter vanlig ordning och
vanlig handliaggning. Herr Sjédahl skild-
rade, hur kajerna skulle blockeras av
bilar, som man nu inte kunde fi in ge-
nom tullen.

Riksdagens ledaméter ha inte haft
mycken tid att félja denna fraga, ty de
flesta av dem ha gjort bekantskap med
propositionen forst fér tva dagar sedan.
Jag har fér min del inte haft mycken
mojlighet att sitta mig in i vilka verk-
- ningarna skulle bli av ett beslut, fattat
vid den ena eller den andra tidpunkten,
men jag vill som motvikt till vad herr
Sjédahl har sagt fora fram ett uttalan-
de fran dem, som vil kanske iro mest
intresserade av att hir inte sker nagon
spekulation eller nigot uppstoppande av
handeln genom stockningen vid kajerna,
nimligen biligarnas och bilhandelns or-
ganisationer.

Jag fick i dag pa morgonen i likhet
med, antar jag, 6vriga ledamoter av kam-
maren, en skrivelse, undertecknad av
Kungl. automobilklubben, Motormiinnens
riksforbund, Motorféorarnas helnykter-
hetsforbund, Bilverkstidernas riksfor-
bund, Sveriges automobilhandlarefér-
bund och Sveriges automobilimportéor-
férbund. De ha i slutet av sitt brev skri-

vit féljande: »Man fragar sig, vad det
ir som tvingar regeringen till en si ex-
traordinér atgard. Genom att férordning-
en skall ges retroaktiv verkan torde i
och for sig betryggande atgirder ha
astadkommits for att undvika varje osund
spekulation fran képares och siljares si-
da. Detta kan alltsd knappast vara ett
barande skal for att tillgripa ett s&
drastiskt tillvigagingssitt som hir skett.
Detta har medfort, att tillrdcklig tid icke
funnits for att allsidigt 6verviga denna
for vart lands néringsliv betydelsefulla
fréga.»

Inom dessa organisationer hyser man
tydligen i motsats till herr Sjédahl inga
farhagor for att ett senare fattande av
beslutet skulle ha niagon menlig verkan.

Herr VELANDER (kort genmile):
Herr talman! Herr Sjodahl forde méanga
synpunkter till torgs hir, en del, som
hade med det foreliggande #mnet att
gora, och en del, som kanske kunna
siigas ligga helt utanfér detsamma.

Herr Sjédahl utlovade i sin replik till
herr Andrén, att han senare under de-
batten skulle klarligga de omstindig-
heter, som hade lett till propositionens
framliggande och motivera propositio-
nens behandling pé& sitt som skett. Jag
ber att fi pépeka, att herr Sjédahl inte
pé nagot satt har s6kt angiva nagra om-
stindigheter, som motiverat denna be-
handling.

Herr Sjédahl siger, att det var néd-
vandigt, att propositionen skulle komina
sdsom en overraskning, salunda utan att
vara kdnd pa forhand. I det avseendet
kan jag hilla med herr Sjédahl, men dem-
na hemlighetsfullhet var motiverad en-
dast betriffande propositionens framlag-
gande, inte betraffande propositionens be-
handling. Nar propositionen upptar be-
stimmelser om den foreslagna skattens
retroaktiva tillimpning, finns det nim-
ligen skattemiissigt ingenting, som kan
komma undan det grepp pé bilismen,
som man genom denna beskattning av-
ser alt nd. Det kanske ir nédvindigt att
siga nagra ord pa den punkten, si att
kammarens ledamoéter bli pa det klara
diirmed.
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Denna skatt drabbar ju import och till-
verkning av bilar. Importdrerna och till-
verkarna ha att tillse, att skatten ar er-
lagd, innan en bil slipps ut i markna-
den. Inte en enda av de bilar, som nu
ligga i frihamnen, kan komma undan
skatten och inte en enda av dem som
limna fabrikerna, vare sig detta skedde
i lérdags eller sondags eller senare. Det
forefaller mig d& vara en ren konstruk-
tion fran herr Sjédahls sida att soka
med det skidl han anférde motivera inte
bara propositionens framliggande utan
dven dess behandling.

Herr Sjodahl faller tillbaka p& en del
precedensfall. Herr Holmbéck har redan
upplyst oss om att intet av dessa prece-
densfall kan jamforas med det forelig-
gande fallet, och herr Sjédahl aktade sig
ocksa valdigt noga for att séka antyda
innebérden av de precedensfall, som
han aberopade. Det giiller fall som stodo
i samband med handelsavtal och bety-
delsefulla tullindringar o. d, men i sa-
dana fall ligger saken {ill pd helt annat
sitt. Dar kan det gilla hamstring och
ting av stor betydelse.

Jag vill ocksa séga, att det maste fore-
falla anmérkningsvart, att herr Sjédahl,
som vil alldeles sérskilt anser sig re-
presentera demokratien, kan tala om mo-
tionsriatten pa det sitt, som har har skett.
Han degraderar densamma till »en parla-
mentarisk sedvinja», som &ar bra, som
man kan uppritthalla men som man ock-
sd giarna ma lata falla bort, om det i ett
visst fall befinns ldmpligt och bekvamt
att inte tillimpa den. Jag tror det &r
farligt, om vi i likhet med herr Sjédahl
borja betrakta motionsritten sdsom en
parlamentarisk sedvénja.

Herr Sjodahl vill veta, varfér man
kunnat tala om att utskottet har behand-
lat denna fraga pa ett rent tekniskt sitt.
Ja, eftersom propositionen inte innehéi-
ler nigra sakskdl, har foredragningen
inte varit nagot annat 4n ett atergivan-
de av de fakta, alltsd de tekniska for-
hallanden, som redovisas i propositio-
nen. Men da propositionen silunda inte
innehaller nagra klarligganden, hade det
varit desto angelignare, att man fatt fra-
gan belyst genom att motionsritten kun-
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nat utnyttjas for att vidga det material,
pa vilket utskottet haft att stédja sitt
standpunktstagande.

Herr Sjodahl talade om denna skatt si-
som en faktor, med vars hjilp man skul-
le astadkomma samhillsekonomisk ba-
lans, och #ven en hel del andra ting.
Ja, om denna skatt ses mot bakgrunden
av en nationalprodukt pa 32—33 miljo-
ner och att det nu fér att beméstra liget
giller att sbka anpassa denna national-
produkt pa ett fornuftigt sétt, da for-
stdr man, att talet om samhillsekonomisk
balans med utgdngspunkt frin den f6-
reslagna beskattningen inte &r nagot
starkt argument.

Jag kanske redan har 6verskridit den
at mig tillmitta tiden. Jag vill blott till-
ligga, att, nar herr Sjédahl med fullfsl-
jande av langtidsutredningens uppslag
avser att reglera den svenska bilismens
stdllning och propositionen i det dmnet
framliagges, d& hoppas jag, att denna pro-
position innefattar ett battre klarliggan-
de och en starkare motivering an i fére-
varande sammanhang forebragts eller
herr Sjédahl hiar sokt prestera.

Herr SJIODAHL (kort genmile): Herr
talman! Herr Petrén nimnde, att vissa
bilintressenter inte hyste nigra farhagor
for menliga foljder av ett uppskov utan
ansago, att nar beskattningen var retro-
aktiv man gott kunde dra ut pa tiden ba-
de fjorton dagar och kanske lingre. Ja,
jag har ocksa fatt den dir skrivelsen fran
dessa organisationer med KAK i spetsen.
Vad de skriva ryms ju pa en tittryckt
sida och en bit av nista, och det visentli-
ga i innehéllet ir ju de skél de kunna an-
fora emot att skatten Over huvud taget
skall utgé. Det ir deras huvudsyfte, och
sedan ha de hangt pa det dir om att
de inte hysa nigra farhdgor. De ha vil
resonerat som sa: »Nir alla andra ulvar
tjuta, varfér skulle inte vi ocksad kunna
tjuta med?» Deras huvudsakliga bevis-
ning ligger emellertid pd en helt annan
punkt. Med detta kan jimféras Fordbo-
lagets mycket ivriga intresse av att fa
reda pa: »Vad skola vi gora? Vilket pris
skola vi sétta?» Dir ha vi ett konkret
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exempel p& de svarigheter som fore-
ligga.

Jag trodde att jag med mitt anférande
hade understrukit, vilken utomordent-
lig vikt jag lade vid fradgan om motions-
ritten, men & andra sidan har jag fullt
klart for mig, att det kan forckomma
fall, d& det foreligger sd tridngande be-
hov av snabbt beslut, att man tyvarr
méste avstd frian motionsritten. Herr
Velander och jag ha olika meningar i det
fallet. Jag har den meningen, att man
hir tyvarr maste géra ett undantag.

Sedan talade herr Velander om att det
bara varit en teknisk féredragning i
utskottet, men han sade i samma ande-
tag, att de faktiska forhdllandena be-
lystes. Ja, tacka for det! Foredragningen
réorde mycket mer #n det rent tek-
niska, nimligen allt jag nimnde i mitt
forsta anférande. P4 den punkten kan
det inte riktas nagon kritik mot utskot-
tet och dess foredragning.

Herr NORDENSON: Herr talman!
Aven med risk att upprepa en del av
de argument, som hir framférts, maste
jag ett 6gonblick uppehéalla mig vid for-
merna for denna propositions framlag-
gande och behandling.

Herr Sjodahl har gjort sig mycken
méda att hir foéra fram precedensfall
for att visa, att detta behandlingssiitt
icke varit nagot ovanligt, och han har
kommit till det resultatet att det under
de senare Aartiondena forckommit Aatta
precedensfall. Men det avgorande, herr
Sjodahl, ar ju, om man kan visa, att
oligenheterna genom en lingsammare
behandling skulle ha blivit s stora, att
de verkligen motivera en snabbehand-
ling. Det ar det det hiinger pa. Det ir
detta man ansett vid tidigare tillfillen
men som vi icke anse vara fallet hér.

Herr Sjodahl dckreterar nu, att det
iir ett tringande behov av etl snabbt
beslut. Och hans fundamentala motive-
ring ar ju, att det skulle kunna ske en
massa bilkdp under tiden och att det
skulle kunna bli dnnu fler, om man f{6r-
lingde viéntetiden. Men pa grund av
bestimmelsen om retroaktivitet kan det-

ta 6ver huvud taget inte hinda. Siljare,
respektive tillverkare, dro skyldiga att
redovisa skatt for alla fordon som de
lamna ifrdn sig efter natten mellan den
19 och den 20 oktober, och d& ir det
ju ganska klart, att om de adro medvetna
om detta, sdlja de inte bilarna utan att
ta ut det belopp, som de sedan bli skyl-
diga att erligga i skatt. Jag kan inte se
annat dn att hir helt enkelt inte kan
uppstd den oligenhet som herr Sjodahl
talade om, och jag vill understryka, att
det ir mycket mirkligt, att detta skil
inte alls framforts férut. Propositionen
siger ingenting om oldgenheten av ett
drojsmal, och inte heller i utskottet sa-
des det nagonting om dessa allvarliga
oldgenheter annat fin i mycket allméinna
ordalag. De karakteriserades inte, utan
det enda man talade om var, att det fanns
precedensfall, utan att jimféra prece-
densfallen med detta fall. Hela den Sjo-
dahlska motiveringen f6r en snabbe-
handling ar i sjidlva verket en efterkon-
struktion, och jag ber att f4& konstatera,
att den vilar pa en felaktig tolkning av
den sakliga innebérden av den bestim-
melse som stadgar retroaktivitet. Jag
méaste darfor, herr talman, fér min del
konstatera, att nagon rimlig forklaring
till och motivering for att vi hir skola
frangad det lagfista remissférfarandet
och riksdagens traditionella arbetsfor-
mer icke frdn regeringens eller utskotts-
majoritetens eller herr Sjddahls sida
kunnat framliggas.

Jag har forsokt hitta ndgon rimlig fo6r-
klaring till att man velat forcera detta
irende sd mycket, och jag har med
forlov sagt inte kunnat finna ndgon an-
nan in mdéjligen den, att finansministern
velat demonstrera sin nybefista makt-
stillning och sin mdojlighet att driva ige-
nom sina forslag utan hiansyn till riks-
dagens medinflytande. I belysning av
de faktiska férhéallandena framstar hand-
laggningen av arendet f6r mig som en
direkt och klar utmaning mot riksdagen,
och jag vill, herr talman, inligga en be-
stimd och allvarlig protest.

Men inte bara genom formerna f{6r
sitt framliggande utan dven i sak vitt-
nar propositionen om en betiinklig plan-
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loshet. Syftet ar att begriansa efterfra-
gan pa automobiler och motorcyklar, sa-
ledes en konjunkturdidmpande atgird.
Den betraktas ju ocksd som en utlopare
av investeringsavgiften, som kommer se-
nare. Det forefaller mig klart, att bada
dessa forslag maste behandlas samti-
digt och att riksdagen fér att kunna be-
handla dem méaste ha kinnedom om re-
geringens allminna ekonomiska pro-
gram. Vad vill den nya regeringen i
ovrigt gora for att uppehalla den sam-
hillsekonomiska balansen? Regerings-
kommunikén var si pass svivande, att ur
den kan man just inte utlisa nagonting.
Herr Skoéld angav nyligen i ett tal, som
hir framhéllits, att regeringens polilik
helt enkelt skulle fortsiittas iven efter
koalitionen, méjligen med smirre modi-
fikationer. Man vill ju i alla fall i det
lingsta hoppas, att bondeférbundet ut-
verkat ndgra modifikationer av betydel-
se och inte helt uppgivit sina tidigare
positioner. Men héirom méste man fa ett
besked for att kunna insitta férslagen i
deras ritta sammanhang och 1a stillning
till dem.

Den viktiga fragan for narvarande ir:
Hur ser det modifierade ekonomiska re-
geringsprogrammet egentligen ut? Ryec-
kigheten i den nuvarande ekonomiska
politiken dr nar det giller skatterna all-
deles pataglig, och den inger en kinsla
av olust och osikerhet hos hela nirings-
livet. I varas fingo vi en investerings-
skatt; nu skola vi fi investeringsavgif-
ter. I varas fingo vi dubbel bilskatt, nu
skall den avvecklas, och vi skola f4 im-
port- och tillverkningsskatt i stéllet.
Systemet, om man nu kan tala om ett
sddant, for os6kt i tankarna den dis-
kussion som under de senaste tre aren
har férts i Tiden mellan socialdemokra-
ternas unga ekonomer. Man har bland
dem kommit underfund med svarighe-
ten att dirigera samhéillsekonomien cen-
fralt fran kanslihuset med regleringar,
restriktioner, priskontroll, licenser, kvo-
teringar och dylikt och sékt efter mera
generella, mindre detaljbetonade me-
del. D4 har man funnit l6sningen i skat-
teinstrumentet. Men man har inte kun-
nat undga att konstatera, att den direk-
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ta skatten har fatt sddan valdsam tyngd,
att talet om dess negativa verkningar
p& sparandet inte lingre kan avvisas.
Man har funnit, att man inte lingre kan
driva de direkta skatterna ytterligare i
héjden.

Da atersta de indirekta skatterna. De
ha nu plétsligt och pi en ging kommit
till heders. Fran att ha betraktats som
den mest odemokratiska och diarmed
mest motbjudande av skatteformer ha
de plétsligt befunnits vara det tjanligas-
le medlet fér ekonomisk centraldirige-
ring och blivit de unga socialdemokra-
tiska ckonomernas nya Iésen. Tanken
ir, att man med indirekta skatter skall
reglera den samhillsekonomiska balan-
sen. Nar helst man finner anledning att
pA ett omrade dimpa en alltfér stor
efterfrdgan, alltfér stor expansionsbe-
nigenhet eller alltfér stora rorelsevins-
ter, skall man sitta in en punktskatt —
formodligen dven d& med blixtnedslag.
Pa detta sitt skall man suga upp de rik-
liga tillgAngarna pa en punkt och pres-
sa ned konjunkturen. Skulle pressen bli
for hard for den enskilde individen,
skall man komplettera skatten med sub-
ventioner och skatteeftergifter, social-
understdd och dylikt. Anmirkningsviirt
ar, att till och med foretag, som drab-
bas alltfér hart, skola kunna f& hjilp
frin det allmidnna, och detta skall ske
dirigenom — for att anvinda en av de
debatterande herrarnas egna uttryck -—
att foretaget »duschas» med subventio-
ner. Nir skatten sedan uppsugit s4 mye-
ket medel, att konjunkturen hotar att
sjunka for djupt, skall den bort, even-
tuellt for att sittas in pd nigot annat
omrade, och kanske ersittas med stimu-
lerande medel. De indirekta skatterna
skola salunda bli ett slags klaviatur,
som man spelar pa och dir man slar an
dn den ena, in den andra striangen. Jag
har en kénsla av att en finansminister
som tillaimpar detta system blir en sorts
skattepolitisk hoppjerka, som sliar ned
dn pa den ena, 4n pd den andra ni-
ringsgrenen for att pressa dem en tid
med sina palagor och sedan gi till nis-
ta omrade. Detta 4r det unga gardets
onekligen ganska omvilvande program,
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och det skulle vara ytterligt intressant
att hora av finansministern, om han till
dventyrs accepterat denna nya giv.

Jag forestaller mig, att dven bonde-
forbundet — inte minst dess ledare, som
enligt egen uppgift fick kdnnedom o
foreliggande proposition forst tvd da-
gar innan den beslots i konseljen -—
ocksd skulle sitta varde pa att fa veta,
om detta ar den imelodi, som den nya
regeringsorkestern, dir herr Hedlund
numera ir en av konsertmistarna, skall
speka i fortsdttningen eller om det ir
nagon annan melodi, vi skola f4 hora.

Jag maste, herr talman, pa det be-
stimdaste understryka, att riksdagen
noédvindigt méste f4 besked om den
ekonomiska politik, som regeringen nu
har foér avsikt att fora; utan det kan
man inte taga stdllning till fragor av
denna art, och jag ber nu att i avvak-
tan pa ett sddant besked fa yrka bifall
till den av herrar Petrén, Velander m.
fl. avgivna reservationen.

Herr HOLMBACK: Herr talman! Herr
Sjédahl dgnade en visentlig del av sitt
lainga anforande at att leda i bevis, atlt
den svenska grundlagen medger en
snabbehandling av #renden, en behand-
ling, vid vilken ledaméter av kamrarna
icke ha mojlighet att vicka motioner.
Jag tror att herr Sjodahl i det hinseen-
det slog in fullstandigt 6ppna dorrar.
Jag har for min del i den tidigare de-
batten redan papekat, att si ar forhal-
landet och att snabbehandling flera
ganger har anvints. Herr Velander har
sedermera understrukit samma sak. For
egen del har jag dessutom i D. N. sagt
detsamma, och det har ocksi herr Her-
litz gjort i samma tidning.

Jag har en ging varit med om cn sé-
dan snabbehandling, en av dem, som
herr Sjédahl nimnde, nimligen av den
kungl. proposition som kom efter Kreu-
gers déd, Det kanske intresserar leda-
méterna att héra, hur det gick till. Man
fick meddelandet om Kreugers doéd pa
middagen eu lérdag. Det holls genast
konselj, och propositionen kunde av-
limnas till kamrarna klockan halv clva

pa lordagskvillen. Kammarsammantri-
dena brétos fér att ge forsta lagutskot-
tet tillfalle att debattera. Klockan halv
tolv kunde utskottsforslaget bordlaggas
1 kamrarna, och klockan en kvart over
tolv pa natten till méndagen kunde
kamrarna fatta sina beslut. Men det
finns ectt vasentligt karakteristikon for
de beslut som fattats efter snabbehand-
ling. Hur var det med Kreugerbeslutet?
Hade det inte fattats, innan afféarslivet
bérjade pa4 méandagens morgon, hade
det kunnat bli en ekonomisk kris i det-
ta land av en fullkomligt foérfirande
storlek. Det var n6édvindigt att fatta det-
la beslut, och alla visste, att det var
nddviandigt. Partiledarna sammankalla-
des, och alla voro med pd saken. I 6vri-
ga fall, da det varit friga om snabbe-
handling, har det ocks& varit en tving-
ande noédviandighet att behandla kungl.
forslag hastigt. Lat mig sidga att det gil-
ler att inféra en ny tull, som man ir
ense om, och att det dr nédvindigt att
inféra den genast for att forhindra spe-
kulation. DA férstar man, att det bor bli
snabbehandling, och 6ver huvud taget
tror jag fér min del, att en modern stat
inte kan undvara en sidan. Men det
maste foreligga en tvingande nddvin-
dighet. Om det inte &r fallet, blir be-
domningen en helt annan.

Den svenska motionsritten dr mycket
gammal; den reglerades forst genom
riksdagsordningen 1866. D& satte man
ingen tidsgrins for riksdagsminnens
mojligheter att motionera i anledning
av kungl. propositioner, utan utskotten
fogo upp véckta motioner, dven om de
kommo mycket sent. Hur noggrann man
var i det hinseendet under de forsta 40
aren av den nuvarande riksdagsordning-
ens tid, kan man se av ett betinkande,
som offentliggjordes 1907 och som gill-
de i#ndringar i riksdagens arbete. Det
betinkandet avgavs ju efter en period,
da vi sa gott som hela tiden hade haft
hégerslyre hidr i landet. Dir star, att
utskotten ibland hade ansett sig tvung-
na att taga upp behandlingen av kungl.
propositioner pa nytt fran grunden i
anledning av motioner som avgivits
sent. 1909 stadgades en tid, inom vilken
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motioner i anledning av propositioner
maste vickas, men dven efter 1909 har
man givetvis varit lika noggrann med
att respektera riksdagsménnens intresse
av att fi vacka motioner i anledning
av propositioner. Det méaste vara noéd-
viandigt, tvingande nédvandigt, om man
skall inskrinka p& denna ritt, och det-
ta ar helt naturligt, emedan hela vart
slatsskick, bland annat de proportio-
nella valen, bygger pa att vi hir i riks-
dagen skola ha en behandling, dir de
enskilda riksdagsmidnnen och opposi-
tionspartierna skola ha mojlighet att i
full utstrackning géra sina synpunkter
gallande.

Naja, herr Sjodahl foérnekar givetvis
inte dessa satser; deras giltighet fram-
gar ju tviartom av hans eget anférande.
D& uppstar givetvis fragan: Var det i
det hir sarskilda fallet tvingande nod-
vindigt att snabbt behandla proposi-
tionen?

Fér min del stiller jag mig tveksam
till om propositionen 6ver huvud taget
uppfyller de anspriak, som riksdagsord-
ningen stiller pad en proposition fér att
den skall fa framliggas vid si sen {id-
punkt under en riksdag som fallet &r
med denna proposition. Riksdagsord-
ningen fordrar ju att det skall vara ri-
ket till men, om den inte framligges,
eller att det eljest finns synnerliga skil
for propositionens framliggande. Moti-
veringen f6ér propositionen #ir att be-
gréansa bilimporten. Dirvidlag har man
emellertid, efter vad jag tror, ett full-
komligt tillrickligt medel redan genom
importregleringen. Om motiveringen till
propositionen #r att skaffa staten in-
komster -— vilket ju inte har skjutits
i férgrunden — borde man i alla fall
givit riksdagen meddelande om i vilken
omfattning dessa inkomster just nu be-
hoévas.

Men om man nu godkinner regering-
ens stindpunkt och anser att det icke
var konstitutionellt oriktigt att proposi-
tionen framlades, uppstdr spérsmalet,
om det var nédvindigt med snabbe-
handling. Det spérsmalet #r icke be-
handlat i propositionen. Det spérsmalet
ir icke heller behandlat i utskottsutl-

tandet. Det spérsmalet fingo vi behand-
lat férst hiar av herr Sjédahl, och det
ir i varje fall jag honom mycket tack-
sam fér. Han sade, att det eljest blir
och redan har blivit en stockning av
bilarna i hamnarna och vid fabrikerna
— ja, det var hans motivering. Men han
upplyste ocksd om att affirslivet redan
hade funnit méojligheter att begrinsa
denna stockning pa si sitt, att man de-
ponerade skatten och sedan fick ut sin
bil. Sa farligt kan det saledes inte va-
ra. Den redogorelse, som herr Sjodahl
gav, gjorde i varje fall inte pa mig det
intrycket — kanske dela manga av kam-
marens ledaméter min uppfattning —
att dessa oldgenheter pa nigot sitt aro
av den betydelse, att man #r tvungen
att anvinda ett behandlingssitt av en
kungl. proposition, som s& helt och hal-
let strider mot det vanliga och som man
bér begagna endast da det verkligen #r
tvingande nodvandigt.

Herr talman! Jag skall tilldita mig att
sluta med att uttrycka den forhopp-
ningen, att det aldrig kommer att upp-
repas att man tar till en sddan héar be-
handling av en kungl. proposition péa
sd svaga grunder som nu ir fallet.

Herr OHMAN: Herr talman! Jag skall
ndja mig med att avge en kortfattad
deklaration om de synpunkter som det
parti jag representerar liagger pA denna
fraga. Innan jag med nagra ord be-
handlar sakinnehallet i propositionen
kan jag inte underlata att liksom de
flesta talare redan gjort i denna debatt
patala den formella handliggningen av
drendet, vilken innebdr att riksdagen
berdvats mdojligheten att pi sedvanligt
sitt prova regeringens forslag. Genom
regeringens overrumpling ha de enskil-
da riksdagsledaméterna och partierna
inte fatt mojlighet att viicka forslag och
framligga alternativ eller i egentlig me-
ning paverka beslutets utformning.
Riksdagen har salunda p& ett uppseen-
devickande sitt skjutits &t sidan och
frAnhénts sin traditionella ratt att en-
sam besluta i ett skatteirende sidant
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som detta. Jag tycker att detta oparla-
mentariska handlingssitt dr en dalig
start for en regering som tillkommit for
att skapa ett fast parlamentariskt un-
derlag. Handlingssiittet komprometterar
i forvag regeringens forslag i denna
fraga.

Nu sdges det emellertid i propositio-
nen att sjalva syftet med skatteférslaget
skall vara att »begrinsa efterfrigan pa
personbilar och motorcyklar». En lik-
nande motivering anférdes for den
dubbla bilskatten. Da hette det att den-
na skatt skulle »ddampa expansionen av
forsidljningen av personbilar och motor-
cyklars. Jag skall inte hir diskutera fra-
gan, om det ar onskvart eller inte att
s4& manga som mojligt fa tillfalle att
skaffa sig en bil eller en motorcykel.
Jag vill endast framhalla att ndgon ddm-
pande effekt pa bilférsidljningen upp-
niddes tydligen inte genom beslutet om
en férdubbling av fordonsskatten. Sna-
rare satte den verkliga expansionen in,
sedan riksdagen fattat sitt skattebeslut.
Enligt var mening kan man, om man
anligger sociala synpunkter pi investe-
ringsverksamheten, hysa en viss forsta-
else for det som regeringen siger vara
dess strivan. Den 6kning pa omkring
50 procent av antalet inregistrerade bi-
lar, som skett pid nagot mer in ett ar,
ligger onekligen i é6verkant, om man tar
hinsyn till hur investeringsverksamhe-
ten skotes pA sddana omraden dir be-
hoven ur sociala synpunkter i#ro myc-
ket patagliga. Jag vill i detta samman-
hang erinra om att enbart dkningen av
antalet personbilar och motorcyklar un-
der 1950 och 1951 motsvarar i pengar
riknat hela den minskning av bostads-
byggandet, som regeringen frampressat
i enlighet med sin fyraarsplan och som
gjort bostadsbristen till vart kanske all-
ra mest kinnbara sociala problem. Skul-
le saledes den foreslagna bilskatten
kunna vara ett verksamt medel i stri-
vandena att planhushalla med landets
tillgaAngar och skulle den bidraga till
en socialt anpassad avvigning av in-
vesteringarna, skulle regeringens {o6r-
slag kunna vinna férstaclse, i varje fall
pa det hall som jag representerar. Sa ar

emellertid inte fallet. Vi tro inte att man
med skattepolitiska atgirder kan regle-
ra investeringsverksamheten pa ett ur
sociala  synpunkter tillfredsstallande
sitt, For en sddan reglering erfordras
andra medel, som regeringen inte fore-
faller villig att tillgripa.

Den foreslagna skatten drabbar ju
verksamhet som i hég grad dr bade nyt-
tig och nédvindig. Dértill kommer den
att verka allmiint prisstegrande. Det for-
héallandet att skatten endast liggs pa
nya personbilar och motorcyklar inne-
biar i1 praktiken inte att endast de nya
bilarna och motorcyklarna komma att
stiga i pris. Aven priserna pi begagna-
de bilar och motorcyklar komma med
all sannolikhet att stiga som en direkt
foljd av dem nu foreslagna skatten.
Droskbilstaxan kommer att stiga, och
omkostnaderna for hantverkare och
smafdretagare, som #ro beroende av bil
eller motorcykel, komma att 6ka och
bidraga till en allmidn hdéjning av pris-
nivan. Om skatten hade uitagits enbart
pa lyxbilar skulle vi ha gett den var an-
slutning, dven om skatteprocenten skulle
ha blivit hégre 4n de 10 procent som nu
foreslds. Men vi kunna inte godkénna
regeringsforslaget sddant det nu fore-
ligger, da skatten — med de verkning-
ar som jag befarar — utstrickts till att
gilla alla nya personbilar och alla tyng-
re motorcyklar. Hogerns och folkparti-
ets reservation vinder sig ju emot hela
den nya skatten och dirvid inte minst
mot beskattningen av lyxbilarna, men
dd vi anse att lyxbilar borde bli fére-
mal foér beskattning kunna vi inte heller
stodja reservationen.

Herr talman! Som saken nu ligger till,
nar forslaget har framlagts pa ett sa-
dant siitt att det blivit omdjligt att stilla
alternativa forslag eller i varje fall att
fa nagra forslag sakligt provade, har
jag ingen méjlighet att stilla nagot yr-
kande. Jag néjer mig darfér med den-
na deklaration, som klargér det viisent-
liga i vart stillningstagande. D4 vi inte
kunna stédja vare sig regeringens for-
slag eller reservanternas, komma vi fran
kommunistiskt hall att ligga ned vara
roster i den slutliga voteringen.
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Herr ANDREN: Herr talman, mina
herrar! I fridga om det rent materiella
i det nu foreliggande skatteférslaget kan
jag néja mig med att instdimma i de an-
foranden som tidigare ha hallits frin
denna plats av hLerrar Velander, Nor-
denson, Petrén m. fl.

I den rent konstitutionella fragan, om
den formella behandlingen av den nu
féreliggande propositionen, har jag re-
dan tillkinnagivit min Asikt i det korta
anforande jag héll nir kammaren beslot
att fragan redan i dag skulle upptas till
slutgiltig behandling. Men kanske ir det
rimligt att jag litet nirmare motiverar
den asikt som jag d& mycket kortfattat
gav uttryck at.

Jag vill redan fran bérjan siga att
jag icke kan betrakta en konstitutionell
fraga som en likgiltig sak. Grundlagar-
nas efterlevnad och lagarnas helgd kun-
na aldrig fa bli en likgiltig sak i ett de-
mokratiskt statsskick. Néar jag talade
forsta gangen fiaste jag uppmirksamhe-
ten vid det forhallandet att till grund
for denna proposition ligger en utred-
ning gjord av en enda man, och varken
denna utredning eller propositionen har
sedermera varit foremdl fo6r nagon re-
misshehandling, s& vitt jag kan finna av
propositionen. Jag kan delvis forsta
detta, darfor att det ar sjalvklart att om
ett sddant forslag kom ut till offentlig-
heten, skulle det i hoég grad paverka
bilmarknaden. Jag skall ddrfor icke
gora nagra invéandningar p& denna
punkt. Men sjilvklart &r att om ett re-
missforfarande i en forberedande in-
stans icke kan komma i fraga, ar det sa
mycket viktigare atl det kommer sena-
re. Regeringsformen § 10 ger ju Kungl.
Maj:t eller rattare sagt den féredragan-
de departementschefen en ovillkorlig
skyldighet att infordra upplysningar
och uppgifter frin de berdérda verken.

Vad jag i dag vill patala ar visentli-
gen utskottsmajoritetens forfaringssitt.
Vi veta allesammans att denna propo-
sition avlimnades i l6rdags. Den remit-
terades omedelbart till utskottet, som
sammantridde pa soéndagen efter tele-
grafisk kallelse och mycket snart blev
fardigt med sitt utlditande. Vad jag hiar

framfoér allt skulle vilja invinda mot
den behandling som sidlunda kom till
stdnd ar att riksdagsminnens motions-
ritt alldeles omdjliggjordes. Denna ritt
ar inskriven i riksdagsordningen § 55.
Den ar alltsd icke, som herr Sjodahl ut-
tryckte det, endast en parlamentarisk
sedvidnja. Riksdagsméinnen ha en ovill-
korlig rattighet att kunna avlimna sina
motioner, och denna ovillkorliga rattig-
het far icke éasidosittas. Om sa sker
miste i varje fall foreligga ytterligt
starkt vigande statsskiil, sidana skil att
riksdagsminnen sjdlva méste inse att
de i det foreliggande liget icke bora
hivda sin rattighet. S& vitt jag kan fin-
na har ett saddant lige denna gang icke
forelegat.

Motionsritten har ju, som en foéregi-
ende talare, herr Holmbick, hir har
framhallit, inte bara en fast stillning i
vara grundlagar, utan ocksa djupa tra-
ditioner i det svenska statsskickets his-
toria. Meningen med denna motionsritt
ar naturligtvis att pa grundvalen av oli-
ka forslag en méangsidig saklig prov-
ning skall kunna komma till stind, att
alternativ skola kunna bjudas till de
propositioner som regeringen foreligger
riksdagen, att man med ett ord skall
kunna undvika o6verrumplingar av det
slag som denna ging har forekommit.

Utskottet blev mycket snabbt firdigt
med denna fraga. S4 vitt jag har mig
bekant var utskottet redan efter ett par
timmars overldggning berett att tillstyrka
Kungl. Maj:ts forslag. Man handlade
som en hop springpojkar, och man var
inte ridd foér att krinka grundlagen i
sin iver att vara regeringen till lags.
Men en riksdag far ju i alla fall icke de-
gradera sig sjilv till nagot slags kasern-
gard som blint lvder en hogste befall-
ningsman. Jag anser for min del att
krinkningen av motionsritten ir den
kanske allvarligaste saken i detta sam-
manhang.

Jag ar radd for att dessa synpunkter
daro ganska frammande for herr statsra-
det och chefen for finansdepartementet,
som alldeles nyss har kommit in i kam-
maren. Det ar darfér jag med sadan
emfas har understrukit dem.
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Enligt riksdagsordningen § 40 ar det
bevillningsutskottets skyldighet att be-
reda alla frAn kammaren héinvisade fra-
gor. Nar Kungl. Maj:t av skél som jag
méste respektera icke har kunnat re-
mittera forslaget till olika myndigheter,
hade det varit si4 mycket angelagnare
att utskottet kunnat goéra det. Sia har
icke skett.

Jag forstar att herrarna i bevillnings-
utskottet ha glomt en av de grundlig-
gande bestimmelserna i hela den svens-
ka grundlagen, niimligen den som vi
moéta i regeringsformen § 57 och som
siger, att svenska folkets urgamla ratt
att sig beskatta utévas av riksdagen
allena. Hur riksdagen denna gang har
utovat beskattningsmakten, dirom tor-
de vi vid det hir laget vara till fullo
underrittade. Jag har redan i samman-
hang med fragan om Kungl. Maj:ts ovill-
korliga skyldighet att remittera ett for-
slag till olika myndigheter antytt, att
det kan finnas tillfdllen, da en sddan re-
miss icke kan komma till stdnd. Riks-
dagen har ocksd varit med om att
snabbehandla fragor utan att utskottet
har varit i tillfille att genom remisser
eller pa4 annat sitt infordra alla nodiga
upplysningar. Men jag vill erinra — och
det var ocksd huvudpunkten i det an-
férande som holls hir av herr Holm-
biack — om att vid de tillfillena ha
starka skil forelegat, sd starka skil att
alla ha respekterat dem, for att tillgri-
pa den snabbehandling som da fore-
kommit. Men ingen har denna gang
kunnat visa att sddana skil ha fore-
legat.

I detta sammanhang vill jag pdminna
om att herr Sjédahl gang efter annan
har framhallit att riksdagen nu har haft
fyra dagar pa sig. Dessa fyra dagar ha
icke haft nigon som helst betydelse, ty
redan efter nagot mer dn ett dygn fat-
tade utskottet sitt beslut att tillstyrka
Kungl. Maj:ts proposition, och sedan
har det varit fullstiindigt 16nl6st att mo-
tionera, och det har icke kunnat gi for
sig att inhiimta yttranden eller fore-
dragningar fran de olika verken.

Jag vill ocksd fista uppmirksamhe-
len pa vad reservanierna ha understru-

kit ochh vad som har har framforts, se-
nast av herr Nordenson, att det denna
gang icke var nagon fara a farde, om
man behandlade propositionen i vanlig
ordning. Det finns n#imligen i o&ver-
gingsbestimmelserna till forfattnings-
forslaget stadgat att férordningen skall
gilla retroaktivt frdn och med ingang-
en av den 20 oktober. Om man utgar
fran den bestimmelsen, méaste man for-
utsidtta att snabbehandlingen motiverats
av misstankar att antingen tullmyndig-
heterna skola fuska eller vara bilindu-
strier fiffla med bokfoéringen. Jag har
annu inte hért nagon, som har velat
utkasta en sddan misstanke mot de or-
gan och organisationer, som hir kunna
komma i fraga.

Det dr i alla fall ndgot anmirknings-
viart som hiar har skett. Hir ha vi fatt
en ny regering. Den har f6tts i l16nndom,
men sddant har hiint férut, och jag skall
inte siga nagonling om det. Som sin
férsta morgongéiva till det svenska fol-
ket kommer den med en proposition,
dven den fodd i 16nndom. Den har inte
remitterats, den har inte kunnat bli
foremél for motioner, den har icke bli-
vit foremal for en tillfredsstillande ut-
skottsbehandling, och sa snabbehand-
las den hir i kammaren. Jag maste lik-
som tidigare herr Nordenson i dag fra-
ga mig, om detta beror pa att den nva
koalitionsregeringen pa detta satt har
velat manifestera och illustrera sin
maktfullkomlighet. Har den velat visa
att den med ett forstirkt garnityr av
jaherrar kan gora ungefir vad den vill?

Regeringen har givit det svenska fol-
ket sin morgongava. Nu undrar jag vad
det svenska folket kommer att siga. Vad
komma t. ex. vara lantbrukare att siga?
Komma de att framfora nagra siarskilda
tackssgelser till regeringen for det for-
slag som hir foéreligger? Jag skulle inte
tro det. Ty finns det nagra i detta land
som #dro i behov av bilar, si idr det
landsbygdens befolkning, vilken ofta
har langa viigar niir den skall skéta sina
affiirer och fa de kulturclla kontakter
den behover.

Jag vill tilliigga att jag yrkar avslag
pa det forsiag som hir foreligger, d. v.
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s. bifall till den fdrsta reservationen.
Det finns starka sakliga skil for ett sa-
dant yrkande, och déartill komma som
sagt de formella skil som fér mig viga
minst lika tungt. Jag har vid olika till-
fillen, under kriget och efter kriget,
varit angeligen att hivda riksdagens
rattigheter. Det forslag som nu férelig-
ger till behandling och den behandling
som har kommit det till del har enligt
min mening krinkt inte bara riksda-
gens riattigheter utan ocksi riksdagens
virdighet.

Herr SJODAHL (kort genmile): Herr
talman! Jag pastod i mitt forsta anfé-
rande att stimningen inom utskottet
var ritt lugn mot den som fick uttryck
hiar. Hettan har stigit avsevirt under
debatten i denna kammare.

Herr Andrén sade att behandlingen
av detta édrende skulle vara en kriank-
ning av grundlagen. Jag forstdr inte hur
en gammal statsriattsprofessor kan kom-
ma med ett sidant pastdende, nir vi ha
sd ofantligt minga precedensfall. Det
skulle vara ratt egendomligt om talmin-
nen skulle lata en siddan hir procedur
dga rum, om den skulle innebira en
krinkning av grundlagen.

Herr Andrén sade vidare att jag
skulle ha betecknat motionsritten bara
som en parlamentarisk sedvidnja. Jag
vet mycket vial att motionsritten ir
starkt inskriven i var grundlag — en
ytterst viktig bestimmelse f6r riksda-
gens arbetssitt. Men jag har sagt att det
kan finnas tider och tilifillen, d4 man
maste beskdra den och maiste inskrinka
den for att vinna andra syften, for att
vinna effekten av en viss lagstiftning
och i detta fall en viss beskattning. Det
ar darfor jag har menat att den for till-
fallet, i rent undantagsfall skulle kun-
na foéras at sidan. Motionsritten dr ofér-
krinkt, men riksdagens ritt att besluta
i en sak pa en tidig stdndpunkt far inte
krinkas. Det ar riksdagen som hir kom-
mer att besluta, om skatten skall anta-
gas eller inte. Den har avgoérandet helt
och hallet i sin hand.

Sa talades det om bevillningsutskot-

tet som rena jaherrar. Ja, om bevill-
ningsutskottets reservanter till dventyrs
ha samma uppfattning som deras parti-
ledningar -— vilka efter vad det pastods
hade sammantritt nigon timme, innan
utskottet behandlade saken — s& med-
for det inte att jag riktar den beskyll-
ningen mot utskottets reservanter, att
de bara #ro jaherrar till sina partileda-
re, som anvinda och vilja demonstrera
sin maktstillning genom att kommende-
ra dem till det eller det. Det &r ju s& som
herr Andrén menade att vi i majorite-
ten hade upptritt gentemot regeringen.

Herr Andrén sade vidare att detta ar
en friga om svenska folkets urgamla
riitt att sig sjalvt beskatta. Nu har ju
riksdagen tritt i funktion, och beslut
kommer att fattas i bigge kamrarna. Jag
vet inte — det kan herr Andrén bittre
in jag — vad man ursprungligen tinkte
dad man inférde denna bestimmelse i
vara grundlagar, men ett faktum #r ju
att hela utvecklingen blivit den, att riks-
dagen praktiskt taget icke kan antaga
nigon beskattningslag utan att det fore-
ligger en kungl. proposition. Man kan
indra den, och man kan avsla den, man
kan begira den, men det ir mycket sillan
man gir till direkta skattebeslut i stora
och viktiga ting utan férberedelser av
Kungl. Maj:t. Det 4r en praxis som man
kan bryta nir som helst, men det ir en
praxis som finns, och denna berednings-
makt hos regeringen #r mycket val for-
enlig med riksdagens urgamla ritt att
beskatta svenska folket.

Herr ANDREN (kort genmile): Herr
talman! Jag ar rddd for att herr Sjédahl
p& viasentliga punkter missforstatt vad
jag sagt. Nir jag talade om riksdagens
beskattningsmakt och bestimmelserna i
regeringsformen § 57, som forutsatte att
denna beskattningsmakt skulle utévas av
riksdagen allena, s& forstod tydligen in-
te herr Sjodahl att det hade sin udd
emot den praxis som vi ha fér nirvaran-
de och som innebir att riksdagens be-
skattningsmakt i realiteten utévas av fi-
nansministern allena. Jag tror att det ar
ett system som i hég grad passar var nu-
varande finansminister.
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Herr Sjodahl gjorde vidare gillande
att bevillningsutskottet i alla fall hade
tillfalle att ge uttryck at sin egen upp-
fattning. Jag skulle vaga uttala den miss-
tanken, att under den korta tid da be-
villningsutskottet sammantriddde pa sén-
dagen hade det knappast tid att komma
fram till en egen uppfattning. I varje
fall kom det, om det lyckades, fram till
en uppfattning som hade skapats utan
att nidgon berdord myndighet hade haft
tillfalle att framldgga sin kanske mera
vial grundade uppfattning.

Herr statsradet SKOLD: Herr talman!
Atskilligt av vad som sagts i denna kam-
mare kan ge mig anledning att hér
framféra mina synpunkter.

Jag vill borja med att séga att det nog
kan vara riktigt, som det har sagts, att
jag har dndrat stindpunkt. Det beror pa
att sedan riksdagen sist var samlad har
arbetet med forslaget till en ny investe-
ringsavgift fortskridit sa langt, att jag
har kunnat se konsekvenserna p& bilom-
radet av investeringsavgiften. Forslaget
om investeringsavgift kommer pa riks-
dagens bord pa fredag, hoppas jag, och
jag skall inte hiar gi in pa det, ty det
fa vi tillfalle till nista tisdag. Jag vill
bara s#iga att grundtanken dér ju ir, att
det skulle stadgas en avgift f6r 1952 och
1953 pa de utgifter, som en foretagare
gor for investeringar. Avsikten ar att
man skall kunna séga till foretagaren:
Om du anser att dina investeringar iro
s& viktiga, att du behover gora dem de
nirmaste tvd aren, da fir du ta pa dig
en tioprocentig foérdyring av dem, men
vill du vanta tva ar, skall du icke fa
den skatten. Nir man under férarbetet
kom in pa frigan om olika slag av inves-
teringar, som skulle drabbas av avgiften,
stilldes man infor spérsmalet: Skola mo-
torfordon vara med? Det iir vil klart, att
foretagens anskaffning av motorfordon
inte kan betraktas som angelignare iin
anskaffning av maskiner och mycket an-
nat. Da kom nista fraga: Skall da an-
skaffningen av bilar fér privatpersoner
ligga utanfor och sittas i en gynnsam-
mare stiallning dn anskaffningen av for-

don hos foretagen? Pa den frigan méste
jag svara: Det kan ju inte komma i
fraga. Jag kan heller inte g& med pa att
man skall siga att anskaffningen av mo-
torfordon &r nagot som man inte far hal-
la tillbaka eller som man skall vara myc-
ket forsiktig med att halla tillbaka. I
sjilva verket har ju ansvillningen av
motorfordon — som var och en s& vil
vet — varit oerhért kraftig under de se-
nare aren. Vi ha fatt en ansvillning av
motorfordonstrafiken som #r visentligt
storre 4n vad vi pa s& kort sikt ha moj-
lighet att pa ett hyggligt sitt inférliva
med vart samhallsliv. Jag fister bara
uppmirksamheten pé att det ju dock va-
rit s i sommar, att en person har dé-
dats varje dag vid motorcykelolycka. Det
ir vil inte pa grund av annat dn att det
har varit en alltfér snabb ansvillning
av motorcyklar i forhallande till vara vi-
gars och gators kapacitet och utseende.
Jag vill barma rekommendera kammarens
ledamoter att g& ner halv sex en efter-
middag till Riddarhustorget och ta en
promenad till Tegelbacken. Det stir en
ko av personbilar i tre till fyra led, och
den kan sti stilla en kvart. Vid den tiden
finns det t. ex. icke nagon mdojlighet for
en ambulans att ta sig 6ver Vasabron.
Det 4r vil dnda en ganska utbredd me-
ning inom svenska folket med undantag
av vissa exklusiva kretsar att vi hir sta
infor ett omrade dar det sannerligen
icke finns nagon anledning att paskynda
utvecklingen, utan dir man snamast bor
halla igen. Dérfor har jag icke kunnat
anse, att man skulle limna de motorfor-
don, som inképas av privatpersoner,
utanfér den sirskilda himmande verkan
som investeringsskatten innebar.

Det har inte varit mojligt att ligga
in de privatigda bilarna i investerings-
skatteformen. Det skulle leda till en ut-
byggnad av vart administrativa system,
som visserligen 4r mdjlig att genomfora,
men som skulle vara ytterst ovilkom-
men. Darfér kom jag till den slutsatsen,
att det enklaste sittet all I6sa denna fra-
ga var att ta personbilar och motoreyk-
lar som c¢n sak for sig och paligga dem
den administrativt sett enklaste mojliga
skatteformen, niamligen en accis. Jag ser
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svagheterna. Det dr bara nya motorfor-
don som komma med. De motorfordon,
som funnos i lagerhallningen i lérdags
morse, falla utanfér skatten. Men jag har
funnit, ait enkelheten hir ar sa betydel-
sefull, att jag har velat se bort frdn dessa
inadvertenser.

Det har sagts, att vi ju redan ha en
himmande verkan genom importregle-
ringen, och det har i andra kammaren
dragits slutsatser av statistiken, som bor-
de fa haren att resa sig pa en statistiker.
Det har nimligen pévisats, att importen
har minskats manad fér manad. Varfér?
Jo, darfér att en importreglering be-
stimdes i bdérjan av april. Den berik-
nades s, att man skulle kunna ta in bi-
lar for jag tror 270 miljoner kronor for
hela éret. Nu har det varit en sddan ko-
lossal importanhopning i bérjan av aret,
att man av dessa 270 miljoner kronor
hade med vissa Overgdngsanordningar
konsumerat 190 miljoner vid halvarsskif-
tet, och da blev det inte mer 4n 80 mil-
joner att portionera ut pa de aterstiende
sex méanaderna. Men detta sdger ingen-
ting om den bilimport som skall komma
niasta ar. Eftersom importregleringen
kommer att gilla hela &ret, blir im-
porten da jamnare och betydligt stérre
an som framgir av ménadssiffrorna nu i
slutet av &ret. Av handelspolitiska skél
kunna vi nimligen icke snérpa at import-
regleringen p& personbilar sa langt som
kanske varit 6nskvirt. Darfor ar import-
regleringen icke négot argument foér att
personbilarna skola falla utanfér den
tiankta beskattningen. Det finns alltsi en-
ligt mitt sitt att se mycket starka sakliga
skil for att g den viag som regeringen
hir har foéreslagit.

Hiar har sérskilt herr Andrén gjort
stindiga antydningar om att vi socialde-
mokrater i regeringen ha satt oss pa vara
bondeférbundskolleger i denna fraga och
att de ha fatt spela en underordnad roll.
Men om man erkinner, sisom hir har
skett, att denna sak méiste hemlighdllas
for att man skulle forhindra en spe-
kulation, d& skall man inte komma med
nigra sddana insinuationer. Av regering-
ens ledamoter ha somliga kiant till saken
tidigare och andra fatt veta den senare.

Onsdagen den 24 oktober 1951.

importskatt a4 personbilar m. m.

Jag tog upp fridgan med statsministern
och handelsministern och diskuterade
med dem om jag skulle fortsitta, men
jag nidmnde inte saken fér nigon annan
i regeringen, som vid den tiden var helt
socialdemokratisk. Darfor iar det sa att
det stora flertalet av regeringens leda-
moéter — vare sig de ha tillhort det ena
partiet eller det andra — fatt veta detta
samtidigt. Direfter har det varit or-
dentliga oOverliggningar i regeringen,
och regeringen har bestimt sig fér att
folja denna linje. Det dr icke nagot dik-
tat fran min sida.

Det har kommit fram ndgra anmirk-
ningar av formell natur, som jag i all
korthet skall ga in pa.

Man har sagt —— jag forstar det, och
jag erkidnner riattmitigheten i anmirk-
ningen -— att nir nu denna sak hinger
s& nira samman med investeringsavgif-
ten, borde riksdagen ha fatt f6rslagi des-
sa bdda fragor pA samma gang. Det hade
jag verkligen i det lingsta trott att jag
skulle kunna genomféra. Men jag fann,
att om jag skulle halla detta hemligt och
hindra spekulation, si var det inte méoj-
ligt att f& fram propositionen om inves-
teringsavgift samtidigt, ty detta férslag
iar en omfattande sak - ett tryckalster
pa 125 sidor. Det innefattar méanga in-
trikata fragor. Innan vi kunde framligga
det for riksdagen, maste vi ha ut vart
korrektur till granskning hos verk och
myndigheter. Och jag maste ju siga mig,
att om jag skickar ut ett korrektur till
granskning, dir det star att fran inves-
teringsavgift undantagas personbilar och
motorcyklar, skulle det vara slut med
sekretessen. DA skulle man snart ha listat
ut, varfor detta undantag hade gjorts,
och dé skulle det komma i gang spekula-
tiva rérelser, som skulle gora det me-
ningslést att komma med en proposition.
Jag beklagar detta, men jag har inte kun-
nat finna nagon vig forbi, utan har mast
vdlja den linje som jag hir har valt. Jag
vill visst inte siga, att den ir bra, ty jag
forstar att man kan anmirka pa den.

Sedan kommer jag éver till fragan
om bradskan. Jag hérde ju herr Andréns
vtirande. Jag vill inte siiga, att det for-
vanade mig, ty jag har ju i olika egen-
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skaper kant herr Andrén s& linge, att
jag vet att det ibland kokar till i levern
pa honom och att han darfér siiger sa-
ker och ting, som han kanske inte skul-
le ha velat siiga, om han satt sig hem-
ma vid sin forskarlampa.

Jag maste féor min del hir sla fast, att
alla de av herr Andrén framférda stats-
vetenskapliga funderingarna om hur
grundlagens bestimmelser i det och det
avseendet ha tréitts for nér och hur
riksdagens rittigheter och vardighet ha
asidosatts ar kallprat. Ty jag fragar:
Vem ér det som tillimpar grundlagar-
na? Det dr i frimsta rummet riksdagen
och dess konstitutionsutskott och riks-
dagens talmin. Jag fragar vidare: Vil-
ken stdndpunkt har man tagit till ti-
digare forslag av denna natur? Herr
Sjodahl har hir redan tagit fram ett
knippe av precedensfall som ha férele-
gat i riksdagen under de sista 30 aren.
I alla siddana fragor, som ha gillt be-
skattning eller tullar eller liknande och
dir man har kunnat rikna med att upp-
skov skulle leda till spekulation, har
man tillampat detta foérfarande med
kort behandling i riksdagen. Det van-
liga har ju varit, att forslagen ha kom-
mit pa lérdagen och sluthehandlats pa
sondagen. Hur har det di gatt med alla
dessa rittigheter och hela den viirdig-
het som herr Andrén hiar har talat om?
Han eller nigon annan anvinde det ut-
trycket, att alla da varit eniga. Det har
man visst inte varit i gAngna tider. Man
har gjort si #nda, och det gar inte att
komma och siiga, att precedensfallen av-
vika sd helt fran det nuvarande {fallet.
Det #r alldeles tviirtom. Nir t. ex. fi-
nansminister Beskow ar 1921 framlade
ett forslag om hojda finanstullar och
genomforde forslaget i riksdagen fran
lordag till s6ndag, gillde det ingenting
annat in en forstirkning av statens in-
komster med ett belopp som per &r riik-
nat utgjorde 13 miljoner kronor. Det
var ingen opposition di i riksdagen.
Men en av landets frimsta industrimin
var ju finansminister, riksdagens majo-
ritet var borgerlig, och vi socialdemo-
krater —— det ddvarande opposilionspar-
fiet — sdgo kanske litet mindre hetlev-

rat p4 saddana ting 4n vad herr Andrén
gor.

Jag skulle darfér vilja sla fast, att
praxis ir sadan, att herr Andréns an-
mirkningar mot att man hir har gjort
négonting som krinker riksdagens rit-
tigheter och virdighet dro oriktiga. Vi
ha tillimpat en sedan ménga artionden
av riksdagen godtagen ordning i denna
fraga.

Det enda man nu kan siga for att
motivera motsatsen 4r den omstindig-
heten, att jag i propositionen har in-
skrivit en retroaktivitet f6r skatten. Jag
vill séga, att jag har varit mycket mera
kinslig, ndr det giller fragan om att
gora en skatt retroaktiv, in nir det gil-
ler den vedertagna form av snabbehand-
ling som har skulle komma i fraga. Jag
férundrar mig 6ver att statsvetenskaps-
mannen Andrén for att kunna hivda
sin andra standpunkt kryper bakom
skatteretroaktiviteten. Denna ir vil om
nagonting en bekymmersam fraga. Att
jag tillgrep retroakiiviteten berodde helt
enkelt dérpa, att vi numera ha kommit
i den situationen, att det ir ytterligt
svart att samla riksdagens ledaméter
till stora arbetsplena paA soéndagarna.
Det var inte s i gamla tider, ty d& ha-
de vi vart hardaste arbete pa natten
mellan lérdagen och séndagen. D4
gingo vi i gemen hem klockan sex pa
séndagsmorgonen, och det var ingen
konst for oss att vara med om ett ple-
num pa séndag eftermiddag. Men efter-
som man far ta hinsyn till de faktiska
forhallandena, ansdg jag hir, att jag
borde bereda négot lingre radrum fér
behandlingen #n man gjorde forr i ti-
den, och darfér inférde jag denna retro-
aktivitet, som gér att vi kunna behandla
denna friga pa onsdagen i stillet for
pa sondagen.

Nu kan det ju siigas: Da kan man vil
fortsiitta och lata riksdagen arbeta nor-
malt med motioner och dylikt. Jag tyc-
ker dndi, att man skall vara kiinslig for
den synpunkten, att ju lingre retroak-
tiviteten bestar, desto virre blir det. Vi
skola dock komma ihdg, alt varenda
dag inda sedan i lérdags kommer det
frdn frihamnarna bilar och motorcyk-
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lar som skola foértullas. Det finns ingen
bilaceis. Men de bilar och motorcyklar
som tas ut kunna komma att bli beskat-
tade, om riksdagen bifaller Kungl.
Maj:ts proposition. Vad gor tullen? Tul-
len siger: »Vi skola fortulla bilen eller
motorcykeln nu, om ni vill deponera
den presumtiva skatten.» Jag vet inte
vad tullen gor, om man inte deponerar
skattebeloppet. Kanske tullen inte féar
tid att fortulla just da. Jag fragar: Ar
detta en ordning som ur statsrattslig
synpunkt bor fa paga lingre an alldeles
noédvindigt? Det skickas ut bilar och
motorcyklar varje dag fran vara fabri-
ker. Det finns icke nagon skattekontroll
anordnad, fastin dessa bilar och mo-
torcyklar kunna komma att bli beskat-
tade, om riksdagen bifaller detta forslag.
Man kan visserligen siga, att det inte &r
nagon risk, ty det dr ju hederliga fére-
tag med en hederlig bokféring. Men
kunna ni ga i god for dem alla? Och
kunna ledningarna i dessa industrifére-
tag ga i god fér alla sina underlydande?
Kom ihag, att det ligger en frestelse
hir. De som vilja kopa bilar trycka pé
och vilja kanske {6rséka forma en tjans-
teman att antedatera ett papper. Ar det
ett tillstind, som man skall lita rdda
hur linge som helst?

Jag vill inte siiga, att det hade varit
alldeles nédvandigt att fatta beslut i
dag. Det hade kanske gatt lika bra i
morgon. Men jag tror inte, att vi skulle
kunna ta p& vart ansvar att lita denna
flytande retroaktivitet std ' kvar i de
fjorton dagar eller tre veckor som skul-
le behovas, om vi helt lugnt skulle 1atit
propositionen komma i ldrdags, bord-
liggas i gar, ligga pa bordet i tio dagar
och darefter behandlas — kanske re-
mitteras, som herr Andrén siager, med
vttranden under en méanad. Det &r inte
nigot praktiskt sitt att resonera. Det
finns mycket starka skal for att riksda-
gen hiar gér som riksdagen alltid bar
gjort vid liknande tillfillen och behand-
lar dessa saker i extraordinar ordning.
S& har skett férr, och det ar inte mera
brott mot grundlagen om det gdres nu
in nar det gjordes d&. Om det just nu
ar en litet irriterad politisk situation,

tycker jag dnda att herr Andrén skulle
kunna kalmera sig en smula.

Jag skall sdga etl par ord ocks& om en
annan sak, namligen fridgan om vart
dessa pengar skola gi. Det har ju sagts,

att all bilskatt skall gi till vigarna. Det
ar oppositionspartiernas stindpunkt.
Det dr en hard standpunkt. Den har

intet stdd i nagra riksdagsbeslut eller
riksdagsuttalanden. Vi ha gitt med pé
att all ordinarie bilskatt skall komma
vagarna till godo. Det ar naturligtvis
ingenting som hindrar, att dven denna
skatt gir till viigarna, om vi vilja be-
sluta det. Men jag fragar: Skola vi dra
konsekvenserna si langt, att vi siiga, att
all inkomst som staten har av bilvisen-
det skall tillféras vagarna? Skola t. ex.
tullavgifterna pa bilar ocksa g till va-
garna? Jag tror inte, att man kommer
pé den idén, att man pa det sittet skall
sla sonder statens inkomsttitlar och pla-
cera inkomsterna i specialbudgeter. Nu
iar ju denna accis ingenting annat 4n
ett led i var varubeskattning. Den &r en
varuskatt, och det ar val naturligt, att
den behandlas som andra varuskatter.
D& skall den inte speciellt anvisas for
vigarna.

Jag vill anféra en synpunkt till. Hir
gora vi manga ting i syfte att halla till-
baka och dimpa konjunkturerna. Ménga
av dessa anordningar tillféra staten in-
komster. Jag vill varna for att vi vidta
Atgirder som gora, att dessa av kon-
junkturliget framkallade tillfdlliga in-
komster till statsverket bindas fast for
statens ordinarie utgifter. Vi bora héilla
dessa pengar fria, si att vi niar vi vilja
kunna ta bort anordningarna utan att
vi skola hejdas av vart behov av pengar.

Jag skulle diarfor vilja sluta med att
séiga, att jag tycker, att det har forelig-
ger s& starka formella skil for denna
frigas behandling och s& starka sakliga
skil foér fragans 16sning, att riksdagen
bor bifalla det féreliggande utskotts-
betinkandet.

Herr ANDREN (kort genmile): Herr
talman! Det sigs, att Homeros tog sig
en lur, och jag far sidga att var finans-
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minister i hog grad begagnade sig av
det privilegium som en ging tillkom
Homeros.

Forst och framst vill jag erinra dér-
om, att jag icke med ett enda ord har
berort den speciella roll som bondefor-
bundet har spelat i denna sak. Men jag
skulle kunna erinra om att enligt ett
uttalande som forekommer i dagens
nummer av Dagens Nyheter skulle bon-
deforbundets partiledare, herr Hedlund,
— om jag inte missuppfattat det — ha
deklarerat, att han forst i mitten av
forra veckan fick ta del av detta for-
slag. Tydligen ha inte heller bondefor-
bundets mojligheter att studera det nu
féreliggande forslaget varit sd stora.

Sedan kom herr statsridet in pad den
konstitutionella fragan och ville gora
gilllande, att jag i debattens hetta skulle
ha gjort mig skyldig till kallprat. Jag
far siga, att det vore en hogst besynner-
lig professor i statskunskap och jag vill
tilligga en hogst besynnerlig svensk
politiker, som betraktade konstitutio-
nella fragor i detta land som kallprat.
Jag kan forstad att finansministern gor
det, ty han gjorde redan under sista
virldskriget ett uttalande som visar hans
djupa férakt for ideologiska motsittning-
ar. Han ansag, att det var likgiltigt vil-
ken ideologisk stdndpunkt som segrade
i kriget.

Herr Sjodahl och sedan finansminis-
tern ha varit inne pa olika precedens-
fall. Jag har velat hidvda, att dessa pre-
cedensfall icke gilla denna gang pa
grund av att regeringen genom att in-
fora retroaktivitetsklausulen undanrdjer
de oligenheter som skulle infinna sig
vid en ordinarie behandling. Men rege-
ringen har foredragit att i stillet for att
ta bara endera av de oligenheter, som
det har var att vilja mellan, ta bigge.
Regeringen har pa en gang tagit snabb-
behandling och retroaktivitet. Snahb-
behandlingen strider otvivelaktigt mot
vara grundlagar, och finansministern
har inte heller gjort nagot forsok att dél-
ja det — han har endast forsékt ursikta
och pa det siittet forsvara den. Retroak-
tiviteten ir sjialvklart inte ndgonting som
man kan glidja sig at. Men jag vill erin-
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ra finansministern om att férbudet mot
retroaktiva bestiimmelser — som inte ir
inskrivet i vdra grundlagar, men som
sedan gammalt 4r en visteuropeisk ritts-
grundsats — visentligen gillde straff-
lagen. Jag kan dessutom tilligga, att vi
inom var skattelagstiftning redan ha haft
ett par exempel pd att lagar ha givits
retroaktiv giltighet. I Norge har man ett
forbud mot retroaktiv lagstiftning. Detta
ar inskrivet i grundlagen, och dar hade
alltsd det forslag, som finansministern
nu har kommit med, inte giirna kunnat
genomforas.

Herr talman! Det skulle vara mycket
att tilligga, men jag skall bara till sist
protestera mot de antydningar som fi-
nansministern tillit sig att komma med,
niamligen att det dock icke skulle vara
uteslutet, att véara bilindustrier skulle
gora sig skyldiga till saddant fiffel, att
def redan darfor dr nédvandigt med den
snabbehandling som Kungl. Maj:t den-
na gang har funnit lampligt att férorda.

Herr statsraddet SKOLD: Herr talman! .
Jag tror inte att bilindustrien kommer
att instimma i herr Andréns protester,
s som jag formulerade saken.

Jag vill vidare siiga, att jag beklagar
att jag fick foér mig, att det var herr
Andrén som varit inne pi bondeférbun-
dets roll i denna fraga. Jag har hort s
mycket i dag, och det var tydligen niagon
annan som uttalade sig dirom — nagon
av herr Andréns virda partivinner i
andra kammaren.

Till sist skulle jag vilja siiga till herr
Andrén, att det i vara grundlagar icke
finns nigot féorbud mot en snabbehand-
ling sddan som denna.

Herr ANDREN (kort genmiile): Nej,
herr talman, det finns inte nagot fér-
bud mot en snabbehandling — utom det
forbud som ér involverat i den ovillkor-
liga rittighet som svensk riksdagsman
har att avlimna en motion. Dessutom
finns det ctt bestimt stadgande i riks-
dagsordningen § 40 om bevillningsut-
skottets skyldighet att utreda en sak.
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Medan jag #dnda har ordet, vill jag i
detta sammanhang konstatera, att herr
Sjodahl, som ju sitter i bevillningsutskot-
tet och dessutom &ar nigot av en konsti-
tutionell expert, tycks ha glémt att be-
villningsutskottet har en sjilvstindig mo-
tionsritt, en rittighet att sjilvt fram-
ligga forslag oberoende av dem som éro
framlagda av Kungl. Maj:t.

Herr SJODAHL (kort genmaile): Herr
talman! Jag skulle bara gent emot herr
Andrén vilja siga, att det inom utskot-
tet fanns en hel rad av reservanter frin
hogerhall och folkpartihall. Varfér an-
vinde de inte denna ritt att vicka ett
forslag pa det sitt som herr Andrén hir
har antytt?

Herr ANDREN (kort genmile): Herr
talman! Herr Sj6dahl har tydligen inte
observerat, att denna bevillningsutskot-
tets motionsriatt eller initiativratt till-
kommer utskottet, d. v. s. majoriteten.
De som iro i minoritet, alltsi reservan-
ferna, kunna inte anvianda den.

Herr SI6GDAHL (kort genmile): Herr
talman! Varfér begagnade sig inte re-
servanterna av mdojligheten att komma
med foérslag som understilldes majori-
teten?

Herr statsridet SKOLD: Herr talman!
Forlat att jag liagger mig i denna kon-
trovers. Det hade icke funnits nagot
hinder foér reservanterna i utskottet att
i riksdagens kamrar avge en motion,
som sedan av dem kunde liggas till
grund fér yrkande och reservation i be-
villningsutskottet. Jag vill fista upp-
mirksamheten pa att det ar 1921 var en
annan professor som anvinde denna
mojlighet, niamligen divarande profes-
sorn Wohlin.

Herr ANDREN (kort genmile): Herr
talman! Det fanns i denna situation si

starka skil for ett rent avslag, att det
redan darfor kunde vara motiverat att
komma med ett rent avslagsyrkande i
en reservation. Att reservanterna, sa-
dant som liget var, skulle férst yrka
avslag i utskottet och sedan komma med
ett positivt yrkande i en motion, som
icke kunde ha lett till nigot resultat,
skulle vil inte ga ihop. Jag ar glad dver
att reservanterna icke ha #gnat sig at
en si osammanhingande politik.

Herr NORDENSON (kort genmile):
Herr talman! Jag vill endast papeka, att
minoriteten i utskottet omedelbart be-
girde bordliggning av fragan for att
mdjliggora utredning och overvigande
och for att inkomma med ett forslag.
Nidr denna begiran klubbades ned av
majoriteten, hade vi inte nagon anled-
ning att d4 omedelbart komma med na-
got forslag. Tiden medgav det heller
inte.

Herr VELANDER (kort genmile): Jag
#r, herr talman, férekommen av herr
Nordenson. Det forhiller sig ju si, att
det stilldes ett bestimt yrkande pa
bordldggning inom utskottet.

Sedan vill jag fraga: Hur skulle det
ha wvarit méjligt for reservanterna att
adstadkomma en motion, som hade legat
till grund for utskottsbehandlingen un-
der sdndagen, nir propositionen vid
denna enda utskottsbehandling genom-
drevs?

Herr statsradet SKOLD: Herr talman!
Jag tycker nog att bade herr Nordenson
och herr Velander ha alldeles ritt hir,
men det forindrar ju inte den situatio-
nen, att herr Andrén i sin motivering
klart uttalat, att nigot behov av mo-
tionsratt icke foreldg for reservanterna.

Herr ELOFSSON, GUSTAF: Herr tal-
man! I folkparti- och hdgerpressen har
man gatt till synnerligen kraftiga an-
grepp mot bondeférbundet under den
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senaste tiden pa grund av den rege-
ringssamverkan, som bondefoérbundet
har inlett med socialdemokraterna. Och
jag har kunnat konstatera, att dessa an-
grepp ha upprepats hir i kammaren.

Jag begirde ordet nidrmast i anled-
ning av att herr Petrén pakallade ett
svar fran min sida. Jag skall forsoka
limna det svar, som han begirde. Men
innan jag gor detta, vill jag bara siga
att jag inte vill upprepa vad som sagts
hir férut. Jag har emellertid suttit i
denna kammare under 12 ar, och jag
vet att jag speciellt vid fyra tillfillen
har varit med om att sddana #renden
snabbehandlats. Jag har varit med om
att riksdagen, nir det var tal om att
hdja skatten pa sprit och tobak, fick
propositionen pa kvillen, varefter den
behandlades pa sondagen, och pid mén-
dagen triadde forslaget i kraft. Man kun-
de da siga detsamma, som herr Andrén
sdger hir, att forslaget hade retroaktiv
verkan, varfor behandlingen inte var si
bradskande. Men sprit och tobak fanns
ju pa motbocker och pa kort, och félj-
aktligen kunde folk inte utnyttja situa-
tionen mer #n till att kopa ut sin till-
delning.

Jag vill bara siga, att sidana forfa-
randen som detta ha férekommit gan-
ska ofta i denna kammare. Men jag vill
inte med dessa ord ha sagt, att de dro de
mest sympatiska. Jag hoppas och tror att
vi skola slippa sddana hér 6verraskning-
ar, ty inte dr detta nagonting att striva
efter, utan jag skulle helst, liksom fore-
ghende talare hir ha sagt, vilja sli vakt
om motionsritten och uppritthalla den
utom i rent exceptionella fall.

Nir det giller importen av person-
bilar och motoreyklar och tillverkning-
en darav inom landet, vill jag siiga att
jag blev forirad ett brev av Kungl. auto-
mobilklubben m. fl. organisationer, i
vilket redogjordes f6r hur mycket peng-
ar det gar at just pa detta omrade. I
skrivelsen framhélles att foregiende ar
anvindes 570 miljoner kronor f{6ér im-
port och tillverkning av bilar och mo-
torcyklar, och da beriitknades ju att topp-
kurvan skulle vara nadd, varfér man
nog kunde utga ifran, siiges det i bre-

vet, att kurvan skulle kunna pressas
ned under 450 miljoner kronor fér in-
nevarande ar. Det ror sig hir om gan-
ska avsevirda belopp i en tid, d& vart
land befinner sig i ett mycket svart fi-
nansiellt lige. Av den anledningen an-
sig jag, att vi borde kunna vara med
om att genomfdra en viss begrinsning
av efterfrigan pa bilar. Fran landets si-
da ar det mycket 6nskvart, att den skatt,
som nu paligges, kommer att fi den
verkan, att tillverkningen och importen
av bilar i nigon man begrinsas.

Herr Petrén var vinlig nog att lisa
upp ett yttrande, som jag hade fillt i
maj, nar fragan om den extra bilskatten
behandlades. Jag hade dér sagt att man
inte bor tro att en minniska, som ké-
per cn gammal bil, besitter en 6verfls-
dig kopkraft och darfor pa det sittet
bor beskattas. Ja, herr Petrén, jag star
fortfarande fast vid den stindpunkten,
men i det foreliggande forslaget aro de
gamla bilarna, som jag talade om i mitt
yttrande, undantagna fran beskattning-
en. Det ma vidl ankomma pa priskon-
trollnimnden att se till, att skattefrihe-
ten betraffande de begagnade bilarna
inte utnyttjas i vinningssyfte i och med
att skatt paldgges de nya bilarna, utan
att priserna pa begagnade bilar hallas
inom rimliga grinser. Av den anled-
ningen, att ocksi saval lastbilar som
omnibusar undantagits fran Dbeskatt-
ning, ansdg jag att vi kunde félja det
forlag regeringen framlagt.

Jag blev litet férvanad, nidr jag hoérde
herr Andrén siga att utskottets majo-
ritet verkade som springpojkar, som vo-
ro mycket angeligna om att vara rege-
ringen till lags. Och sedan siger han,
att regeringen foéddes i 16nndom, och
det har dven denna proposition gjort.
Men detta hindrar inte herr Andrén att
fran denna plats sedan sfga, att han
inte yttrat ett ord betriffande honde-
forbundet. Ja, jag vet inte vad herr An-
drén vill kalla det {6r, men siiger man
att en regering, som bestir av social-
demokrater och bondeférbundare, fod-
des i lonndom, maste det vil dndi in-
begripa bondeférbundet. Jag vet inte
vad herr Andrén fatt det ifrian, ty langt
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innan jag blev kallad till sammantride
med anledning av denna regeringskoa-
lition, ldste jag i cn tidning, som star
herr Andrén mycket nira, ait bénderna
och socialdemokraterna nu skulle rege-
ra och att de skulle bilda en regering
tillsammans. Saledes hade ju herr An-
drén reda pa detta langt innan den nya
regeringen féddes, och jag menar dir-
fér, att det inte kan bli tal om att
regeringen fotts i I6nndom.

Jag har férut sagt, att sddana hir
briddskande #renden &ro mycket oap-
titliga, och jag skulle vilja uttala den
forhoppningen, att vi skola slippa att
behandla drenden av detta slag med en
sddan bradska, som just nu skett. Men
1 det ldge, vari vi befinna oss, nir man
anser att man bor stinga till méjlighe-
terna att undga beskattning och inte
slippa ut vad som #r i gdrningen be-
traffande beskattningen, ar det vil inte
farligare att ett &drende behandlas pé
detta sitt nu #n det var under sam-
lingsregeringens tid, d& savil hégern
som folkpartiet satt med i regeringen.

Jag forstar ju mycket vil, att detta
forslag kan vicka en viss oro ute i byg-
derna. Jag tror att det var herr Nor-
denson som sade att han onskade be-
sked, om bondeférbundet idven i fort-
sittningen kommer att oreserverat an-
sluta sig till de socialdemokratiska for-
slagen. Jag skall inte svara pa denna
frdga, utan den fa partikamraterna i re-
geringen sjidlva svara p&, men nog tror
jag anda att vi kunna sdga att den still-
ning, som vi frdn bondeférbundets si-
da intagit nir vi gingo in i denna koa-
litionsministir, komma vi ocksi att hal-
la fast vid utan att man behé6ver ha allt-
for mycket bekymmer om den saken pa
andra hall.

Jag skall med dessa ord bara dekla-
rera som min synpunkt, att det natur-
ligtvis inte dr behagligt att behéva vid-
taga extra atgirder for beskattningen av
bilarna. Men med hidnsyn till att det
foreligger utsikter att inskrinka pa ny-
férvirven av nya bilar och pa sa sitt
spara en viss valuta och att denna skatt
inte har palagts begagnade bilar, anser
jag inte att man hirigenom berdvat de

mindre vilsituerade méojligheterna att
skaffa sig en bil dven i fortsittningen.

Jag skall med dessa ord, herr talman,
be att f4 yrka bifall till utskottets foér-
slag.

Herr PETREN (kort genmiile): Herr
talman! Herr Elofsson anférde sisom
skil for sin dndrade stindpunkt nu gent-
emot den han intog i véras, att importen
av bilar 6kat. Herr talman, jag vet inte
om nigot nytt lige — importen ir av
samma storlek nu som da.

I likhet med finansministern anknét
sedan herr Elofsson till det férslag till
investeringsavgift, som vi ha att viinta
och som vi dnnu inte ha fatt se, och &be-
ropade att en avgift enligt detta forslag
skall utgd for lastbilar och bussar. Vi
veta vil inte, hur denna investeringsav-
gift kommer att se ut, men sivitt jag
kunnat utlisa av tidigare férslag, som
kommit fran finansdepartementet, syftar
man hir lill en tioprocentig investerings-
avgift, som for foretagarna ir avdrags-
gill. Det innebir, att det i verkligheten
blir en femprocentig avgift, medan det
nir det giller personbilar och motor-
cyklar ir tal om en tioprocentig eller,
rittare sagt, 11,1-procentig skatt. Det
méste ju std klart for alla har, att det inte
ir mojligt fér alla dgare av personbilar
och motorcyklar att f& gora avdrag fér
denna skatt.

Jag hade vintat, att herr Elofsson se-
dan med nagra ord skulle beréra skilen
for sin dndrade stindpunkt nu gentemot
den han intog i varas i friga om det #n-
daméil, vartill automobilskattemedlen
skola gi, och varfor man inte nu som
da bor halla pa att dessa medel skola gi
till vigvisendet. Den extra fordonsskatt.
som behandlades i varas, var ocksa lik-
som denna en tillfillig skatt, och jag kan
inte férstd annat in att vi fi se pa bada
dessa fragor pa samma sitt och vidhalla
den gamla, sedan linge erkiinda princi-
pen, att skattemedel fran bilismen skola
g4 till vigvisendet.

Herr VELANDER (kort genmile):
Herr talman! Det var mycket intressant
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att konstatera, att herr Elofsson hade
den instillningen, att vad som nu skett
inte borde upprepas fér framtiden!

Sedan yttrade herr Elofsson nigonting
om att den hiir skatten kommer att mins-
ka tillgAngen pa bilar. Ja, men det ir ju
inte meningen, herr Elofsson. Finansmi-
nistern stricker inte sina féorhoppningar
langre an att denna skatt skall komma
att underlitta foérdelningen av de i
anslutning till den tillaimpade import-
kvoteringen och den inhemska produk-
tionen tillgingliga bilarna. Man hoppas
inte pa att det skall bli ndgon minskning
i tillgAngen péa bilar, som komma att om-
sittas inom landet. Sedan #r det ju en
annan sak, att bilarna, som omsittas
inom landet, komma att férdyras, och
den fordyringen kommer i synnerhet att
gilla de gamla bilarna.

Slutligen hade herr Elofsson en del att
siiga i anledning av ett uttalande av herr
Andrén, att regeringen hade fétis i 16nn-
dom. Pa den punkten vill jag endast
siga, att den 24 september hade den da
sittande regeringen underhandlingar
med samtliga de borgerliga partiernas
ledare rérande den eckonomiska politiken
och i det sammanhanget anade ingen att
det forestod en regeringsombildning,
fastin regeringsombildningen blev offi-
ciell tvd dagar senare. Uttrycket »fédd i
l6nndom» passar salunda utmiirkt.

Herr ELOFSSON, GUSTAF (kort gen-
mile): Herr talman! Herr Petrén sade,
att han hade viintat sig att jag skulle
siiga nidgot om skilen till att de medel,
som inflyta genom den nya skatten, inte
skola anviindas for vigviisendet. Jag vill
did for herr Petrén upprepa vad som
sades i utskottet, nimligen att det har
egentligen ir fraga om ett led i den all-
minna investeringsskati, som enligt vad
finansministern i dag meddelat inom
kort kommer att foreliggas riksdagen.
Menar herr Petrén verkligen, att riks-
dagen bor foreskriva, hur de medel, som
komma att inflyta genom investerings-
skatten, skola anvindas? Om den nu f6-
reslagna skatten pé& bilar hade behand-
lats samlidigt med den forchadade in-

vesteringsskatten, formodar jag, att det
icke hade gjorts nagot undantag i fraga
om medlens anvindning fér de belopp
som inflyta genom skatten pa bilar. Det
vore naturligtvis i och for sig 6nskvirt,
att de belopp, som tillféras statskas-
san genom den extra bilskatten, kunde
anvindas for vigarna, och det vore fak-
tiskt min hogsta O6nskan att si kunde
ske. Men om herr Petrén nu 4r si ange-
ligen att foreskriva, att dessa pengar
blott fi anvindas for vigvisendet, méaste
jag fraga honom, varfor han inte hiv-
dade samma uppfattning under krigs-
aren, da faktiskt en mycket stor del av
de bilskattemedel, som da infléto, an-
vindes for indamal inom den allminna
statsbudgeten och icke tillfordes vigvi-
sendet. Huvudavsikten med det nu fram-
lagda foérslaget dr vial dnda att genom
denna extra skattelliggning av nya bilar
i nigon man férséka stoppa importen
och kanske ocksa tillverkningen av bilar
inom landet fér att dirigenom om moj-
ligl forbittra vara valutaférhallanden.

Nir det sedan giller frigan om rege-
ringsombildningen, som herr Velander
var inne pé, vill jag bara nimna, att
innan jag sjalv hade fatt reda pa den
forestdende regeringsombildningen, liste
jag en del uppgifter dirom i en hégertid-
ning pé kvillen tva dagar innan jag fick
kallelse till ett sammantride angiende
denna sak.

Herr PETREN (kort genmiile): Herr
talman! Savitt jag kan erinra mig voro
herr Elofsson och jag ar 1948, nir den
extra bensinskatten beslutades, 6verens
om att de medel, som inflé6to genom den
extra bensinskatten, skulle reserveras
for vigvisendet. Jag intar for min del
samma standpunkt i dag, niir det giller
den nu féreslagna skatten pa personbi-
lar och motorcyklar.

Herr Elofsson begirde, att jag skulle
klargoéra vilken stiallning som jag i visst
avscende kommer att intaga till en pro-
position, som kommer att framliggas for
riksdagen om négra dagar och som jag
siledes dnnu inte haft tillfille att ta del
av. Detta ir vill mycket begirt, och jag
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vill erinra om att, som jag nyss sade,
den investeringsavgift, som det dar gil-
ler, blir icke av samma hérda slag som
den nu foreslagna skatten pa importera-
de eller inom landet tillverkade bilar
och motorcyklar.

Jag konstaterar ocksa, att jag inte har
fatt nagot tillfredsstillande svar pd min
fraga till herr Elofsson tidigare i dag.
Jag citerade ett uttalande av herr Elofs-
son i denna kammare for fyra, fem ma-
nader sedan, did herr Elofsson yttrade:
»Jag tycker fér min del att det dr oritt
att beskatta en viss grupp ménniskor for
att de kanske ha en gammal bil.» Jag
onskade veta, varfér herr Elofsson an-
ser det kan vara ritt att nu beskatta
den, som rdkar kdpa en ny bil, sjufalt
vérre.

Herr SVARD: Herr talman! Det for-
héllandet att finansministern har av-
ligsnat sig ur kammaren goér det omdj-
ligt for mig att till honom framfora det
tack for en lektion om den nuvarande
regeringens uppfattning av innebérden
i riksdagsmans motionsritt, som jag kin-
ner ett starkt behov av att rikta till herr
Elofssons nye regeringskamrat.

Propositionen avlimnades i l6rdags i
en i stort sett folktom kammare. Inte ens
herr Skold torde haft mojlighet att pa
de tre minuter, som plenum di pagick,
skriva ihop och avlimna en motion i
arendet. Nista tillfalle, d4 en motion
kunde avlamnas, var vid plenum i gar.
Da forelag bevillningsutskottets betédn-
kande i fragan i tryck — genom en un-
derlig tillfallighet foérelag det i maskin-
skrift redan i omedelbar anslutning till
bevillningsutskottets sammantride. En
motion, som inte ror kammaren enskilt,
kan icke avgdras utan vederborlig ut-
skottsbehandling. En remiss av en mo-
tion i gar till bevillningsutskottet skulle
vil inte ha kunnat medféra annat resul-
tat dn ett utlitande med en hinvisning
till att frigan redan varit foremal for
utskottets uppmirksamhet och redan
foéranlett utskottet att avgiva ett betin-
kande. Den motionsritt, om vilken herr
Elofssons regeringskamrat talar, ir allt-

sd en ren fiktion, och iven som fiktion
av allra blodfattigaste slag.

Jag vill emellertid girna ha begagnat
tillfallet att, som sagt, tacka féor denna
undervisning om den nya regeringens
uppfattning av de rittigheter och skyl-
digheter som tillkomma en svensk riks-
dagsman. Jag tror att herr Skoélds hir
i dag limnade dekret i frigan ir ganska
Lelysande for den nya regeringen. Jag
hoppas bara att det icke skall bli abso-
lut avgérande som prejudikat fér den
nérmaste framtiden, utan att vi gemene
riksdagsmin dven reellt skola fa behalla
ndgon ritt att uttala var mening, vilken
mahinda en och annan ging kommer
att avvika frdn den som nu foretrides
av savil socialdemokratien som bonde-
forbundet.

I sakfragan om den féreslagna nya
skatten har det sagts sd mycket att jag
inte finner det nddvindigt att tilligga
nigot. Det har ocksd vittnats si inga-
ende om den moraliska upprustning, som
bondeférbundet har genomgéatt sedan i
slutet av september, att jag helt skall
avstd fran att pA den punkten ge uttryck
it den inre glidje som jag kianner 6ver
hur djupt disciplinen redan hunnit
tringa in i det tidigare oppositionspar-
tiet. Jag skall, herr talman, endast till-
lita mig en vérdsam anhdillan, att herr
Elofsson hir matte upprepa sin uppgift
att under andra vérldskriget delar av de
medel, som da infloto i form av bilskatt,
anvindes inom den allminna budgeten.
Vill herr Elofsson samtidigt forklara,
hur under denna tid den sirskilt av herr
Wigforss omhuldade skuld, i vilken vig-
visendet siiges sti till staten, uppkom,
blir min tacksamhet dubbelt sa stor.

Avslutningsvis vill jag bara siga, att
om bondeférbundets omtanke om de
svenska vigarnas bestind och utveckling
icke sitter djupare in att.den smilter som
snd for en nadig sol infér diverse forma-
listiska invandningar, hir icke utan ta-
lang foretridda av statsradet Skold, sa
dr denna omtanke inte mycket vird,
lika litet viard kanske som den omtanke
om de linga avstindens minniskor, om
dem som bo isolerade ute p& den svens-
ka landsbygden, om de manga for vilka
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bilen ir ctt ofrAnkomligt nyttoféremal,
som blommade sa rikligt i varas men
som slokar betinkligt nir nu hostloven
falla.

Herr WAHLUND: Herr talman! Mitt
anférande har formen av ett kort gen-
male, vilket jag av rent tekniska skil inte
kunde rikta till herr Velander omedel-
bart efter hans anférande.

Herr Velander sade, att en papasslig
ledamot inom utskottet hade fort pa tal,
att dessa pengar borde ga till vigarna.
Det var jag som var denne »papasslige»
ledamot. Herr Velander yttrade, att det
skulle intressera honom att se, hur jag
skulle rosta senare i dag. Ja, jag kanske
var pépasslig. Representanterna fér hé-
gern och folkpartiet voro inte lika pa-
passliga eller i varje fall inte si papass-
liga att de i utskottet framstiillde ett
yrkande om att dessa medel skulle ga
till vigarna. Men de voro desto mer pa-
passliga efteridt och skrevo en reserva-
tion i admnet. Jag glider mig 6ver det
intresse, som fran folkpartiets och hé-
gerns sida nu visats fér vigarna. Jag vill
bara foérklara, att da jag inom utskottet
icke framstillde ett formellt yrkande i
samma riktning som reservation nr 2,
berodde detta pa att det, sisom det pa-
pekades inom utskottet, hir ar fraga om
ctt slags forelopare till den investe-
ringsavgift som skall komma. Dessutom
visste jag, vilket for mig var det visent-
liga, att vi ha var egen vigminister i
regeringen, och jag har goda skil att
tro att han skall tillse, att vigvisendet
far de pengar som det behéver. I en dy-
lik situation intresserar det mig inte
s& mycket fran vilken kassa pengarna
tas.

Eftersom jag nu dnd& har ordet, herr
talman, kanske jag ocksd skall siiga na-
got till herr Andrén. Det #ar klart att
jag kinde mig litet underlig till mods,
niir jag av honom blev inrangerad i ka-
tegorien springpojkar. Jag skall, med
risk att herr Andrén far vatten pa sin
kvarn, erkdnna, att nir jag liksom ut-
skottets 6vriga ledamoéter per iltelegram,
expresshrev och jag vet inte hur méanga

telefonsamtal kallades till sdndagens
sammantride, kiinde jag mig tillhora ett
slags exekutivorgan. Jag medger girna,
att jag kom att tinka p& den tid i var
historia, da riksdagsminnen kallades till
Stockholm och pa milstolparna liangs
vigarna till huvudstaden fingo lisa f6l-
jande anslag:

»Vad goras skall &r allaredan gjort.

I herredagsmin, reser icke si fort!»

Jag vet inte, om vi denna ging under
vir resa upp till riksdagen befunno oss
i den situationen att vi kunde siga oss
att »vad goras skall ir allaredan gjorts,
men lat ga for den saken. Nir jag emel-
lertid fick héra de sakliga skilen var-
fér man hidr mast tillgripa ett hastigt
forfarande och erinrades om de ménga
precedensfallen, lugnade jag ned mig och
kunde da utan tvekan férena mig med
utskottsmajoriteten.

Jag vill i alla fall, herr talman, innan
jag slutar, siiga precis som herr Elofsson
nyss, att det faktum att man pa detta vis
sitter ur spel motionsritten fé6r minori-
tetspartiernas riksdagsmin, liksom na-
turligtvis ocksd for de andra partiernas
riksdagsmiin, &r en hdgst allvarlig sak.
Det finns skil att siga ifrdn, att nigot
sadant icke far goras annat &n i allra
vitersta undantagsfall.

Herr VELANDER (kort genmiile):
Herr talman! Herr Wahlund ville, sa-
vitt jag forstod, géra gillande, att den
stindpunkt, som kommit till uttryck i
reservationen nr 2, icke hade varit f6-
remdl for diskussion inom utskottet. Jag
méste da& siga, att herr Wahlund miss-
minner sig pA den punkten. Det kan
mycket vil hidnda, att herr Wahlund
inte hade sin uppmirksamhet riktad pa
vad hogerns och folkpartiets represen-
tanter hade att anféra i utskottet, men
han hade bort uppmirksamma vad ut-
skottets ordférande yttrade. Utskottets
ordférande inldt sig pAd en mycket vid-
Iyftig argumentation mot den stand-
punkt som fran hégerhall anférdes just
betriffande dessa medels anviindning.
Den standpunkt, som utskottets ordfé-
rande dirvid utvecklade, innebar att ef-
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tersom det hir, som det sades, ir fraga
om en konsumtionsskatt, kunna de me-
del, som inflyta pa grund av densamma,
icke komma vigvisendet till godo. Jag
vill, herr talman, begagna tillfillet aft
deklarera, att jag icke forstar, varfor
avkastningen av en konsumtionsskatt,
som drabbar bilismen, icke skulle kun-
na komma vigvisendet till godo.

Herr WAHLUND (kort genmile): Herr
talman! Mitt genmiile skall bli mycket
kort.

Jag vill bara fastsla, att jag icke sagt
att denna stindpunkt inte diskuterats
inom utskottet. Jag sade endast, att na-
got yrkande i denna riktning icke fram-
stilldes i utskottet fran hégerns eller
folkpartiets sida.

Herr NILSSON, BROR: Herr talman!
Det har hir talats mycket om att bonde-
forbundet skulle ha #ndrat instillning
fran i varas, di vi rostade mot férslaget
om extra fordonsskatt. Jag ber da att fa
anféra en synpunkt, som jag inte tror
har kommit fram tidigare i debatten,
ndmligen att det hir icke ir friga om att
ligga ndgon extra skatt pa lastbilar och
bussar, vilka ju fér landsbygdens vid-
kommande spela en mycket stor roll. Det
har vidare for mig varit en avgoérande
synpunkt, att vi maste soka att ta verk-
liga krafttag for att hejda inflationen och
dérvidlag verkligen ga fran ord till hand-
ling. Det synes mig da lampligt att in-
gripa pa ett omrade, dir utvecklingen,
enligt vad vid sedan linge haft klart fér
oss, tagit vara resurser i ansprak i stérre
utstrickning 4n vad som egentligen mot-
svaras av vira tillgangar. Faktum ar att
vi ha fér manga bilar i landet och att
en arlig utgift av 570 miljoner kronor
foér inkop av nya bilar och motorcyklar
ir for stor for vara ekonomiska férhal-
landen. Utéver detta belopp 570 miljo-
ner kronor maste vi foér ovrigt dven
rikna med att bilarna dra stora kostna-
der for service, reparationer o. s. v. Vi
maste nu soka inskridnka oss nigot pa
detta omrade, till dess att vir ekono-
miska situation blir ljusare. DA vi sa-

ledes dro tvungna att vidtaga vissa at-
garder for att s6ka hejda de inflatoriska
tendenserna i samhillet, béra vi, anser
jag, kunna ena oss om vad som hir f6-
reslas.

Jag ber, herr talman, att fa instimma
i yrkandet om bifall till utskottets for-
slag.

Herr PETREN (kort genmiile): Herr
talman! Herr Bror Nilsson synes anse
det vara sarskilt virdefullt att ingen
extra avgift ligges pa lastbilarna. Jag vill
inte oroa herr Nilsson, men han lir vil
liksom vi andra fA mota ett sadant for-
slag om fredag i propositionen om all-
min investeringsavgift, som #ven kom-
mer att gilla lastbilar. Det skall bli in-
tressant att f4 hora diskussionen den
giangen.

Efter det overliggningen forklarats
hiarmed slutad yitrade herr talmannen,
att, utom betraffande motiveringen, till
vilken han ville Aterkomma efterat, om
anledning dirtill gives, hade i avseen-
de pid det nu ifrdgavarande betiinkan-
det yrkats dels att vad utskottet hem-
stillt skulle bifallas, dels ock att kam-
maren skulle bifalla den av herr Velan-
der m. fl. vid betinkandet avgivna, med
1 betecknade reservationen.

Sedermera gjorde herr talmannen
propositioner enligt berdrda yrkanden
och foérklarade sig anse propositionen
pa bifall till utskottets hemstillan vara
med Overvigande ja besvarad.

Herr Petrén begirde votering, i an-
ledning varav uppsaites samt efter gi-
ven varsel upplistes och godkiindes cn
omrdstningsproposition av féljande ly-
delse:

Den, som bifaller vad bevillningsut-
skottet hemstillt i sitt betiinkande nr 61,
rostar

Ja;

Den, det ¢j vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, bifalles den av herr Ve-
lander m. fl. vid betinkandet avgivna,
med 1 betecknade reservationen,
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Sedan kammarens ledaméter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
anyo upplasts, verkstilldes till en bor-
jan omréstning genom uppresning. Herr
talmannen férklarade, att enligt hans
uppfattning flertalet rostat foér ja-pro-
positionen.

D4 emellertid herr Pefrén begirde
rostrikning, verkstidlldes nu votering
medelst omréstningsapparat; och befun-
nos vid omréstningens slut résterna ha-
va utfallit sdlunda:

Ja — 87;
Nej — 40.

Diarjimte hade 5 ledaméter tillkdnna-
givit, att de avstode fran att rosta.

Vidkommande motiveringen, yttrade
nu vidare herr talmannen, hade yrkats
dels att utskottets yttrande skulle god-
kinnas, dels ock att utskottets motive-
ring skulle godkinnas med det tilligg,
som férordats i den av herr Velander
m. fl. vid betinkandet avgivna, med 2
betecknade reservationen.

Direfter gjorde herr talmannen pro-
positioner i enlighet med dessa bada yr-
kanden och férklarade sig finna propo-
sitionen pa godkinnande av utskottets
yttrande vara med 6vervigande ja be-
svarad.

Herr Petrén begirde votering, i an-
ledning varav uppsattes samt efter gi-
ven varsel upplistes och godkiindes ¢n
s& lydande omrdstningsproposition:

Den, som betriffande motiveringen i
bevillningsutskottets betinkande nr 61
godkinner utskottets yttrande, rdstar

Ja;

Den, det ej vill, réstar

Nej;

Vinner Nej, godkiinnes utskottets mo-
tivering med det tilligg, som férordats
i den av herr Velander m. fl. vid betiin-
kandet avgivna, med 2 betecknade re-
servationen.

Sedan kammarens ledaméter intagit
sina platser samt voteringspropositionen
dnyo upplists, verkstilldes till en hér-
jan omréstning genom uppresning. Herr
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talmannen férklarade, att enligt hans
uppfattning flertalet rostat fér ja-propo-
sitionen.

D& emellertid herr Pelrén begirde
rostrikning, verkstilldes nu votering
medelst omréstningsapparat; och be-
funnos vid omréstningens slut rdsterna
hava utfallit salunda:

Ja — 86;
Nej — 38.

Dirjamte hade 7 ledaméter tillkinna-
givit, att de avstode fran att rosta.

Ordet limnades pa begiran till herr
ANDREN, som anférde: Herr talman!
Jag ber att fi begagna mig av den ritt
som tillkommer svensk riksdagsman att
till protokollet anmila sin reservation
mot det beslut som fattats.

I herr Andréns yttrande instimde
herrar Velander, Lundgren, Bergh,
Arrhén, Svird, Isaksson, Carl Sund-
berg, Mannerskantz och Eskilsson, fro-
ken Andersson samt herrar Lundgquist,
Ewerléf, Nordenson, Wistrand och Eb-
be Ohlsson.

Anmildes bevillningsutskottets for-
slag till riksdagens skrivelse, nr 347, till
Konungen i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition med férslag till forordning
om skatt vid tillverkning och import
av personbilar m. m., savitt propositio-
nen hinvisats till bevillningsutskottet.

Skrivelseforslaget godkindes under
férutsittning att utskottets hemstillan i
betinkande nr 61 bifélles diven av and-
ra kammaren.

Interpellation ang. underlatet beivrande
av visst bhrott.

Herr NERMAN erhéll pa begiiran ordet
och yttrade: Herr talman! Den s. k.
Kejneaffiren ar officiellt utagerad fran-
sett att man alltjimt avvaktar de atgir-
der av t. f. aklagaren, som utrednings-
kommissionens anmirkningar allmiint
vintas foranleda. Det iir heller inte min
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mening att hir ateruppta en avsomnad
debatt i drendet som sddant. Men bland
dess manga och delvis dnnu ouppkla-
rade detaljer ir det en, som enligt min
mening allvarligt beror sjialva rattsvi-
sendet som sadant och dar en utebliven
atgard utgor ett farligt prejudikat for
undantagsbehandling av ett allvarligt
brott.

Det giller den 4 s. 52 och 112113 i
utredningsrapporten behandlade utpress-
ning, som en fru Svensson skulle ha be-
drivit mot statsrddet Quensel pa basis
av beskyllning for kriminell handling,
nagot varom polisintendent Zetterquist
yttrat, att »det hir &r vil utpressning
om nagot», och varom kommissionen si-
ger, »att ett skandaliseringshot — — —
forelegat — — -— synes uppenbarts» och
att man »haft att gora med ett fall av
férsok till utpressnings.

»Detta éars», siger kommissionen, »ett
brott, som hoér under allmiant &tal och
vars beivrande s&lunda skall ske obero-
ende av anmilan fran malsigandenn.
Det skulle, heter det vidare, »alltsid ha
alegat Zetterquist att 1ata inleda foérun-
ders6kning mot fru Svensson och detta
oberoende av den 6nskan i motsatt rikt-
ning som enligt det foregdende funnits
hos Quensel». Kommissionen finner det
emellertid »naturligts, att Zelterquist,
kallad till rddgivare hos statsradet, »icke
fann det tillbérligt att mot Quensels 6ns-
kan foranstalta om férundersékning mot
fru Svensson».

Har har alltsd enligt savidl en polis-
chefs som kommissionens mening ett
mycket grovt brott begitts emot en av
rikets hogsta 4mbetsméin, men mot tydlig
lag ha atgiarder foér brottets beivrande
underlatits. Som kommissionen formule-
rat sitt slutomdéme kommer kanske hel-
ler inte underlatelsen att foranleda né-
gon efterrikning.

Fallet synes mig oroande fran ritts-
samhillets synpunkt, och jag anhéller
om kammarens tillstand att till statsra-
det och chefen f6r justitiedepartemen-
tet f& framstélla foljande interpellation:

Anser statsradet, att uttrycklig lag un-
der nagra férhallanden mi fa suspen-
deras, om négon, som utsatts for brott

som kriaver allmint beivrande, av nagot
skil icke onskar sidant beivrande?

Pa gjord proposition medgav kam-
maren, atl ifragavarande sporsmal finge
framstallas.

Interpellation ang. bildandet av kommu-
nalforbund for polisvisendet m. m.

Ordet limnades hirefter pa begiran
till herr ANDERBERG som anférde: Herr
talman! Jag anhaller att till herr stats-
rddet och chefen for inrikesdeparte-
mentet fi framstilla foéljande interpel-
lation.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 236/
1946 med forslag till ny indelning av
riket i borgerliga kommuner framholls
bl. a. att kommunalférbunden icke fér-
matt eliminera oligenheterna av smé-
kommunerna. Det betecknades som be-
tinkligt att den kommunala beslutande-
ritten splittrades d4 avgorandet av vik-
tiga fragor overflyttades fran primiér-
kommunernas organ till specialkommu-
ner och kommunalférbund. Enhetlig
budgetbehandling och planmissig fi-
nansfdrvaltning inom primirkommuner-
na hade hirigenom avsevirt forsvarats.

Onekligen var ett av de viktiga syf-
tena med den kommunindelningsreform,
vars genomfdrande nu befinner sig i
slutstadiet, att sa 1angt som maéjligt ono-
diggéra kommunalférbundsinstitutet. Sa
mycket mera egendomligt finner man
det nu darfér pA kommunalt hall vara
att linsstyrelser, landsfogdar och lands-
fiskaler kalla kommunerna till $verligg-
ningar for att forséka formi dem att
landsfiskalsdistriktsvis bilda kommunal-
forbund fo6r polisviisendet. Pa4 manga
hall gar man med pa de forslag, som
framléggas fran linets polisledning. Man
pliagar i kommunerna icke i otringt mal
braka, nér linsstyrelsen kommer med
sina onskemal. Att man 4nda i méanga
fall icke godvilligt kommer att finna
sig i den foreslagna omorganisationen,
kommer vil att visas genom besvir, som
torde komma att anfdras mot eventuella
tvingsforeligganden. Man har inte si
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goda crfarenheter av de hittillsvarande
kommunalférbunden att man utan vidare
vill gi med pa att bilda nya, redan in-
nan de gamla avvecklats.

Nyligen har polisutredningens betin-
kande angaende polis- och #&klagarvi-
sendets organisation varit ute pa remiss
i en hel del kommuner. Det kan inte
hjilpas att man itminstone i dessa kom-
muner far ett intryck av att man nu
ute i linen ar i full fird med att so-
ka genomféra betinkandets forslag och
att man dirvid handlar som om det
kommunala alternativet redan vore an-
taget av statsmakterna. Det 4r inte bara
friga om bildande av kommunalfér-
bund. Flerstides kridvas dessutom nya
befilstjinster. I den min kommunerna
bifalla omorganisationsforslagen, sker
detta endast skenbart frivilligt. Det &r
ocksd givet, att manga av de nybildade
kommunerna #énnu inte fatt sidan stad-
ga 1 sin forvaltningsorganisation, att

man kan motstid de ofta starka patryck-
ningarna i denna friga.

Med anledning av vad jag hir anfort
anhiller jag om férsta kammarens till-
stdnd att till herr statsridet och chefen
for inrikesdepartementet fa framstilla
foljande fraga:

Finner herr statsrddet det vara limp-
ligt att linsstyrelsernma pi sitt nu sker
och innan stillning tagits till polisut-
redningens forslag sdoka genomfoéra en
genomgripande omorganisation av lands-
bygdens polisvisen?

Det silunda begirda tillstindet lim-
nades av kammaren.

Justerades protokollsutdrag for den-
na dag, varefter kammarens samman-
tride avslutades kl. 2.50 eftermiddagen.

In fidem
G. H. Berggren.



