Kungl. Maj:ts proposition nr 218. 1

Nr 218.

Kungl. Maj:ts proposilion till riksdagen med férslag till forord-
ning om skatt vid tillverkning och import av person-
bilar m. m.; given Stockholms slott den 19 oktober
1951.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under dberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet dver finansirenden fér denna dag, foresla riksdagen att

dels antaga hirvid fogade forslag till

1) férordning om skatt vid tillverkning och import av personbilar m. m.;
samt

2) forordning om frihet i vissa fall fran skatteplikt enligt forordningen
den 25 maj 1951 (nr 283) om tillfidllig automobilskatt;

dels ock bifalla det forslag i 6vrigt om vars avlatande till riksdagen foére-
dragande departementschefen hemstallt.

GUSTAF ADOLF.

Per Edvin Skéld.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I syfte att begrinsa efterfragan pa personbilar och motorcyklar féreslas i
propositionen uttagande av en sirskild skatt vid tillverkning och import av
saddana fordon. Skatten foreslas skola utgd med 10 procent av fordonens be-
skattningsvirde. Detta viarde ar lika med fordonets pris, skatten inridknad,
vid forsiljning till konsument. Den foreslagna beskattningen, som skulle
trida i kraft omedelbart vid utfirdandet av forfattningen med verkan fr.
0. m. dagen fér propositionens avlimnande till riksdagen, féreslas skola bli
till giltighetstiden begridnsad till utgiangen av budgetaret 1952/53.

Skatten kan berdknas giva en inkomst till statsverket 4 cirka 50 miljoner
kronor fér ir riaknat.

I propositionen uttalas att giltighetstiden fér den i varas antagna férord-
ningen om tillfdallig automobilskatt, som giller t. 0. m. den 30 juni 1952,
icke bor forlingas. Vidare foéreslis, att fordon, som registreras efter in-
gingen av november 1951, skola utom i vissa undantagsfall vara frikallade
fran dem eljest dvilande skatteplikt enligt sistndmnda férordning.

1 Bikang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 218.
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Foéorslag
till
forordning om skatt vid tillverkning och import av
personbilar m. m.

Hirigenom forordnas som foljer.

Skattskyldighetens omfattning.
18

Vid yrkesmiissig tillverkning inom riket fér avsalu eller vid inforsel till
riket av personbilar, motorcyklar och sidvagnar till motorcyklar skall till
staten erliaggas skatt enligt vad nedan sigs.

Uttrycken personbil, motorcykel och sidvagn anvidndas i denna férord-
ning i samma betydelse som i végtrafikférordningen den 28 september 1951
(nr 648).

Fran skatteplikt enligt denna forordning undantagas dels motorcykel, som
ar inrdttad sdsom invalidfordon och vars maximihastighet icke &verstiger
30 kilometer i timmen, dels ock motorcykel, som i motorfordonsférordningen
den 23 oktober 1936 (nr 561) betecknats som lattviktsmotorcykel.

2 8.

Skatten skall vid tillverkning inom riket erlidggas av tillverkaren och vid
inférsel till riket av den for vars ridkning inforseln dger rum.

Skattskyldighet intridder, dd fordon av tillverkare levereras till kopare
eller uttages frdn rorelse for annat dndamal &n forsaljning eller da fordon
inféres till riket.

3 8.

Skatten utgir med tio procent av fordonets beskattningsvirde.

Fcerdonets beskattningsvirde ér lika med det pris, skatten inriknad, som
fordonet med hel standardutrustning kan antagas komma att betinga vid
forsiljning till konsument.

Det ankommer pa kontrollstyrelsen samt, betriffande fordon som infores
till riket, generaltullstyrelsen och kontrollstyrelsen gemensamt att meddela
narmare foreskrifter angiende beskattningsvirdets bestimmande.

4 8.

Kontrollen 6ver skattens behdriga utgorande utévas vid tillverkning av
kontrollstyrelsen och betrdffande skattepliktig inférsel av generaltullstyrel-
sen och kontrollstyrelsen gemensamt.

5 §.

Kungl. Maj:t dger, da synnerliga skal dértill 4ro, medgiva befrielse fran
eller aterbiring av skatt.



Kungl. Maj:ts proposition nr 218. 3

Bestimmelser avseende tillverkning inom riket.

6 §.
For utévande av kontrollen 6ver skattens behériga utgérande dger kon-
trollstyrelsen anlita bitridde av sirskilda kontrolltjinstemén.
Kontrolltjinsteman éger att pa anfordran nir som helst erhalla tilltride
till samtliga lokaler och utrymmen, som anvindas for tillverkning, lager-
hallning eller férsiljning av skattepliktiga fordon.

7 8.

Skattskyldig ar pliktig att ordna sin bokféring pa siddant sitt, att den enligt
kontrollstyrelsens bepréovande mojliggor kontroll over tillverkning, inkép
och forsiljning i rérelsen, samt att vid anfordran tillhandahélla kontrollsty-
relsen eller kontrolltjinsteman sina handelsbécker med tillhérande hand-
lingar.

Skattskyldig skall stalla sig till efterrattelse de sirskilda féreskrifter, som
kontrollstyrelsen meddelar for att erhalla en betryggande kontroll éver skat-
tens behdriga utgérande, dvensom de anvisningar kontrolltjinsteman i en-
lighet med kontrollstyrelsens féreskrifter kan komma att limna.

8 §.

Den, som utan att vara skattskyldig bedriver forsiljning eller férmedlar
forsaljning av skattepliktiga fordon, ir skyldig att pa anfordran limna sada-
na uppgifter om sin rérelse, som kontrollstyrelsen eller kontrolltjinsteman
finner erforderliga for skattekontrollen, dvensom ordna sin bokféring pa
sitt kontrollstyrelsen finner erforderligt fé6r kontrollens utévande.

Jamvil den, som idkar handel med vara vilken anvindes for framstill-
ning av skattepliktigt fordon, dr uppgiftsskyldig pa sitt i forsta stycket
sigs.

9 §.

Skattskyldig skall for kontrollen utan ersittning tillhandahalla kontroll-
styrelsen eller kontrolltjinsteman fordonsbeskrivning dvensom stilla for
kontrollen nédiga hjilpmedel tiil férfogande och limna behdvlig handrick-
ning.

Vad i forsta stycket stadgas om skattskyldig skall dga motsvarande till-
limpning i friga om annan roérelseidkare som bedriver forsiljning av bilar
eller motorcyklar.

10 §.

Den som édmnar bedriva tillverkning, som i 1 § forsta stycket avses, skall
gora skriftlig anmélan dirom till kontrollstyrelsen minst fjorton dagar fore
tillverkningens pabdrjande med angivande av foretagets namn och beliigen-
het, tillverkarens fullstindiga namn och postadress, det eller de slag av for-
don, tillverkningen ir avsedd att omfatta, samt dagen fér dess pabérjande.

Intriader éndring i férhallande, varom uppgift limnats i anmilan, skall
tillverkaren inom é&tta dagar underritta kontrollstyrelsen diarom.
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Amnar tillverkare helt nedldgga rorelsen, skall han minsl atta dagar dess-
férinnan till kontrollstyrelsen géra anmilan diarom med uppgift om dagen,
d4 nedliggandet avses komma att ske.

11 §.

Skattskyldig skall fér varje kalenderménad till kontrollstyrelsen avlimna
en pa tro och heder uppriattad deklaration angiende beskattningsvirdet av
sina skattepliktiga leveranser och uttag fran rérelsen med angivande tillika
av den & fordonen belépande skatten.

Deklaration skall insdndas till kontrollstyrelsen inom en manad efter ut-
gdngen av den manad som deklarationen avser.

12 §.

I deklarationen ager skattskyldig fran det sammanlagda beskattningsvir-
det fér de skattepliktiga leveranserna och uttagen goéra avdrag foér beskatt-
ningsvirdet av sddana déri ingidende fordon, som

a) enligt bevis av tullmyndighet av den skattskyldige eller for dennes
rakning utforts ur riket eller till svensk frihamn;

b) enligt bevis av tullmyndighet paférts skatt enligt denna férordning
vid inforsel till riket; eller

¢) visas hava eljest paforts sidan skatt.

Pa sarskild provning av kontrollstyrelsen ankommer, huruvida avdrag
jamvdl ma goras, helt eller till viss del, for beskatiningsvidrdet av fordon,
som tillverkaren atertagit eller vars férsaljning férorsakat honom férlust pa
grund av bristande betalning fran koparen.

13 §.

Underlater skattskyldig att avgiva deklaration eller finnes avgiven de-
klaration oriktig, dger kontrollstyrelsen faststilla den skatt, som réitteligen
skall utga.

I fall av underlatenhet att avgiva deklaration ma kontrollstyrelsen jam-
vil, da sarskilda skil dro dértill, meddela den skattskyldige forbud tills
vidare, till dess deklaration avgivits, att férfoga 6ver skattepliktigt fordon.

14 §.

Skattskyldig skall samtidigt med avlimnande av deklaration erligga en-
ligt deklarationen upplupen skatt genom insittning & kontrollstyrelsens post-
girokonto.

I fall som avses i 13 § forsta stycket ankommer det pa kontrollstyrelsen
att bestdmma tid, inom vilken skatten skall erliaggas.

Erligges icke skatten inom tid, som angives i forsta stycket eller som
kontrollstyrelsen med st6d av andra stycket foreskrivit, ma kontrollstyrelsen
meddela den skattskyldige forbud tills vidare, till dess skatten guldits, att
forfoga Over skattepliktiga fordon i rorelsen.

, 15 §.
Skattskyldig ar pliktig att, da kontrollstyrelsen det pafordrar, hos sty-

relsen stilla sidkerhet fér skattens behériga erliggande till belopp, som sty-
relsen finner erforderligt.
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Stilles ej vid anfordran sédan sidkerhet, skall vad i 14 § tredje stycket
sdgs dga motsvarande tillampning.

16 §.
Forsummar néagon att inbetala skatt m& denna pa framstillning av kon-
trollstyrelsen omedelbart utmitas.

Bestimmelser avseende inforsel till riket.
17 §.

Vid inférsel till riket av skattepliktigt fordon skall den skattskyldige i
samband med tulltaxeringen av fordonet till tullmyndigheten i inférselorten
i tvd exemplar avlimna en pa tro och heder avgiven deklaration angiende
fordonets beskattningsvirde.

18 §.

Skatt, som enligt avgiven deklaration eller, om skattskyldig underlater
att avgiva sadan eller avgiven deklaration finnes oriktig, enligt av tullmyn-
digheten verkstilld uppskattning beloper & infort fordon, skall erlaggas till
tullverket samtidigt med tullen. Vad i fraga om tull finnes stadgat rorande
betalningsanstind, stidllande av sidkerhet samt paféljd for fordrojd eller ute-
bliven betalning skall dga motsvarande tillimpning betridffande skatten.

19 §.

Deklaration skall slutligt granskas av kontrollstyrelsen. Fér sddant @anda-
mal skall det ena exemplaret av handlingen av tullmyndigheten 6versindas
till kontrollstyrelsen.

Befinnes vid granskningen att skatt paférts med for lagt belopp, skall
kontrollstyrelsen pafora den skattskyldige felande skatt samt bestimma tid,
inom vilken sidan skatt skall erliggas.

Vad i 6—9 §§, 14 § tredje stycket och 16 § ar stadgat skall 4ga motsva-
rande tillimpning i fraga om skattskyldig, som avses i denna paragraf.

20 §.

For fordon, som inférts till riket men sedermera utférts ur riket eller till
svensk frihamn, m& atnjutas restitution av skatt i den ordning och omfatt-
ning, Kungl. Maj:t bestimmer.

Skatt utgar icke for fordon, som inféres under sddana omsténdigheter, att
for detsamma atnjutes tullfrihet enligt 5 § tulltaxeférordningen eller ock
tullindring enligt 9 § samma férordning, och ej heller fér fordon, s& linge
for detsamma atnjutes tullfrihet under viss tid jamlikt 7 eller 8 § nimnda
forordning; dock att skattskyldighet foreligger vid aterinférsel av fordon,
som av tillverkaren eller for dennes rikning utforts ur riket eller till svensk
frihamn och fér vilket skatt icke erlagts eller erlagd skatt restituerats. Skall
skatt utga for fordonet pa den grund att tullfrihet icke vidare étnjutes, an-
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kommer det pa tullmyndigheten att efter verkstilld uppskattning bestamma
den A fordonet beldpande skatten.

21 §.
Formular till deklaration faststilles av generaltullstyrelsen och kontroll-
styrelsen gemensamt.

Ansvarsbestimmelser m. m.

22 §.

Underlater den som bedriver tillverkning varom i 1 § forsta stycket sigs
att om verksamheten goéra foreskriven anmilan, straffes med dagsbéter, ej
under tjugu.

Den som i strid mot forbud, som meddelats med st6d av 13 § andra styc-
ket, 14 § tredje stycket, 15 § andra stycket eller 19 § tredje stycket, férfogar
over fordon, straffes med dagsbéter, ej under fyrtio, eller, dir omstandig-
heterna #ro synnerligen forsviarande, med fingelse i hogst sex manader.

Forsummar négon i andra fall 4n som i forsta stycket avses att fullgéra
vad honom aligger enligt denna férordning eller med stéd av densamma
meddelade foreskrifter, straffes med béter, hogst trehundra kronor. Vad nu
sagts giller dock icke aliggande att inbetala skatt.

23 §.
Kontrollstyrelsen mé vid vite forelagga skattskyldig att fullgora atgard
som éaligger honom enligt denna forordning eller med stéd av densamma

meddelade foreskrifter, dock att foreliggande icke m4 avse inbetalande av
skatt.

24 §.

Om ansvar i vissa fall f6r den, som i deklaration eller férsikran limnat
oriktig uppgift, stadgas i skattestrafflagen.
25 §.
Den som har eller haft att taga befattning med kontroll enligt denna for-
ordning ma ej i vidare man an hans tjansteutévning fordrar yppa afférs-
forhallande, varom han darvid erhallit kinnedom. Tjansteman, som bryter

hiaremot, vare underkastad ansvar sdsom for tjinstefel. Gér annan 4n tjanste-
man sig skyldig till forseelse, som nu sagts, straffes med dagshoter.

26 §.
Polismyndighet aligger att pa begiran tillhandaga kontrollstyrelsen eller

kontrolltjinsteman med upplysning om person eller féretag, som kan an-
tagas bedriva tillverkning varom i 1 § forsta stycket sigs.

27 §.
Forseelse, som i 22 § avses, ma atalas, forutom vid laga domstol i brott-

mal, vid den ritt, dar rorelseidkaren skall svara i tvistemal i allméinhet,
eller vid ritten i den ort, dar rorelsen bedrives.
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28 §.
Forseelse, som avses i 22 § tredje stycket, ma av allmén aklagare atalas

allenast efter angivelse av kontrollstyrelsen.
Boter och viten, som utdémas enligt denna férordning, tillfalla kronan.

29 §.
Kungl. Maj:t dger utfirda de féreskrifter som erfordras for tillimpningen
av denna forordning.

Overgingsbestimmelser.

Denna férordning trider omedelbart i kraft och giller till och med den
30 juni 1953; dock skall forordningen fortfarande tillampas betriffande
tillverkning eller import, for vilken skattskyldighet intritt fore den 1 juli
1953.

Vad i forordningen stadgas i friga om sadan under tiden for dess giltighet
begingen forseelse, som i forordningen avses, skall dga tillampning aven
efter det férordningen i 6vrigt upphort att gilla.

I samband med férordningens ikrafttrddande skall f6ljande iakttagas.

1. Dar i forordningen avsedd tillverkning bedrives vid tiden foér foérord-
ningens ikrafttriadande, skall i 10 § foreskriven anmilningsskyldighet full-
gbras inom atta dagar efter ikrafttriadandet.

2. Visar skattskyldig, att fordon, for vilket skatt skall utga, forsalts till
pris, som avtalats fore forordningens ikrafttradande, och ir den skattskyl-
dige icke pa grund av sérskilt forbehall eller eljest berittigad att hos képaren
uttaga den for fordonet utgdende skatten, dger Kungl. Maj:t bestimma, att
skatten skall erlaggas av koparen eller, da sirskilda skal dartill dro, utan
siddant alaggande for koparen medgiva befrielse fran eller aterbiaring av
skatten; dock att ansékan hirom skall till Kungl. Maj:t ingivas inom en
maéanad efter férordningens ikrafttradande.

3. Skatt i enlighet med férordningen utgar jamval betraffande sadant i
1 § forsta stycket avsett fordon, som av tillverkare levererats till kopare
eller uttagits fran rorelse fér annat dndamal 4n foérsialjning fore denna for-
ordnings ikraftirddande men efter den 19 oktober 1951 eller som inférts
till riket under samma tid. Férordningens stadganden dvensom bestimmel-
sen i punkt 2 hir ovan skola i tillaimpliga delar gilla betraffande skatt som
nu sagts. Hirvid iakttages, att skattskyldighet intrider, d4 denna férord-
ning trider i kraft, avensom att deklaration enligt 11 § angiende beskatt-
ningsvirdet 4 leveranser och andra uttag fran rorelse skall avgivas samti-
digt med sddan deklaration fér oktober ménad 1951 samt deklaration enligt
17 § angdende beskattningsvidrdet 4 importerat fordon senast den 27 okto-
ber 1951.
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Forslag
till
forordning om frihet i vissa fall fran skatteplikt enligt forordningen
den 25 maj 1951 (nr 283) om tillfillig automobilskatt.

Hirigenom férordnas, att automobil eller slipvagn som, utan att dessfor-
innan hava varit registrerad i automobilregister, férsta gingen inféres i sa-
dant register efter ingdngen av november manad 1951 skall vara frikallad
fran fordonet eljest avilande skatteplikt enligt férordningen den 25 maj
1951 om tillfallig automobilskatt.

Denna férordning tréader omedelbart i kraft.
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Utdrag av protokollet éver finansdrenden, hadllet infor Hans Maj:t
Konungen i statsrddet & Stockholms slott den 19 ok-
tober 1951.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsraden
SkOLD, QUENSEL, DANIELSON, TORSTEN NILSSON, STRANG, ERICSSON,
ANDERSSON, LingMaN, HammarsksoLD, NoRup, HepLunDp, PERSSON,
HiaLMAR NILSON.

Chefen fér finansdepartementet, statsrddet Skoéld, anméler efter gemen-
sam beredning med cheferna fér kommunikations- och handelsdepartemen-
ten fragan om uttagande av en sdrskild skatt vid tillverkning och import
av personbilar och motorcyklar samt anfér dérvid féljande.

Inledning.

I syfte att begriinsa vissa investeringar i varulager och inventarier beslot
innevarande ars riksdag vid dess varsession inférandet av en tillfallig skatt,
bendmnd investeringsskatt. Denna skatt, som i princip ar ettarig, tager sikte
pa investeringar under innevarande &r. Emellertid har det befunnits ndd-
viindigt att dven under nistkommande 4r tillgripa sirskilda atgérder i syfte
att begrinsa investeringarna. Sedan jag med stdd av Kungl. Maj:ts bemyn-
digande den 22 juni 1951 tillkallat sakkunniga fér att inom finansdepar-
tementet bitrida med utredning angiende fragan om en sirskild investe-
ringsavgift i syfte att motverka vissa icke énskvirda investeringar i bygg-
nader, maskiner eller andra for stadigvarande bruk avsedda inventarier
samt i varulager, ha dessa sakkunniga avlimnat en den 6 september 1951
dagtecknad promemoria angiende uttagande av investeringsavgift. Enligt
de sakkunnigas forslag skall investeringsavgift utga vid vissa investeringar
inom bl. a. forvirvskillorna jordbruksfastighet och rérelse. Till avgifts-
pliktiga investeringar hinféras i princip ny-, till- och ombyggnad, repara-
tion och underhall av byggnad, nyanskaffning och ersittningsanskaffning
av inventarier samt forbittringsarbeten & sistnidmnda tillgdngar dvensom
vissa andra investeringar. Avgiften skall principiellt utgd med 10 procent
av den verkliga investeringskostnaden. De sakkunniga ha uttalat, att nagon
gradering av avgiften med héansyn till den varierande samhallsnytta, som
olika investeringar inom néringslivet kunde anses medféra, i princip ej
borde komma i fraga; malet borde i stéllet vara att dstadkomma en anord-
ning med sidan effekt att investeringar med svag eller osiker rantabilitet
cj komme till stand.
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De sakkunnigas promemoria har varit féremal for remissbehandling och
de i promemorian framlagda férslagen ha niarmare overviigts och 6verarbe-
tats inom finansdepartementet. Med hiansyn till den starkt ¢kade forsilj-
ningen av personbilar och motorcyklar under de senaste tvad &ren ha vid
dessa gverviiganden befunnits nédvindigt att préva frdgan om inférande av
en anordning av i huvudsak samma art och med liknande syfte som investe-
ringsavgiften, vilken i motsats till denna skulle beréra dven sidana person-
bilar och motorcyklar, som icke anvindas inom rérelse eller jordbruk. En
dylik anordning bor limpligen fi formen av en skatt, som drabbar till
marknaden nytillférda fordon.

Senare i dag kommer jag att anmila ett pa de sakkunnigas promemoria
grundat forslag till férordning om sirskild avgift vid vissa investeringar (in-
vesteringsavgift). Jag anhaller att dessférinnan fa taga upp frdgan om den
sarskilda beskattningen av personbilar och motorcyklar.

Nuvarande fordonsbeskattning m. m.

Beskattningen av motorfordon inférdes genom forordningen den 2 juni
1922 (nr 260) om automobilskatt, som triadde i kraft den 1 januari 1923.
De i forordningen upptagna skattesatserna ha sedermera éndrats vid flera
tillfdllen, senast genom férordningen den 30 november 1945 (nr 735). Auto-
mobilskatt erligges arligen for automobil eller slapvagn som blivit har i
riket registrerad. Fér personbil utgir skatten dels med en grundavgift av
70 kronor och dels dirutéver med 20 kronor for varje paborjat tal av 100
kilogram av automobilens tjinstevikt minskad med 900 kilogram. Skatten
fér motorcykel utan sidvagn utgsr 21 kronor, da motorcykelns tjanstevikt
icke &verstiger 75 kilogram, men eljest 28 kronor; lattviktsmotorcyklar aro
dock f. n. fria fran skatt. Fér motorcykel med sidvagn utgar skatt med 42
kronor. For lastbilar och omnibusar utgar skatten med dels grundavgift
70 kronor och dels 25 resp. 22 kronor for varje piborjat tal av 100 kilogram
av fordonets tjanstevikt minskad med 900 kilogram.

Skatteplikt fér motorfordon enligt automobilskatteférordningen intrider
med den kalendermanad, under vilken fordonet forsta gingen infores i bil-
register, samt upphdér med utgingen av den manad, varunder fordonet av-
forts ur bilregister utan att ha blivit infért i annat sadant register. Anvin-
des fordonet i trafik lika med registrerat fordon, skall dock skatten utga
fr. o. m. den kalendermanad, varunder fordonet tagits i bruk. Intriader
skatteplikt under 16pande kalenderar, utgar skatten med proportionsvis re-
ducerat arsbelopp.

Skattskyldig for fordon ir den, som vid kalenderarets bérjan varit eller
bort vara i bilregister antecknad som Zgare av fordonet, eller om detta bli-
vit under aret forsta gingen registrerat, den som dirvid antecknats sisom
fordonets dgare.

Har ma erinras om att jag den 23 februari i ar erhsll Kungl. Maj:ts be-
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myndigande att igangsitta en allmén utredning rérande beskattningen av
motorfordonstrafiken. Med stéd av detta bemyndigande tillkallade jag den
6 mars en sirskild utredningsman. Denna allminna utredning avser den
ordinarie beskattningen av motorfordonstrafiken péd lingre sikt. I direkti-
ven uttalades att i fraga om férdelningen av beskattningen pa motorfordo-
nen och pa bensin flera skl tala for att man gor en ny avviagning mellan
dessa beskattningsformer med sikte pa att dverfora en storre del av skatte-
bordan pa motorfordonen.

Ytterligare vill jag erinra om att genom beslut av innevarande ars riks-
dag under dess varsession inférts en tillfallig fordonsbeskattning. Bestam-
melserna dirom &ro upptagna i férordningen den 25 maj 1951 (nr 283)
om tillfdllig automobilskatt. Denna nya skatt tillkom frimst i syfte att till-
fora staten okade inkomster for att finansiera ofrankomliga statliga utgif-
ter. I likhet med vad som ar fallet betridffande den ordinarie bilskatten ut-
gar den tillfalliga skaiten for savil personbilar och motorcyklar som fér
lastbilar och bussar samt slipvagnar, medan lattviktsmotorcyklar &ro un-
dantagna fran skatteplikt. Skattesatserna 4ro desamma som for den ordi-
narie automobilskatten. Inforandet av skatten innebar m. a. o. att fordons-
skatten foérdubblades. Skatten, som skall utgéras for budgetar, dr ettérig,
och skatteplikt avilar fordon som voro inregistrerade den 1 juli 1951 eller
som registreras under budgetaret. I stort sett 4r den tillfalliga skatten kon-
struerad pa motsvarande sitt som den ordinarie automobilskatten. Den or-
dinarie uppborden av den tillfilliga skatten har agt rum under tiden den
1—15 september.

I detta sammanhang ma ocksid ndmnas att den allméanna omsattnings-
skatt, som inférdes under det senaste vérldskriget, omfattade dven motor-
fordon. Ar 1946 avvecklades omsittningsskatten utom betriffande varor,
for vilka den utgick efter hogre skattesats én fem procent (skarpt omsatt-
ningsskatt), eller savitt den utgick vid forséljning och import av person-
bilar samt tyngre motorcyklar (med en tjanstevikt av minst 60 kg) och
sidvagnar till motorcyklar. Sedermera avvecklades enligt beslut av 1948 ars
riksdag omsittningsbeskattningen av personbilar och tyngre motorcyklar i
samband med den allminna omsittningsskattens upphérande i 6vrigt.

Utvecklingen pi motorfordonsmarknaden.

I propositionen nr 144 till innevarande ars riksdag med forslag om info-
rande av den tillfalliga automobilskatten ldmnade jag en redogorelse for
utvecklingen pa motorfordonsmarknaden, till vilken jag i detta samman-
hang far hinvisa. Av redogdrelsen framgick att i synnerhet importen men
ocksd den inhemska tillverkningen av personbilar dkat starkt under ar
1950. Aven under de forsta manaderna av 1951 hade inférseln av person-
bilar varit stor. Forsiljningen av motorcyklar hade ocksi okat i ej ova-
sentlig grad under 1950. For lastbilarnas del forelag diaremot icke samma
stora importokning som betriffande personbilarna.
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Betriffande utvecklingen sedan denna redogérelse avgavs méa fo6ljande
uppgifter limnas. Under tidsperioden januari-—augusti 1951 har antalet im-
porterade personbilar uppgatt till 34 772 och antalet importerade motor-
cyklar till 9552. Motsvarande siffror for tiden januari—augusti 1950 ut-
gjorde 29 561 och 4 604. Importvirdet for personbilarna utgjorde under ja-
nuari—augusti 1951 ca 192 milj. kronor och fér samma manader ar 1950
141 milj. kronor. Pa grund av den begrinsning av importen, som genom-
forts for innevarande ar, kan man emellertid icke rikna med samma im-
port under innevarande ars fyra sista manader som under fjolarets.

Enligt vad som anférdes i nyssnimnda proposition uppgick antalet i cen-
trala automobilregistret registrerade personbilar vid ingadngen av de olika
kalenderkvartalen under ar 1950 till respektive 194 454, 200 731, 213 041
och 237 938. Antalet registrerade personbilar vid ingdngen av ar 1951 ut-
gjorde 252 503 och vid ingangen av andra kvartalet 1951 273 468. Siffran
fér halvarsskiftet 1951 foreligger dnnu icke men kan enligt vissa uppgifter
berdknas utgéra omkring 290 000. Betriffande tyngre motorcyklar (med en
tjanstevikt av minst 60 kg) ma ndmnas att antalet registrerade sidana for-
don — som vid ingangen av fjirde kvartalet 1950 utgjorde 205 862 — den
1 januari 1951 6kat till 212378 och den 1 april 1951 till 218 461.

Den kraftiga importékningen under 1950 och 1951 far ses mot bakgrun-
den av bl. a. den otillrickliga importen under krigsaren och tiden nirmast
dérefter och den hirav féranledda successiva héjningen av fordonsparkens
alder. Den 6kade importen méjliggjordes framst pa grund av att stora litt-
nader genomfdrdes i importrestriktionerna for bilar fran linder tillhérande
OEEC-omradet, salunda bland annat England, Frankrike, Italien och Vist-
lyskland. Lattnaderna bibehéllos under innevarande ars férsta kvartal. Na-
gon frilistning skedde dock icke utan licensforfarandet bibehélls, varigenom
myndigheterna bevarade méjligheterna att skira ned importens omfattning,
om sa skulle erfordras. Den starkt vixande importen féranledde handels-
och industrikommissionen att fran den 1 april detta ar begrinsa importen
aven fran OEEC-linderna. Avsikten var dirvid att aterféra importen till
en nivda, som mera motsvarade en normal férnyelse av bilbestandet. Trots
de genomférda restriktionerna har man att rikna med ett nagot hogre im-
portvirde for bilar innevarande ar dn under fjolaret, detta som en foljd
av det forsta kvartalets fria import fran OEEC-landerna, och i viss méan
dven av hdjning efter hand av priserna. Direst importen icke begrinsats,
skulle emellertid virdet dirav med all sannolikhet ha legat pa en visentligt
hégre niva dn nu foéreliggande. De genomférda importrestriktionerna torde
komma att behallas under nistkommande ar, varvid man har att rikna med
en viss reduktion av importvirdet som en naturlig f6ljd. Uppenbart ar emel-
lertid, att direst skillnaden mellan efterfragan pa bilar & ena sidan och till-
gangen pa importerade dvensom i Sverige producerade bilar 4 andra sidan
blir alltfér stor, komma vissa svarigheter att uppstd med hénsyn till fordel-
ningen av importen.

Bilismens utveckling i véart iand har dgnats sirskild uppmirksamhet i
det betainkande Ekonomiskt langtidsprogram 1951—1955
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(SOU 1951: 30), som nyligen framlagts av 1950 ars langtidsutredning. I be-
tinkandet ha lamnats vissa uppgifter i fraga om bilismens utveckling un-
der senare ar och i anslutning dirtill angivits vissa synpunkter betraffande
bilismen. Mot bakgrunden av den limnade redogorelsen har utredningen ut-
talal att den funnit anledning stilla fragan, huruvida de ansprik, som i oli-
ka avseenden skulle stillas pa samhillets produktiva resurser till f6ljd av
de forutsedda starka expansionstendenserna péa bilismens omrade under den
framférliggande femArsperioden, kunna anses std i rimlig proportion till
utvecklingen av landets niringsliv i ovrigt. P4 langre sikt ér en stark &k-
ning av bilbestindet och motorirafiken bade naturlig och ofrdnkomlig. En
oproportionerligt snabb ansvillning pa detta omrade under de nirmaste
aren kriver emellertid investeringar i trafikleder, bilverkstader, etc. av
sadan storleksordning, att en allvarlig snedbelastning av samhéllsekonomien
hotar att uppsta. Vidare utgér importen av motorfordon, reservdelar och
drivmedel en mycket betydande post i handelsbalansen, vilken i motsvaran-
de man minskar utrymmet {6r annan import eller begridnsar mdjligheterna
att genomféra en onskviard uppbyggnad av valutareserven. Expansionen
inom bilismen maéste diarfér med nédvandighet hallas inom rimliga granser.
Atminstone maste det kravet stillas, att expansionen icke underbygges ge-
nom en kreditutvidgning. Av denna anledning ville utredningen understryka
vikten av att atgirderna i syfte att hindra en uppmjukning av giéingse avbe-
talningsvillkor bli effektiva. Om utvecklingen sa pafordrar, bora avbetal-
ningsvillkoren skérpas. I vissa ligen kunna &dven andra atgdrder for be-
griansning av efterfragan pa personbilar visa sig erforderliga. Huruvida dér-
vid handelspolitiska eller skattepolitiska medel béra anvindas, har emeller-
tid utredningen icke ansett sig béra taga standpunkt till.

Forslag om uttagande av skatt vid tillverkning och import
av personbilar och motoreyklar.

Sasom av det anforda framgéar har under 1950 och 1951 intritt en stark
o6kning av forsidljningen av personbilar och motorcyklar. Trots den kvote-
ring av bilimporten som 4gt rum sedan april i ar dro de belopp som investe-
ras i personbilparken i vart land alltjaimt betydande. De svarigheter och
problem som kunna uppstd vid en alltfér snabb ansvillning pd detta om-
rade ha nirmare belysts i det nyss atergivna avsnittet ur betinkandet Eko-
nomiskt langtidsprogram 1951—-1955.

Visserligen torde man kunna ridkna med en fortsatt importkvotering un-
der nista ar. SAsom nimnts torde hirav komma att f6lja en viss reduktion
av importen. Det finns emellertid anledning befara att en icke obetydlig
spanning kommer att foreligga mellan efterfragan och tillgingen p& nya
bilar och motorcyklar. Svarigheter kunna dirigenom uppkomma vid fordel-
ningen av importen. En beskattning av dessa fordon, som ir dgnad att dam-
pa cfterfragan, skulle utan tvivel utgora ett verksamt stod &t det ingripan-
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de, som kvoteringen innebir, och bidraga till att 1sa férdelningsfragorna
vid denna.

Den tillfdlliga automobilskatt, som inférdes genom beslut av riksdagen i
véras, var avsedd att bidraga till att dimpa expansionen av férsiljningen
av personbilar och motorcyklar. Det friamsta syftet med den nya beskatt-
ningen var emellertid att genom en 6kning av statens inkomster minska sta-
tens linebehov f6r ofrankomliga utgifter. D4 det med hinsyn hirtill var
angelidget att beskattningen skulle fa tillriacklig fiskalisk effekt, inbegrepos
dven lastbilar och bussar under densamma.

Det forslag om en sirskild avgift fér investeringar inom foretriadesvis for-
vérvskillorna rérelse och jordbruksfastighet, vilket pa mitt uppdrag utarbe-
tats av tillkallade sakkunniga, skulle som jag tidigare nimnt avse bl. a. in-
kop av inventarier i de nimnda forvirvskillorna och silunda #ven person-
bilar och motorcyklar. Mot bakgrunden av den starka ansvillningen av fo6r-
saljningen av dessa fordon och angeligenheten av att dimpa efterfragan har
det synts oegentligt att i en atgird med investeringsbegrinsande syfte inne-
fatta endast siddana fordon, som fa en direkt nyttobetonad anvindning, och
utesluta alla fordon avsedda mera fér privatbruk, sirskilt som dessa senare
utgora en betydande del av den totala personbil- och motorcykelparken.
Dessa ¢verviganden ha lett till den slutsatsen att personbilar och motorcyk-
lar béra undantagas fran den ifragasatta lagstiftningen om investeringsav-
gift och att i stallet en sarskild skatt bér uttagas i tillverknings- och import-
ledet pa personbilar och motorcyklar, som nytillféras marknaden. Av skal
som jag narmare kommer att utveckla vid anmilan av férslaget om investe-
ringsavgift bor fran denna lagstiftning uteslutas dven alla begagnade per-
sonbilar och motorcyklar och salunda icke endast nytillkomna sadana for-
don,

Givet ar att en skatt av nu foreslagen art, som traffar i huvudsak endast
de nya fordonen, kommer att medféra en viss férskjutning uppat av priser-
na inom handeln med begagnade fordon. Denna oligenhet synes emellertid i
dagens lige icke kunna tillmitas nagon stérre betydelse.

Den foreslagna beskattningen vid tillverkning och import av personbilar
och motorcyklar bor bli till tiden begrinsad, férslagsvis t. 0. m. utgingen
av budgetéret 1952/53. Med hinsyn till syftet med beskattningen ar det an-
gelaget att den trider i kraft snarast mdjligt, lampligen omedelbart vid ut-
{ardandet av férordningen diirom.

Dcn i varas inférda tillfilliga automobilskatten &r som nimnts eltirig
och avser sdlunda tiden t. o. m. den 30 juni 1952. For flertalet motorfordon
har skatten redan erlagts vid den ordinarie uppbérden under férsta hilften
av september. Det synes icke 1ampligt att férlinga denna beskattning. Tvirt-
om bér, om den nu ifragasatta tillverknings- och importbeskattningen ge-
nomféres, i samband dirmed stadgas frihet fran skatteplikt enligt férord-
ningen om tillfillig automobilskatt fér sidana personbilar och motorcyklar
som, utan att dessférinnan hava varit registrerade i automobilregister,
forsta gidngen inféras i sddant register efter ingdngen av november 1951.
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Eftersom lastbilar och bussar icke skulle drabbas av den nya skatten,
skulic mdjligen kunna ifragasittas att icke medgiva motsvarande frihet fran
skatteplikt for dem. Emellertid torde for flertalet inkop av lastbilar och bus-
sar komma att utga investeringsavgift, direst lagstiftningen hirom antages.
Investeringsavgift skall enligt det blivande forslaget triffa investeringar,
som verkstillas efter ingngen av ar 1952. P4 grund av den relativt korta
tid, som aterstar till denna tidpunkt, och med hinsyn till 6nskvirdheten
att fa enhetliga regler bor den nyss forordade frikallelsen fran skatteplikt i
fraga om den tillfdlliga automobilskatten avse alla slag av fordon, som i och
for sig aro hanfoérliga under beskattningen.

Den tillfalliga automobilskatten beriknades i samband med inférandet
komma att tillféra statsverket ca 105 miljoner kronor fér innevarande bud-
getdr. Om beskattningen i enlighet med vad nyss angivits icke forlinges,
betyder detta ett motsvarande inkomstbortfall under nista budgetir. Bort-
fallet skulle till en del kompenseras med vad den nya beskattningen vid till-
verkning och import kan tillféra statskassan. Dirutéver overviiges emeller-
tid f. n. att forslag skall forelaggas 1952 ars riksdag om en provisorisk hoj-
ning av den ordinarie automobilskatten enligt 1922 ars automobilskattefor-
ordning. Denna héjning — som icke finge innefatta nigot féregripande av
de slutliga forslag for fordonsbeskattningens ordnande pé lingre sikt som
komma att framliggas av den av mig tillsatta utredningen — skulle i huvud-
sak motsvara vad som kan vara betingat av penningvirdets fall.

Den nya beskattningens anordnande.

Beskattningsomrdde. Under den ifrdgasatta beskattningen skulle sasom
forut forordats falla personbilar och motorcyklar. Egentliga lattviktsmotor-
cyklar — d. v. s. motorfordon som iro si inrittade att de icke kunna pa
horisontell vig framforas med hégre hastighet én 40 km i timmen och endast
med svarighet kunna indras foér hogre hastighet och vilkas tjinstevikt, be-
riknad pa visst sitt, icke overstiger 60 kg — dro undantagna fran saval
den ordinarie som den tillfilliga fordonsbeskattningen. Enligt en nyligen
utfirdad forordning (SFS nr 654:1951) komma nyregistrerade lattvikts-
motorcyklar att efter arsskiftet omfattas av den ordinarie automobilbeskatt-
ningen. Emellertid synes anledning icke foreligga att inbegripa lattvikts-
motorcyklar under den nya beskattningen. Daremot boéra sidvagnar till mo-
torcyklar omfattas av skatteplikten. Enligt férordningen om tillfillig auto-
mobilskatt 4r fran skatteplikt undantagen dven motorcykel, som ir inrattad
sasom invalidfordon och vars maximihastighet icke 6verstiger 30 kilometer
i timmen. Motsvarande undantag torde bora inféras hir. Det skulle diarjamte
kunna Overviagas att fran beskattning undantaga fyrhjuliga invalidfordon,
som iro att hianféra till personbilar. Med hénsyn till svarigheten att erné en
tillfredsstallande avgrinsning, bora emellertid dylika fordon icke undan-
tagas i forfattningen. Diaremot bor Kungl. Maj:t pad ansokan kunna med-
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giva befrielse fran eller aterbiring av skatt fér sddana fordon, da synner-
liga skal foreligga dirtill.

Beskattningssystem. Den nya skatten torde — liksom varuskatten enligt
forordningen den 25 maj 1941 (nr 251) om varuskatt — boéra uttagas hos
tillverkaren (sammansittningsfabrikanten) eller, vad angar till riket i mon-
terat skick inférda automobiler och motorcyklar, hos den fér vars rikning
inforseln dger rum. Med ett sadant system blir de skattskyldigas antal rela-
tivt begrinsat. Om didremot beskattningen, liksom den allminna omsitt-
ningsskatten, skulle liggas i detaljistledet, skulle antalet skattskyldiga bli
betydande och kontrollen till f61jd hirav jamforelsevis kostsam. Vidare skulle
beskattningseffekten fordréjas genom skattens uttagande i sista ledet.

Skattskyldighet bor intrdda, da fordon av tillverkare levereras till kopare
eller uttages fran rorelse for annat dndamal dn férsiljning eller da fordon
infores till riket.

Om beskattningen anordnas pa sitt nu angivits bor skatten uppbiras och
kontrolleras av generaltullstyrelsen i frdga om importerade motorfordon
och av kontrollstyrelsen i frdga om inom riket helt tillverkade eller av in-
forda delar sammansatta motorfordon.

Vad angdr hir i landet tillverkade bilar och motorcyklar skulle skatten
komma att falla pa endast nya fordon. For iemporten géller didremot att
skatt skulle utgd dven vid inforsel av begagnade fordon. Detta ar nédvindigt
ried hénsyn till att skattebestimmelserna eljest mycket litt skulle kunna
kringgas. For utlandsk resande, som for in ett fordon fér att anvinda det
hir i landet, bor i skattehdnseende gilla i huvudsak samma bestimmelser
som betriffande tull; om fordonet ater utféres i vederborlig tid, bor sdlunda
ingen skatt utga. Givetvis bor icke heller en svensk resande, som medfért sin
bil pa en resa i utlandet, betala skatt vid aterinforseln.

Det synes naturligt att skatten konstrueras som en virdeskatt. Betraffande
skattesatsens avvigning vill jag erinra, att den allminna omsittningsskat-
ten utgick med 5 procent 4 varans konsumentpris. A vissa mera lyxbetonade
varor beriknades omséittningsskatten dock efter ett forhojt procenttal, nam-
ligen 20 procent. Den nya skatten synes icke béra beriknas efter sa lag
procentsats som 5 procent, di dirigenom den med skatten avsedda till-
bakahéallande effekten icke skulle ernas. Framst med tanke pa nyttotrafiken
anser jag mig i nuvarande lidge dock icke kunna férorda, att skatten uttages
efter hogre procentsats &n 10 procent av konsumentpriset, vilket svarar
mot 11,1 procent av samma pris exklusive skatten. Sistnidmnda procenttal
anger foljaktligen den prishdjning, som skulle direkt féranledas av skatten.
Genom en sadan avvigning av skattesatsen skulle ernis god 6verensstim-
melse med investeringsavgiften, vilken kommer att féreslas till 10 procent
av investeringskostnaden.

Beskattningsvirdets bestimmande torde i allminhet icke komma att er-
bjuda nagra svirigheter. Beskattningsvirdet bor avse bilens respektive mo-
torcykelns virde med standardutrustning. For en bil bér sdlunda i allménhet
exempelvis reservdick inkluderas men sékarljus och bilradio falla utanfor.
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Det torde bora ankomma pé beskattningsmyndigheterna att nirmare angiva
vad som skall férstds med standardutrustning dirvid visentligen hinsyn
tages till den foér varje marke och typ hittills gingse utrustningen.

Skattedeklaration och skatteinbetalning. For bilar och motorcyklar, for
vilka skatt skall erlidggas vid importen, torde skattedeklaration béra avgivas
vid infértullningen; i samband hirmed bor dven skatten erliggas. I 6vriga
fall torde de skattskyldiga — sammansittningsfabrikanter déri inbegripna
— ha att avgiva deklaration ménadsvis till kontrollstyrelsen. Om de inhems-
ka fabrikanterna erhalla skattekredit genom langa deklarationsperioder eller
ldnga anstind med skattens inbetalande, skulle konkurrensliget rubbas mel-
lan inom riket tillverkade eller sammansatta motorfordon och fardigimpor-
terade fordon, for vilka skatt erligges vid importtillfillet. Tillverkarnas
deklaration bor darfor insdndas och skatten erliggas redan inom en ménad
efter skattemanadens utgang.

Med beaktande av nu anférda synpunkter har inom finansdepartementet
upprattats forslag till férordning om skatt vid tillverkning och import av
personbilar m. m. samt till férordning om frihet i vissa fall fran skatte-
plikt enligt férordningen den 25 maj 1951 (nr 283) om tillfdllig automobil-
skatt.

Forstnimnda forslag dr upprittat i nira anslutning till bestaimmelserna i
varuskatteférordningen och forordningen den 5 mars 1948 (nr 85) om for- -
sdljningsskatt.

Inkomstberidkning.

En berikning av den inkomst som den nya skatten kan vintas tiliféra
staten erbjuder &tskilliga svarigheter. Bl. a. innebér sjilva tillkomsten av
skatten ett betydande ovisshetsmoment i frdga om bedomningen av den
framtida omsittningen av personbilar och motorcyklar. Om man riknar
med en 4rlig forséljning av 45 000 nya personbilar och ett genomsnittspris
per bil i nuvarande prisldge exklusive skatt av 9 000 kronor, skulle det sam-
manlagda beskattningsviirdet komma att uppga till ca 450 miljoner kronor
och den arliga skatten till 45 miljoner kronor. Fér motorcyklarnas del torde
kunna riknas med en arlig skatt av ca 5 miljoner kronor. Totalt skulle s&-
lunda den nya skatten kunna beriknas tillféra statskassan ca 50 miljoner
kronor per ar. Inkomsten for aterstdende del av innevarande budgetar skulle
bli ca hilften hirav eller alltsd omkring 25 miljoner kronor.

For det 16pande budgetaret torde inkomsten av skatten limpligen bora
redovisas under inkomsttiteln Varuskatt. Till frdgan om redovisningen av
nimnda skatt & inkomstsidan i riksstaten fér nésta budgetér torde jag senare
fa4 4terkomma i samband med anmilan av 1952 ars statsverksproposition.
Med héansyn till skattens natur av tillfallig varuskatt, som traffar i huvud-
sak endast nya fordon, bér den icke anviindas speciellt for vigviisendet.

2  Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 218.
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Kontrollpersonal och kontrollkostnader.

Sdsom forut angivits skulle kontrollstyrelsen vara kontrollmyndighet be-
traffande den skattepliktiga tillverkningen. Antalet foretag, som inom lan-
det bedriva tillverkning av personbilar och motorcyklar, dr mycket be-
gransat. For kontrollen 6ver skattens behoriga utgoérande erfordras, lik-
som i frAga om varubeskattningen i ovrigt, att kontrollbesék jamforelsevis
ofta avlaggas hos dessa tillverkare. Med hinsyn till det ringa antalet foretag
och da det kan antagas att bokféringen vid dessa i allménhet ar val ord-
nad, synes ifradgavarande tillsyn och darmed, sammanhingande arbetsupp-
gifter icke behova kriava nigon stérre personalforstirkning. For utévandet
av kontrollen torde bora anstillas en befattningshavare. Di denne till viss
del sjilvstindigt bor handligga med skatten sammanhéngande sporsmal
och i forhallande till foretagen vid besdk cller eljest har att foretriada stats-
verket, bor han, med hinsyn till det ansvar som salunda kommer att avila
honom, ha tjénstestdllning sasom forste byrdinspektor med placering i 27
16negraden. Pa grund av skattens natur torde tjédnsten inrattas sisom
extra. Harutéver erfordras for bl. a. skrivgéromal, skattebokféring och for-
beredande granskning av tulldeklarationer ett bitriade i reglerad befordrings-
ging. Avloningskostnaderna for dessa befattningshavare samt for erforder-
lig tillfallig skrivhjalp beriknas till ca 30 000 kronor for ar.

I den mén kostnaderna foér kontrollstyrelsens nya uppgifter icke kunna
rymmas inom ramen for till styrelsen fér innevarande budgetar anvisade
medel till avléningar till icke-ordinarie personal, torde Kungl. Maj:t bora
dga mojlighet att medgiva overskridande av den f6r icke-ordinarie perso-
nalen i avléningsstaten uppfoérda anslagsposten med erforderligt belopp.
Riksdagens medgivande hirtill torde béra inhdmtas, varvid ritten tiil éver-
skridandet kan begrinsas till hogst 20 000 kronor. Betriffande kontrollsty-
relsens omkostnadsanslag torde endast bliva fraga om en relativt obetydlig
belastningsokning for ifragavarande kontrollverksamhet. Anslagséverskri-
dande i sistndmnda hénseende torde bliva erforderligt med haogst 5 000
kronor f6r l6pande budgetar. Sirskilt bemyndigande torde emellertid icke
behoéva inhiamtas med hédnsyn till att anslaget ar forslagsvis uppfort.

Overgangsanordningar.

Vid inférande av skatt & varor rorande vilkas forsiljning i allminhet slu-
tas sidrskilda avtal foére leveransdagas, uppkommer friaga i vad méan skatt
skall utgd & varor, som kontrakterats till bestimda belopp fére men leve-
rerats efter beskattningens inférande — leveranstilifdllet 4r namligen av-
gbérande for tidpunkten for skatiepliktens intriadande. Vad sarskilt bilar an-
gir stadgas ofta i ordersedlar eller kontrakt en force majeureklausul, exem-
pelvis av innebdrd att om myndighet beslutar om avgift, som medfor 6kad
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kostnad, motsvarande férhdjning skall ske av kopeskillingen; koparen dger
dock i dylikt fall ritt att i stdllet frantrida avtalet, direst anmilan gores
fore leveransen. Med hiinsyn hirtill torde endast mera undantagsvis tveksam-
het rdda om vem av kontrahenterna som skall biara den 6kade kostnaden.
Kungl. Maj:t bor emellertid fa befogenhet att, direst sidan klausul saknas,
bestimma att skalten skall erlaggas av koparen, eller, di sirskilda skél
dartill dro, utan saddant aliggande fér koparen medgiva befrielse fran eller
aterbiring av skatten. En dylik anordning tillampades vid varuskatteforord-
ningens ikrafttridande. Befogenlieten att medge befrielse eller &terbiring
bor utnyttjas restriktivt.

I fall dir friga ar om beskatining i tillverkarledet av varor med lag om-
sdttningshastighet uppstar sporsmalet om skatten skall kompletteras med
en sarskild skatt & lager av varan i gross- och detaljhandel; sirskilt blir
lagerbeskattning aktuell d& det kan férmodas, att stora lager av varan fin-
nas i handeln, vare sig detta dr cn naturlig foreteelse inom branschen eller
ar foéranlett av rykten om inférande av beskattning. Da lagerbeskattning ar
svarkontrollerad, har den relativt sillan kommit till tillimpning. Ar till-
verkningsskatten av mera kortvarig natur neutraliseras vidare i allminhet
vid den framtida avvecklingen icke dnskvirda féljder av beskattningens in-
forande, i det att opariknade vinster till fo6ljd av prisstegring vid inférandet
komma att motsvaras av forlust pad grund av prisfall vid skattens uppho-
rande. I forevarande fall synas dverviagande skil tala for att ndgon lagerbe-
skaltning icke infores.

Emellertid ar det angeliget att inféra en annan 6vergingsanordning. F. n.
torde i frihamn finnas icke obetydliga lager av personbilar. Det finns anled-
ning antaga att, sedan propositionen om den nya skatten blivit offentlig, for-
sok komma att gbras att i storsta mojliga utstrickning omedelbart fértulla
dessa bilar i syfte att undga skatt. Detta bér om mdjligt férebyggas. Det bor
diarfér 1 6vergangsbestimmelserna till den nya férordningen stadgas skatt-
skyldighet dven betrdffande motorfordon, som under tiden till férordningens
ikrafttridande importeras eller av tillverkare levereras till kopare eller el-
jest uttages fran rorelse. Som begynnelsetidpunkt bor vialjas den dag pro-
positionen beriilknas komma att avlimnas till riksdagen, forslagsvis den 20
oktober 1951. Skattskyldigheten bor intrdda samtidigt med att férordningen
irader i kraft. Betraffande tid f6r avlimnande av deklaration torde bora gi-
vas speciella bestimmelser; i évrigt torde forordningens stadganden fa i
tilldmpliga delar gilla dven for nu ifrdgasatta skatteform.

Under aberopande av vad i det foregiende anforts hemstiller jag, att
Kungl. Maj:t méitte foresla riksdagen att
1) antaga de inom finansdepartementet upprittade for-
slagen till forordning om skatt vid tillverkning och import
av personbilar m. m. och {ill férordning om frihet i vissa
fall fran skalleplikt cnligt forordningen den 25 maj 1951
(nr 283) om tillfdllig aulomobilskatt; samt
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2) medgiva att fér budgetaret 1951/52 den i avlonings-
staten for kontrolistyrelsen upptagna anslagsposten till icke-
ordinarie personal ma fér bestridande av férevarande kon-
trollkostnader 6verskridas med hégst 20 000 kronor.

Med bifall till denna av statsradets 6vriga ledaméter
bitrddda hemstéllan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att till riksdagen skall avlitas proposition av den ly-
delse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Hans Wenker.

617949, Stockholiit. fsaac Marcus Bokiryckeri Aktiebolag. 1951,



