Kungl. Maj:ts proposition nr 19. 1

Nr 19.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till kungé-
relse om dndrad lydelse av 2 § 1 mom. och 4 § all-
mdnna resereglementet den 27 juni 1929 (nr 210);
given Stockholms slott den 12 januari 1951.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver civilirenden for denna dag, féresla riksdagen att god-
kénna hérvid fogade forslag till kungérelse om éindrad lydelse av 2 § 1 mom.
och 4 § allmiinna resereglementet den 27 juni 1929 (nr 210).

GUSTAF ADOLF.

John Lingman.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen féreslas pa grundval av ett av statens sakrevision upp-
rittat forslag sddana dndringar i allménna resereglementet, att enhetliga,
for si gott som hela statsforvaltningen gillande bestammelser kunna utfir-
das i friga om resekostnadsersittning vid tjinsteresa med forrattningsman
tillh6rig bil. 1 anslutning dartill férordas, att méjlighet oppnas att fran
Kungl. Maj:t till vederbérande centrala férvaltningsmyndigheter delegera
provningen av frigor om undantag vid begagnandet av dylikt fardsatt fran
den i 4 § forsta stycket resereglementet stadgade skyldigheten att foretaga
kostnadsjamforelser.

1 Bilang till riksdagens prolokoll 1951, 1 sami. Nr 19,



Kungl. Maj:ts proposition nr 19.

Forslag
till

kungirelse om dndrad lydelse av 2 § 1 mom. och 4 § allmiinna
resereglementet den 27 juni 1929 (nr 210).

Hirigenom forordnas, att 2 § 1 mom. och 4 § allméinna resereglementet
den 27 juni 1929 skola erhalla dndrad lydelse pa satt nedan angives.'

2 §.

1 mom. Resekostnadsersittning jamlikt detta reglemente utgar i enlighet
med vad for nedanndmnda fardsatt och reseklasser finnes angivet.

Fardsatt Klass ! Klass |  Kiass Il
JArnvag «...eeiennnn Avgift f6r 1 plats Avgift for 1 plats Avgift for 1 platsI
i I klass i II klass i IIT klass
Fartyg ..o..vcvvaann Avgift for enskild hytt Avgift for hyttplats Avgift for salongs-
med hogst 2 liggplatser plats

Luftfartyg, sparvig |

och omnibus...... Avgift £for 1 plats
Taxeautomobil ..... Avgift for 1 person
Annan automobil ... Enligt bestimmelser, utfidrdade av Kungl. Maj:it
Histskjuts .......... 30 6re per km
Annat fardsdtt é&n

ovan nimnts ..... 20 6re per km

Vid resa — —— — i sovvagn.

Med fartyg — — — verkligen anvints.

Till omnibus — — — persontrafik (s. k. linjetrafik).

Med taxeautomobil — — — verkliga kostnaderna.

Har forrittningsman — — — hava utgivit.

4.
Resekostnads- och traktamentsersattning — -— — icke forelegat.
Forrattningsman ar — — — med luftfartyg.

Betriaffande resor, som foretagas med forrittningsmannen tillhérigt motor-
fordon, ager Kungl. Maj:t eller myndighet, som Kungl. Maj:t bestimmer,
for vissa befattningshavare eller grupper av befattningshavare férordna, att
resekostnadsersittning skall utga for angivna fardsatt dven i fall, d& fo6r-
rittningsmannen icke enligt bestimmelserna i forsta stycket ar berittigad
till ersiattning for sAdant fardsitt.

Har forrattningsman — — — man nedbringas.

Denna kungorelse linder till efterrittelse fran och med den 1 april 1951.

1 Senaste lydelse av 2 § 1 mom., se 1948: 414.
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Utdrag av protokollet dver civildrenden, hdllet infér Hans Maj:t
Konungen i statsrddet & Stockholms slott den 12 ja-
nuari 1951.

NAarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsriden
SKOLD, QUENSEL, DANIELSON, VoOUGT, ZEITERBERG, NILSSON, STRANG,
EricssoN, MosSBERG, WEIINE, ANDERSSON, LINGMAN.

Efter gemensam beredning med statsradets §vriga ledamoéter anmiler che-
fen for civildepartementet, statsradet Lingman, fraga om éndringar i all-
minna resereglementet och anfér darvid fé6ljande.

I. Inledning.

Genom beslut den 3 juni 1949 uppdrog Kungl. Maj:t it statens sakrevi-
sion att verkstilla utredning och avgiva forslag i fraga om dndrade bestim-
melser rorande resekostnadsersittning vid befattningshavares tjénsteresa
med egen bil.

Med skrivelse den 27 februari 1950 har sakrevisionen dverldmnat férslag
till dylika bestimmelser. Sakrevisionen har dirvid meddelat, att den forst
uppgjort ett preliminirt forslag till 16sning av ifragavarande spérsmal, var-
vid under hand 6verlagts med vissa myndigheter och med representanter for
olika personalsammanslutningar. Med skrivelse den 19 december 1949 har
detta forslag diarefter, med begiiran om synpunkter pi de forevarande fra-
gorna, utsidnts till féljande myndigheter och sammanslutningar, nimligen
forsvarets civilférvaltning, socialstyrelsen, arbetarskyddsstyrelsen, arbets-
marknadsstyrelsen, generalpoststyrelsen, telegrafstyrelsen, vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, vattenfallsstyrelsen, kontrollstyrelsen, skoldverstyrelsen,
dominstyrelsen, lantbruksstyrelsen, rikets allminna kartverk, skogsstyrel-
sen, veterindrstyrelsen, medicinalstyrelsen, lidnsstyrelserna i Kristianstads,
Viarmlands och Visterbottens lin, hushallningssillskapens férbund, stats-
tjinarkartellen, statstjinsteminnens riksférbund, Sveriges akademikers
centralorganisation och tjinsteminnens centralorganisation. Dirjimte ha
automobilbesiktningsminnens férening samt Sveriges jigmistares och forst-
miéstares riksforbund till sakrevisionen inkommit med skrifter i drendet.

Sakrevisionen har sedermera — delvis med beaktande av vad i remiss-
yitrandena anférts — uppgjort det med féorenamnda skrivelse den 27 febru-
ari 1950 framlagda forslaget. Over detta forslag ha utlatanden avgivits av
statskontoret och riksrikenskapsverket.
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Jag torde i detta sammanhang dven fa anmila, att lantmiteristyrelsen i
skrivelse den 14 november 1950 hemstallt, att i viss min andra grunder 4n
de av sakrevisionen fdreslagna skola tillimpas for lantméteripersonalens
vidkommande. Over framstillningen har sakrevisionen den 4 december 1950
avgivit utldtande. Vidare ha Sveriges lantmétareférening och Sveriges veteri-
nirforbund till civildepartementet inkommit med skrifter i drendet.

II. Gallande bestammelser.

Nu gillande bestimmelser angiende ersittning for resa med egen bil i
tjinsten aterfinnas dels i allminna resereglementet, dels ock i vissa med
stod av detsamma utfdrdade s. k. besparingsreglementen.

Enligt 2 § allmdnna resereglementet utgar ersittning fér resa med egen
bil (annan automobil #n taxeautomobil) i tjinsten med 40 6re per km. Be-
traffande tillimpningen av denna beridkningsgrund stadgas i 4 § forsta
stycket samma reglemente, att resekostnads- och traktamentsersiittning
skall utgd med hinsyn tagen till den vig och det fiardsitt, som for resan
verkligen anvints, dock att ersidttningen icke ma tillgodonjutas med sam-
manlagt hogre belopp dn som skulle ha utgitt, direst férrattningsmannen
begagnat sig av den vig och det fiardsiitt, som med avseende & resans idnda-
mal samt for astadkommande av minsta sammanlagda rese- och trakta-
mentskostnad eller eljest varit lampligast. Detta innebir, att ersidttningen
for begagnande av egen bil vid tjansteresa dr beroende av en jamférelse
mellan kostnaderna for dylikt fardsitt och annat firdsatt som kunnat ifraga-
komma.

Om vid gemensam fiard anvindes bil, som tillhér nigon av forrattnings-
minnen, dger denne jamlikt 8 § 2 mom. atnjuta gottgérelse med 5 oOre
per km for varje medresande forrattningsman.

De s. k. besparingsreglementena ha tillkommit med stéd av 4 § tredje
stycket allmidnna resereglementet. Betrdffande resor, som foéretagas med
forrattningsmannen tillhérigt motorfordon, dger Kungl. Maj:t jamlikt detta
forfattningsrum for vissa befattningshavare eller grupper av befattnings-
havare forordna, att resekostnadsersidttning skall efter sidrskilda av Kungl.
Maj:t eller vederbdérande myndighet faststillda berdkningsgrunder utga for
ifragavarande fardsitt dven i fall, d4 forrittningsmannen icke enligt be-
stimmelserna i 4 § forsta stycket (har avses den forut omtalade kostnads-
jamforelsen) ar berittigad till ersattning for sidant fardsitt. Ersiattningen
skall beriknas efter vad som kan anses motsvara de verkliga kostnaderna,
dock att berikningsgrunderna, dir ej Kungl. Maj:t med hénsyn till sir-
skilda omstiandigheter finner skil medgiva undantag, skola sa faststillas,
att ersittningen méa antagas ej komma att dverstiga den i 2 § stadgade,
d. v. s. 40 o6re per km.

Bland besparingsreglementena, vilka for nirvarande torde uppga till ett
trettiotal, ma hir ndmnas féljande typer.
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1. Vederborande dger utan hinder av foreskrifterna i 4 § forsta stycket
allminna resereglementet — d. v. s. utan skyldighet att iakttaga kostnads-
jamforelser — for tjinsteresor, som han foretager med honom tillhérig bil,
atnjuta resekostnadsersittning enligt de i samma reglemente stadgade grun-
derna, dock med foljande inskrdnkningar. Overstiger den under kalender-
aret tillryggalagda viglangd, for vilken resekostnadsersittning salunda ut-
gar, 600 mil med bil, vars tjinstevikt uppgar till minst 1100 kg, eller 400
mil med bil, vars tjanstevikt dr lagre, utgér ersattningen for varje over-
skjutande vigkilometer i férstnamnda fall 20,5 6re och i sistnidmnda fall
17 oére. For vissa nordliga ldn utgar darvid en tilliggsersiatining med 1 ore
per km for korning utéver 600 respektive 400 mil. Till denna typ torde hora
storre delen av besparingsreglementena.

Bestimmelser av hir angivna innehall gilla bland annat for statens
fattigvards- och barnavardskonsulenter med undantag av konsulenten i Got-
lands lidn, tjinstemin vid linsarbetsnimnd eller den offentliga arbetsfor-
medlingen, tjinstemin vid eller under vigférvaltning samt vissa befatt-
ningshavare inom linsarkitektorganisationen, vid kontrollstyrelsens lokala
skattekontroll, hos lantbruksnimnderna och inom lantmiteriorganisationen
samt vissa tekniker vid civilférsvaret. Vidare hora till denna kategori vissa
skyddskonsulenter och skyddsassistenter, kyrkobokfséringsinspektorer i visst
fall, befattningshavare vid hushallningsséallskap, vid statens lokala fiskeri-
administration samt hos skogsvardsstyrelserna.

2. Enligt beslut den 28 januari 1949 édger besiktningsman vid statens bil-
inspektion, vilken ar #gare till i vederborande automobilregister inférd bil
— under forutsittning att han forbinder sig att enligt bestimmelser som
meddelas av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anvidnda bilen fér resor i
tjinsten — uppbira dels sasom bidrag till tickande av kostnaderna for
hallande av bil ett belopp av 1200 kronor {6r ar riaknat, direst bilens
tjanstevikt uppgar till minst 1100 kg, och 900 kronor for ar riknat, dérest
bilens tjanstevikt ar lagre, dels resekostnadsersittning vid tjinsteresa med
sddan bil med 20,5 6re per km, da bilens tjanstevikt uppgar till minst 1100
kg, samt med 17 ére per km, da bilens tjanstevikt ar ligre. For besiktnings-
man, vilkens stationeringsort ir beligen i Visternorrlands, Jamtlands,
Visterbottens eller Norrbottens lan, 6kas ersitiningen med 1 ére per km.

3. Enligt gillande resereglemente foér tjinstemin vid doménverket dger
domiinstyrelsen betriffande resor, som féretagas med forrattningsmannen
tillhorigt motorfordon, medgiva att resekostnadsersittning skall efter sir-
skilda av domiinstyrelsen faststillda berdkningsgrunder utgd fér berdérda
fardsitt dven i fall, da férritiningsmannen icke enligt bestdmmelserna i 4 §
forsta stycket allmidnna resereglementet ar beréattigad till ersittning for sé-
dant fiardsitt. Ersittningen skall berdknas efter vad som kan anses mot-
svara de verkliga kostnaderna, dock att berikningsgrunderna, dir ¢j Kungl.
Maj:t annat sirskilt medgiver, skola sa faststillas, att crsitiningen mi an-
tagas ej komma alt dverstiga den i 2 § 1 mom. allmiinna resereglementet
stadgade. Vid samikning utgar gottgorelse med 5 ore per km och medresan-
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de forrittningsman. Ersattningsbeloppens storlek &r beroende péa bilens
tjanstevikt (3 viktklasser) och den irliga koérstrickan. Beloppen utgi efter
en fallande skala (jfr s. 16).

4. Enligt medgivande av Kungl. Maj:t den 24 oktober 1947 &ager vatten-
fallsstyrelsen, i fall da sd befinnes forenligt med statsverkets intressen,
triffa uppgorelse med vissa befattningshavare vid verket om anvindande
av befattningshavarna tillhériga motorfordon vid resor i tjansten. Av de
fasta kostnaderna betalar tjinstemannen i princip sjialv 40 procent med
hinsyn till att han férfogar 6ver bilen for egen rikning. De rorliga kostna-
derna betalas av staten. Ersédttning utgdr dels med visst bestdmt belopp —
motsvarande statens andel i de fasta kostnaderna — dels med visst belopp
fér kilometer. Den totala erséittningen i genomsnitt under aret fir dock icke
overstiga 40 ¢re per km. Tjinsteman, som enligt beslut av styrelsen mot fére-
nimnd ersidttning anvinder privat bil fér tjinsteresor, ar skyldig att i
tjinsten utan extra ersiittning i man av behov medféra andra tjdnstemén.

III. Sakrevisionens forslag och dardver avgivna yttranden.

Sakrevisionens forslag innebar i huvudsak foljande.

Ersattning for tjinsteresa med egen bil skall utgd efter enhetliga normer,
gillande f6ér hela statsforvaltningen med vissa begransade undantag. Den i
4 § forsta stycket allminna resereglementet féreskrivna skyldigheten att
gora kostnadsjamforelser skall i princip bibehallas, men prévningen av rit-
ten att utan sddana jamforelser begagna motorfordon vid tjansteresor skall
delegeras fran Kungl. Maj:t till vederb6rande centrala férvaltningsmyndig-
heter. Bestimmelserna om ersittningens storlek skola icke kvarsti i all-
minna resereglementet utan utfirdas av Kungl. Maj:t i tilliggsbestimmel-
ser till reglementet.

Ersattningsbeloppen skola sa nidra som moéjligt ansluta sig till de verk-
liga sjdlvkostnaderna och beriknas pa grundval av kalkyler betriaffande tva
biltyper med en tjanstevikt under respektive éver 1100 kg. Med utgangs-
punkt fran att bilanskaffning ekonomiskt sett icke kan anses férsvarlig, om
bilen ej kan utnyttjas 1500 mil per ar fér statens och den enskildes behov,
forordar sakrevisionen, att full tickning for savél de fasta som de roérliga
kostnaderna skall medgivas vid en koérstracka av 1500 mil per ar i statens
tjanst. Begagnas bilen i mindre utstrickning vid tjinsteresor, skall tack-
ningsprocenten for de fasta kostnaderna minskas sa att statsverket och den
enskilde befattningshavaren vid en arlig korlangd om hégst 500 mil i statens
tjanst svara fér halften vardera av de fasta kostnaderna.

Med utgingspunkt fran angivna principiella synpunkter har sakrevisio-
nen i skrivelsen den 27 februari 1950 pa grundval av da radande prislige
beriknat de fasta och rérliga kostnadselementen vid olika arliga korling-
der. Efter omrakning med hiinsyn till dérefter intriffade prisindringar inne-
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bar sakrevisionens forslag, att ersittning for tjansteresa med forrattnings-
man tillhorig bil skall utgd med hérefter angivna belopp.

Bil med tjanstevikt
lig korlangd | . -
Arlig korling under 1100 kg | minst 1100 kg
ore/km | ore/km
0— 500 mil ..... | 29 (29) 38 (40)
501—1500 mil..... 23 (24) 30 (32)
dver 1500 mil .....| 16 (16) 20 (22)

Hartill skall enligt forslaget komma siirskild ersittning dels med 1 ore
per km vid tjansteresa inom Véisternorrlands, Jamtlands, Visterbottens och
Norrbottens lin, vilken ersattning under tiden den 1 november—den 30 april
skall férhéjas med 1 6re per km, dels jamlikt 8 § 2 mom. allménna rese-
reglementet med 5 6re per km for varje medresande forrittningsman.

Jag torde hirefter fi 6verga till en niarmare redogorelse for sakrevisio-
nens férslag och de daréver avgivna yttrandena.

1. Ett enhetligt for hela statsforvaltningen gillande ersiittningssystem.

Sakrevisionen har till stéd for sitt forslag i denna del anfort, att ersatt-
ning fér resa med egen bil i tjinsten for niarvarande utgér efter oenhetliga
bedémningar, medférande en betydande skillnad i ekonomiskt hinseende i
friga om ersittningsbeloppen, oaktat grundférutsittningarna for resornas
anordnande och ersittande i manga fall dro likartade. Med hinsyn hirtill
och till rattvisesynpunkter samt till 6nskviardheten att sivitt mojligt ned-
bringa arbetet med reseersittningens beriaknande och kontrollerande har
sakrevisionen funnit det angeliget, att bestimmelser utfirdas, som enhet-
ligt reglera forevarande forhallanden i alla de fall, d& det ur statens syn-
punkt framstar sisom onskvirt att forrattningsmin tilthoriga bilar utnytt-
jas for resor i tjinsten. Enligt sakrevisionens uppfattning bér dirfor i prin-
cip efterstrivas, att varje forrittningsman, som for tjinsteresa utnyttjar
egen bil, i ersittningsavseende skall folja samma reglemente. Harigenom
skulle behovet av sirskilda bestimmelser fér speciella befattningshavare
eller grupper av sddana bortfalla.

Fran denna grundregel, enligt vilken nuvarande oenhetliga system skulle
utbytas mot ett for statsférvaltningen enhetligt ersédttningssystem, anser
sakrevisionen undantag behdva goras blott i ringa utstrickning och dar
fraga ar om bilresor, vilka egentligen icke ha karaktar av tjénsteresor i van-
lig bemirkelse. Hirom anfor sakrevisionen, att varken de bilresor, som fére-
tagas av postverkets lantbrevbararkar, eller de férrittningsfirder, som ske
med bilar tillhérande bilinspektionens besiktningsmin, kunna anses boéra

! Inom parentes ha angivits de belopp, varmed ersittning enligt de av sakrevisionen {bre-
slagna grunderna skulle utga vid det i borjan av ar 1950 radande prisliget.
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rubriceras sadsom egentliga tjansteresor. I det férsta fallet éro namligen bil-
resorna i stor utstriackning férknippade med enskild ekonomisk verksamhet
och i det senare fallet har det upplysts, att for bilbesiktningsméinnen huvud-
anledningen till bilinnehavet hinfér sig till nédvindigheten att genom regel-
bunden kérning i trafik vidmakthalla kérvana och icke till forrattningsresor
i allminhet. I friga om postverkets lantbrevbirare och bilinspektionens be-
siktningsmin har sakrevisionen dirfér funnit de foreslagna ersattningsbe-
stimmelserna icke bora tillimpas.

Sakrevisionen motsitter sig diremot, att ytterligare undantag fran de
enhetliga ersidttningsnormerna goras. Med anledning av att rikets allmiinna
kartverk hos sakrevisionen pakallat sirbestimmelser for kartverkets per-
sonal har sakrevisionen anfort, att det erbjuder vissa svarigheter att fullt
sikert bedoma om kartverkets personal bor undantagas fran de féreslagna
allminna ersittningsbestimmelserna. Av principiella skil anser sakrevisio-
nen det emellertid icke béra ifrdgakomma, att ytterligare undantag goras.
Sakrevisionen har i detta sammanhang uttalat, att frigan om den ekono-
miska synpunkten pa en tjinstemans bilinnehav alltid maste bedémas mot
bakgrunden av hela hans bilkérning under aret, saledes iven den som han
foretager som privatman. Eftersom vid kartverket bilar komma till an-
vindning endast under filtarbetena under den ljusaste delen av éret, bor,
darest kartverkets befattningshavare i fortsittningen ej vilja stdlla sina
bilar till férfogande, enligt sakrevisionens mening undersékas, om erfor-
derligt antal bilar kan disponeras genom lan fran annat statligt verk. En-
ligt vad sakrevisionen inhimtat kan i detta avseende viag- och vattenbygg-
nadsstyrelsen komma i fraga.

Sakrevisionen har vidare anfort, att det féreslagna enhetliga ersittnings-
systemet otvivelaktigt kan medfora vissa mindre énskvirda konsekvenser
i de fall, da ersittning for {jinsteresa utbetalas av annan &n den myndig-
het eller institution, dir vederbérande ir anstilld. Salunda blir debiteringen
av resekostnadsersittning fér t. ex. ett sjukbesék pa en och samma plats
varierande, beroende P4 under vilken del av Aaret sjukbesoket intraffar.
Vidare komma kontrollméjligheterna, da kostnaderna skola ersittas fran
olika hall, att bliva férhallandevis begrinsade, om man icke vill inféra ett
alltfér omstindligt och dérfér irriterande kontrollsystem. Sakrevisionen har
darfér undersokt mojligheterna att utforma laxan pa sadant satt att for
hela viglingden upp till 1500 mil per ar skulle fa debiteras ett och samma
ersiattningsbelopp per kilometer. Ett sadant tillvigagangssitt skulle emeller-
tid medfdra si liag kompensation till de férrattningsmin, som stanna vid
forhallandevis laga korliangder per &r, att revisionen icke ansett sig kunna
framligga forslag dirom; detta framfér allt med hinsyn till de av atskilliga
myndigheter och personalorganisationer framférda farhagorna fér att en
i forhéllande till de faktiska kostnaderna alltfér lag ersittning skulle kunna
féranleda vederbérande forrittningsman att icke utnyttja sin bil i tjansten.
Att ett sddant foérhallande skulle kunna leda till icke énskvirda konsekven-
ser for statsverket, finner sakrevisionen uppenbart. Sakrevisionen anser
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vidare, att den omstindigheten att kostnadsdebiteringar skulle variera un-
der arets olika tider icke innebir storre olidgenhet i detta sammanhang. D4
det didremot otvivelaktigt skulle representera ett stort virde, att en sd
betydande del av statsforvaltningen som mojligt inordnas under enhetliga
bestaimmelser pa forevarande omrade, haller sakrevisionen fére, att varken
den sistnamnda omstiandigheten eller det férhallandet att kontrollen icke
kan utbyggas pa ett sitt, som i sig sjalvt ar onskvart, boér f4 hindra, att
det foreslagna systemet gores tillimpligt 4ven pa nu avsedda forrdttnings-
mén, vilkas egna uppgifter om tidigare under aret tillryggalagd korlingd
i respektive fall torde fa godtagas.

I fraga om det tekniska genomférandet av forslaget om ett enhetligt er-
siattningssystem anfor sakrevisionen fo6ljande.

Frin angivna utgingspunkter synes det nédvindigt att dndra de nuva-
rande bestimmelserna i 2 § resereglementet angaende ersidttning for resa
med »Annan automobil> och ersidita dem med de sirskilda ersitinings-
grunder, som boéra gilla for ifragavarande tjdnsteresor och wvartill i det
foljande framligges forslag. D& dessa ersittningsbelopp édro grundade pa
sjilvkostnadsberakningar och dirfor kunna behova justeras med hinsyn
till intriffade storre forskjutningar — o6kningar eller minskningar — i
mera betydelsefulla kostnadsposter, synas ifragavarande ersittningsgrun-
der smidigast kunna anpassas efter féreliggande férhallanden, om bestim-
melserna helt utbrytas ur resereglementet och innefattas i sdrskilda av
Kungl., Maj:t utfirdade tilliggsbestdmmelser. Till dessa skulle hinvisas i
resereglementet. Salunda faststdllda ersattningsgrunder avses skola tillim-
pas vid varje resa med annan bil 4n taxebil, silunda icke blott vid tjanste-
resa med egen bil utan #dven om i férekommande fall forritiningsman er-
bjudes resa med annan tillhérig bil och ersidttning for sddan resa kan utgi
jamlikt 15 § allminna resereglementet.

Sakrevisionens forslag i denna del har i allménhet tillstyrkts i de avgivna
yttrandena.

Rikets allmdnna kartverk har dock ansett, att ett enhetligt f6r hela stats-
forvaltningen gillande ersittningssystem moéter stora praktiska svarigheter
vid genomférandet pi grund av de vasentligt olika férhédllanden, under
vilka tjanstemin inom skilda grenar av statsférvaltningen arbeta. For kart-
verkets del stilla sig resekostnaderna med hinsyn till arbetets art omkring
hilften billigare med forrattningsménnen tillhériga bilar dn med trafikbilar.
Pa grund av att bilarna utnyttjas endast under den tid faltarbetet pagar
bliva emellertid de fasta kostnaderna oproportionerligt héga per kilometer.
Av detta skal kan enligt kartverkets mening ett enhetligt ersiattningssystem
icke tillgodose befattningshavarnas beriittigade ansprak pé skilig gottgorelse
for att de for tjanstebruk halla egen bil. Ambetsverket har med anledning
harav uttalat farhagor for att tjinsteméannen icke skola vara villiga att stilla
egen bil till forfogande for tjinsteresor, direst sakrcvisionens forslag ge-
nomfores. .

Liknande synpunkter ha anforts av domdnstyrelsen och skogsstyrelsen.
Sistnimnda myndighet har salunda uttalat, att sakrevisionens forslag vis-
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serligen erbjuder en for normalfallen avloningstekniskt sett ldmplig 16s-
ning men att det kan ifragasiittas, om icke skogsvardsstyrelsernas befatt-
ningshavare och didrmed jimfdérbara personalgrupper béra vara underkas-
tade andra ersittningsbestidmimelser.

Sasom jag i det féljande kommer att nirmare angiva har dven lantmadteri-
styrelsen ansett, att i viss man avvikande regler bora galla fér den under
styrelsen lydande personalen.

Veterindrstyrelsen har i sitt utlatande upptagit frigan om den resekost-
nadsersittning, som enskild person har att utgiva till férriattningsman. Ve-
terinirstyrelsen har framhallit, att olikheter kunna uppsti icke blott bero-
ende pi den sammanlagda viglingd, som den ordinarie befattningshavaren
under det 16pande aret i tjansten tillryggalagt med sin bil fére forrittnings-
tillfallet, utan aven vid ledighet for denne, enar vikarien kan ha bil av
annan storleksordning eller tidigare under aret tillryggalagt annan viglingd
an den forre. En sadan konsekvens av systemet utgor enligt veterinirsty-
relsens mening en allvarlig svaghet hos detsamma. Veterinirstyrelsen anser
emellertid att, d& det féreslagna systemet skulle leda till minskade utgifter
for djuragarna och vidare den uppkommande skillnaden i reseersiattningarnas
storlek i regel skulle bliva mycket méttlig, nu berérda avigsidor icke béra
fa anses vaga sa tungt, att ett system, som i évrigt torde komma att med-
fora icke ovisentliga fordelar, bér pa grund dérav avvisas.

I sarskilt yttrande ha tre veterindrrad anfoért, att den av sakrevisionen
foreslagna principen for ersidttningarnas utformande synes praktiskt till-
lamplig i de fall, d4 samtliga resekostnader betalas av det ambetsverk eller
den myndighet, vilken har att bestimma om, nir och hur resorna skola
foretagas. D4 det giller praktiserande tjinsteveterinir anse veterinirraden
denna princip dgnad att skapa irritation i veterindrens forhallande savil
till vederbérande myndighet som framférallt till den djurigande allmin-
heten, vilken har att erligga resckostnaden vid veterinirens sjukbesok.
Dértill kommer, att kontrollen — dven om den begransas till stickprov —
kan vintas bliva betungande for savil veterinidren som #4dmbetsverken.

Jamval medicinalstyrelsen har anfort att de foreslagna grunderna for
ersittning icke synas kunna tillimpas ifrdga om férriattningsman, vilka i
forevarande sammanhang intaga en markerad séarstdllning — provinsial-
likare, sjukskdterskor, barnmorskor — i det hianseendet, att kostnaderna fér
tjdnsteresor skola ersittas i vissa fall av staten, i andra fall av landsting,
kommuner, sjukkassor eller enskilda personer.

Liknande synpunkter ha anforts av hushdllningssdllskapens férbund.

Statskontoret har uttalat, att goda forutsittningar foreligga for inférandet
av enhetliga ersittningsgrunder. Ambetsverket finner sig icke helt dvertygat
om att sidrbestdmmelser erfordras for bilinspektionens del. I sistnamnda
hinseende har skiljaktig mening anférts av t. f. statskommissarien Londahl.

Med anledning av vad medicinalstyrelsen, veterinirstyrelsen och hushall-
ningsséllskapens férbund anfért foreslar statskontoret, att ersittning for
resekostnader fran rekvirent alltid skall erliggas efter fixt belopp, férslagsvis
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25 6re per km. Skulle férriattningsman vid érets slut kunna pavisa, att den
totala ersittningen hirigenom blivit ldgre én enligt de differentierade ersitt-
ningsgrunderna, bér han vara berittigad att av huvudmannen utfa ersatt-
ning for skillnaden.

Riksrikenskapsverket har framhillit, att de foreslagna ersiattningsgrun-
derna enligt dmbetsverkets mening innebira en avsevird forbittring i for-
hallande till nu gillande system med skilda bestimmelser for olika grupper
av tjanstemin. Ett genomférande av forslaget skulle bland annat medfora
en betydande forenkling av reseersittningens berikning och kontrollen déira.

I likhet med sakrevisionen anser riksrikenskapsverket, att de oligenhe-
ter, som #aro forbundna med att reseersittningarna komma att debiteras
med olika belopp for kilometer beroende pa under vilken del av aret for-
riattningen fger rum, icke béra hindra, att det foreslagna systemet gores
tillampligt dven vid férrattningar, dir skilda uppdragsgivare skola bestrida
resekostnaderna.

2. Delegering till vederborande myndigheter av provningen enligt 4 §
tredje stycket allminna resereglementet.

Ehuru ersittning vid tjansteresa med egen bil bor faststillas efter enhet-
liga grunder, skola enligt sakrevisionens uppfattning icke de i 4 § forsta
stycket allminna resereglementet intagna villkoren for erhallande av rese-
kostnadsersittning upphivas. Sakrevisionen anser emellertid, att det av-
gorande, som nu enligt 4 § tredje stycket resereglementet ankommer pa
Kungl. Maj:t, bor decentraliseras till vederbérande myndighet (central for-
valtningsmyndighet), vilken den fordonséigande férrittningsmannen tillhor.

Betriaffande fragan vilka férrittningsmin eller grupper av sddana som
vid tjinsteresa med egen bil skola genom myndighets beslut undantagas
fran den i 4 § forsta stycket allminna resereglementet angivna jamforelse-
berikningen kan enligt sakrevisionens mening fullt exakta normer ej fixeras.
Sakrevisionen anser, att erforderligheten av sadan dispens bor bedomas
under hinsynstagande till arten och omfattningen av vederbdrandes tjanste-
aligganden, tillgangen till tjinstebilar m. m. Savitt mojligt bor dispensen
bygga pa en verklig kostnadsjamforelse i stort mellan olika resesatt. Med-
givande att anviinda egen bil i tjinsten i forening med undantag fran kost-
nadsjimforelsen bor limnas endast om deita ur ekonomisk synpunkt och
med hénsyn till ett rationellt bedrivande av verksamheten stiller sig for-
manligt for statsverket. Medgivandet bor avse viss tid och visst tjanstgorings-
omrade, varvid jamvil bor faststillas den taxetyp (for »storres eller »mind-
re» bil), efter vilken ersittning skall beridknas, samt forutsatta férbindelse
fran vederborande foérrattningsman att under tiden fér medgivandet anvinda
bilen for resor i tjansten, att medgiva att annan forrattningsman, som har
att i tjanstedrende firdas i huvudsak samma vig, i man av utrymme ma
medfélja i bilen, samt att for anbefalld resa anvinda tjinstebil, om sadan
stilles till forfogande.
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Vid o6vervigandet om ersattning skall fa beriknas for begagnande av
stérre eller mindre bil béra myndigheterna enligt sakrevisionens forslag
utgd fran att endast ersittning for mindre bil som regel bor medgivas. Det
larer namligen kunna forutsittas, att fér inspektionsindamal anlitandet av
ett sddant fordon i det alldeles 6vervigande antalet fall dr till fyllest. Avsteg
frin denna huvudregel synes allenast béra ifragakomma dels for tjinste-
resor i huvudsak inom de fyra nordligaste linen, dir det pa grund av re-
sornas lingd och mera anstringande karaktir kan finnas sirskilt motiverat,
dels i sAdana fall, da forratiningsman i sin tjinst har att mera regelbundet
medfora ett stérre antal medresenirer eller befordra redskap. instrument
eller annan dylik icke personlig utrustning, som ir behovlig for forritt-
ningens verkstillande och som dr s skrymmande, att densamma icke lamp-
ligen kan medféras i mindre bil. Fér myndighets beslut i dylika fall synes
sarskild motivering béra givas. En forrittningsman, som av privata skil
énskar hélla storre bil an tjansten kriaver, bor icke fa debitera resekostnads-
ersittning med hogre belopp 4n som motsvarar ersiittning fér resa med
mindre bil.

Om det anses erforderligt, att en fortlépande tillsyn utévas dver tillamp-
ningen av de férordade bestimmelserna, bor denna enligt sakrevisionens
mening ske genom att avskrift av vederbérande myndighets beslut i aren-
den av forevarande art insindas till finansdepartementet.

Sakrevisionen anfor i detta sammanhang vidare.

En allmén forutsiattning for tillimpande av ett system som det hir skis-
serade ar givetvis, att den myndighet, som #ger anbefalla foéretagandet av
tjinsteresa, noggrant provar behovet hirav i varje sarskilt fall. For att for-
hindra uppkomsten av eventuella okynnesresor har den méjligheten &ver-
vagts att i ersittningssystemet inféra vissa klasser, till vilka férrattnings-
ménnen skulle hianforas, allt efter omfattningen av deras pa férhand berak-
nade 4rliga resebehov. Ersittning fér resor inom klassgrinsen skulle utga
med ett enhelligt belopp per kilometer, som vid klassgriansens éverskridande
brant skulle falla. Ett dylikt system skulle emellertid bliva besvirligt att
tillaimpa och kunna medféra mindre 6nskviarda konsekvenser. Man synes
darfor fa utga fran att den kontroll, som vederbérande myndighet utévar vid
resors anbefallande och planliggning samt genom granskningen av ingivna
ersittningsrikningar, ar till fyllest. Hirtill kommer att, om ersédttningssyste-
met konstrueras efter en fallande skala, en i viss man aterhallande verkan
kan férvantas.

Den foreslagna decentraliseringen f6rutséitter en andring av 4 § tredje
stycket allménna resereglementet. D& avsikten med utbrytningen av ersitt-
ningsgrunderna foér fird med »Annan automobil» i 2 § reglementet ar att fa
till stind en smidigare anpassning av ersittningsbeloppcn efter de faktiska
forhdllandena, bor enligt sakrevisionens forslag den i 4 § tredje stycket
intagna bestimmelsen om maximering till 40 6re per km av den av Kungl.
Maj:t faststillda ersattningen upphévas. Detta synes gora en andring av 1 §
andra stycket erforderlig.

De hérda myndigheterna och sammanslutningarna ha allmant uttalat sig
till féorman fér den av sakrevisionen féreslagna decentraliseringen fran
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Kungl. Maj:t till vederborande centrala férvaltningsmyndigheter av de av-
goranden, som nu enligt 4 § tredje stycket resereglementet ankomma pa
Kungl. Maj:t. Statskontoret har dock icke ansett sig kunna férorda, att en
decentralisering generellt genomféres pa forevarande omrade. Ambetsverket
haller fér sin del fore, att bestimmanderatten alltjamt i princip bér forbe-
hallas Kungl. Maj:t. Hinder bér dock icke méta fér Kungl. Maj:t att dele-
gera beslutanderitten i dessa fragor. Sadan delegation torde enligt stats-
kontorets mening utan vidare kunna ske till affirsverken och de storre
centrala férvaltningsmyndigheterna, sasom forsvarets civilforvaltning be-
traffande forsvarsvisendet, arbetarskyddsstyrelsen betraffande yrkesinspek-
tionens befattningshavare, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, byggnadssty-
relsen, kontrollstyrelsen och lantméteristyrelsen.

Kontrollstyrelsen har anfort, att villkoren foér dispens fran kostnadsjam-
forelsen bora utformas sa, att dispensen icke giller for alla av forrattnings-
man féretagna tjansteresor utan blott foér vissa av dem.

Riksrikenskapsverket har framhallit, att den av sakrevisionen diskule-
rade anordningen att till nedbringande av resekostnaderna inféra vissa klas-
ser, till vilka forrittningsmannen skulle hanféras med hédnsyn till deras pa
forhand beridknade arliga resebehov — vilken anordning av doménstyrelsen i
avgivet yttrande forordats — icke synes ambetsverket praktiskt genomfor-
bar. I likhet med sakrevisionen finner riksrikenskapsverket den kontroll,
som av myndigheterna utévas vid resornas planliggning och vid gransk-
ningen av reserikningar, till fyllest for forebyggande av att reseverksamhe-
ten utstrickes utdver vad som for tjanstens fullgorande ar erforderligt.

3. Ersittningssystemets utformning.

I friga om ersittningssystemets utformning framhaller sakrevisionen, att
utgdngspunkten bdr vara att statens intresse av att utnyttja en férriattnings-
man tillhoérig bil blir tillgodosett och att forrdattningsmannens intresse av att
erhalla skilig gottgbrelse, direst hans bil stélles till férfogande, icke efter-
sattes. Ett system, som medfor riattvisa i varje enskilt fall, ir dock icke
mojligt att ernd utan man far néja sig med att utforma bestimmelserna om
ersittningen sa att denna blir ett uttryck fér den genomsnittliga kostnaden i
ctt antal typfall.

Niamnda syften finner sakrevisionen kunna uppnés, darest féljande prin-
cipiella synpunkter beaktas vid utformandet av ersiattningsbestimmelserna.

1) Ersittningsbeloppen bora s nira som mdjligt ansluta sig till den
verkliga sjalvkostnaden for bildrift. Den underliggande kostnadsberik-
ningen bor dock asyfta ett for hela landet for olika biltyper och kérfor-
hallanden representativt genomsnitt samt hinfora sig till fasta och ror-
liga kostnader. Mcd fasta kostnader avses hiirvid av den korda vag-
striackan i stort sett oberoende kostnader fér amortering, rinta, skatt,
forsakring och garage. De rorliga kostnaderna besti av utgifter fér driv-
medel, olja, rundsmoérjning, tvittning, dick och reparationer.
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2) Erséattningsbeloppens berdkning bér — i likhet med vad nu i vissa
besparingsreglementen ir fallet — grundas pa kalkyler for tva biltyper
med tjinstevikt under respektive dver 1100 kg. Hirmed bor avses den
tjanstevikt, som bilen har i standardutférande.

3) Ersdttningsbeloppen bora i viss mén differentieras, allt efter som
tjansteresorna foretagas i vissa nordliga lin eller 6vriga delar av landet.
Salunda bor ersittningen till forriattningsmén, som foretaga tjanste-
resor inom Vasternorrlands, Jimtlands, Visterbottens och Norrbottens
lin forhéjas med 1 6re per km. Vid tjansteresa vintertid, férslagsvis
fr. o. m. den 1 november t. o. m. den 30 april, bér sistnimnda ersitt-
ning héjas till 2 6re per km.

4) Det sambruk mellan staten och den enskilde av den sistnimnde
tillhorig bil, som hér avses, bor liggas pa en sund ckonomisk grundval
darigenom, att sdsom forutsittning for anordningen ldgges ett ur eko-
nomisk synpunkt tillfredsstillande totalutnyttjande av bilen i savil stat-
lig som enskild tjanst; denna utnyttjningsgrad bor med hinsyn till bi-
lens livslangd och for bilen erforderlig kapitalinvestering kunna fixeras
till 1500 mil per ar.

5) Vid arliga korlingder av 1 500 mil och mera i statens tjinst béra
sé&vil de fasta som de rorliga kostnaderna helt baras av staten. Vid ar-
liga korldngder under 1 500 mil béra — foérutom de rorliga kostnaderna
— endast viss del av de fasta kostnaderna bestridas av staten. Direst
man nimligen utgar ifran att en enskild befattningshavare tillhérig bil
sammanlagt for staten och den enskilde kéres minst 1500 mil per ar,
skulle i princip vid farder i statens tjanst under angivna viglingd per
ar ratteligen utga tickning fér de fasta kostnaderna med belopp, som
star 1 samma relation till 100 procent som den befarna vigstrickan till
1500 mil. For tjansteresor upp till sammanlagt 500 mil per ar skulle
salunda tickningsprocenten begrinsas till 33'/. procent och for tjanste-
resor upp till 1000 mil per ar till 66°/; procent. Detta skulle emeller-
tid medféra en betydande minskning av nu utgdende ersattningsbelopp
for koérning kortare viaglingder. Man synes darfor béra utga fran att
vid arliga korlangder upp till 500 mil vardera parten bidrager med half-
ten av de fasta kostnaderna och att biligaren under loppet av pafol-
jande 1 000 mil erhaller ersattning for aterstdende fasta kostnader.

P& grundval av dessa forutsiattningar bor ersittningssystemet enligt sak-

revisionens uppfattning konstrueras p& sddant sitt, att resekostnadsersitt-
ningen utgar per i tjansten tillryggalagd kilometer med belopp utgoérande
summan av rorliga och fasta kostnader. Den ersattningsberittigade kan da
omedelbart fa sitt ersiattningsanspriak definitivt reglerat i samband med re-
serikningens godkdnnande. Ett ersitiningssystem, konstruerat pa basis av
ersiattning per kilometer kord vigstriacka och/eller arliga eller méanatliga
engangsbelopp fér tackning av vissa kostnadsposter, anser sakrevisionen
kunna medféra betydande svarigheter vid tillampningen. Risk skulle ocksa
foreligga for att den enskildes motprestation icke skulle komma att svara
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mot engingsbeloppet. Systemet skulle dessutom féranleda en kostnadskra-
vande kontroll fran statsmyndigheternas sida.

Med utgingspunkt fran angivna principiella synpunkter har sakrevisio-
nen beridknat de fasta och rorliga kostnadselementen vid olika arliga kor-
lingder. Berikningarna ha i sakrevisionens slutliga forslag i vissa avseenden
justerats pa grund av vad i de avgivna yttrandena anforts.

Efter omriakning med hinsyn till nu raddande prislige kommer kostnads-
ersiattningen enligt sakrevisionens forslag att vid olika kérlingder utgd med
belopp, som framga av foljande sammanstillning, vari dven upptagits sak-
revisionens omriknade forslag till zontaxa.

= =
‘ .| Fasta och rérliga kost- Forslag till
Fasta kostnader I;i‘;;' nader att erl;éitta zont;xa
kost- o
" total er- . vid zo-
héarav | .0 . kost- |nader| totalt vid |,
m'Zl(/)z'?r sum- | ersittas satt’ril&ng nads- | vid slutet av mor;mfesp. I:lensbSll}lt
1 ma inom tiack- |zonens| varje zon D
zonen | ZOMEMS | ping | slut GRS
slut ° ning
ore/ ore/ | ore/
kr kr kr % kr kr km kr km | km kr
| )
A. Bil med
tjdnstevikt
under
1100 kg

t. 0. m. 500 | 1592 796 796 50 621 | 1417 288 | 1417| 283 290 1450

501—1000} 1645 569 1366 83 | 1242| 2607 | 26:1| 1190| 238 } 23.0| 2 600
1001—1500 | 1885 520 1885 100 | 1863 3748| 250 | 1141 228 3750
1501—2000 | 2097 212 2097 100 | 2484| 4581 | 22'9| 833 167 4550
2001—2500 | 2276 179 2276 100 | 3105 5381 | 21'5| 800 160 } 16-0 5350
2501—3000| 2419 143 2419 100 | 3726 | 6145 2061 764| 1538 6150

B. Bil med
ljdnstevikl
om minst
1100 kg
t.o.m.b00| 2086 1043 1043 50 829 | 1872 874 1872 374| 380 1900
501—1 000 | 2086 688 1731 83 | 16568| 3389 33-9| 1517| 308 || 3400

1001—1500 | 2357 626 2 357 100 | 2487 | 4844 323 14551 291 [30'0 4 900

1501—2 000 ; 2 564 207 2564 100 | 3316} 5880 294 1036, 207 5900
2001—2500 | 2787 223 2787 100 | 4145| 6932 27'7| 1062 | 210 |; 200/ 6900
2 501—3 000 | 2905 118 2905 100 | 4974 | 7879 26:8| 947 189 7900 |

Till angivna belopp kommer sirskild ersittning dels med 1 6re per km
till férrittningsman vid tjansteresa inom Visternorrlands, Jimtlands, Vis-
terbottens och Norrbottens ldn, vilken ersittning forslagsvis under tiden 1
november-—30 april skall forhéjas med 1 ére per km, dels pa grund av stad-
gandet i 8 § 2 mom. allminna resereglementet med 5 6re per km for varje
medresande forrattningsman.
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. Forsvarets T .
Vanligaste - Vattenfalls- Ellryls Telegrafsty- Statsjigmis- | Motorminnens
Kérd besparings- Pg:}??:g:‘:tlz styrelsens nicriv;”(oé‘gll,ti,) relsens tarnas fére- riksférbunds Sakrereyls‘;o-
vigliangd reglementet g taxa bg‘ Akni berdkning nings forslag’ berikning nens lorstag
il " | Dberikning 7 |
totalt |ore/km | totalt |6re/km | totalt |dre/km | totalt |ére/km | totalt |6re/km | totalt iiire/km ‘ totalt '6re/km | totalt l(’ire/km i
| | 1
A. Bil med I I
tidnstevikt
under 1 100 kg | |
| J 2315 | 46'3 _
t.o.m. 500 | 1770 | 354 | 1550 | 811 | 2000 | 400 | 160uv | 320 | 1550 | 3l0 | 2150 | 430 21500 230_0} 1450 | 290
(max) N , !
5011000 | 2620 | 262 | 2670 | 267 | 3020 | 802 | 2900 | 290 | 2850 | 285 | 3300 830 |{23 0% f;‘é_‘l’} 2650 | 2 |
1001—1500 | 3470 | 231 | 3760 | 2561 | 3720 | 248 | 4200 | 280 | 4150 | 277 | 4050 | 270 | 3990 | 266 | 3850 257
1501—2000 | 4320 | 216 | 4880 | 244 | 4420 | 221 5050 | 2538 | 5050 | 2538 4860 | 243 | 4600 | 233
2001—2500 | 5170 | 207 5120 205 | 5900 | 236 | 5950 | 238 5726 | 229 | 54560 | 218
2501—3000 | 6020 | 201 5820 194 | 6750 | 225 | 6850 | 228 ! 6570 1 219 | 6250 208 |
B. Bil med ' | |
tjdnslevikt
om minsl
1100 kg ‘ ] | |
t.o.m. 500 | 2000 | 400 | 2065 | 41'5 | 2000 | 400 | 2150 430 | 2000 { 100 | 2850 | 570 f{fj e 2-2?)0} 2000 400 |
(max) = :
501—10C0 | 3220 | 322 | 3620 | 362 | 4000 400 | 3900 | 3%0 | 3650 865 | 4400 | aao |J390| 3921 35,0 g6 |
(max) \*3580 | %358
1001—1500 | 4245 | 283 | H100 | 340 | 4965 | 331 | 6650 | 377 | 5300 353 | 5400 | 360 | 585 | 539 | 5200 | 847 |
1501—2000 | 5270 | 264 | 6560 | 328 | 5920 | 296 | 6850 | 343 | 6400 323 6200 | 310 | 6300 | 315 |
2001—2500 | 6295 | 252 6 87H { 275 | 8050 | 322 | 7600 | 304 7325 | 298 l 7400 | 296
2501—3000 | 7320 | 244 7830 | 2601 9250 308 | 8750 | 292 [ B400 | 280 | 8000 | 283 |

! Tjdnstemannen svarar f6r 200 kronor av de fasta kostnaderna.
? Beloppet justerat med hinsyn till den tédckningsprocent betrdffande de fasta kostnaderna, varpa sakrevisionens forslag bygger.
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For att giva en uppfattning om det ekonomiska utfallet vid en tillimpning
av det foreslagna ersittningssystemet 1 férhallande till nu gillande grunder
och till vissa inférskaffade kostnadsberikningar har sakrevisionen uppriit-
tat en tabla (s. 16), utvisande den totalt uppburna ersittningen vid vissa ar-
liga korlangder och den dirvid uppburna genomsnittsersittningen per km.
Tablan har upprittats pa grundval av det i februari 1950 radande pris-
laget.

I allminhet ha remissinstanserna givit sin anslutning till tanken, att er-
siattningsbeloppen béra sa niara som majligt ansluta sig till de verkliga sjalv-
kostnaderna. Sasom redan forul antylts ha emellertid vissa myndigheter
ansett att de speciella sjalvkostnader, som kunna uppkomma allt efter som
arbetsférhallandena vaxla inom olika verksamhetsomraden, béra tagas till
utgangspunkt fér kostnadsberikningarna i stillet for de genomsnittliga
kostnaderna i ctt antal typfall.

Ej heller mot forslaget att ersittningsbeloppen skola grundas pa kalkyler
for tva olika biltyper med tjdnstevikt under respektive 6ver 1100 kg ha
som regel erinringar framforts. Rikets allmdnna kartverk har dock uttalat
sig for en biltyp och kontrollstyrelsen for tre biltyper.

Diaremot ha skiftande meningar kommit till uttryck betriffande de av
sakrevisionen uppstilla principerna {6r fordelning av de fasta Kkost-
naderna.

Riksrikenskapsverket har ansett de foreslagna ersittningsgrunderna vil
avviagda for tillgodoscende av savil statens intresse att tjansteménnen i er-
forderlig utstrickning stilla sina bilar till férfogande for tjiansteresor som
den enskilde tjinstemannens intressc att erhalla skélig gottgorelse fér sina
kostnader foér hallande av bil.

Statskontoret har tillstyrkt foérslaget i denna del men framhallit, att det
forefaller som om totalutnyttjandet per ar for storre bil satts vid ett forhil-
landevis 1agt antal mil. Skiljaktig mening har uttalats av t. f. statskommissa-
rien Jerdenius och forste byrasekreteraren Kull, vilka ansett, att man vid
beriknandet av ersittning for driftkostnaderna foér bil bér utga fran att er-
sittningen skall berdknas efter den genomsnittliga sjilvkostnaden fér bil
vid ett ekonomiskt tillfredsstillande totalutnyttjande av bilen, och att sir-
skilda ekonomiska foérdelar icke skola beredas nigon av parterna. Ett kon-
sekvent genomférande av denna princip leder enligt deras uppfatthing till
en enhetlig ersiittning {6r kilometer vid alla korlingder upp till 1500 mil
for ar, varigenom ett administrativt enkelt ersittningssystem skulle erhallas.
Ersittningen for «de forsta 1500 milen per ar bér med hdnsyn hirtill be-
stimmas till 25,5 6re per km vid anvindande av bil med en tjianslevikt under
1100 kg och eljest till 34,5 ore per km.

Statstjinarkartellen har uttalat, att de foreslagna ersittningsbeloppen
forefalla skiliga med hiinsyn till radande kostnader.

Tjinstemdnnens centralorganisation har forklarat sig godtaga savil for-
slaget till kompensationsgrad i fraga om de fasta kostnaderna som princi-

Q@ Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 19.
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pen alt ersitiningen baseras pa en arlig total korlingd av 1500 mil, dven
om sistnimnda bestimning synes vil hog.

I nagra yltranden har gjorts gillande, att full ersittning for de fasta
kostnaderna bor utga fiven om den arliga korstriackan i statens tjanst un-
derstiger 1500 mil. Salunda ha socialstyrelsen, hushdllningssdllskapens for-
bund, Sveriges akademilers centralorganisation samt Sveriges jigmdstares
och forstmdstares riksférbund ansett, att ifragavarande ersittningsgrins bor
bestimmas till 1 000 mil per ar, medan skogsstyrelsen uttalat sig for att for-
delningen av de fasta kostnaderna inom hela latituden 500—1 500 mil bor
ske med utgangspunkt fran den fasta kostnaden vid 1 500 mil.

Domdnstyrelsen har foreslagit, att statsverket skall oberoende av kor-
strackan betala hela kostnaden for fordonsskatt, forsakring och garage samt
vid 500 mils korning i tjinsten bestrida °/, av kostnaderna fér amortering
och rinta.

Rikets allmdnna kartverk och linsstyrelsen i Visterbottens lin ha anfort,
att de fasta kostnaderna bora helt tackas av kilometeranslagen dven om
den arliga korlangden understiger 1500 mil.

Statstjinstemdnnens riksférbund har i sitt yttrande anfért att de till for-
bundet anslutna organisationer, som avgivit yttranden over sakrevisionens
preliminira forslag, i allmdnhet framhallit att ersittningsheloppen iro for
laga och att ersittningen ej ticker sjilvkostnaderna. Av ifragavarande or-
ganisationer har Sveriges lantmétarcférening férordat full kompensation for
de fasta kostnaderna vid en arlig korldngd i tjansten av 700 mil

Lantmadteristyrelsen har i sin forut omfoérmailda skrivelse hemstéllt, att
en annan fordelningsgrund betriffande de fasta kostnaderna 4n den av
sakrevisionen foreslagna skall tillimpas for lantméteripersonalen. Styrelsen
foreslar salunda, att statsverket for savidl mindre som stérre hil skall bi-
draga med 75 procent av de fasta kostnaderna vid arliga koérlingder upp
till 500 mil. Under diarpa féljande 1 000 mil per ar skall bilinnehavaren er-
hilla ersdttning for aterstiende fasta kostnader. I fraga om mindre bil bor
dirjamte enligt lantmateristyrelsens forslag gilla den specialregeln, att stats-
verket vid arliga korlangder upp till 300 mil skall svara fér 60 procent av
de fasta kostnaderna.

Till stéd for sin framstillning har lantmiteristyrelsen anfért bl. a. fol-
jande.

Lantihiteripersonalens tjinsteresor avvika i avsevird grad fran vanliga
tjansteresor inom statsforvaltningen. Salunda medféres nistan utan undan-
tag omfattande bagage. Detta bestar dirvid av instrument (f. ex. teodolit,
distanstub och avviagningsinstrument med tillhérande lador och stativ), an-
nan matutrustning (t. ex. métband, stakkippar, stenborr, sligga och mar-
keringsjirn) samt kontorsutrustning (i. ex. skrivmaskin, raknemaskin,
planimeter, kartor, blanketter o. dyl.). Ej sidllan medfores ytterligare per-
sonlig utrustning for ibland langvarig vistelse utanfér stationeringsorten.
Mycket ofta atfoljes lantmitaren av métningstekniker, av gode méin, som
hamtas under fardvigen, eller av sarskilt tillkallad sakkunnig. Da forratt-
ningsobjekten ligga vitt utspridda pa distriktets landsbygd, uppkommer i
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regel en avsevird tidsutdriikt, om allménna kommunikationsmedel utnytt-
jas. Ofta dga resorna rum pa daliga viigar och under besvirliga vaderleks-
forhallanden. Personalens bilar dro pa grund hirav utsatta for forslitning
i hogre grad dn vid vanliga bilresor. Pa grund av lantmiiteriarbetets art
framstar bilen som ectl synnerligen virdefullt hjalpmedel fér personalen,
och sirskilt under nuvarande férhillanden med hart pressad arbetstakt pa
grund av stor och vixande arbetsmingd utgér bilen ctt medel all rationa-
lisera verksamheten, som icke kan undvaras.

Lantmiiteristyrelsen har genom konlakter med lantmiileristatens tjinste-
foreningar haft klart for sig att pevsonalen anselt nuvarande crsitinings-
bestimmelser for begagnandet av cgen bil i tjinsten som obilliga. Styrelsen,
som med bekymmer sett den begynnande tvcksamheten hos personalen att
aven i fortsittningen halla sig med cgen bil for tjinstebruk, har —- i syfte
att skapa etl underlag for att bedéma bilens ckonomiska betydelse for lant-
miiteriet — under hosten 1950 verkstiillt en undersdkning inom ett trettio-
tal representativa organisationsenheler angaende de forindringar i rese- och
traktamentskostnader samt tidsateang, som foranledes av en insats av en
eller flera bilar per organisationsenhet. Av utredningen framgar bl. a., att
den genomsnittliga irliga kérlingden av tjinsteresor for lantmiiteriets be-
fattningshavare ar jimférelsevis lag. Detta sammanhiénger nirmast med
de begrinsade verksammhetsomradena samt en omsorgsfull planliggning av
resorna. Medelkérlingden for alla hir ifragavarande bilar utgjorde under
ar 1949 446 mil. For de lilta bilarna giller en ligre genomsnittlig korlingd
per ar eller omkring 370 mil.

Ett genomférande av sakrevisionens forslag skulle i huvudsak innebira
en forsamring for lantmileripersonalen. Under nuvarande fdrhallanden
skulle en dvlik férsimring kunna medféra vittgiaende, icke dnskvirda kon-
sekvenser {Oor det allminna. Vad som i stillet skulle erfordras for att oka
lantmiitericts arbetskapacitet och lénsamhet dr narmast en foérbittring av
utgiende ersittning for bilresor.

Sakrevisionens forslag, som savilt lantmiteristyrelsen kunnat finna i
ovrigt grundar sig paA omsorgsfull utredning och riktiga principer, inne-
haller en forutsittning, som icke #r riktig och ej heller relevant vad be-
traffar forhallandena inom lanimiteristaten. Styrelsen syftar hirvidlag
pa sakrevisionens antagande, att en bil, for att ekonomiskt totalutnyttjas,
maste koras 1500 mil per ar. Det ar verklighetsfrimmande att antaga, att
en tjansteman, som storre delen av aret ar sysselsatt med pressande for-
rattningsarbete, under ledig tid skulle i privata édrenden koéra 800 a 900
mil. Det torde emellertid icke finnas anledning att undersdka de privata
resornas omfattning. Den enda omstindighet, som i sammanhanget har
nagon betydelse, torde vara, att lantmiteripersonalen genom att tillhanda-
halla sina bilar for tjinstercsor, astadkommer en arbetsprestation, som
eljest icke skulle ha varit méjlig, och dirigenom bereder slatsverket en
nettoinkomstékning av storleksordningen en kvarts miljon kronor. Detla
forhallande skulle i och for sig kunna anforas som moliv for atl statsver-
ket redan fran och med en ganska lag arlig korlingd iklidde sig hela de
fasta kostnaderna fér en bil.

[ sitt yttrande over lantmiteristyrelsens framstillning har sakrevisionen
avstyrkt, att for lantméateripersonalen skulle tillimpas annan kompensa-
tionsgrad iin den som avsetls skola gilla {6r stalsforvaltningen i ovrigl.
Sakrevisionen har cmellertid funnil det skiligt, att sirskild ersitining he-
redes lantmiiteripersonalen, vilkens tjdnsteresor i vissa hiinscenden synas
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avvika fran tjinsteresor i allméinhet inom statsférvaltningen. Salunda med-
féres vid lantmiteripersonalens foérratiningar nédstan utan undantag om-
fattande, statsverket tillhorig utrusining. Enligt vad sakrevisionen inhamtat
bestir denna utrustning av »sammantradesulrustning» a ca 40 kg, »nor-
malutrusining» & ca 85 kg eller »stérre mitningsulrustning> a ca 185 kg.
Medforande av i allt fall nagon av de tva sistndmnda utrustningarna, som
dartill dro skrymmande, medfor ékade sjilvkostnader, till vilka hinsyn icke
tagits 1 sakrevisionens kostnadsberdkningar. P4 grund hirav ir det en-
ligt sakrevisionens uppfaitning icke oskéligt, att férraltningsman for tjins-
teresor, vid vilka han f6r sina tjansteférrattningar nédgas i bilen regelmis-
sigt medféra utrustning av viss tyngd, beredes ersitining med samma be-
lopp, 5 ore per km, som enligt 8 § 2 mom. allminna resereglementet till-
kommer foérrattningsman, som i sin bil medfér annan férriattningsman. Sak-
revisionen anser sig dock icke bora foresla, att dylik ersattning ifraga-
kommer fér medférande av annan utrustning &n snormalutrustning» eller
sstorre méatningsutrustning». Sakrevisionen har dirvid forutsatt, att fore-
namnda ersittning 4 5 oére per km f6r medresande foérrattningsman ar be-
stamd i viss anslutning till den i ett motorfordons tjanstevikt ingdende per-
sonvikten av 75 kg. P4 grund harav bor den eljest utgdende ersittningen
6kas vid medférande av »normalutrusining> med 5 6re per km och av
»storre matningsutrustning» med 10 6ére per km.

Sakrevisionen har slutligen framhallit att, direst det skulle visa sig att
forratiningsman inom annat foérvaltningsomrade regelmissigt har att for
sin tjinst medféra utrustning av forenamnda tyngd och skrymmande be-
skaffenhet, det synes skiligt, att motsvarande sirskilda ersittning tillkom-
mer sidan foérrattningsman.

Vad angar sakrevisionens férslag om férhojd ersattning vid vissa tjinste-
resor har arbetarskyddsstyrelsen uttalat, att tilliggsersittning bér utga ej
blott vid tjansteresor inom de fyra nordligaste linen utan dven vid tjanste-
resor som foretagas av yrkesinspektionens befatiningshavare i Givle och
Karlstad.

I ndgra yttranden ha framférts erinringar mot férslaget att ett tilligg av
5 ore per km skall utga foér varje medresande forrattningsman. Statskon-
toret anser salunda, att dylik tilliggsersattning bér medgivas endast om
antalet medresande varit tva eller flera och utga med ett fixt belopp av
5 ore per km. Skiljaktig mening har anmalts av t. f. statskommissarien
Londahl. Telegrufstyrelsen har ullalat, att ersdttningen bor nedsittas till
ett par ore per kilometer. Aven vattenfallsstyrelsen har funnit den fore-
slagna ersiattningen vara for hég. Statstjinstemdnnens riksférbund har an-
fort, att sasom forrattningsman boér raknas jamvial medresande, vilken &r
stadd i statens arenden men 4 vilken resereglementets bestammelser icke
aga tillampning.
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Departementschefen.

I allt mer stegrad utsirickning {érckommer att bil anvindes vid resor,
som foretagas i tjansten. Erfarenheien har givit vid handen, att p4 manga
omraden arbetet kan i hog grad effektiviseras och avsevirda tidsvinster
uppnas, om befattningshavarna vid tjinsteférriattningar utanfor statione-
ringsorten kunna begagna bil i stdllet for andra kommunikationsmedel.
Aven om - vilket dock icke alltid ér fallet — resekosinaderna dkas nir bil
anvindes, torde i allminhet kostnadsékningen mer dn uppvigas av att ve-
derborande tjinstemans arbetstid kan biittre uinyttjas.

Ofta ir emellertid resefrekvensen icke s& hdg att det dr ckonomiskt f6r-
svarbart att staten anskaffar tjéinstebil och staller denna till férfogande.
I dylika fali kan det manga génger bliva for statsverket ekonomiskt 16-
nande att forratiningsmén tillhoriga bilar begagnas vid resor i tjinsten.
Hirvid bor dven beaktas, att mojligheten att anvidnda egen bil i tjidnsten
ar dgnad att skapa okad trivsel i arbetet.

En forutsiitining for det sambruk mellan statsverket och den enskilde,
som dispositionen for tjansteresor av denne tillhérig bil kan siigas innebéra,
ar emellertid, & ena sidan, att det allmidnnas intresse av att utnyttja for-
riattningsmannens bil blir tillgodosett och, 4 andra sidan, att férrattnings-
mannen crhaller en skilig gottgorelse for att hans bil stélles till férfogande.
I sistniimnda hinseende bor eflerstrivas, att ersatiningsbeloppen sd nara
som mdjligt anslutas till de faktiska sjalvkostnaderna och att en rittvis
férdelning av dessa kostnader mellan statsverket och den enskilde tjénste-
mannen astadkoinmes.

Ur angivna synpunkter limna de nuvarandc bestimumelserna i friga om
ersitining for anvindande av egen bil i tjansten atskilligt 6vrigt att 6nska.
Ersittningsbeloppen éro foér niarvarande mycket varierande inom olika de-
lar av statsforvaltningen. Bestimmelserna medféra darfor ofta olika re-
sultat i ersittningshinseende for likartade forratiningsresor och fororsaka
diarjamte en tidsdédande och besvirlig konirollprocedur. Vidare torde er-
sittningsbeloppen i manga fall icke grunda sig pa undersdékningar roéran-
de de faktiska sjilvkostnaderna for innehav och drift av bil. For de fall,
dar de s. k. besparingsreglementena icke aro tillampiiga, kan ersattnings-
beloppet med hinsyn till att detsamma angivits i allménna resereglemen-
tet icke smidigt anpassas till intriffade kostnadsférandringar.

P4 grund av det anférda anser jag, att bestimmelserna om ersitining for
tjinsteresor med forrattningsman tillhérig bil boéra dndras. Det forslag, som
hiirutinnan framiagts av statens sakrevision och som lillstyrkts i flertalet
av de dirdover avgivna ytitrandena, synes mig vil dgnat att laggas till grund
for en reglering av hithorande fragor. Delta foérslag inncbir bl. a., att ett
enhelligt £6r hela slatsforvaltningen géllande ersatiningssystem skall ge-
nomféras och att detla system skall utformas sa att crsattningsbeloppen sé
nira som mojligl anslutas till de verkliga sjalvkostnaderna. I sistniimnda
hiinseende utgar forslaget fran att full tickning for savil de fasta som de
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rorliga kostnaderna skall medgivas fran statens sida, om tjinsteman till-
horig bil begagnas for tjinsteresor i sddan utstrickning, att ett fér bilan-
skaffning ekonomiskt férsvarbart utnyttjande uppnas enbart i statens tjinst,
och att forutom de rorliga kostnaderna endast viss del av de fasta kostna-
derna skall bestridas av statsverket vid mindre uilnyttjande av bilen for
statens rikning. Ersitiningsbeloppen per kilometer bliva pa grund hirav
olika vid olika arliga korlangder.

Siasom redan framhallits utgar ersittning for tjinsleresor med egen bil
for niarvarande enligt skilda bestdmmelser inom olika delar av statsforvalt-
ningen. Ehuru grundférutsidttningarna fér resornas anordnande och ersit-
tande i ménga fall iro likartade, féranleda nu gillande ersattningsnormer
betydande skillnader i fraga om storleken av ersittningsbeloppen. Savil ur
rittviscsynpunkt som med héinsyn till énskvardheten att forenkla berik-
ningen av reseersiittningarna och kontrollen dirdver anser jag det angela-
get, att ersiittning for tjansteresa med egen bil utgir efter enhetliga normer.
De olika s. k. besparingsreglementena skulle d4 kunna upphévas i de delar,
de avse ersittning f6r tjinsteresa med egen bil. Enligt vad jag inhidmtat har
inom 1949 ars reseersitiningskommitté diskuterats inférandet av ett sadant
system for traktamentsersiattning att dessa reglementen diven i évriga delar
skulle kunna upphévas.

Den av sakrevisionen verkstallda undersokningen synes mig giva vid han-
den, att forutsittningar foreligga for inforande av ett enhetligt, f6r sa gott
som hela statsférvaltningen giallande ersattningssystem. Aven om tjénste-
resorna inom nagra fa verksamhetsomréiden fro i viss man olika de forratt-
ningsresor, som tjinstemin i allménhet foretaga, bor detta icke utgora hin-
der for att enhetliga ersittningsbestimmelser tillskapas. Det torde namligen
vara mojligt att sa utforma ersidttningsnormerna, att tillborlig hinsyn kan
tagas till de sidrpriglade férhallanden, som otvivelaktigt rdda inom vissa
forvaltningsgrenar. I likhet med sakrevisionen finner jag dock, att de en-
hetliga ersidttningsgrunderna icke bora tillimpas i fraga om bilinspektio-
nens besiktningsmén och postverkets lantbrevbirare.

I nagra yttranden ha anférts betidnkligheter mot att lata det foreslagna
systemet gilla iven i sadana fall, di reseersittningarna skola erliggas av
enskilda rekvirenter. Utan tvivel 4r det ocksa mindre dnskvirt att enskilda
uppdragsgivare kunna bliva skyldiga att erligga olika ersittningsbelopp
allt efter som forrattningen édgt rum i borjan eller slutet av den bestimda
berdkningsperioden. Sasom riksridkenskapsverket och veteriniirstyrelsen
framhallit kan emellertid denna olagenhet icke tillmétas si stor betydelse
alt det enhetliga systemet pa grund déirav skulle avvisas.

Sakrevisionen har #ven foreslagit, att avgérandet, huruvida kostnads-
jamforelse enligt 4 § forsta stycket resereglementet skall goras eller ej, skall
generellt decentraliseras fran Kungl. Maj:t till vederbérande centrala for-
valtningsmyndigheter. I likhet med statskontoret anser jag dock, att beslu-
tanderitten alltjimt i princip bér forbehallas Kungl. Maj:t men mdéjlighet
bor 6ppnas for Kungl. Maj:t att delegera beslutanderitten i dessa fragor.
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Betriffande forutsdtiningarna foér att dispens skall givas fran kostnads-
jamforelsen synas de av sakrevisionen uppdragna riktlinjerna boéra godta-
gas. Dispens bor salunda bygga pa en verklig jamforelse i stort betrdffande
kostnaderna for olika fardsitt. Medgivande att anvinda egen bil i tjansten
i forening med undantag fran kostnadsjamforelse enligt 4 § forsta stycket
bor lamnas endast om detta ur ekonomisk synpunkt och med hinsyn till
ett rationellt bedrivande av verksamheten stiller sig formanligt for stats-
verket. Medgivandet bér avse viss tid och visst tjanstgéringsomrade, varvid
dven bor faststillas den biltyp, efter vilken ersittningen skall berdknas.
Foér medgivandet bor vidare forutsittas férbindelse fran vederbérande fér-
rialtningsman att under tiden fér medgivandet anvinda bilen fér resor i
tjansten, att lata annan foérritiningsman, som har att i tjanstedrende far-
das samma vig, i man av utrymme medfélja i bilen, samt att fér anbefalld
resa anvinda tjdnstebil, om sidan stilles till forfogande.

Jag delar dven sakrevisionens uppfatining, att dylikt medgivande att be-
gagna egen bil i tjinsten endast undantagsvis bdér avse annan bil 4n mindre
bil samt att for myndighets beslut om tillstind att berdkna ersédttningen
efter den for storre bil avsedda taxan boér fordras sirskild motivering. Det
kan dock bliva erforderligt att overgingsvis medgiva en mindre restriktiv
prévning i detta hiinseende.

Da ersiatiningsbestimmelserna édro avsedda att gilla vare sig undantag
fran kostnadsjamfoérelse medgivits eller ej, uppstar fragan, efter vilken bil-
typ ersiattningen skall berdknas i de fall, for vilka ersiattningsbeloppet nu
angives i 2 § 1 mom. resereglementet, eller saledes da kostnadsjamforelse
skall ske och nigot beslut om anvindande av viss biltyp icke foreligger. I
anslutning till vad jag nyss anfort bor enligt min mening gilla, att ersatt-
ningen i dylika fall skall, oavsett om mindre eller stérre bil kommit till
anvandning, beraknas efter den 1axa, som avses skola gilla f6r begagnande
av mindre bil. Med hidnsyn till att harvid i allminhet torde vara fraga om
mera tillfallig korning i tjinsten eller kortare kérlangder, torde ersittningen
i regel komma att utgd efter det hogsta i ndmnda taxa upptagna beloppet.

Vad jag har forordat forutsiatter foljande dndringar i allminna resereg-
lementet. Da ersittningsbeloppen enligt de av mig {dreslagna grunderna
skola bestimmas med hénsyn till sjidlvkostnadsberidkningar och dérfor tid
efter annan kunna behéva jamkas pa grund av intriiffade stérre prisiand-
ringar, kunna ersattningsnormerna smidigast anpassas efter foreliggande
forhallanden om hestimmelscrna utbrytas ur rescreglementet och innefattas
i sédrskilda av Kungl. Maj:t utfiirdade foreskrifter. Jag foérordar darfér,
att den i 2 § 1 mom. rescreglementet intagna bestimmelsen om ersattning
for resa med »Annan automobil> uthytes mot en hanvisning till dylika av
Kungl. Maj:t meddelade bestimmelser. Detta foranleder dven édndringar i
4 § tredje stycket, bl. a. upphiivande av sladgandet alt Kungl. Maj:t 1
regel icke ma beslimma ersiltningen for tjiansteresa med egen bil till hégre
belopp dn det i 2 § 1 mom. angivna. Aven forslaget om mdéjlighet f6r Kungl
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Maj:t att till central férvaltningsmyndighet delegera prévningen av fragor
om undantag fran den i 4 § forsta stycket stadgade kosinadsjamférelsen
pakallar en éndring av 4 § tredje stycket.

De nya bestimmelserna bora trida i kraft snarast mojligt, forslagsvis
den 1 april 1951.

I enlighet med det anférda har inom civildepartementet upprittats for-
slag till kungirelse om dndrad lydelse av 2 § 1 mom. och 4 § allmanna rese-
reglementet den 27 juni 1929 (nr 210), vilket forslag torde bora foreliggas
riksdagen till antagande.

Sedan riksdagen meddelat beslut i Amnet, torde det ankomma pa Kungl.
Maj:t att utfirda de avsedda ersiattningsbestimmelserna. Fér att riksdagen
skall bliva i tillfille att erhalla kiéinnedom om hur dessa bestimmelser en-
ligt min mening béra narmare utformas torde jag emellertid redan i detta
sammanhang fa nigot beréra dven denna fraga. Jag delar sakrevisionens
uppfattning, att utgangspunkten for fordelningen av de fasta kostnaderna
mellan staten och den enskilde bor vara ett ur ekonomisk synpunkt till-
fredsstillande totalutnyttjande av bilen fér saval statligt som enskilt bruk.
Sakrevisionens forslag att denna grad av utnyttjande skall anses vara upp-
nadd vid en koérlangd av 1500 mil per ar synes bdra godtagas. Da fran
vissa myndigheters och sammanslutningars sida gjorts géllande, att denna
grins skulle vara allt f6r hog, torde tillricklig hinsyn icke ha tagits till de
faktiska férhallandena.

I enlighet med det anférda béra vid arliga koérlangder av 1500 mil eller
mera 1 statens tjédnst savil de fasta som de rorliga kostnaderna helt béaras
av statsverket. Begagnas bilen i mindre utstrickning for tjansteresor bor,
forutom de rorliga kostnaderna, endast viss del av de fasta kostnaderna be-
stridas av staten. Sakrevisionens foérslag i denna del innebir, att vid arliga
korlingder av upp till 500 mil statsverket och den enskilde skola bestrida
hilften vardera av de fasta kostnaderna och att bildgaren under darpa fo6i-
jande 1000 mil skall f4 ersattning for aterstaende fasta kostnader. Lant-
miteristyrelsen ater har férordat, att tickningsprocenten fér de fasta kost-
naderna skall vid koérlangder upp till 500 mil per i4r vara 75, medan domén-
styrelsen foreslagit, att statsverket skall vid sistnimnda korlingd svara for
*/» av kostnaderna for amortering och rdnta samt oberoende av korstrickan
helt bestrida 6vriga fasta kostnader.

Faststillandet av kompensationsgraden i friga om de fasta kostnaderna
vid lagre arliga korstrickor dn 1500 mil ar enligt min mening en avvig-
ningsfraga, vid vars bedémande hinsyn maéste tagas savil till statens in-
tresse att tjinsteminnen i erforderlig omfattning stéilla sina bilar till for-
fogande for tjansteresor som den enskilde tjinstemannens intresse att er-
halla skilig gottgorelse for kostnaderna for bilen. En rent proportionell
minskning av tadckningsprocenten synes pa grund hirav icke bora ifriga-
komma. En dylik nedsattning skulle for dvrigt innebira en betydande siank-
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ning av de enligt besparingsreglementena nu utgéende ersittningsbeloppen.
Jag finner mig med hinsyn till det anférda bora férorda, att kompensations-
graden bestdmmes nagot hogre. DA sakrevisionens forslag synes innebéra en
skilig fordelning av de fasta kostnaderna mellan staten och den enskilde
tjanstemannen, anser jag mig bdra fororda forslaget dven i denna del. Man
bor ndmligen icke bortse fran att bilinnehavet for den enskilde befattnings-
havaren medfér férdelar utom tjénsten.

Den i enlighet med angivna principer utgdende ersattningen bér berdknas
med hinsyn till den genomsnittliga kostnaden i ett antal typfall och grun-
das pa kalkyler for tva biltyper, den ena med en tjanstevikt understigande
1100 kg och den andra med en 1jinstevikt av minst 1100 kg. Dessa kal-
kyler béra enligt min mening omréaknas varje ar, forslagsvis under varen,
varefter Kungl. Maj:t faststiller erséttningsbeloppen fér det kommande
budgetaret.

Mot sakrevisionens forslag, att ersittningsbeloppen skola sa till vida diffe-
rentieras, att ersitiningen for resor i de fyra nordligaste linen héjes med
2 ore per km vintertid och eljest med 1 6re per km, har jag icke nagot att
erinra.

Jag finner mig dven bora godtaga, att den i 8 § 2 mom. resereglementet
stadgade ersittningen av 5 6re per km for varje medresande forrattnings-
man bibehalles i avvaktan pa resultatet av 1949 ars reseersittningskommit-
tés arbete, dven om denna ersittning, sasom vissa myndigheter framhallit,
forefaller vial hoég. Provningen av statstjinsteminnens riksforbunds foér-
slag om en utvidgning av tillimpningsomradet for detta forfattningsrum
synes bora ansta till dess kommitténs forslag foreligger.

Med anledning av vad sakrevisionen anfort i sitt ytirande 6ver lantmiteri-
styrelsens framstéllning vill jag ej motsitta mig, att befattningshavare, som
vid forrattningar utanfor stationeringsorten regelmissigt maste medfora
tyngre eller mera skrymmande utrustning, efter Kungl. Maj:ts prévning till-
erkinnes sirskild ersiattning for de tjansteresor, vid vilka sddan utrustning
medféres. Harigenom kan skilig hdnsyn tagas till de sdrpriglade forhallan-
den, som rida inom vissa forvaltningsomraden. Hogre ersittning &n 5 ore
per km synes dock icke béra medgivas.

Foredragande departementschefen hemstéller hirefter, att foreniamnda for-
fattningsforslag matte genom proposition féreliggas riksdagen till anta-
gande.

Med bifall till denna av statsradets 6vriga ledamoter hi-
tridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, att pro-
position av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar,
skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
B. Sandberg.

3 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 19.



