Kungl. Maj:ts proposition nr 177. 1

Nr 17%.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angaende avtal om ko-
ordination mellan statens jdrnvdgar och Trafikak-
liebolaget Gringesberg—Oxeldsunds jdrnvdgar; gi-
ven Stockholms slott den 6 april 1951.

Kungl. Maj:t vill harmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresla riks-
dagen att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foredragan-
de departementschefen hemstilit.

GUSTAF ADOLF.

Torsten Nilsson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen begires medgivande fér Kungl. Maj:t att bemyndiga
jarnvégsstyrelsen att traffa avtal om koordination mellan statens jarnvi-
gar och Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelésunds jarnviagar (TGOJ)
enligt riktlinjer som angivas i propositionen. Dessa innebira bl. a., att sta-
tens jdrnvigars person- och godstaxor skola gilla pA TGOJ. Vagngemen-
skap skall genomféras, sa att TGOJ i vad giller anvindningen av godsvag-
nar och presenningar skall betraktas sisom en del av statens jidrnviigar.
Bolaget skall vidare soka halla sin tagplan likvirdig med statens jérnvi-
gars. Slutligen forutsittes att TGOJ skall elektrifieras.

Avtalet skall trada i kraft tidigast den 1 juli 1953 och galla tills vidare.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 177.
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Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hdllet in-
for Hans Maj:t Konungen i statsradet d Stockholms
slott den 6 april 1951.

Narvarande:

Ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden MOLLER, SKOLD, QUENSEL,
VousT, ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERICSSON, ANDERSSON, LINGMAN,
NYGREN.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anmi-
ler chefen for kommunikationsdepartementet, statsrddet Nilsson, fraga an-
gaende avtal om koordination mellan statens jarnviagar och Trafikaktie-
bolaget Gringesberg—Oxeldsunds jarnvidgar samt anfér dérvid féljande.

Inledning.

Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelosunds jarnvéagar, hirefter kallade
TGOJ, besta fran agaresynpunkt av tre skilda forvaltningar, namligen
(Orebro-—) Frovi—Kopings jarnvig, oktrojerad 1852, Frovi-—Ludvika jérn-
vag, koncessionerad 1869 och Oxelosund—Flen—Vistmanlands jarnvig,
koncessionerad 1872.

Fran transportsynpunkt bestar TGOJ av en huvudbana Ludvika—Van-
neboda—Valskog—Rekarne—Eskilstuna-—Flen—Ozxelésund av 273 km
lingd, & vilken malmen fran Grangesberg med flera gruvor fraktas till
jarnverket och utskeppningshamnen i Oxelosund. Harjamte framgar a hu-
vudlinjen en betydande 6vrig trafik. Till huvudlinjen ansluta sig tre kor-
tare linjer, ndmligen Rekarne—Kolbidck om 17 km, Valskog—Koping om
9 km och Vanneboda—Frovi om 2 km, vilka huvudsakligen anvindas for
annan trafik &n malmtransporter. TGOJ har silunda en sammanlagd ban-
lingd av 301 km och ir normalsparig. Endast linjen Koping—Frovi, som
ar 45 km lang, har elektrifierats. Jarnvagsnitets utstriackning belyses av
foljande Gversiktskarta (s. 3).

TGOJ ar en jamforelsevis trafikstark bana. Inkomsterna av jarnvagsro-
relsen uppgingo 1949 till 18, miljoner kronor, varav 3,7 miljoner kronor
follo pa persontrafiken, 14,1 miljoner kronor pi godstrafiken och aterstoden
pa posttrafik, extra trafikinkomster m. m. TGOJ &r fran inkomstsynpunkt
den storsta av de alltjamt i enskild ago befintliga jarnvigarna.

Trafikrorelsens intensitet, matt i personkm och godstonkm per bankm,
var 1949 betriaffande persontrafiken ungefir hilften mot genomsnittet for
hela det svenska jarnvigsnitet samt i frdga om godstrafiken ungefidr tre
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ganger sa stor som genomsnittet. Trafikintensiteten 1949 belyses av fol-
jande sammanstéllning,
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TGOJ har en betydande samtrafik med det dviiga jirnvigsnitet. Av
godstrafikinkomsten 1949 pa 14,1 miljoner kronor hérrérde sammanlagt
6,1 miljoner kronor fran samtrafiken. Persontrafikinkomsten kom till stor-
re delen fran resande i samtrafik.

For att utfora trafiken hade TGOJ vid slutet av 1949 sammanlagt 79
anglok, 10 lokomotorer och 18 rilsbhussar. TGOJ ager vidare tva elektro-
lok. Antalet personvagnar var 95 samt antalet gods- och resgodsvagnar
2 314, dirav 1416 treaxliga godsvagnar.

Sammanstillas balansrikningarna per den 31 december 1949 for de tre i
TGOJ-koncernen ingdende banorna, erhalles ett sammanlagt bokliért virde
pa anliggningarna for jarnvigsrorelsen av 54,5 miljoner kronor, varav 32,3
miljoner kronor falla pa bana och byggnader samt 20,7 miljoner kronor pé
rullande materiel. Anliggningarna for den till TGOJ hérande bilrorelsen
bokféras i 1,5 miljon kronor. Liggas hartill koncernens rorelsemedel m. m.
blir slutsumman p4 tillgdngssidan 63,1 miljoner kronor. Hiremot svara pa
skuldsidan ett aktiekapital av 16 miljoner kronor samt egna fonder och
vinstmedel pa 8,7 miljoner kronor. Fornyelsefonderna upptagas till 20,7
miljoner kronor och frimmande kapital till 17,7 miljoner kronor.

P4 vinst- och forlustrikningen redovisas for 1949 en vinst av 762 000
kronor.

Koordinationsavtalet.

Mellan jiarnvigsstyrelsen och Trafikaktiebolaget Grangesberg—Oxelésund,
hiirefter kallat TGO, har traffats ett koordinationsavtal, dagtecknat den 22
februari 1950, vilket i avtryck torde fa fogas till dagens statsradsprotokoll
(Bilaga 1). Avtalets innehall ar i huvudsak féljande.

I avialets § 1 forsta stycket angivas sdsom utgangspunkter for den traf-
fade dverenskommelsen, att TGOJ:s trafikkapacitet huvudsakligen tages i
ansprak for bortfraktande av malm fran bolagets gruvor ver bolagets ut-
skeppningshamn i Oxelosund samt att bolaget med hinsyn till jarnvags-
trafikens nira samband med bolagets gruv- och hamnroérelse icke anser sig
kunna medverka till en dndring av dganderattsforhallandet till jarnvégs-
linjerna.

Avtalets syfte angives i § 1 andra stycket vara att genomféra en onskvird
rationalisering och utvidgning av bestdende trafik och driftsamverkan samt
att bereda trafikanterna villkor och férmaner likvirdiga dem, som jarnvags-
linjernas inférlivande med statens jarnviagar skulle medfora.

I§ 1 tredje stycket forutsittes — férutom Kungl. Maj:ts och vederbérande
bolagsstyrelsers godkinnande av avtalet — att TGOJ i sin helhet elektrifie-
ras samt att »andring i den nu befintliga dganderitten till jirnvigslinjerna
och dess samband med bolagets gruvrorelse och hamntrafik icke utan bo-
lagets medgivande genomféres under avtalstidens.

Den avsedda koordinationen mellan statens och bolagets jarnvigar skall
genomforas pa tre sitt, nimligen genom taxegemenskap (§§ 2—5), vagn-
gemenskap (§ 6) och cnhetlig tagplanering (§ 7).
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Taxegemenskapen ar enligt § 2 sa fullstindig, att statens jarnvigars per-
son- och godstaxor samt utfirdade tilliggsbestimmelser och tillimpnings-
foreskrifter bli gillande & TGOJ, som vore denna jarnvig en del av statens
jarnvagar. Vid godssamtrafik skall enligt § 3 avstidndsberikning ske oOver
kortaste vig dven om godset transporteras 6ver en liangre vig — en regel,
vilken ocksa tillimpas i friga om godstransporter pi statens jarnvigar. De
vanliga trafikanterna, vilka ej riikna med speciella taxenedsittningar, kom-
ma genom dessa bestimmelser i taxehinseende i samma liage som om TGOJ
inférlivats med statsbanenitet. For jarnvigsforetagen innebir en dverging
fran nuvarande ordning — férutom andringar i sjilva taxorna att over-
gangsavgifterna i godssamtrafiken bortfalla och att inkomsterna i person-
trafiken minska pa grund av den genomgiende avstindsberikningen. In-
komstminskningen har pa grundval av 1948 ars trafik beridknats till ca
2 620 000 kronor, varav vid fordelning enligt § 5 i avtalet, som utformats i
overensstammelse med sedvanliga férdelningsregler, 1 200 000 kronor kom-
ma pa statens jarnvigar och 1420 000 kronor pa TGOJ. Samma inkomst-
minskning uppkommer sjilvfallet, om TGOJ skulle forstatligas.

I anslutning héartill ma anmérkas, att i § 10 finnes en specialbestammelse
om att statens jarnvigars fribiljett-bestimmelser skola tillimpas jamvil pa
TGOJ.

Avtalet innebir i friga om vagngemenskapen att TGOJ, i vad géller an-
vandningen av godsvagnar och presenningar, skall betraktas sidsom en del
av statens jarnvagar. Dessa forhallanden ha reglerats genom ett siarskilt av-
tal om vagngemenskap.

Vid utarbetande av tagplanen skall bolaget enligt § 7 s6ka bereda rese-
ligenheter samt transportligenheter for gods, likviardiga med dem, som ské-
ligen kunde ha férvantats, darest jarnvigslinjerna varit inférlivade med
statens jarnvagar.

I avtalets § 8 ha intagits bestimmelser om statens jarnvigars pensions-
torpliktelser mot TGOJ:s personal. Inneb6rden hirav ar, att dessa pensions-
forpliktelser, vilka statens jarnviagar 6vertogo den 1 juli 1945 med Enskilda
jarnvigarnes pensionskassa, skola 6vertagas av TGO den dag koordinations-
avtalet triader i kraft. Samtidigt skall jarnvigsstyrelsen till en pensionsstif-
telse, vilken skall bildas genom bolagets foérsorg, sdsom vederlag for be-
frielsen fran pensionsforpliktelserna overlimna statsobligationer, som till
Lursviardet motsvara premiereserven for pensionsforpliktelserna. Detta be-
lopp uppgér till cirka 13 miljoner kronor och har tillgodoforts statens jirn-
viagar dels i samband med att den férutndmnda pensionskassans tillgingar
overtogos av staten, dels genom dérefter inflytande pensionsavgifter fran
TGO.

Banelektrifieringen skall enligt § 9 utforas med iakttagande av de séir-
skilda av Kungl. Maj:t givna foreskrifter, som skola tillimpas vid elektri-
liering av statens jarnvigar tillhériga linjer. Jarnviigsstyrelsen har férkla-
ral sig beredd att efter sdrskild 6verenskommelse utféra clekirifieringsar-
betet.
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I §§ 11—13 ha slutligen upptagits bestimmelser om koordinationsavtalets
giltighet m. m. Avtalet skall enligt § 11 trida i kraft vid foérsta halvars-
skifte som intrdffar ett ar efter det att i § 1 angivna godkinnanden och till-
stdnd lamnats. Avtalet skall vidare gilla t. 0. m. utgéngen av ar 1975 samt
direfter tills vidare intill dess 5 ar forflutit fran av endera parten verkstilld
uppsigning.

§ 12 innehdller en skiljedomsklausul och § 13 en bestimmelse, att avtalet
forfallit, darest forutsatta godkdnnanden och tillstdnd ej limnats fore den
1 januari 1951. Enéir sistnidmnda villkor ej uppfyllts, har avtalet numera
forfallit.

Departementsforslaget.

Vid granskningen inom kommunikationsdepartementet av koordinations-
avtalet ha féljande erinringar framférts mot detsamma.

Den i § 1 forsta stycket angivna grunden fér avtalet, nimligen att bolaget
icke anser sig kunna medverka ill en indring av dganderiattsférhallandet
till jarnvigslinjerna, utgér -— med hinsyn till statsmakternas beslut i fra-
gan om enhetliggérandet av det svenska jarnviagsnitet — icke nagon anled-
ning att traffa ett koordinationsavtal. Denna fraga bér frimst bedomas fran
synpunkten, om de samhillsekonomiska och évriga férdelar som asyftats
med statsmakternas beslut kunna nés genom det foreslagna koordinations-
avtalet. Huruvida avtalet uppfyller detta krav, kan ej avgoras pa foérhand,
och avtalet bor darfor galla tills vidare med viss uppsdigningstid, som bér
bestimmas under hinsynstagande till avtalets tekniska innebérd. Harav
I6ljer dven att nagra utfiistelser icke kunna goras fran statsmakternas sida
om att dndringar i dganderitten till jiarnvigslinjerna icke skola genomfé-
ras under avtalstiden utan bolagets medgivande.

Sasom forut nimnts f6rfoll koordinationsavtalet den 1 januari 1951. Se-
dermera har emellertid TGO anyo upptagit éverliggningar med departemen-
tet i frigan och dérvid forklarat sig berett traffa en ny 6verenskommelse, vari
departementets erinringar beaktas. Samtidigt har enighet uppnatts om viss
framflyttning av tidpunkten for ikrafttridandet. Det har vidare ansetts
lampligt att utesluta de i avtalets § 9 mom. 2 intagna bestimmelserna ro-
rande framtida leverans av elektrisk energi, vilka torde béra géras till fore-
Al for ett sarskilt, mellan jarnvigsstyrelsen och TGO inganget kraftkon-
trakt. Syftet hirmed éar, att parterna skola beredas tillfille 6verenskomma
om ett kraftkontrakt med en 16ptid, som mera G6verensstimmer med gingse
praxis pa kraftforsérjningsomradet.

I anledning h#rav har inom kommunikationsdepartementet utarbetats
forslag till dndringar i koordinationsavtalet, vilket forslag torde fa fogas sa-
som bilaga (Bilaga 2) till dagens statsradsprotokoll.

I departementsforslagets § 1 angives syftet med 6verenskommelsen samt
dess allminna forutsittningar. Lydelsen 6verensstimmer — med vissa for-
mella jimkningar — med det dldre avtalets § 1, dock att hela forsta stycket
och tredje styckets bestimmelse om &ndringar i dganderatten utgatt. 1 § 9
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har mom. 2, som avhandlar fragan om leverans av elektrisk energi, uteslu-
tits och ersatts med allenast en hinvisning till nyssnimnda kraftkontrakt.
Enligt § 11 trader avtalet i kraft tva ar efter det att i § 1 omférmilda god-
kiannanden och tillstind lidmnats samt giller tills vidare intill det forsta
halvarsskifte som intraffar tre ar efter det uppsigning skett av endera par-
ten. Slutligen har i § 13 den tid inom vilken férutsatta godkéinnanden och
tillstand skola lamnas bestamts till den 1 januari 1952.

Jirnvigsstyrelsen.

Jirnvigsstyrelsen har i skrivelse den 25 februari 1950, varmed koordina-
tionsavtalet understilldes Kungl. Maj:ts prévning, uttalat, att koordinations-
avtalet ur trafikanternas synpunkt syntes medféra en fullstindig likstillig-
het jamfort med det fall att jarnvigslinjerna inférlivades med statens jarn-
vigar. Diaremot dr det enligt styrelsen uppenbart, att ej ens den mest in-
tima driftsamverkan kan giva lika god rationaliseringseffekt som en enhet-
lig ledning. Skillnaden blir dock nirmast beroende av, huru ett koordinations-
avtal kan komma att tillimpas.

Efter att ha jamfért koordinationsalternativet med andra tinkbara for-
mer for inordnande av TGOJ under de allmidnna statsbanereglerna kommer
styrelsen till det resultatet, att de med enhetliggérandet av jirnvigsnitet
reguljirt {6ljande samhaillsekonomiska vinsterna i koordinationsalternativet
uppnas utan sddan uppoffring av statsmedel, som & andra hill erfordrats for
detsammas genomférande, endr TGOJ :s dgare har méjlighet och dr benfigen
att pataga sig den dkning i utgifter och minskning i inkomster, som &ver-
gangen till statens jirnvigars bestdmmelser medfor.

Styrelsen framhaller slutligen, att ett forsok att fa ett férstatligande reali-
serat i varje fall maste befaras medféra en lang tidsforskjutning, varmed
sikerligen skulle f6lja oldgenheter for det allménna, stérre dn den mer-
vinst utéver koordinationens, som kan tinkas uppsti under den del av av-
talsperioden, som faller efter tidpunkten for ett eventuellt forstatligande.

Med hinsyn till nu berdrda foérhallanden och framst till omstindigheten,
att koordinationsalternativet medgiver snabbast mdjliga genomforande av
onskvird driftrationalisering — utan risker eller belastning av statens ka-
pitalbudget — har jarnvigsstyrelsen funnit det féreliggande forslaget till
6verenskommelse vara for statens jarnvigars del antagbart dven med beak-
tande av det férutnidmnda arliga inkomstbortfallet for statens jarnvagar.

Jarnvigsstyrelsen har i sin skrivelse jaimvil limnat en allmén motivering
for de villkor och bestimmelser i avtalet, vilka enligl departementsférslaget
skola utga eller dndras. I det ldge fragan nu befinner sig saknas anledning
att hir upptaga denna motivering.

Departementschefen.
Av det anférda framgar, att férutsittningar numera synas foreligga for
slutande av ett koordinationsavtal mellan staten och TGOJ:s agare, vilket
- utan att foregripa fragan vilka atgarder som slutligen skola vidtagas for
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att verkstilla statsmakternas ar 1939 fattade principbeslut om enhetliggi-
rande av det svenska jarnviagsnatet — syftar till att genomfoéra onskvird
rationalisering och utvidgning av bestdende trafik- och driftsamverkan mel-
lan statens jarnvigar och TGOJ samt att bereda trafikanterna villkor och
féorméner likvirdiga med dem, som ett inférlivande av TGOJ med statens
jarnvagar skulle medfora.

Med hinsyn till vad jarnviagsstyrelsen anfért om mojligheterna att genom
ett koordinationsavtal uppna syftet med 1939 ars principbeslut samt om
angelidgenheten att snabbast mojligt genomféra den 6nskvirda driftrationa-
liseringen, anser jag mig bora tillstyrka, att ett avtal triffas om koordine-
ring av statens jarnvigar och TGOJ. Avtalet bér utformas pa sitt parterna
tidigare overenskommit med de dndringar som innefattas i det tidigare om-
namnda departementsfoérslaget. Ett bemyndigande for jarnvigsstyrelsen att
ingd ett dylikt avtal synes nu béra inhimtas av riksdagen.

Enligt koordinationsavtalet i den av mig foreslagna utformningen skall
ett belopp av ca 13 miljoner kronor verféras till TGOJ:s blivande pen-
sionsstiftelse. Medel for detta andamal erfordras icke under nista budget-
ar och fragan torde darfor fa anmaélas fér Kungl. Maj:t senare.

Jag hemstiller nu, att Kungl. Maj:t méitte foresla riksdagen

att medgiva att Kungl. Maj:t ma bemyndiga jarnvagssty-
relsen triffa avtal om koordination mellan statens jarnvi-
gar och TGOJ enligt de riktlinjer som jag i dct féregiende
férordat.

Med bifall till denna av statsradets évriga ledamoéter
bitrddda hemstéillan férordnar Hans Maj:t Konungen,
att proposition av den lydelse bilaga till detta protokoll
utvisar skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:

Sven G. Karlson.
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Bilaga 1.

Overenskommelse.

Mellan Kungl. jirnvigsstyrelsen fér svenska staten, nedan kallad styrel-
sen, & ena sidan, och Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelosund, nedan
kallat bolaget, sdsom #gare av Frovi—Ludvika jiarnvig samt féretridare for
Orebro—XKopings jarnvagsaktiebolag och Oxelosund—Flen—Westmanlands
jarnvagsaktiebolag, med vilka bolaget stir i koncerngemenskap, 4 andra
sidan, har overenskommits féljande betridffande det av bolaget férvaltade
jarnviagssystemet med huvudlinje mellan Ludvika och Oxeldsund, beteck-
nat TGOJ.

Overenskommelsens grund, syfte och allmiinna forutsédttningar.

§ 1.

Vid Overenskommelsens ingaende hava parterna utgatt fran det forhal-
landet, att forutndmnda jirnvigslinjers trafikkapacitet huvudsakligen tages
i ansprak for bortfraktande av malm fran bolagets gruvor Gver bolagets ut-
skeppningshamn i Oxelésund, och att bolaget med hénsyn till jarnvigstra-
fikens nira samband med bolagets gruv- och hamnrorelse, icke anser sig
kunna medverka till en dndring av dganderittsférhallandet till jarnvigs-
linjerna.

Med beaktande hirav hava parterna enats om att pa satt hir nedan nir-
mare angives s6ka genomfora onskvird rationalisering och utvidgning av
bestdende trafik- och driftsamverkan samt att bereda trafikanterna villkor
och férmaner likvirdiga med dem, som jérnvigslinjernas inforlivande med
statens jarnvigar skulle medféra. Bolaget &r jimvil berett att iklida sig
samma skyldigheter i beredskapshianseende, som skulle hava avilat styrel-
sen i hindelse av ctt sidant inférlivande samt darpa foljande elektrifie-
ring.

Vid overenskommelsens triaffande dr forutsatt

av styrelsen

att 6verenskommelsen godkénnes av Kungl. Maj:t och

att bolaget utan dr6jsmal vidtager pa bolaget ankommande atgirder for

jarnviagslinjernas elektrifiering,

av bolaget

att overenskommelsen godkinnes av styrelserna for Orebro—Képings

jarnvigsaktiebolag och Oxelésund—Flen—Westmanlands jernvigs-
aktiebolag, och

atft andring i den nu befintliga dganderitten till jarnviigslinjerna och dess

samband med bolagets gruvrorelse och hamndrift icke utan bolagets
medgivande genomféres under avtalstiden, samt

av bdda parterna

att erforderliga tillstind for jirnvagslinjernas elekirifiering limnas.
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Om taxegemenskap.

§ 2.

Mom. 1. Av Kungl. Maj:t faststillda taxor fér transporter & statens jarn-
vagar jamte pd grundval av dessa taxor utriknade avgifter, frakter och
fraktsatser dvensom av styrelsen i anslutning hirtill utfardade tilliggsbe-
stimmelser och tillimpningsféreskrifter skola gentemot trafikanterna till-
ldimpas 4 TGOJ, som vore denna jarnvig en del av SJ.

Samma skall i tillimpliga delar gélla betriffande av Kungl. Maj:t medgiv-
na allméanna nedsittningar i taxornas avgifter m. m. jimte av styrelsen be-
traffande dessa nedsittningar faststillda tillimpningsféreskrifter.

Mom. 2. Bestimmelsen i mom. 1 medfér ingen inskrankning i bolagets
riatt att, med iakitagande av jarnvigstrafikstadgans bestimmelser, bevilja
TGOJ helt belastande nedsittningar.

Med iakttagande av for SJ egen trafik gillande foreskrifter dger styrelsen
medgiva nedsittningar jimval i samtrafik med TGOJ; dock att i friga om
nedsittningar av storre ekonomisk betydelse for bolaget dettas godkinnan-
de skall i forviag inhamtas.

Mom. 3. Av styrelsen for SJ stationer utfirdade expedieringsforeskrifter i
person- och godstrafik skola tillimpas av TGOJ stationer, bolaget dock obe-
taget att i TGOJ egen trafik tillimpa harifrin avvikande foreskrifter.

(Ordet station anvindes i denna éverenskommelse i betydelsen av jirn-
vigsanstalt, 6ppen fér person- och/eller godstrafik.)

§ 3.

Mom. 1. Under tiden fér denna 6verenskommelses giltighet m4 éndring icke
ske betriffande vid tiden for 6verenskommelsens undertecknande gallande
transport- och tariffvigar fér gods i samtrafik, i vad angar TGOJ andelar
i desamma, forsavitt icke sérskild 6verenskommelse hiarom triaffas mellan
parterna.

Transportvigarna pa TGOJ och SJ skola vara angivna i av styrelsen ut-
givna Godstransportforeskrifter, Del V.

Mom. 2.1 de fall, da tariffavstandet for jimlikt mom. 1 tillimpad vag éver
enbart SJ eller enbart TGOJ ar storre dn avstandet over ifragakommande
vég, berorande bade SJ och TGOJ, skola fraktsatserna nedsittas till att mot-
svara det senare, mindre avstandet.

Mom. 3. De avstind pa TGOJ, efter vilka avgifterna skola beriknas och
som jamvil skola vara bestimmande fér i mom. 2 angivna nedsittningar,
faststillas enligt vid SJ gillande grunder och intagas i SJ avstandstabeller
for persontrafik och godstrafik och i Samtrafikstabellen, paA samma sitt som
om TGOJ inginge i SJ.

Intill dess avstinden intagits i ndmnda tabeller, skola nu gillande av-
stind tillampas.

§ 4
TGOJ stationer skola insinda sina redovisningar éver person- och gods-
samtrafik till SJ kontrollkontor genom TGOJ kontrollkontors férmedling.
TGOJ remitterar snarast mojligt efter varje manads utgang motsvarande
uppbord till SJ. Detaljféreskrifter angaende redovisnings- och remissférfa-
randet dro intagna i ett av bada parterna godkint memorandum.

§ 5.
Mom. 1. TGOJ ar berittigad erhélla andelar av samtrafikinkomsterna, i
princip bestimda som i denna paragraf sigs. Detaljbestimmelser angiende
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fordelningens praktiska genomfoérande, innebirande férenklade avraknings-
metoder, dro intagna i forendmnda memorandum.

Mom. 2. Inkomsten av transport i personsamtrafik, berérande enbart SJ
och TGOJ, skall férdelas mellan SJ och TGOJ i forhallande till vardera jarn-
viagens i transportstrickan ingdende avstind. Vid fall av alternativa trans-
portvigar, bada berérande TGOJ, fordelas inkomsten, som om transporten
skett 6ver den kortaste vigen. I de fall, da av alternativa transportvigar en-
dast den ena beror TGOJ, skola sirskilda dverenskommelser triaffas om er-
sattningar till TGOJ.

Om ytterligare en eller flera jarnvagar ingd i transportstrickan, férdelas
SJ och TGOJ gemensamma inkomst efter samma grunder.

Mom. 3. Inkomsten av transport i godssamtrafik, berérande enbart SJ och
TGOJ, skall fordelas enligt samma grunder, som skulle hava gillt om trans-
porten skett nu, med anviandning i foéreskriven utstrickning av mot delav-
stdnden svarande férdelningstal.

Om ytterligare en eller flera jirnvagar ingd i transportstrickan skall
inkomsten férst uppdelas enligt f6r redovisningsperioden gillande bestim-
melser, tillimpade som om SJ och TGOJ sammanlagda stricka tillhort SJ,
samt direfter den fér SJ och TGOJ gemensamma andelen férdelas som i
féregaende stycke siigs, med beaktande av den reduktion i mot visst avstand
svarande férdelningstal, som sker for tramsitojirnvig.

Om vagngemenskap.

§ 6.

Mom. 1. 1 vad giller anviandningen av godsvagnar och presenningar skall
TGOJ betraktas sasom en del av SJ, och hava forhallandena i detta héan-
seende reglerats genom ett samtidigt hirmed ingdnget avtal om vagnge-
menskap.

Mom. 2. For gemensamt begagnande av person-, post-, fing- och resgods-
vagnar eller sdsom saddana anvinda godsvagnar dvensom motorvagnar traf-
fas vid varje tidtabellsskifte sirskild 6verenskommelse i samband med fast-
stillande av »normalplan for tagsitten». Naturautjdmning skall héarvid dga
rum.

Om tagplanen.

§ 7.

Vid utarbetandet av tagplanen skall bolaget soka bereda reseligenheter
samt transportligenheter for gods, likvirdiga med dem, som skiligen kunde
hava forviantats, direst jiarnvigslinjerna varit infoérlivade i statens jarn-
vigar.

I den man tagplanen berér gemensamma stationer, skall den uppgéras
och faststillas efter samrad mellan parterna.

Om SJ pensionsforpliktelser gentemot TGOJ personal.

§ 8.
Mom. 1. Foér omhianderhavande av medel avsalta for pensioneringen av
pensionsberittigad personal skall genom bolagets forsorg bildas en pen-
sionsstiftelse, benidmnd TGOJ pensionsstiftelse.
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Genom avtal mellan denna stiftelse, styrelsen och bolaget skall pensio-
neringen for personalen ordnas salunda:

Bolaget skall fran den dag, d4 denna dverenskommelse jamlikt § 11 tri-
der i kraft (6vergdngsdagen), mot i mom. 2 hir nedan omnimnt till stif-
telsen oOverlamnat vederlag &verlaga savil samtliga de forpliktelser gent-
emot divarande och férutvarande anstillningshavare vid de tre jarnvigs-
bolagen samt dessas efterlevande, vilka da avila styrelsen jimlikt dverens-
kommelsen den 18 juni 1945 mellan staien och Enskilda jarnvigarnes pen-
sionskassa, som &ven samtliga diremot svarande rattigheter.

Bolaget forbinder sig att verka for att forsakringstagarnas medgivande
till ovan angivna atgirder erhalles, och skall bolaget fore 6vergangsdagen
till styrelsen $verlamna forteckning 6ver de forsiakringstagare, som limnatl
sddant medgivande, jamte av var och en underlecknad férklaring hirom.

Sedan medgivande av vederbérande forsikringstagare dverlimnats, skola
namnda forsdkringstagare och dessas efterlevande tillkommande delaktig-
het i pensioneringen jidmlikt det i § 4 av dverenskommelsen mellan staten
och Enskilda jirnvigarnes pensionskassa dberopade reglementet {6r pen-
sionskassan upphoéra.

Pensionsstiftelsen skall vara underkastad tillsyn enligt bestimmelserna
i lagen den 24 maj 1929 om tillsyn av stiftelser.

Mom. 2. Sdsom vederlag for del enligt mom. 1 verlatna, vilket represen-
terar ett passivsaldo, skall styrelsen snarast mojligt efter dvergdngsdagen
samt riaknat per denna dag till TGOJ pensionsstiftelse dverlamna statsobli-
gationer, som till kursvirdet’ d4 motsvara premiereserven fér i mom. 1
omférmilda pensionsforspliktelser, beriknad med tillimpning av samma
forsakringstekniska antaganden, som kommit till anvindning vid den av
professor H. Cramér verkstillda, den 22 april 1944 dagtecknade utredning
rorande Enskilda jirnvigarnes pensionskassas stillning vid utgiangen av
ar 1943, som lag till grund f6r namnda Sverenskommelse den 18 juni 1945.

Om banelektrifiering.

§ 9.

Mom. 1. Sa snart tillstand [ran vederborande myndighetcr kan erhallas,
skola bolagets jarnvagar utrustas for elektrisk tagdrift pa strickorna Oxeld-
sund—Rekarne-~Valskog, Rekarne—Kolbick och ggg‘nleboda}—Ludvika
med iakitagande av de sirskilda av Kungl. Maj:t givna foreskrifter, som
skola tillampas vid elektrifiering av statens jirnvigar tillhériga linjer.

For elektrifieringen erforderliga fasta anliggningar skola utféras efter
vid statens jarnvigar gillande normer. Styrelsen ar beredd att utfora elekt-
rifieringsarbetet och skall i si fall siarskild éverenskommelse hirom trif-
fas, varvid det den 1 och 5 oktober 1946 triffade avtalet mellan styrelsen
och Orebro—Kopings Jarnvigsaktiebolag angiende elektrifiering av ban-
delen Koping—Frovi skall tagas till utgadngspunkt.

Mom. 2. Styrelsen skall for den elektriska driften pa bolagets jiarnvigar
tillhandahélla dels for tigdriften erforderlig enfasenergi vid en frekvens
av 16°/; p/s och en nominell spinning i de normala inmeatningspunkterna
av cirka 16 000 V, dels fér matning av hjilpkraftledning behovlig 3-fas-
energi vid en frekvens av 50 p/s och en spanning av cirka 10000 V. Ener-
gien skall normalt inmatas i Nykoping, Flen, Frovi och Griingesberg, vid
behov dven i Ludvika, Koping, Kolbdck och Eskilstuna.

! Aritmetiska mediet mellan képkurs och siljkurs.
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Det pris, som bolaget skall erligga till styrelsen for férbrukad energi,
skall utgéra summan av styrelsens kostnader for dels trefaskraft, uppmiitt
vid de matande omformarstationernas primirintag, dels omformning av
denna energi till enfasenergi, dels ock i férekommande fall overforing av
enfasenergi fran omformarstation till inmatningspunkt. For energidebite-
ring erforderliga instrument anskaffas och bekostas av styrelsen, medan
for savil detta andaméal som foér nédutldsning, krafttelefon och fjarrman-
ovrering av kopplingsorgan pa linje och bangardar behévliga ledningspar
anordnas i bolagets telefonkabel pa bolagets bekostnad.

Energileverans, som av styrelsen fullgores till bolaget, forutsatter, i den
man sa erfordras, medgivande hirtill av styrelsens vederborande kraftleve-
rantor. Beriknat som maximalt kvarttimmemedelvirde ma den andel i ef-
fekten av varje kraftleverantérs sammanlagda leveranser till statens jérn-
vigar, vilken faller pa bolaget, icke 6verstiga ett belopp, varom overens-
kommelse skall triffas.

Bolaget ma, i den man de tekniska férutsittningarna hirfér foreligga
med hiinsyn till dven driften av styrelsens anliggningar, inmata kraft till
bolagets anliggningar genom styrelsens omformarstation i Gringesberg.
Erfordras som i6ljd hédrav idndring eller komplettering av styrelsens an-
laggningar, skola kostnaderna hirfor gildas av bolaget. Dylik inmatning
kan férutsitta medgivande av styrelsens kraftleverantor.

Bolaget forbinder sig att si driva och vidmakthilla sina anliggningar,
att driften av dem icke férorsakar otillborliga stérningar i styrelsens om-
formarstationer eller anlidggningar i 6vrigt.

Mom. 3. Styrelsen skall dga riatt pafordra, att bolaget i samband med
elektrifieringsarbetets utférande i sin telefonkabel pa av styrelsen faststall-
da striackor inligger det anlal ledningspar, som styrelsen anser behovligt
for statens jarnvagars telefonforbindelser. Harigenom uppkommande mer-
kostnader skola i form av Arshyra biras av styrelsen, som skall dga fritt
disponera 6ver salunda inlagda ledningspar.

Mom. 4. Om sa av styrelsen eller bolaget pafordras skola den 1 och 5
oktober 1946 traffade avtal mellan styrelsen och Orebro—Kopings Jarn-
viagsaktiebolag angiende dels energi och underhill, dels lok- och tagtjanst
pa bandelen Képing—Frovi, revideras och inarbetas i sirskilt avtal, som
skall triaffas mellan styrelsen och bolaget angiende en mera omfattande
elektrodrift pa bolagets jiarnvdgar. Utnyttjas denna ritt, upphéra forst-
namnda tvenne avtal att galla, oavselt vad som diri stadgats angiende upp-
sagningstid.

Om fribiljetter.

§ 10.
I fribiljettshinseende skall for TGOJ och SJ personal -—— TGOJ be-
traktas som en del av SJ och férty SJ fribiljettsbestaimmelser tillimpas.

Om giltighet m. m.

§ 11.

Denna overcnskommelse trider i kraft vid forsta halvarsskifte, som in-
triffar ett ar efter det att i § 1 omféormélda godkinnanden och tillstand
lamnats och giller t. 0. m. utgangen av ar 1975 samt darefter tills vidare
intill dess 5 &r forflutit fran av endera parten verkstilld uppsigning.
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§ 12,

Tvist, som till dventyrs uppstar rérande tolkningen eller tillimpningen av
denna 6verenskommelse, skall avgoras genom skiljemin, pa sitt i gallande
lag om skiljeman stadgas.

§ 13.

Om i § 1 omférmilda godkinnanden och erforderliga tillstand for elekt-
rifieringsarbetenas pabérjande icke lamnats senast den 1 januari 1951, har
overenskommelsen forfallit utan ansprak fran nigondera sidan.

Stockholm den 22 februari 1950.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN TRAFIKAKTIEBOLAGET GRANGES-
BERG—OXELOSUND

Erik Upmark M. Waldenstrém.
Erik Malmkvist /Gottfr. Hesselgren
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Bilaga 2.

Forslag

till dndringar i koordinationsavtalet den 22 februari 1950 mellan
statens jirnvigar och TGOJ.

Overenskommelsens syfte och allménna forutsidttningar.

§ L -

Overenskommelsens syfte ar att pa siatt hir nedan nirmare angives s6ka
genomfora Onskvird rationalisering och utvidgning av bestiende trafik-
och driftsamverken mellan statens och bolagets jarnvigar samt att bereda
trafikanterna villkor och foérmaner likviardiga med dem, som ett inférlivan-
de av bolagets jarnvigar med statens jarnvagar skulle medféra. Bolaget
ar jamval berett att ikldda sig samma skyldigheter i beredskapshinseende,
som skulle hava avilat styrelsen i hindelse av ett sddant inforlivande samt
darpa foljande elektrifiering.

Vid 6verenskommelsens triffande ar férutsatt

av styrelsen

att bolaget utan dréjsmal vidtager pa bolaget ankommande atgirder for
jarnvagslinjernas elektrifiering,

av bolaget

att Gverenskommelsen godkiannes av styrelserna for Orebro—Kopings
jarnvagsaktiebolag och Oxelésund—Flen—Westmanlands jernvigsaktiebo-
lag samt

av bdda parterna

att erforderliga tillstdnd for jarnvagslinjernas elektrifiering laémnas.

Mom. 2. Rorande leverans av elekirisk energi for tagdriften giller ett
mellan styrelsen och bolaget ingdnget kraftkontrakt.

Om giltighet m. m.

§ 11.

Denna overenskommelse triader i kraft vid forsta halvarsskifte, somn in-
traffar tva ar efter det att i § 1 omformilda godkidnnanden och tillstdnd
lamnats och galler tills vidare intill det férsta halvarsskifte som intraffar
tre ar efter det uppsigning skett av endera parten.

§ 13.

Om i § 1 omformélda godkdnnanden och erforderliga tillstand for clektri-
fieringsarbetenas paborjande icke limnats senast den 1 januari 1952, ha1
overenskommelsen forfallit utan ansprak fran nagondera sidan.



