Kungl. Maj:ts proposition nr 144. 1

Nr 144.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med férslag till férord-
ning om tillfdllig automobilskatt; given Stockholms
slott den 16 mars 1951.

Kungl. Maj:t vill harmed, under aberopande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver finansarenden fér denna dag, foresla riksdagen att an-
taga hérvid fogat forslag till férordning om tillfallig automobilskati.

GUSTAF ADOLF.

Per Edvin Skéld.

Propositionens huvudsakliga innehall.

1 syfte att tillféra staten 6kade inkomster for att finansiera ofrankomliga
statliga utgifisbehov foreslas uttagande av en tillfillig automobilskatt pa
personbilar, tyngre motorcyklar, lastbilar och bussar dvensom sldpvagnar.
Med skatten avses jamvial att i viss man dampa den nuvarande starka
efterfrigan pa personbilar och tyngre motorcyklar. Skattesatserna foreslas
skola bli desamma som foér den ordinarie automobilskatten, vilket m. a. o.
innebir att fordonsskatten fordubblas. Den nya skatten ar avsedd att utgéras
i forsta hand for nista budgetar; skatteplikt skall avila fordon, som é&ro
registrerade den 1 juli 1951 eller som registreras under budgetaret. Skat-
ten berdknas tillféra statskassan omkring 105 miljoner kronor.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 133.
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Forslag
till
forordning om tillfillig automobilskatt.

Harigenom foérordnas som foljer.

1 8.

For automobil eller slipvagn, som avses i férordningen den 2 juni 1922
(nr 260) om automobilskatt och som efter vad dirom dr sirskilt stadgat
blivit hir i riket registrerad, skall — utéver automobilskatt jimlikt nyss-
niamnda forordning — till staten erliggas tillfallig automobilskatt enligt vad
i denna forordning sigs.

Att i vissa fall tillfallig automobilskatt skall erliggas jamvil foér auto-
mobil eller slapvagn, vilken, ehuru den bort hir i riket registreras, icke bli-
vit inférd i automobilregister, foljer av vad nedan i 8 § stadgas.

2 §.

Fran skatteplikt enligt denna {6rordning undantages automobil eller slip-
vagn, som avses i 1 § tredje stycket eller 2 § a) eller b) férordningen om
automobilskatt.

Fran skatteplikt undantagas vidare

1) motorcykel, som ir inrittad sasom invalidfordon och vars maximihas-
tighet icke overstiger 30 kilometer i timmen;

2) motorcykel, som i motorfordonsférordningen den 23 oktober 1936 (nr
561) betecknats som liattviktsmotoreykel; samt

3) automobil eller slipvagn, dia fordonet ir taget i anspriak med nytt-
janderitt jamlikt bestimmelserna i allménna férfogandelagen den 22 juni
1939 (nr 293), rekvisitionslagen den 30 juni 1942 (nr 583), beredskapsfor-
fogandelagen den 30 juni 1942 (nr 584) eller civilférsvarslagen den 15 juli
1944 (nr 536).

3 §.

Tillfallig automobilskatt skall utgoras for budgetar (tiden den 1 juli—
den 30 juni paféljande kalenderar).

4 §.

Skatteplikt enligt denna férordning foreligger for sidant fordon av férut

angivet slag, som vid budgetarets boérjan ér infért i automobilregister. I 6v-

rigt skola i fraga om tidpunkten for skattepliktens intrddande och upphé-
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rande bestimmelserna i 3 § forordningen om automobilskatt dga motsva-
rande tilldmpning.

5 8.

Skattskyldig enligt denna férordning 4r den, som vid budgetarets borjan
ar eller bor vara i automobilregister antecknad sdsom idgare av fordonet,
eller, om fordonet under budgetaret forsta glngen registreras, den som
darvid antecknas sisom fordonets 4gare.

Skall med tillampning av vad nu ir sagt skattskyldighet fér fordonet
avila flera sdsom samfillt dgare, svare de for skattens utgorande en for
alla och alla fér en.

6 §.

Tillfallig automobilskatt utgar fér helt budgetir med samma belopp som
automobilskatt for helt kalenderar enligt vad i 5 § forordningen om auto-
mobilskatt fér varje motsvarande fall angives.

Trehjuligt motorfordon skall, oavsett vad om s&dant fordon eljest mé
bliva stadgat, vid tillimpning av denna paragraf anses sisom personauto-
mobil respektive lastautomobil.

7 8.

Intrider eller upphor skatteplikt enligt denna férordning under l6pande
budgetér, skall tillfillig automobilskatt utgd med belopp, motsvarande vad
av skatten for helt budgetir beloper a4 den eller de kalenderménader skatte-
plikten giller.

Andras fordonets beskaffenhet under lopande budgetar, skall darav for-
anledd héjning av skatten beriknas frian och med den kalenderminad, un-
der vilken dndringen skett. Sankning av skatten, vilken féranledes av om-
stindighet som nyss sagts, berdknas fran och med ndstf6éljande kalender-
manad.

8 §.

Vad i 7 § forsta och andra styckena, 9—14 samt 15—17 §§ forordningen
om automobilskatt finnes stadgat skall diga motsvarande tillimpning med
avseende & tillfillig automobilskatt; och skall hirvid vad i nimnda paragra-
fer siiges om automobil gilla jamvil slipvagn.

9 §.

Erforderliga féreskrifter rérande inbetalning och indrivming av tillfallig
automobilskatt, s ock de nirmare foreskrifter i 6vrigt, som erfordras for
tillimpning av denna férordning, meddelas av Konungen.

Denna foérordning trader i kraft den 1 juli 1951 samt galler till och med
den 30 juni 1952; dock skall vad i forordningen stadgas dga tillimpning
jamvil efter utgdngen av juni 1952, savitt angar & tiden dessforinnan beld-
pande skatt cller dessférinnan begangen foérseelse mot vad i férordningen
sladgas.
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Utdrag av protokollet over finansirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet 4 Stockholms slott den
16 mars 1951.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, statsrdden SxOLD, QUENSEL, DANIELSON, VOUGT,
% ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERrIcssON, MOSSBERG, ANDERSSON, LINGMAN,
+ HAMMARSKJOLD.

Chefen for finansdepartementet, statsradet Skold, anmiler efter gemen-
sam beredning med cheferna fér kommunikations- och handelsdepartemen-
ten fraga om uttagande av en tillfillig automobilskatt samt anfor darvid £6l-
jande.

Inledning.

Vid anmilan tidigare i dag av forslaget om uttagande av skatt & elektrisk
kraft (prop. nr 143) limnade jag en redogorelse for det ekonomiska liget.
Denna visade en forskjutning i klart ogynnsam riktning i jimfoérelse med
berikningarna vid arsskiftet. I samband dirmed uttalade jag att det maste
std klart att de krav som i statsverkspropositionen uppstilldes i friga om
nedbringande av det stalliga lanebehovet under inga férhallanden kunde fa
frangas. Den foreslagna elskalten kommer att bidraga till ett minskat lane-
behov. Sasom jag framholl i anslutning till férslaget dr emellertid detta
icke ensamt tillrickligt. Ytterligare atgirder som Oka statsinkomsterna
maste genomforas.

I tidigare sammanhang har jag vidare understrukit nddvidndigheten att
halla investeringsverksamheten inom ramen for tillgingliga resurser. Olika
atgirder ha fran statsmakternas sida vidtagits eller férberetts i sadant syfte.
Jag erinrar hédrvidlag om den skirpta byggnadsregleringen, restriktionerna
pad kreditmarknaden, steriliseringen av skogsindustriernas exportvinster
och slutligen den nyligen antagna investeringsskatten. Ocksd pa detta om-
radde #dro emellertid ytterligare anstringningar erforderliga. En anordning
som tar sikte pi att i nidgon man begrinsa allminhetens investeringar i
och konsumtion av vissa varaktiga nyttigheter skulle bidraga till att kom-
plettera de nyss angivna atgirderna. Av de varaktiga nyttigheter, som skulle
kunna komma i fridga for investeringsdimpande ingripanden, ha person-
bilarna under den senaste tiden kommit att i sarskild grad trida i férgrun-
den i f6ljd av den starkt 6kade forsidljningen.

Dessa forhallanden ha lett till 6verviganden om att tillfalligt skédrpa be-
skatiningen av motorfordonen, och jag anhéller att nu f& taga upp denna
fraga.
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Nuvarande automobilskatt.

Beskattningen av motorfordon infordes genom forordningen den 2 ju-
ni 1922 (nr 260) om automobilskatt, som triddde i kraft den 1 januari 1923.
De i férordningen upptagna skattesatserna ha sedermera andrats vid flera
tillfallen, senast genom férordningen den 30 november 1945 (nr 735). Auto-
mobilskatt erligges arligen for automobil eller slipvagn som blivit hir i
riket registrerad. Foér personbil utgar skatten dels med en grundavgift av
70 kronor och dels dirutéver med 20 kronor foér varje pabérjat tal av 100
kilogram av automobilens tjanstevikt minskad med 900 kilogram. Skatten
fér motorcykel utan sidvagn utgér 21 kronor, d4 motorcykelns tjénstevikt
icke dverstiger 75 kilogram, men eljest 28 kronor; lattviktsmotorcyklar aro
dock fria fran skatt. For motorcykel med sidvagn utgar skatt med 42 kro-
nor. For lastbilar och omnibusar utgir skatten med dels grundavgift 70 kro-
nor och dels 25 resp. 22 kronor for varje pabérjat tal av 100 kilogram av
fordonets tjinstevikt minskad med 900 kilogram. Foér automobil med
ringar av annat dmne dn mjuk kautschuk utgar skatten med 70 kronor
for varje pabérjat tal av 100 kilogram av automobilens tjinstevikt. Skatt
for slipvagn utgar med léagst 56 och hogst 224 kronor beroende pé slipvag-
nens totalvikt. .

Skatteplikt for motorfordon enligt automobilskatteférordningen intréder
med den kalendermanad, under vilken fordonet férsta gangen inféres i bil-
register, samt upphor med utgangen av den ménad, varunder fordonet av-
forts ur bilregister utan atl ha blivit infért i annat sidant register. Anvin-
des fordonet i trafik lika med registrerat fordon, skall dock skatten utgd
fr. o. m. den kalenderménad, varunder fordonet tagits i bruk. Intriader skat-
teplikt under 16pande kalenderar, utgar skatten med proportionsvis redu-
cerat arsbelopp.

Skattskyldig for fordon dr den, som vid kalenderirets bérjan varit eller
bort vara i bilregister antecknad som #gare av fordonet, eller om detta bli-
vit under aret forsta gangen registrerat, den som déarvid antecknats sdsom
fordonets fdgare. Fordon far ej brukas, forrdn skatten blivit vederborligen
betald.

Gillande bestimmelser om debitering, uppbord, indrivning och redovis-
ning av automobilskatt dterfinnas i kungorelsen den 12 december 1924 (nr
513), vilken utfirdats med stod av automobilskatteférordningen.

I detta sammanhang far jag erinra, att Kungl. Maj:t i propositionen nr
5 till 1948 Ars riksdag framlade forslag om inférande av en sarskild skatt
4 personbilar och vissa tyngre motorcyklar. Ifragavarande skatt skulle ut-
g4 A sidana med beskattningen avsedda motorfordon, som under tiden 1
mars 1948 —28 februari 1949 voro eller blevo inférda i automobilregistret.
I propositionen féreslogs dven en tillfallig skatt & bensin. Riksdagen avslog
Kungl. Maj:ts forslag, sa vitt avsidg den siirskilda skatten & personauto-
mobiler och tyngre motorcyklar, men biféll — med viss skérpning av skat-

Q
¢

tesatsen — det framlagda forslaget om tillfallig skatt 4 bensin.



6 Kungl. Maj:ts proposition nr 144.

Vidare mé erinras om att jag den 23 februari i ar erhéll Kungl. Maj:ts
bemyndigande att igdngsiitta en allmén utredning rérande beskattningen av
motorfordonstrafiken. Med stéd av detta bemyndigande tillkallade jag den
6 mars en sirskild utredningsman. Denna allminna utredning avser den
ordinarie beskattningen pa langre sikt. I direktiven uttalades att i friga om
fordelningen av beskattningen pa motorfordonen och pa bensin flera skil
tala for att man gér en ny avvigning mellan dessa beskattningsformer med
sikte p& att 6verfora en stérre del av skattebérdan pa motorfordonen. Vidare
framholl jag att de principer, efter vilka den nuvarande fordonsskatten fér-
delats, faststilldes pa en tid d4 sammansittningen av fordonsbestiandet var
en annan 4n nu. Detta har successivt férdndrats sirskilt i vad avser last-
bilarnas tyngd. Vid bedémningen av vigvédsendets framtida medelsbehov
utgoér de tyngre fordonens krav pa végnitet en faktor av stérre betydelse dn
vad man tidigare rdknat med. Det finns darfor anledning ifragasitta att de
tyngre fordonen béra bira en storre del av de vigkostnader, som skola gil-
das av motorfordonstrafiken, 4n som f. n. ir fallet. En siddan relativ 6kning
av skatten méiste liggas pa fordonsskatten, cftersom bensinskatten icke
lampligen kan differentieras fér olika fordonstyper. Denna omférdelning av
fordonsskatten kan i sin tur medféra en total héjning av fordonsskattens
ram.

Utvecklingen p4 motorfordonsmarknaden.

Under sista forkrigsaret, 1938, importerades 24 894 personbilar och 2595
motorcyklar. Den inhemska tillverkningen uppgick foér samma ar till ca
16 000 respektive ca 40 000. Ett begrinsat antal fordon exporterades; i
stort sett svarade emellertid den inhemska omséttningen mot inférseln och
tillverkningen inom landet sammantagna. Importen och den inhemska till-
verkningen av bilar och motorcyklar var under krigsaren 1940—1945 obe-
tydlig. Sarskilt giller detta personbilar. Utvecklingen under efterkrigsaren
framgar av foljande sammanstillning.

Personautomobiler, antal Motorcyklar, antal
Ar o
! Infoérsel Intl;ﬁr‘?Sk Inforsel IntI;ﬁ?;_Sk |
|
|
1946............... 9363 2582 3794 4 307
1947, ....... ... 14748 9 322 7084 5 066
1948... .. ...... . 8 H44 6231 5047 13495
1949, ... ...iell . 6377 8289 1924 15939
1950............. 5 47 865 118 000 8371 117 000

Importvardet av de under 1950 inférda bilarna (exkl. sammanséittnings-
delar) utgjorde omkring 230 miljoner kronor, mot vilket kan antagas svara
ett forsidljningsviarde, riknat efter konsumentpris, av inemot 400 miljoner

! Uppskattat antal.
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kronor. Motsvarande forsiljningsvirde fér de inom landet tillverkade (inkl.
sammansatta) personbilarna kan skattas till omkring 160 miljoner kronor.
Fér motorcyklar utgjorde importvardet for ar 1950 drygt 11 miljoner
kronor.

Under januari—februari 1951 har antalet importerade personbilar uppgatt
till 10 470 och antalet imperterade motorcyklar till 1 173. Importvirdet for
personbilarna utgjorde ca 54 miljoner kronor.

Den kraftiga importékningen under aren 1950 och 1951 far ses mot
bakgrunden av den otillrickliga importen under krigsiren och tiden nér-
mast direfter och den hirav féranledda successiva hdéjningen av fordons-
parkens alder. En viktig faktor ar sikerligen ocksa den allménna standard-
héjningen for vissa befolkningsgrupper, varigenom nya kategorier bilké-
pare tillkommit, Till viss del sammanhinger mahénda importstegringen
med att man inom branschen ansett sig bora kalkylera med en foresta-
ende hojning av prisnivdn fér bilar. Rykten om inférande av en sirskild
omsittningsskatt 4 bilar kunna ocksd ha influerat. I vad méan behovet av
fabriksnya motorfordon tickts genom 1950 ars import torde icke kunna
avgoras utan en omfattande marknadsundersékning. Enligt vad fran bransch-
hall upplysts skulle emellertid genom importen i huvudsak ha tickts det un-
der en f6ljd av ar ackumulerade behovet av fabriksnya bilar sasom ersatt-
ning for forslitna och ur driftsynpunkt oekonomiska bilar. Vad det arliga
ersittningsbehovet betriffar skulle detta fér nirvarande med hénsyn till for-
donsparkens alder kunna uppskattas till omkring 30 000 bilar med en fel-
marginal av 10000 bilar uppét eller nedat. Genom 1950 drs stora omsatt-
ning av nya bilar har bilbestdndet i landet totalt dkat och bilarna ha sa-
lunda kommit att motsvara en stérre andel av landets konsumtion &n ti-
digare. Detta avspeglar sig i det Gkade antalet registreringar i centrala
automobilregistret. Antalet registrerade personbilar vid ingangen av de
olika kalenderkvartalen under ett vart av aren 1949 och 1950 belyses av
foljande sammanstéllning.

1949 | 1950
‘ Kalender-
kvartal Antal registrerade
personbilar
| T
T.oooiie..| 179587 194 454
| § | 181422 200 731
\ )2 HBa0Ba00S000 | 185811 213 041
0 | 190410 ‘ 237 Y38

Den definitiva siffran fér den 1 januari 1951 foreligger dnnu icke. Emel-
lertid har fran vederbérande myndighet upplysts att den prelimindrt kan
skattas till ea 260 000.

Av antalet vid ingangen av ar 1950 registrerade personbilar, 194 454,
voro endast 58 895 av arsmodell 1946—1950. Fordelningen framgar av f6l-
jande tabell,
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Arsmodell Antal

1946 .. L 25 234
1947 .. 20 841
1948 ... 8778
1949 ... 3 957
1950 ... 85

Modellerna for 4ren 1940—1945 voro av naturliga skil obetydligt repre-
senterade i automobilregistret. Arsmodellerna fér 1939 och tidigare ingingo
i registret med icke mindre &n 133 201 eller 68,5 procent. Aven om relatio-
nen rubbats genom den stora importen 1950 torde ett visst antal dldre bilar
under den nirmaste tiden komma att utrangeras och utbytas mot nya. Det
synes med beaktande hirav vara att formoda, att ersittningsbehovet under
dr 1951 icke kommer att understiga den inom branschkretsar angivna ge-
nomsnittssiffran 30 000.

Vid en bedémning av omsittningsutvecklingen bér hinsyn iven tagas
till nyinsittningsbehovet, foranlett bl. a. genom den allmiinna standardhéj-
ningen for vissa kategorier. For dessas del torde inképen hittills i stor ut-
strackning ha avsett begagnade bilar, av vilka emellertid atskilliga torde
ha varit i sidant skick att utbyte mot fabriksnya bilar redan skett eller
inom kort méste foretagas. Bilar i de ligre viktklasserna synas dirvid i
forsta hand komma i fraga.

Sasom angivits har fran branschhall upplysts att den ackumulerade ef-
terfrdgan numera torde vara tillgodosedd. Overpriser férekomme silunda
icke vidare fér fabriksnya bilar, och vagnar av de flesta mirken kunde
levereras omgiende. Kreditrestriktioner och otillrackligt rérelsekapital
omdjliggjorde for foretagen att genom utstrickt kreditgivning stimulera
férsiljningen. Omsittningen & fabriksnya personbilar ar 1951 beriknades
férdenskull till hogst 45 000, dirav 10 000 helt svenskbyggda. Emellertid
har enligt vad frin andra hall erfarits kunnat konstateras att i fraga om
vissa typer av bilar, pa vilka starkt underskott radde, fortfarande betaldes
overpriser vid andrahandsforséljningar exempelvis i samband med &verla-
telser av kontrakt. Vidare bor ihdgkommas att sinkningen fr. o. m. &rs-
skiftet 1950/51 av bensinskatten reducerat driftkostnaderna f6r bilar och
darigenom dr dgnad att motverka effekten av den behovstickning som den
stora omséttningen under ar 1950 utgjort.

I fraga om tyngre motorcyklar (med en tjinstevikt dver 60 kg) iro fér-
héllandena i stora drag likartade som for bilarna. Antalet registrerade tyngre
motorcyklar dr salunda, som av féljande sammanstillning framgar, i sta-
digt stigande.

1949 1950
Kalender-
kvartal Antal registrerade tyngre
motorcyklar

1 500000000000 153 508 172338
10055 0000000000 157 075 177 415
109 585500060000 163 402 191 699
10 860000000000 168 466 205 862
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Betriffande utvecklingen pa lastbilsmarknaden de senaste tvd &ren hin-
visas till foljande tabell.

Lastbilar (inkl. underreden), antal
Ar
N Inhemsk =
Inforsel ' tillv. Utforsel
1949.......... 2550 5805 1857 l
, | 1950.......... 4616 18000 2571 |

Virdet (import- resp. fabriks-) av de importerade, hir i landet tillver-
kade samt de exporterade lastbilarna utgjorde (i grova tal) for ar 1949 resp.
12 miljoner kronor, 72 miljoner kronor och 24 miljoner kronor samt for
ar 1950 resp. 23 miljoner kronor, ca 100 miljoner kronor samt 35 miljoner
kronor.

Antalet registrerade lastbilar och omnibusar vid ingingen av de olika
kalenderkvartalen ar 1950 framgar av foljande sammanstéllning.

]
‘. Klg‘lgll,?:{ - Lastbilar Bussar
|
\ | G 79503 7014

) QT 78692 6988 |
1511 SEUUUUU 80 100 7182
IV i 83 276 7440

Fér lastbilarnas del foreligger under det senaste aret icke samma stora
importokning som betriffande personbilarna. I det stora hela torde nytto-
trafikens behov av lastbilar under de senaste &ren ha tickts genom impor-
ten och den inhemska produktionen. Lastbilsparken &r f. n. ungefér 50
procent stérre an fore kriget. Ett uttryck fér den normalisering pa lastbils-
marknaden som efter hand intritt ir att antalet avregistreringar av last-
bilar fran automobilregistret synes vara foérhéllandevis normalt med héin-
syn till den 6kning av bilparken som &gt rum under efterkrigsaren. Att en
friare import forra aret mojliggjordes betydde under sadana omstindig-
heter en avsevirt kad konkurrens pA hemmamarknaden. Hirigenom och
genom den okade inhemska produktionen &astadkoms pa vissa omréden,
sirskilt for skapbilar och vissa andra mindre lastbilar samt for vissa tyng-
re lastbilar, en 6kning och forbittring av transportapparaten. Den Okade
inhemska produktionen ledde ocksé till en vidgad export av lastbilar.

De littnader som ar 1950 genomfordes i importrestriktionerna fér bilar
fran linder tillhérande OEEC-omradet — silunda bl. a. England, Frank-
rike, ltalien och Visttyskland — ha i enlighet med gillande handelséver-
enskommelser bibehallits under forsta kvartalet i ar. Eftersom emellertid
nagon frilistning av bilar icke skett utan licensférfarandet bibehillits, ehu-

! Uppsl:attut antal,
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ru licenser fér import fran nimnda linder beviljats utan inskriankning, ha
myndigheterna bevarat méjligheterna att skira ned importens omfatining,
om sa skulle erfordras. Utvecklingen fér importen av personbilar har foér-
anlett statens handels- och industrikommission att nyligen besluta att bil-
importen fran OEEC-linderna skall, i likhet med ovrig bilimport, kvoteras
fran den 1 april 1951, da gillande licenser utga. Frigan om utformningen
av den kvotering mellan importérerna, som maste genomféras, ar f. n.
foremal for Gverliggningar mellan handels- och industrikommissionen och
importdrerna. Avsikten 4r att aterféra den nuvarande extremt stegrade im-
porten till en niv4, som mera motsvarar en normal féornyelse av bilbe-
standet.

Forslag om tillfillig beskattning av motorfordon.

Sasom av det anfoérda framgar har under ar 1950 forsdljningen av per-
scnbilar visat en stark ansvillning. Fér den hittills gangna delen av inneva-
rande &r &r liget, delvis mahinda som en f6ljd av rykten om inférande av
en beskattning, i stort sett detsamma. Aven forsiljningen av motorcyklar
har under ar 1950 6kat i ej ovésentlig grad. De tidigare angivna siffrorna
visa att det ir betydande belopp som f. n. investeras i personbilparken. Ok-
ningen av denna medfér ocksa att arbetskraft drages fran den direkt pro-
duktiva industrien till serviceverkstiderna och att forbrukningen av sadana
importvaror som bensin, olja och gummi &kar.

Det dr angeldget att det direkta ingripande fér begriansning av den onor-
mala bilimporten, som den nyss angivna kvoteringen innebir, stédes av
en atgird som &r dgnad att ddmpa efterfragan. En skiarpning av beskatt-
ningen foér de kategorier av motorfordon, som i detta sammanhang 4ro mest
aktuella, nédmligen personbilar och tyngre motorcyklar, skulle bidraga att
dstadkomma en sadan effekt.

En tinkbar form for skatteskdrpningen vore att ligga en sirskild skatt
pa tillverknings- och importledet. En sadan skatt, som skulle triffa endast
till marknaden nytillférda fordon och ej beréra det nuvarande bestandet,
kunde om man endast ser till 6nskemalet att begriansa 6kningen av fordons-
parken, mihinda vara att féredraga. For att fa en fiskalisk effekt av nagon
betydelse maste emellertid skatten bli jamférelsevis hog. Hartill kommer
att skatten skulle fa en icke 6nskvird inverkan pi handeln med begagnade
bilar. Priserna pa dessa skulle férskjutas uppat, och man skulle mdéjligen
ha att motse liknande osunda férhallanden pa detta omrade, som radde for
nagra ar sedan.

En annan utvig ar att anordna skatteskarpningen si, att den traffar
aven den existerande fordonsparken. Genom att skirpningen da blir all-
miént verkande, accentueras de nackdelar, som en skirpt beskattning av
motorfordon alltid f6r med sig — nimligen att den i viss man drabbar icke
umbirliga varor och att den far vissa aterverkningar pA néringslivet. A
andra sidan vinner man, att eftersom beskattningen slas ut pa ett stérre an-
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tal fordonségare, skirpningen fér varje enskild skattskyldig kan bli mind-
re. Vidare kan en sadan form av beskattning sigas battre tillgodose ratt-
visekravet, i det den drabbar alla fordonsigare oavsett nir fordonet anskaf-
fats. Ofta nog kan det bero pa rena tillfilligheter om ett fordon inkopts
fore eller efter det den nya skatten boérjat verka. .

Hirtill kommer att sasom jag angivit i direktiven fér den allminna ut-
redningen rérande beskattningen av motorfordonstrafiken pa langre sikt
flera skil iala for en forskjutning fran bensinbeskattningen till fordons-
skatten. Skulle denna utredning leda till en sddan férdndring av skattegrun-
derna, komme en nu inférd tillfillig skiarpning i fordonsskatten att senare
kunna Atminstone i viss man anslutas till mera permanenta bestimmelser.
Inf6r utsikten av okning dven pa lingre sikt av fordonsskatten bor den till-
filliga skatten verka desto mera aterhallande, sarskilt f6r den som har an-
viandning for bil eller motorcykel endast i mindre utstridckning.

I detta sammanhang vill jag dven understryka, att i dagens lige en viss
hojning av skatten & motorfordon ter sig motiverad redan av det skilet att
de nuvarande skattesatserna, vilka faststilldes 4r 1945 och vilka utgi med
vissa bestimda kronbelopp, béra jimkas med hansyn till det férdndrade
pris- och inkomstlaget.

Efter overvigande av dessa synpunkter har jag ansett mig bora fororda
att man viljer en skatteform, som triffar dven den existerande personbils-
och motorcykelparken. En tillfillig beskattning av endast dessa tva kate-
gorier motorfordon skulle med rimligt avvdgda skattesatser, enligt vad
jag i det féljande kommer att nirmare utveckla, kunna beriknas tillfora
statskassan 45 4 50 miljoner kronor. Det frimsta syftet med den nya be-
skattningen &r, sisom férut betonats, att genom o6kning av statsintidkterna
minska statens lanebehov. Med hinsyn till angeligenheten av att tillskot-
tet till statskassan blir av tillriacklig storlek tala starka skil for att under
den nya beskattningen inféra ocksa lastbilarna liksom &vriga kategorier
fordon, for vilka ordinarie fordonsskatt utgir.

De sist avsedda grupperna kunna i stort sett alla hanforas till nyttofor-
donen. En skirpt beskattning av denna kategori medfér som jag nyss antytt
oliagenheter i olika avseenden. I dagens lige kunna emellertid atgiarder med
saddana verkningar icke undvikas. Och om beskattningens storlek avpassas
pa lampligt siitt, bora svérigheterna bli 6verkomliga.

Ett ytterligare skil att icke undantaga lastbilarna fran den ifragasatta
beskattningen ar att sisom framgar av vad som anfdrts i direktiven for
den nya beskattningsutredningen, de tyngre fordonen torde fia anses under-
beskattade i forhallande till det littare motorfordonsbestindet. Genom att
skdrpa beskattningen foér endast sistndmnda kategori skulle man ytter-
ligare vidga klyftan. Visserligen &r det icke min avsikt att foresla att in-
tikterna av den nya skatten skola komma vigvisendet till godo. Med
hinsyn sarskilt till att dven atskilliga personbilar och motorcyklar tillhora
gruppen nyttobilar, méste cmellertid en ytterligare differentiering av den
fotala skattebelastningen till férman fér de tyngre fordonen anses foga ra-
tionell och raltvis.
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Jag forordar salunda att dven lastbilar, omnibusar och slipvagnar skola
omfattas av den nya beskattningen. Med hinsyn till syftena med beskatt-
ningen och dess tillfilliga natur bér den icke inarbetas i det ordinarie for-
donsskattesystemet utan konstrueras som en fristdende skatt med giltig-
hetstid i férsta hand endast fér niista budgetar.

Den tillfilliga beskattningens nirmare utformning.

Under den ifragasatta tillfilliga beskattningen béra falla samma kategorier
fordon som beskattas enligt 1922 &rs automobilskatteférordning eller sa-
lunda personbilar, lastbilar, omnibusar, motorcyklar och slipvagnar. Egent-
liga lattviktsmotorcyklar — d. v. s. motorfordon som &ro sa inrittade att de
icke kunna pé horisontell vig framféras med héogre hastighet dn 40 km i
timmen och endast med svirighet kunna findras for hogre hastighet och vil-
kas tjanstevikt, beriknad pa visst siitt, icke dverstiger 60 kg — béra i lik-
het med vad som f. n. dr fallet enligt automobilskatteférordningen vara
undantagna fran beskattning. I propositionen nr 30:1951 med férslag till
vagtrafikforordning m. m. har visserligen pa denna punkt férordats vissa
andringar i automobilskatteférordningens bestimmelser. Nigon anledning
att for den tillfilliga skattens del folja detta forslag synes ej foreligga med
hinsyn bl. a. till att vissa komplikationer kunna uppsta i fraga om ikraft-
tridandet.

I anslutning till vad jag tidigare anfért bér den tillfilliga skatten utgo-
ras i forsta hand foér nésta budgetar. I stort sett bor den konstrueras pa
motsvarande sitt som den ordinarie automobilskatten. Skatteplikt bor sa-
lunda féreligga for fordon som vid budgetarets bérjan ar infért i automobil-
register. I 6vrigt bér som huvudregel gilla, att skatteplikt fér fordon in-
trider med den kalenderménad, under vilken fordonet férsta gangen in-
fores i sddant register. Skattskyldighet bor avila den, som vid budgetarets
borjan &r eller bor vara i register antecknad som fgare, eller om fordonet

Antalet Antalet

|
: . 1 : -

Viktilass | persom | Pereombilar | ST [ Antalet | personbilar | AU |

kg bilar R kg bilar |, /21950 ] oiee |

Y0 1947 (Up;’rf:‘;gtat Yo 1947 (Upg’sfﬁgtat ko

[ l

hogst 800 | 1208 | 10000 1901—2000 | 1688 | 1900 | 290 |

801— 900 | 23889 | 51000 } 0 I 2001—2100 | 617 800 | 310 |

901—1000 | 14330 | 38000 9 | 2101—2200 | 354 400 |33 |

100t—1100 | 7727 | 20000 110 | 2201—2300 | 253 290 350

1101—1200 | 8312 | 18000 180 | 2301—2400 | 298 20 |80

1201—1300 | 9019 | 16000 150 || 2401—2500 | 123 130 390 |

1801—1400 | 14901 | 31000 170 | 2501—2 600 92 92 | 410

1401—1500 | 22364 | 24000 19 | 2601— 2700 77 77 | 430 f
150L—1600 | 20923 | 24000 | 210 | 2701— 2800 29 30 | 450

1601—1700 | 10242 10800 230 | 2801— 2900 15 5 40 |

1701—1800 | 6896 7500 250 | over 2900 65 65 | 490 etc. |

1801—1900 | 4571 5000 270 |
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registreras forsta gingen under budgetaret, den som dérvid antecknas sé-
som fordonets igare.

Till ledning for 6vervigandena betriffande den nya skattens storlek har
upprittats en sammanstalining® 6ver automobilskatteférordningens skatte-
satser fér personbilar och personbilbestandets fordelning pa olika vikt-
klasser. Det ma anmérkas att siffrorna foér denna fordelning per den 1
januari 1951 dro mycket approximativa.

Betriffande lastbilarna torde jag fa hanvisa till féljande uppstall-
ning.

C—— —— —= == — —

Antalet . Antalet .
Viktklass Jastbilar i A“:ﬁ;“t‘gb“' Viktklass lastbilar i A“E‘l’{‘;‘t‘:b“'
kg september kr kg september kr
1947 1947
hogst 900 1647 70 3 301— 3 700 5993 895— 770
901— 1 000 737 95 3701— 4 100 2789 79— 870
1001— 1100 1028 120 4101— 4500 1612 895— 970
1101— 1200 680 145 4501— 4 900 1013 495— 1070
1201— 1300 535 170 4901—5 300 498 1095— 1170
1301— 1 400 947 195 5301—5700 | 201 1195— 1270
1401— 1500 1690 920 5701— 6 100 122 1295— 1870
1501— 1600 2625 245 6 101— 6 200 15 159
1601— 1700 9297 270 6 201— 6 300 20 1420
1701— 2 100 6391 | 295—370 6 301— 6 400 13 1445
2101— 2500 9799 395—470 6 401— 6 500 11 1470
2501— 2900 14 460 495—570 6 501— 6 600 11 1495
| 2901—3300 11203 | 59%5—670 |  Over 6600 ! 76 1520—

Nagra senare fordelningssiffror an fér september 1947 finnas icke till-
gangliga. Enligt vissa inhdmtade uppgifter utgéras av det totala tillskottet
(ca 13 000) lastbilar fran september 1947 till 1/1 1950 omkring 8 000 av
bensindrivna och ca 5 000 av dieseldrivna bilar. Dessa sistnimnda, vilka i
allminhet édro tunga bilar, skulle sdlunda ha 6kat procentuellt mest. Vidare
har inhidmtats att ett ganska stort antal skap- och andra litta lastbilar in-
forts hit sedan september 1947. Av dessa omsténdigheter kan man mojligen
vaga draga den slutsatsen att sedan hosten 1947 samtidigt en viss foérskjut-
ning uppat och en viss foérskjutning nedét i viktklasserna agt rum.

For bussarna utgdr automobilskatten i viktklasserna 2 001—4 000
kilogram 334—752 kromor, i viktklasserna 4 001—5500 kilogram 774—
1 082 kronor och i viktklasserna 5 501—8 000 kilogram 1 104—1 632 kronor.
Antalet bussar i nimnda grupper utgjorde i september 1947 respektive 1 131,
1789 och 2 183.

Sisom framgar av det tidigare anférda bor icke i detta sammanhang
standpunkt fattas till fragan om differentiering av fordonsskatten pa de oli-
ka viktklasserna pa lingre sikt. Denna fraga liksom spérsmalet om den
framtida avvigningen av beskattningen pa sjilva fordonen och pé drivmed-

1 Sammanstiliningen #r intagen a s, 12,



14 Kungl. Maj:ts proposition nr 144.

len kommer att behandlas i den nyligen igéngsatta allminna utredningen
rorande beskattningen av motorfordonstrafiken. Betraffande avvigningen av
den tillfdlliga skattens storlek synes det under sidana férhallanden naturligt
att bestimma skatten fo6r envar viktklass i relation till den ordinarie bil-.
skatt, som f6ér ndrvarande utgar for viktklassen i fraga. Hur relationen
skall bestimmas kan givetvis vara féremal for delade meningar. Fér egen
del anser jag att, om skatten skall kunna fylla sin uppgift att tillféra stats-
kassan ett inkomsttillskott av tillricklig storlek och samtidigt verka i viss
mén investeringsdimpande, den tillfilliga skatten bor utgad med samma be-
lopp som den ordinarie.

I fraga om inbetalning och redovisning m. m. av den tillfalliga skatten tor-
de f4 ankomma pa Kungl. Maj:t att meddela erforderiiga féreskrifter. Jag
vill hér endast uttala, att den limpligaste tiden for ordinarie uppbérd av
den tillfalliga skatten synes vara senare hilften av augusti eller férsta half-
ten av september. I detta sammanhang ma erinras om att slatsrevisorerna
i sin berittelse till arets riksdag behandlat debiteringen och uppbérden
av automobilskatten enligt 1922 ars férordning. Ett av de énskemal som
dar angivits namligen att man i viss grad utstricker den fér uppbérdsgéro-
mdlen faststillda tidrymden skulle fér den tillfilliga skattens del tillgodo-
ses, om man viljer nigon av de nyss angivna inbetalningstiderna.

I enlighet med det anférda har inom finansdepartementet upprittats fér-
slag till férordning om tillfillig automobilskatt.

Inkomstberikning m. m.

Vid beridkningen i riksstatsforslaget av de sirskilda inkomsttitlarna har
automobilskatten (fordonsskatten) upptagits till 105 miljoner kronor. Be-
rakningen bygger pa en prognos av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, enligt
vilken antalet personbilar den 1 januari 1952 skulle uppga till 240 000 och
den genomsnittliga automobilskatten fér dessa till 165 kronor per bil. Be-
rakningarna angéende fordonsantalet iro emellertid gjorda i underkant. An-
talet inregistrerade personbilar den 1 januari 1951 har sésom férut nimnts
preliminért berdknats till ca 260 000. Den 1 juli 1951, d. v. s. den dag da
skatteplikten for den tillfilliga skatten skulle intriada, torde antalet komma
att uppga till ca 280 000. Da en betydande del av de nyinregistrerade per-
sonbilarna utgéres av mindre bilar, torde man & andra sidan béra rikna
med négot ligre genomsnittligt skattebelopp per bil &n nyss angivna 165
kronor. Om man i stillet viljer genomsnittsbeloppet 150 kronor, skulle den
pa personbilarna per den 1 juli 1951 beldpande skatten uppga till ca 42
miljoner kronor.

Lastbilarnas antal uigjorde den 1 oktober 1950 ca 83 000 och kan per
den 1 juli 1951 skattas till omkring 85 000. Om man beriknar medelskatten
per bil till nigot under 550 kronor (vig- och vattenbyggnadsstyrelsens
siffra utgjorde 550 kronor), skulle skatten fér lastbilar uppga till omkring
45 miljoner kronor.
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For omnibusar kan riknas med en skatt pa 7,5 miljoner kronor, for mo-
torcyklar 5 2 6 miljoner kronor samt for slipvagnar 1 miljon kronor.

Till dessa belopp skall ldggas tillféllig skatt for motorfordon, som registre-
ras under budgetaret. Den totala tillfilliga skatten torde sidlunda kunna be-
riknas till omkring 105 miljoner kronor.

Den ordinarie automobilskatten anvidndes att galda de kostnader, som
motorfordonstrafiken orsakar viagvisendet. Den nya skatten torde daremot
med hinsyn till dess syfte och tillfilliga natur icke béra tagas i ansprak
for utgifter for vagvisendet. Till frigan om redovisningen av den tillfélliga
aulomobilskatten i riksstaten for nista budgetar torde jag senare fa ater-
komma i samband med den slutliga berikningen av vissa inkomsttitlar, som
framligges i propositionen angiende komplettering av riksstatstorslaget
for budgetaret 1951/52.

I fraga om den belastningsékning & vederbérliga anslag till linsstyrelser-
pa, som kan uppkomma till £61jd av arbetet med uppbérd och redovisning
m. m. av den tillfalliga automobilskatten, torde Kungl. Maj:t 4ga mdjlighet
medgiva anslagsdverskridanden, darest detta pakallas.

Under aberopande av vad i det foregiende anférts hemstiller jag, att
Kungl. Maj:t métte genom proposition féresla riksdagen att antaga det inom
finansdepartementet upprittade forslaget till férordning om tillfdllig auto-
mobilskatt.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledamoéter bi-
tridda hemstillan férordnar Hans Maj:t Konungen, att till
riksdagen skall avlatas proposition av den lydelse bilaga
till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Erik Berggren.



