Kungl. Maj:ts proposttion nr 131. 1

Nr 131.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende anslag for budget-
dret 1951/52 4l vissa ytterligare investeringar © statens
jarnviagars fond; given Stockholms slott den 16 mars 1951.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under aberopande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresld riksdagen att
bifalla de férslag, om vilkas avlitande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

GUSTAF ADOLF.

Torsten Nilsson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

I propositionen framligges forslag om vissa ersittningsanskaffningar och
fornyclsearbeten for malmbanan. Totalkostnaden for dessa investeringar be-
riaknas till 26,5 miljoner kronor, varav 13,8 miljoner kronor belépa pd budget-
dret 1951/52.

Kungl. Maj:t begir vidare riksdagens bemyndigande att godkinna en over-
enskommelse mellan jirnvigsstyrelsen och Aktiebolaget Higglund & Soner
angiende anligening m. m. av ett industrispir Ornskoldsviks vistra—Gullinget.
Totalkostnaden beriknas vid 1950 &rs prisférhéllanden till 2,4 miljoner kronor,
varav en miljon kronor belopa pé nista budgetar.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 131.
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Utdrag av protokollet jver kommunikationsirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen 1 statsrddet ¢ Stockholms slott den 16
mars 1951.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, statsriden SkOLD, QUENSEL, DaNIELSON, VouGT, ZETTER-
BERG, NILssON, STRANG, EricssoN, MossBERG, ANDERssON, Lincman, HAMMAR-
SKJOLD.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anmiler che-
fen for kommunikationsdepartementet, statsridet Nilsson, friga om anvisande
av anslag for budgetdret 1951/52 till vissa ytterligare investeringar i statens
jarnviagars fond samt anfor diarvid f6ljande.

1. Yiterligare investeringar for malmtrafiken.

De riittsliga och ekonomiska férhéllandena betriffande utnyttjandet av de
norrbottniska malmfilten och bortfraktningen av malm pd malmbanan regleras
av det annu gillande 1927 &rs malmavtal mellan svenska staten 4 ena sidan samt
Luossavaara-Kiirunavaara Aktiebolag (LKAB) och Trafikaktiebolaget Gringes-
berg—Oxelosund (TGO) 4 andra sidan. Enligt avtalet begriinsas LKAB:s ritt
att bortfrakta jirnmalm till hogst 9 miljoner ton pr ar, dirav

fradn Kiirunavaara ........... 6,1 milj. ton
, QGillivare ............... 2,5 ,, ”
, Luossavaara ............ 0,4 ,, ’

Den faststillda &rskvantiteten mi dock &verskridas med intill 10 % under
iakttagande av att de under en period av tre p4d varandra féljande bokslutsir
(1 okt.—30 sept.) bortfraktade kvantiteterna icke sammanlagt Overstiga 27
milj. ton. Bolaget kan péfordra, att av nimnda kvantitet hégst 7 milj. ton ut-
fraktas over Narvik och hogst 3,5 milj. ton 6ver Luled. Genom tilligg, godkint
av parterna ar 1948, till 1927 &rs malmavtal erholl LKAB riitt att under vart-
dera av bokslutsiren 1948/49 och 1949/50 ka bortfraktningen till 11 milj. ton.
Medgivandet forlingdes av 1950 &rs riksdag att gilla dven bokslutséren 1950/51
—1952/53.
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De faktiska transportkvantiteterna under senare r samt under topparen niir-
mast fore andra virldskriget utgjorde:

Ar Ton milj. Tonkm milj.
1937 ... 10,81 1681
1938 ...l 9,57 1485
1939 ...l 9,40 1584
1948 ...l 10,35 1742
1949 ... 10,43 1753
1950 ...l 10,38 1781

I niimnda siffror ingd samtliga malmtransporter alltsd dven transporter till
Norrbottens jarnverk och fran gruvor, som icke dgas av LKAB. Sistnimnda
kvantiteter dro dock forhillandevis sma.

Jarnvigsstyrelsen.

I skrivelse den 13 mars 1951 har jirnvigsstyrelsen meddelat, att malmtrans-
porterna sedan nigra minader motsvara en rskvantitet av drygt 11 milj. ton.
Det har emellertid visat sig, att grinsen for transportkapaciteten — &dven be-
traktad pd kort sikt — harvid ar nddd, sdvil i friga om lok och vagnar som
betriffande vissa fasta anldggningar. Redan pd grund hirav samt med hansyn
till den ogynnsamma &ldersfordelningen for den rullande materielen ér en bety-
dande ersittningsanskaffning erforderlig for malmbanan, om den av statsmak-
terna godkiinda brytningskvantiteten av 11 milj. ton frdn LKAB skall kunna
bortfraktas under en foljd av ar med ddrav foljande anspinning och forslitning.

Frin LKAB har under hand till jirnvigsstyrelsen anmailts, att bolaget under
vissa omstindigheter skulle kunna ytterligare ka malmbrytningen och for nir-
varande undersoker de tekniska forutsidttningarna i olika hinseenden harfor.
Jirnvigstransporterna ha hérvidlag en utslagsgivande betydelse, och styrelsen
har ansett sig bora tillmitesgd LIKAB:s begiiran om att fa de jirnviigstekniska
betingelserna utredda. Dirvid har framkommit, att en sddan 6kning forutsitter
betydande investeringar i jirnvigsanliggningen utdver dem, som iiro erforder-
liga redan for ett uppritthillande av nuvarande transportkapacitet.

En faktor av avgérande betydelse dr dirvid den begrinsning av antalet malm-
tigspar per vardagsdygn pd bandelen Kiruna—Narvik, som betingas av nod-
viandigheten att rescrvera tid for underhdllsarbeten pd bana och elektriska
anliggningar. ¥n utokning av trafiken under nu ej disponerad tid forsviras
ocksd av forhdllanden i samband med malmtigens expediering och lossning i
Narvik. Utover malmtigen skola dven persontig och lokalgodstig framforas.

P4 sodra linjen Giillivare—Luled finnes tidtabellstekniskt plats for ytterligare
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tdg, men skeppningen over Luled himmas av lingre sjotransporter till av-
namare, sjofartsstoppet under vintern ete.

Di tigantalet pd norra linjen icke i nimnvird omfattning kan ytterligare
okas, miste man vid hojd transportkapacitet sikta pa att géra tigen storre. Men
storre tig kriva starkare lok #n SJ nu disponerar éver. Om ock extraordiniira
dtgiirder, vilka for en begrinsad tid 16sa bl. a. lokproblemet, kunna vidtagas, iro
de dock pd lingre sikt endast provisorier. Som nédfallsutvigar kunna vidare
ifrigakomma vissa omliggningar av tidtabellen for personférande tig. Om de
okade kvantiteterna malm skola kunna bortfraktas, méste foljaktligen anligg-
ningarna mera permanent utbyggas och mer rullande materiel anskaffas.

Vid uppgorandet av foreliggande investeringsplaner har jirnvigsstyrelsen
forutsatt:

1) att LKAB kommer att i enlighet med gillande Sverenskommelse godkinna
de foreslagna investeringarna,

2) att, i enlighet med for respektive parter gillande avtal, 6verenskommelse
triffas mellan statens jirnvigar och de norska statsbanorna (NSB) och
LKAB om fordelning av erforderlig vagnanskaffning,

samt vidare ifrdga om investeringarna for den utvidgade transportkapaciteten

3) att LKAB bemyndigas oka brytningen i enlighet med féreliggande planer
och att 1 samband ddarmed ovriga delar av gillande malmavtal undergd erfor-
derlig indring samt slutligen

4) att NSB pa strickan Riksgridnsen—Narvik utfor vissa arbeten, bl. a. erfor-
derlig forlingning av motesspir.

Styrelsen dvergar hiirefter till en redogorelse f6r de planerade dtgérderna och
medelsbehovet. For vinnande av stérre overskidlighet behandlas investeringarna
f6r ersittningsanskaffning m. m. jimsides med investeringarna for forstirkning
av trafikkapaciteten m. m.

Elektrolok. Malmtigsloken dro alla av dldre datum och ha icke tillricklig
dragkraft for malmtidg av annars mdjlig och ekonomisk storlek. Lioken bora dér-
for, enligt styrelsen, under alla omstindigheter ombyggas for att erhdlla storre
dragkraft.

I ett forsta skede innan de ombyggda loken hinna férdigstillas, £ D-lok frén
ovriga SJ utldnas till malmbanan, D-loken sammankopplas tvd eller tre och
utrustas fér multipelkoppling, si att de hopkopplade loken kunna framféras
av en enda forare.

For forverkligande av det utvidgade malmprogrammet erfordras jamvil an-
skaffning av nya lok.

Medelsbehovet for ombyggnad och anskaffning #r nu svirt att faststdlla pa
grund av prisnivins rérlighet. Overslagsvis riknar styrelsen emellertid med ett
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totalt medelshehov av f6r ombyggnad 6 milj. kronor och foér lokanskaffning
15 milj. kronor, varav under budgetdret 1951/52 resp. 2,5 och 5,0 milj. kronor.
Dérest det skulle visa sig, att haverier pd befintliga lok skulle intriffa i storre
utstrickning in man nu har anledning rilkna med, kan ytterligare lokanskaff-
ning bli erforderlig.

Om bestéllningarna skola utliggas hos svenska verkstider, torde med hiansyn
till verkstidernas nuvarande hart utnyttjade kapacitet leveranser icke med
sikerhet kunna vintas férridn tidigast under dr 1954. Man synes dirfor bora
undersoka dven utlindska verkstiders mojligheter for snabbare leverans.

Malmvagnarnas 8ldersfordelning dr mycket ogynnsam. Icke mindre #n om-
kring 1 350 malmvagnar, eller en tredjedel av vagnparken, dro 40 &r eller dldre.
Under hénvisning bade till den slopning, som betingas av denna ogynnsamma
dldersfordelning, och till 6kat behov av malmvagnar pa ovriga SJ begiirde jirn-
viigsstyrelsen i sin framstillning den 23 september 1950 anslag under budget-
dret 1951/52 for anskaffning av 250 malmvagnar. Bida de nimnda faktorerna
ha under det gingna halviret forstarkts. Silunda kan nimnas, att malmvagns-
parken minskats med 71 vagnar under ir 1950, huvudsakligen pd grund av att
vagnarna varit fullstindigt uttjinta. Nya behov av malmvagnar pd ovriga SJ
for transporter av olika slag anmilas. Allt samverkar till att vagnbehovet nu &r
pitagligt storre dn pa eftersommaren 1950. Mot bakgrunden av malmvagnarnas
ogynnsamma &aldersfordelning dr detta ckade behov sidrskilt oroande. De 250
vagnar, vilka upptagits i statsverkspropositionen, dro siledes ldngt ifran till-
réickliga.

Under sidana omstdndigheter anser jirnvigsstyrelsen det nddvindigt att
hemstédlla om anslag f6r inkép av nya malmvagnar for en total kostnad av 12
milj. kronor. For att vinna en ndgorlunda tillfredsstdllande leveranstid torde
det bl. a. med hiinsyn till de svenska vagnverkstidernas belastning vara nédvin-
digt att placera dtminstone en del av bestillningen i utlandet.

Vid den eventuella utékningen av transportprogrammet skulle hirutover er-
fordras ytterligare bestillning av malmvagnar for ett berdiknat sammanlagt
belopp av 15 milj. kr., varav under budgetiret 1951/52 5 milj. kr. Vid dessa
berikningar har forutsatts, att svenska och norska statsbanorna skola gemen-
samt svara for anskaffningen av ytterligare crforderliga malmvagnar jimlikt
gillande overenskommelse 1 dmnet av 6—8 oktober 1923. Detta forutsitter en
betydande anskaffning éiven frin norsk sida.

Bana och byggnader. 1'6r att kunna méta den planerade dkade trafiken méiste
vissa {0rstirknings- och uthygenadsarbeten utforas. Dessa kunna dock inskriin-
kas till bandelen Kiruna—Narvik, dir kapaeitetshéjning dr mest tringande. Ifor
SJ del blir det siledes bandelen Kiruna—Riksgrinsen, som kommer ifriga.
Spéaroverbyggnaden miste i viss utstriickning {orbiittras genom rilsutbyte och
makadamisering m. m. och en del broar forstitrkas. Vidare méste lingre motes-
spdr anordnas pd et{ antal bangédrdar med hiinsyn till en onskviird okning av
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tigstorleken. Vid en utokning av lokparken skulle krivas vissa #ndringar av
anordningar vid lokstationer och verkstider. Aven en viss personalékning blir
erforderlig. Hirfor krives dven nya personalbostider jimte en upprustning av
bostadsbestidndet.

Medelsbehovet for hir uppriknade &tgirder har uppskattats till f6ljande
belopp.

Spdréverbygenad ............. .. ... ... ... 6,5 milj. kr.
Broar ... 03 ,
Forlingda motesspdr m. m. .................... 2 .,
Vissa anordningar vid lokstationer och verkstider 3,5 ,
Bostdader (forslagsvis) ......................... 50 ,,

Summa 16,5 milj. kr.

Dessa medel beh6va disponeras successivt under de nirmaste &ren t. o. m. ar
1954. Sistnimnda ar, di de nya loken vintas, bora nimligen forstirkningsarbe-
tena vara slutforda.

For budgetaret 1951/52 erfordras 4,0 milj. kr.

Kraftforsorjningen. For att sikerstilla kraftforsorjningen erfordras vissa
forbattringar av nuvarande anliggningar, bl. a. avseende inmontering av strom-
brytare till en berdknad kostnad av 0,5 milj. kr. Detta belopp erfordras fven om
trafikkapaciteten ej skulle utdkas.

Skall trafikkapaciteten hojas, méste #ven matningseffekten utokas. I detta
syfte avser jirnvigsstyrelsen att anordna en omformarestation i Kiruna, som i
enlighet med tidigare uppgjorda planer éindock skall tillkomma. Jirnvigsstyrel-
sen forutser, att styrelsen fir anledning att dterkomma hirtill i sina petita for
budgetiret 1952/53. Kostnaden uppskattas till ca 3 milj. kr.

Signal- och sikerhetsanliggningar. Om trafikkapaciteten hos malmbanan 6kas
enbart genom att man jordningstiller densamma for tyngre tig, skulle nigot
nytt signal- och sikerhetssystem icke i och for sig erfordras. A andra sidan #ro
nuvarande signalanléggningar icke utbyggda for den tigrorelse, som redan fin-
nes. En modernisering ir dirfor nodvindig. ITdrvid dr automatisk blocksignale-
ring i samband med komplettering av stationernas signalsystem obetingat
att fororda. Forutom okad sikerhet ger detta mojlighet till viss okning av
tdgfrekvensen och smidigare avveckling av trafiken vid oregelmiissigheter
i tdgforingen. En sidan automatisk anliggning pibygges framdeles med for-
del med central fjirrmanivrering av stationernas signaler och vixlar enligt
ett system, som pd facksprik kallas CTC-systemet (Centralized Traffic Control).
Hirigenom vinnes smidigare tdgforing och betydelsefull personalbesparing.

Medelsbehovet for automatisk linjeblockering pd strickan Kiruna—Riksgrin-
sen berdknas till 2,5 milj. kr. samt for komplettering av stationernas sikerhets-
anligeningar till 1,56 milj. kr. eller sammanlagt 4,0 milj. kr. Med hiinsyn till
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onskvirdheten att under alla omstindigheter forbdttra trafiksikerheten pd
malmbanan dr detta anslag erforderligt redan vid nuvarande trafik.

Fn senare utbyggnad till komplett CTC-anliggning inkl. hirfor erforderliga
siikerhetsspir forutses under alla omstiindigheter. Den berdknas draga ett ytter-
ligare medelsbehov av omkring 5 milj. kr., varav dock ingen del pd budgetéret
1951/52.

Totalt respektive for budgetiret 1951/52 skulle alltsd enligt styrelsens skri-
velse erfordras

Dirutover for forstirkning
Tor ersiittningsanskaff-  av trafikkapaciteten m. m.

ning m. m, £f6r malmbanan fiir malmbanan

hirav for hirav for

totalt budgetéret totalt budgetédret

milj. kr. 1951/52 milj. kr. 1951/52

milj. kr.t milj. kr.
Ombyggnad av ellok ............. 6,0 2,5 — —
Anskaffning av ellok ............ — - 15,0 5,0
Anskaffning av malmvagnar ...... 12,0 8,0 15,0 5,0
Bana och byggnader ............ — — 16,5 4,0
Kraftforsorjning ................ 0,5 0,5 — —
Signal- och sikerhetsanldggningar 4,0 1,5 5,0 —
Summa 22,5 12,5 51,5 14,0

1 Fordelningen pi objektgrupper &r preliminir.

Under budgetiret 1951/52 skulle siledes av forestdende belopp erfordras

For ersiittningsanskaffning m. m. £f6r malmbanan .............. 12,5 milj. kr.
Dirutover eventuellt for forstirkning av trafikkapaciteten m. m.
f6r Mmalmbanan . .. .. ...t e e 140 .,

Styrelsen, som forutsitter, att medlen ifrga skola hillas utanfér den allménna
mvesteringsram, som finnes angiven i drets statsverksproposition, hemstiiller, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen att till anliiggningar vid malmbanan for
budgetaret 1951/52 anvisa

dels for ersittningsanskaffning m. m. ett investeringsanslag av 12 500 000 kronor
dels, med de under 1)—3) angivna forutsiittningarna, for {orstirkning av

trafikkapaciteten ett investeringsanslag dirutéver av 14 000 000 kronor.
Departementschefen,

Av jirnvigsstyrelsens framstillning framgér, att en betydande ersitinings-
anskaffning av rullande materiel nu erfordras f6r malmbanan, om den av stats-
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makterna godkinda brytningskvantiteten 11 miljoner ton frin LKAB skall
kunna bortfraktas under en f61jd av &r. Hirjimte maste vissa tgiirder vidtagas
betriffande kraftforsérjningen samt signal- och siikerhetsanliiggningarna.

Jag tillstyrker, att det av styrelsen framlagda investeringsprogrammet for
ersittningsanskaffningar m. m. fér malmbanan, vilket beriknas draga en kost-
nad av sammanlagt 22,5 miljoner kronor, genomfores. For niista budgetir er-
fordras en medelsanvisning for indaméilet av sammanlagt 12,5 miljoner kronor,
varav 8,0 miljoner kronor biora anvisas under rubriken Ytterligare anskaffning
av godsvagnar, 2,5 miljoner kronor under rubriken Ytterligare ombyggnad av
rullande materiel samt 2,0 miljoner kronor under rubriken Upprustning av
malmbanan.

Styrelsen har vidare anmilt, att styrelsen i anledning av féreliggande planer
om ytterligare 6kning av malmbrytningen undersokt de transporttekniska forut-
sdttningarna hirfor. Dirvid har framkommit att ytterligare betydande inve-
steringar erfordras fér en sammanlagd kostnad av ca 51,5 miljoner kronor. Vid
uppgirandet av denna investeringsplan har styrelsen forutsatt bl. a. att gillande
malmavtal skulle komma att revideras i vissa avseenden samt att vissa Gverens-
kommelser triffas med Norges statsbanor. Detta torde emellertid komma att
kriva sidan tid att slutlig stindpunkt till frigekomplexet icke kan tagas inom
den for avlimnande av propositioner till drets riksdag faststillda tiden. Sedan
forutsittningarna for investeringsprogrammets genomforande klarnat, torde
frigan dnyo f& upptagas till provning.

Vid mina gverldggningar i denna friga med jirnvigsstyrelsen har emellertid
framkommit att visst behov av ersiittning av elektrolok under alla férhillanden
foreligger. Styrelsen overviiger, att vid fornyelsen Gvergd till en ny typ av lok,
vilket i si fall kriver viss tids konstruktionsarbete. Med hinsyn hirtill har det
befunnits onskviirt, att styrelsen fir méjlighet att redan i &r ligga ut en bestill-
ning pé tvi lok. Totalkostnaden hiarfor kan uppskattas till ca 4 miljoner kronor.
Under niista budgetér skulle forskottslikvider & ca 1,3 miljoner kronor behova
erliggas. Jag tillstyrker, att sistnimnda belopp anvisas under rubriken Ytter-
ligare anskaffning av elektrolok.

De av jirnvigsstyrelsen for ersittningsanskaffning #skade anslagsmedlen be-
riknas bliva i sin helhet forbrukade under niista budgetir. Da det icke synes
mojligt att f6retaga ndgon nedskirning av de i investeringsplanen for kommu-
nikationsverken i &rets statsverksproposition beriiknade investeringsutgifterna,
utgdr jag frén att maximiramen for statens jirnviigars investeringar budgetiret
1951/52 skall f4 6kas med nidmnda belopp. Denna friga kommer framdeles att
anmilas for Kungl. Maj:t.

Jag hemstiller, att Kungl. Maj:t métte foresld riksdagen

att under statens affiirsverksfonder, statens jirnviigar for
budgetéret 1951/52 anvisa foljande investeringsanslag, nim-
ligen
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a) Yiterligare anskaffning av elektrolok ... 1300000 kronor,
b) Yiterligare anskaffning av godsvagnar .. 8000000 kronor,
¢) Ytterligare ombyggnad av rullande mate-

Il e 2 500 000 kronor,
d) Upprustning av malmbanan ........... 2 000 000 kronor.

2. Anliggning av industrispar Ornskoldsvik—Gulkinget.

Aktiebolaget Higglund & Séners industrianliggningar vid Gullinget, beliget
cirka 3 km utanfor Ornskoldsvik, ha under 1940-talet ndtt en mera betydande
omfattning. Foretaget har i storre utstrickning borjat inrikta sig pd tillverk-
ning av spirbunden materiel. Tid efter annan ha 6nskemél och forslag fram-
stillts om spéranslutning mellan foretaget och statens jirnvigar. Silunda har
Sjilevads kommun i skrivelse till statens arbetsmarknadskommission den 15
augusti 1944 hemstillt, att en jirnvig Oversjila—Gullinget métte f& utféras
shsom statligt beredskapsarbete. Over denna framstillning avgav jirnvigssty-
relsen yttrande den 18 januari 1945. Framstéllningen foéranledde icke ndgon
dtedrd.

Projektet behandlades sedermera av norrlandskommittén, som i skrivelse till
Kungl. Maj:t den 15 december 1945 framlade forslag om anliggande av jirnvig
nmellan Oversjila och Husum, varvid arbetena i forsta hand skulle pahérjas &
strickan Oversjila—Gulliinget. I sitt over denna framstillning avgivna utld-
tande vitsordade jarnvagsstyrelsen — liksom dven 1944 drs trafikutredning —
en dylik spdrforbindelses betydelse men avstyrkte likvill bifall till kommitténs
{érslag, framfor allt med hinsyn till den d& pégdende utredningen om ostkust-
banans forlingning. Denna utredning slutfordes ett ar dérefter, och norrlands-
kommittén framlade pd grundval darav i skrivelse den 23 januari 1947 forslag
om anliigecande av en jidrnvig Kopmanholmen-—Ornskoldsvik—Umed (SOU
1949: 3). Frigan om en dylik jirnvig — genom vars tillkomst dven nu ifriga-
varande industrifdretag skulle fi sin kommunikationsfriga 16st — dr emellertid
alitjiimt oavgjord.

Jarnvigsstyrelsen.

T skrivelse den 13 mars 1951 har jirnvigsstyrelsen hemstillt om godkiinnande
av en mellan styrelsen och Aktiebolaget Ildgelund & Soner triffad, den 12 och
13 ars 1951 dagtecknad dverenskommelse om anliiggning, underhall och trafi-
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kering av spir mellan Ornskoldsviks viistra och bolagets fabriksanldggning i
Gullinget. Styrelsen har hiirjimte hemstillt, att 1000 000 kronor anvisas for
niista budgetar till pdborjande av ifrigavarande industrispér.

Overenskommelsen torde sdsom bilaga £3 fogas till dagens statsradsprotokoll.

Styrelsen har i sin férenimnda skrivelse till en bérjan meddelat, att foretagets
ledning under hand gjort fornyade framstillningar om jirnvigsstyrelsens med-
verkan till anliggning av ett industrispdr mellan Gullinget och statens jérn-
viigars nuvarande bannit. Dirvid har med siffror belysts den alltjimt fort-
glende kraftiga expansionen av ifrdgavarande foretag, pi vars tillverknings-
program f.n. std omnibuskarosserier, spirvagnar, rilshussar, elektriska moto-
rer och elektriska svetsmaskiner Hivensom ett antal smiirre artiklar, foretridesvis
inom den elektrotekniska branschen. I anslutning hiirtill har framhillits, att
direkt sparforbindelse med jirnviig under sidana férhillanden och sirskilt med
hiinsyn till att tillverkningsprogrammet numera i si stor utstriickning #r in-
riktat pa tunga och skrymmande produkter, delvis iven pa sparbunden rullande
materiel, miste betraktas som synnerligen virdefull sivil for féretaget som for
statens jirnviigar.

Ehuru styrelsen viil forstir de svirigheter och hinder i utvecklingen som
féranledas av att en tung och pd spiarbunden materiel inriktad industri saknar
sparforbindelse med jirnvig, har styrelsen likvil ansett sig bora i forsta hand
undersoka, huruvida icke féretagets onskemil och behov i transporthinseende
pa ett billigare sitt skulle kunna tillmotesgis medelst specialfordon for lands-
vigstransport, s. k. vagnbjornar. Styrelsens undersékningar ha givit vid han-
den, att ur transportteknisk synpunkt intet hinder féreligger £f6r en sidan 16s-
ning och att denna skulle kriiva ligre kostnad #n vad ett industrispir kan be-
tinga, dven om detta utfores pa enklast tinkbara och féljaktligen billigaste sitt.

Bolagets ledning har emellertid icke ansett vagnbjornsalternativet likvirdigt
med industrispdrsalternativet oeh har till stéd for denna mening bl. a. fram-
héllit, att foretaget har behov av direkt sparférbindelse for att utan tidsédande
och besvirliga transporter kunna utféra provkérningar av rilsbussar och annan
spdrbunden rullande materiel. Bolaget ligger si stor vikt vid denna omstiindig-
het, att det forklarat sig villigt att bestrida de arliga kostnaderna — inklusive
rinta pad anliggningskapitalet — for det billigaste ifrigakommande industri-
spirsalternativet, trots att detta som nyss nidmnts stiiller sig dyrare in vagn-
bjornsalternativet.

Jirnvigsstyrelsen anser for sin del, att dessa frin bolagets sida framhalina
synpunkter och 6nskemal fértjina beaktande, i all synnerhet som féretaget redan
anlitar statens jirnvigar i stor utstriickning for sina transporter, och statens
jirnvéigar dessutom genom tillkomsten av en direkt sparforbindelse ha majlig-
het och utsikter att erhalla visentligt okade transporter av rivaror, t. ex. virke,
samt firdigprodukter och annat gods som for nirvarande transporteras lands-
viigs- eller sjoledes. Ndgon motsvarande trafikokning ldrer knappast vara att
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forviinta, direst bolagets transportfriga loses genom tillhandahéllande av vagn-
hjérnar.

Det méste vidare ur statens jirnvigars synpunkt anses vara virdefullt att
13 direkt sparférbindelse med ett foretag, som redan nu dtagit sig och som i
framtiden i fin stOrre utstrickning kan komma att itaga sig leverans av rils-
bussar och annan rullande materiel till statens jarnviagar. For nidrvarande fore-
ligga — sdsom idven overrevisorerna framhdllit i sin beriittelse Gver statens
jirnvigars forvaltning budgetiret 1949/50 — svirigheter att erhilla anbud pd
rullande materiel i tillrdcklig omfattning.

Med hinsyn till det anforda anser jirnvigsstyrelsen ett industrispdr — trots
de dirmed forenade hogre kostnaderna — vara att féredraga framfor vagn-
bjornsalternativet, iven om frigan bedomes ur statens jarnviigars intressesyn-
punkt. Styrelsen har dirfor med Aktiebolaget Higglund & Soner triiffat fore-
nimnda overenskommelse om anldggning, underhdll och trafikering av ett in-
dustrispir mellan Ornskoldsvik och Gullinget. Overenskommelsen har i prineip
utformats sd, att holagets bidrag till kostnaderna for industrisparet blir be-
roende av storleken av foretagets samlade jirnvigstransporter under varje ir.
Ilirigenom kommer det att bli fordelaktigt for foretaget att i storsta mojliga
utstrickning anlita statens jirnvigar f£6r sina transporter.

Betriiffande strdckningen av ifrigavarande industrispir har styrelsen fram-
hallit 1 huvudsak féljande:

Enligt det ursprungliga i samband med norrlandskommitiéns utredningar
framlagda forslaget skulle industrispéret — till den del detsamma sammanfaller
med strickningen for den d& téinkta ostkustbanan — utgé frin den nuvarande
banlinjen Ornskoldsvik—Mellansel vid Oversjila och framdragas utefter mark-
sluttningen vister om landsvigen till Lilla Backsjon, didr landsviigen skulle
korsas i planlige. Darifrin skulle sparet folja samma vig omkring 1 km och
sedan g4 i Sstlig riktning utmed Asbergets norra sluttning fram till bebyggelsen
i Gulliinget och bolagets fabriksomride.

Ifrigavarande strickning har emellertid vid nu féretagna nirmare under-
sokningar visat sig mindre limplig ur driftteknisk synpunkt, pi grund av att
spiret far sin anslutning 6 km utanfor Ornskéldsvik.

Med hinsyn hirtill har styrelsen dven ansett sig bora undersoka ett annat
alternativ, enligt vilket industrispiret kommer att utgd fran hdllplatsen Orn-
skoldsviks vistra, passera Dalgatan i planlige och direfter gd i en 1000 m
lang tunnel genom Asberget. Vid tunnelns ostra #nde korsas landsviigen till
({ullinget medelst en vigbro. Till denna punkt ir strickningen gemensam med
ctt av alternativen for den forlingda ostkustbanan. Frin nyssnimnda vigbro
foljer industrisparet landsviigen i nordlig riktning fram till bolagets fabriks-
omride.

Sparlingder och anliggningskostnader — de senare baserade pd prisnivin
sommaren 1950 — framgd av 16ljande sammanstiillning. I de angivna beloppen
ingd icke kostnader for marklisen och eventuella skadeersiittningar, vilka kost-
nader enligt avtalets § 3 skola hestridas av bolaget.
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Alt. I Alt. IT
Oversjila— Ornskoldsvik V—
. Gulléinget Gullinget
Spérlingd, m
del, som skulle kunna anvindas f6r en eventuell
ostkusthana ............... ... .. ... .. L. 5700 1410
del, som dven efter anliggande av en eventuell
ostkustbana skulle komma att forbli industrispar 800 1060
Hela spirlingden 6500 2470
Spérlingd Ornskoldsvik—Gullinget, km ......... 11,9 3,3
Anliggningskostnad, milj. kr.
gemensamma delen ......................... 1,1 2,2
egentliga industrispdret ..................... 0,1 :
Summa 1,2 2,4

I anslutning hiirtill framhdller styrelsen, att alternativ II trots den kortare
sparlingden blir avsevirt dyrare i anliggning #n alternativ I, enir spiret vid
alternativ II till stor del méste framdragas i tunnel. Hirav f6ljer, att den del
av Adrskostnaderna, som utgéres av kapitaltjinstkostnader, ir hégre for alter-
nativ IT &n for alternativ I. Ovriga konstanta arliga kostnader beriknas didremot
bli ldgre, som framgdr av f6ljande sammanstillning:

Alt. T Alt. 1T
Oversjila— Ornskoldsvik V—

Gullinget Gullinget

kronor kronor

Banunderh&ll ...... ... ... ... ... .. ... .. ..., 17 000 6 000
Avsittning till vdrdeminskningskonto .......... 4 000 2000
Rinta & anligeningskapitalet, 315 9% .......... 39 000 78 000
Summa konstanta kostnader 60 000 86 000

De varianta kostnaderna #ro, erinrar styrelsen, avhiingiga av trafikomfatt-
ningen och kunna dirfor icke nirmare preciseras. De iro i och for sig i detta
sammanhang av underordnad betydelse, enir statens jirnviigar genom sirskilda
tilldggsavgifter f4 dessa kostnader tickta, vilket alternativ som #in utféres. D&
emellertid de tvd alternativens relativa lonsamhet icke kan bedémas utan hén-
synstagande till de varianta kostnaderna kan niimnas, att dessa enligt alternativ
IT berdknas bli 35 3 40 9% ldgre #n enligt alternativ 1. Detta skulle innebira,
att den hégre riintekostnaden for alternativ II till mer #n 50 9 tickes genom
ligre drift- och underhillskostnader. Mellanskillnaden, ea 20 000 kronor per &r,
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motsvarar kapitaliserad efter 314 % ett kapital pd 0,6 miljon kronor. Enligt
denna berikning utgor den kalkylatoriska skillnaden i kapitalbehov for de bada
alternativen, enligt sammanstillningen hir forut uppgiende till (2,4 —1,2=) 1,2
miljon kronor, i sjilva verket endast (1,2 — 0,6 =) 0,6 miljon kronor. Hartill
kommer, att en okning av drift- och underhillskostnaderna, vare sig den beror
pé trafikokning eller pd lone- och prisstegring, vidgar avstidndet mellan kost-
nadsbeloppen for de tvd alternativen och utjimnar i motsvarande min den
kalkylatoriska skillnaden i kapitalbehov.

Aven om skillnaden mellan de bada alternativen i friga om kapitalbehov pd
anfort sitt kan reduceras till tunnelalternativets forman, ar det dock, fram-
haller styrelsen, en friga pd ling sikt, huruvida full likvirdighet i ekonomiskt
hiinseende kan uppnis, om hiinsyn tages enbart till industrispdrets rintabilitet.
Styrelsen tvekar emellertid icke att fororda alternativ I, endr bortsett fran det
storre kapitalbehovet alla faktorer tala for detta alternativ. Trots att kapital-
behovet ir dubbelt sa stort, bli de konstanta kostnaderna f6r banan — inklusive
rintekostnad — endast 40 4 45 procent higre, och de varianta kostnaderna bli
35 & 40 procent ligre. Totalt kunna &rskostnaderna for tunnelalternativet be-
ritknas bli endast 20 & 25 procent hdgre. P4 tunnelalternativets kreditsida stér
bl a. kortare sparlingd med dirav foljande minskning av underhdll och be-
sparingar i vixlingstid. Den omstéindigheten, att spiret pd en stricka av 1 km
framfores i tunnel, bidrager ej ovisentligt till att siinka kostnaderna for under-
hall, snérdjning o. d. Aven ur anliggningssynpunkt har tunnelprojektet en fordel,
niimligen att det limpligen kan drivas nigot hérdare under vintern och dar-
igenom i viss utstriickning bereda sysselsiittning &t frin banunderhéllet fristilld
arbetskraft, iven om, vilket ir sannolikt, sjilva tunneldrivningen kommer att
utlimnas pi entreprenad. Vidare torde en tunnel som den hir foreslagna bora
tillmiitas viss betydelse for civilforsvaret inom orten. Slutligen mé némnas, att
en fran Ornskoldsvik mot norr forlingd ostkustbana knappast kan tinkas er-
hilla annan strickning éin den hir foreslagna fran Ornskéldsviks viistra. Gjorda
undersokningar ha givit vid handen, att det preliminéira forslaget med anknyt-
ning vid Oversjiila icke dr limpligt.

Enligt den triiffade overenskommelsen svarar bolaget for si stor del av de
konstanta kostnaderna som svarar mot det billigare industrisparsalternativet.
Merkostnaderna for tunnelspirsalternativet anser styrelsen béra bestridas av
statens jirnvigar, med hiinsyn till att det billigare alternativet ir tillfyllest ur
holagets synpunkt. Styrelsen anser det icke uteslutet, att denna merkostnad
indirekt tickes genom de Skade fraktintikter, som tillkomsten av ett industri-
spar kan komma att medféra.

Det planerade industrispiret beriknas kunna utféras inom en tid av 2 &r,
varvid 1 miljon kronor av anliggningskostnaden beriknas belépa pi forsta
iret och dterstoden pd ret dirpi.



14 Kungl. Maj:ts proposition nr 131.

Departementschefen.

Jirnvigsstyrelsen har understillt statsmakternas provning en med Aktie-
bolaget Higglund & Soéner triffad tverenskommelse om anliiggning mellan
Ornskoldsvik och bolagets fabriker i Gullinget av ett industrispir. Enligt av-
talet skall bolaget till statens jarnvigar &arligen betala 60000 kronor, vilket
belopp under vissa nirmare angivna forhallanden kan jimkas. Beloppet mot-
svarar en s& stor del av de édrliga konstanta kostnaderna for anliggningarna,
som svarar mot en utbyggnad av industrispiret enligt ett alternativ, benimnt
alternativ 1.

Av den i det foregdende limnade redogorelsen framgdr, att — sedan det s. k.
vagnbjornsalternativet pd anforda skil avvisats — tvd alternativ foreligga for
en 16sning av bolagets kommunikationsfriga. Enligt det ena, alternativ I, skulle
ett jirnvigsspdr liggas mellan Oversjila och Gullinget. Hela spirlingden skulle
enligt detta alternativ utgora 6,5 km. Avstdndet mellan Gullinget och Ornskolds-
vik skulle ddrvid bli 11,9 km. Anldggningskostnaden berdknas for detta alter-
nativ till 1,2 miljon kronor. For alternativ II, som avser en forbindelse mellan
Gullinget och héllplatsen Ornskoldsviks vistra, har jirnvigsstyrelsen riknat
med en spérlingd av 2470 m. Avstdndet till Ornskoldsvik skulle vid detta
alternativ bli 3,3 km. Anliggningskostnaden skulle uppgé till 2,4 miljoner
kronor. Att alternativ II #r dyrare, beror bl.a. pd att spiret méiste pa en
stricka av 1 km ldggas i tunnel.

De konstanta drskostnaderna beriknas av jarnvigsstyrelsen till 60 000 kronor
for alternativ I och till 86 000 kronor for alternativ I1. Ovriga &rskostnader dro
emellertid enligt styrelsen ligre for alternativ I1. Totalt skulle drskostnaden for
tunnelalternativet bli endast 20—25 9% hogre éin for alternativ 1. Styrelsen har
med hinsyn till de férdelar som dro forenade med tunnelalternativet ansett sig
bora foresla att detta utfores.

Styrelsen har ansett merkostnaden for alternativ I1 bora bestridas av statens
jirnvigar med hdnsyn till att alternativ I &r tillrdckligt frdn bolagets syn-
punkt. Styrelsen har emellertid i detta sammanhang framhallit, att det ej synes
uteslutet, att merkostnaden for alternativ II indirekt tickes genom de okade
fraktintdkter, som tillkomsten av ett industrispar kommer att medfora.

Jag anser onskvirt, att foreliggande trafikproblem loses och bitrdder for-
slaget att en sparforbindelse anldgges till Gullinget i 6verensstimmelse med det
av jirnvigsstyrelsen forordade tunnelalternativet. Jag ansluter mig till styrel-
sens forslag att 1 miljon kronor anvisas for arbetenas paborjande under nésta
budgetér.

Den triffade 6verenskommelsen finner jag vara for statsverket godtagbar och
férordar att den godkénnes.



Kungl. Maj:ts proposition nr 131. 15

Under aberopande av det anforda hemstéller jag, att Kungl. Maj:t maitte
foresld riksdagen att

dels bemyndiga Kungl. Maj:t att godkinna foreliggande
overenskommelse mellan jérnvigsstyrelsen och Aktiebolaget
Higglund & Soner,

dels ock till Anliggning av industrispdr Ornskoldsviks vistra
—Gullinget & kapitalbudgeten under statens affirsverksfonder,
statens jarnvigar, for budgetiret 1951/52 anvisa ett investe-
ringsanslag av 1 000 000 kronor.

Till vad foredragande departementschefen under punk-
terna 1 och 2 hemstdllt, diri statsridets ovriga ledamoter
instimma, behagar Hans Maj:t Konungen ldmna bifall
samt forordnar, att proposition av den lydelse, bilaga till
detta protokoll utvisar, skall avlatas till riksdagen.

Ur protokollet:
Nils Hard af Segerstad.
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Bilaga.
Overenskommelse

mellan Kungl. Jirnvigsstyrelsen och Aktiebolaget Higglund & Soner, Ornskélds-
vik, anglende anliggning, underhill och trafikering av spir mellan Ornskolds-
viks viistra och bolagets fabriksanliggning i Gullénget.

§ 1

Mellan Kungl. Jarnvigsstyrelsen, nedan benimnd styrelsen, och AB Higg-
lund & Séner, nedan bendmnt bolaget, har — under férbehdll av Kungl. Maj:ts
godkinnande — foljande overenskommelse triffats.

§ 2.

1) Styrelsen forbinder sig att anligga och underhélla ett normalspdr mellan
Ornskoldsviks viistra och en punkt A pd bifogade karta' (med punkten A avses
den punkt nirmast Ornskoldsvik, dir bolaget framdeles kan komma att anligga
en vixel f6r spirsystemet inom fabriksomridet i Gullinget). Striickan Ornskolds-
viks vistra—punkt B p& bilagda karta, benimnes i det f6ljande L.

Styrelsen svarar hirvid for kostnaderna avseende spiret Ornskoldsviks vistra
—A, dock med undantag for de med bestimmelserna i § 3 férenade kostnaderna.
Denna spirdel blir statens jirnvigars egendom.

Bolaget svarar hirvid helt fér anliggnings- och underhéllskostnaderna av-
scende spar fradn A in pd fabriksomridet. Dessa spar bliva bolagets egendom.
Styrelsen dtager sig doek att enligt sirskild overenskommelse och i enlighet med
vad hiir nedan séigs for bolagets rikning anligga dessa spér.

2) For spiranliggningen frén punkten A in pd fabriksomréidet géller i 6vrigt
féljande:

a) Anldigeningen underhdlles av statens jirnvigar pd bolagets bekostnad pa
av statens jidrnvigars banbefil godkint sitt. Statens jarnvigars personal skall
figa obehindrat tilltrdde till fabriksomréddet i och for jirnvigstjinsten.

b) Erforderlig rengéring frin is och sné m.m. i spiret utféres och bekostas
av bolaget.

¢) Kostnaderna for alla genom statens jarnvigars férsorg for bolagets rak-
ning utforda arbeten och tillhandahdllen materiel, berdknade enligt vid statens
jirnvigar gillande bokforings- och debiteringsbestimmelser, géldas manadsvis
enligt av vederbérande baningenjor utfirdad rikning. For av statens jirnvigar
tillhandahillen spar- och forreglingsmateriel tillimpas de priser, styrelsen fast-
stiiller.

d) I friga om spiranliggningens trafikering fvensom forsiktighetsmatt till
foreckommande av eldfara skola trafikbefilets foreskrifter linda till noggrann
efterrittelse.

e) Byggnader fi icke uppforas, anliggningar utforas eller varor uppliggas
pa nirmare avstind in 2,6 meter frin spirmitt, dock att utan hinder hiirav ma

1 Kartan #@r hir utelamnad.
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efter medgivande av haningenjoren uppforas lastkaj eller lastbrygga, som icke
inkrdktar pd gillande normalsektion for fria rummet. Vid kurvspar utékas fore-
nimnda avstdnd i enlighet med vid statens jirnvigar gillande bestimmelser.

1) Bolaget Gvertager allt ansvar for skada, som {érorsakas av den & spar-
anldggningen bedrivna jirnvigstrafiken genom eld frin lok eller pd annat sitt,
vare sig skadan uppstar a person eller egendom, tillhorig SJ, bolaget eller tredje
man; dock ér bolaget hefriat frin sitt ovannimnda ansvar, ifall skadan bevis-
ligen fororsakas av vardsltoshet frin SJ:s personal.

Ifall 8J:s lok eller vagnar jimte dértill horande materiel och gods, som be-
finna sig inom bolagets omride, utsittas for skada eller forlust, som ej dr att
hdnféra till jarnvigstrafiken, dvilar ansvaret hiirfér bolaget.

3) 1 frdga om kostnaderna for vagnoverlimningen och vixlingsarbetet inom
fabriksomradet skall giilla sdrskild éverenskommelse.

4) Lastnings- oeh lossningsfrister berdknas och vagnspengar erliggas enligt
vid statens jirnviigar gillande hestimmelser.

9) Statens jirnvigar berittigas att for egen eller trafikanters riikning an-
viinda sparet Ornskoldsviks viistra—A, da detta enligt trafikbefilets beprovande
kan ske utan hinder for bolagets trafik.

§ 3.

Bolaget dtager sig att {6r SJ:s rikning triffa avtal med vederbérande mark-
dgare och andra sakiigare, sd att styrelsen berdttigas utan ersittning for mark
och intrang med dganderiitt forvirva erforderlic mark for framdragande av
sparet Ornskoldsviks vistra—A oceh trafikering for all framtid. Alla kostnader
hirfor skola bestridas av bolaget.

§ 4.

Styrelsen Torbinder sig att. scdan ovanndmnda spir tagits i bruk, frakta allt
vagnslastgods till och frin holagets fabriksanldggning i Gullinget, varvid bo-
laget har att sasom ersiittning {or transporten mellan fabriksanliggningen och
Ornskoldsviks viistra erliigga en avgift 16r varje avsind eller ankommen vagn.
For nirvarande beriiknas aveiften till tio kronor per tviaxlig vagn. Avgiftens
storlek regleras i framtiden i proportion till den i § 5 omformilda kvoten mellan
fraktsatserna f6r vissa tarifter.

§ 5.

Bolaget forbinder sig att som bidrag till kostnaderna for anliggande och
underhall av sparet Orskoldsviks vistra—A arligen i efterskott frin den dag
sparet tagits i bruk till styrelsen erligga ett belopp av 60000 kronor, vilket
belopp dock skall undergi 16l jande justeringar:

a) Direst Socialstyrelsens allminna levnadskostnadsindex vid niirmaste kvar-
talsskifte fore den dag, dd beloppet forfaller till betalning, stigit fran den 1
oktober 1950 (I = 168) skall beloppet 60 000 kronor okas i samma proportion
som indexvérdena.

2 Bihang till riksdagens protokoll 1951. 1 saml. Nr 131.
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b) Dérest bolagets samlade jirnvigsfrakter for transporter pa spéret till och
tran fabriksomridet under ett kalenderir overstiga 270 000 kronor skall ovan-
stdende eventuellt enligt a) justerade belopp 60 000 kronor for detta ar minskas
med en fjirdedel av det belopp, varmed de samlade jirnvigsfrakterna Gverstiga
270 000 kronor. Vid denna berikning skall dock hinsyn tagas till eventuella
forhojningar i den ordinarie jarnviigstaxan sdlunda, att ovanstdende grund-
belopp 270 000 kronor okas i samma proportion som kvoten av medeltalet av
fraktsatserna enligt tarifferna 7 A och 8 A for avstinden 600, 800 och 1 000 km
enligt den forhéjda taxan och samma medeltal enligt den 1 oktober 1950 gil-
lande taxan. Férst om ett irs fraktbelopp overstiger det pad detta sitt forhojda
grundbeloppet, skall bolagets arliga bidragsbelopp till statens jirnvigar pi
angivet sitt minskas. Med bolagets samlade jirnvigsfrakter enligt detta moment
forstis statens jirnvigars fraktinkomster for samtliga transporter till och frin
bolagets anldggning i de fall frakten har erlagts av bolaget.

¢) Direst banstrickan L skulle komma att ingd i en for allmin trafik 6ppen
jarnvigslinje mellan Ornskoldsvik och Husum eller ndgon ort beligen norr om
lTusum skall bolagets bidrag reduceras till en sjdttedel av det belopp, som bolaget
eljest skulle haft att erligga.

§ 6.

Direst arbetet med jarnvigsanliggningen Ornskéldsviks vistra—A icke iging-
satts fore den 1 oktober 1958, upphor denna overenskommelse att gilla.

Darest i framtiden de forutsdttningar, som legat till grund for detta avtals
ingdende, icke langre skulle forefinnas eller hava undergétt avsevird forédndring
och darfor villkoren i avtalet skulle bliva uppenbart oskiliga f6r nidgondera
kontrahenten, kunna villkoren indras, om si kan ske utan att andra kontra-
hentens rattmitiga intressen bliva dsidosatta.

Tvist angdende tolkningen eller tillimpningen av denna Gverenskommelse skall
hiinskjutas till avgorande av skiljemin enligt lag.

Denna 6verenskommelse, av vilken tvd lika lydande exemplar dro upprittade
och utvixlade, far icke pa annan Gverlatas med mindre styrelsen dirtill limnat
sitt pd overenskommelsen tecknade medgivande.

Ornskoldsvik den 12 mars 1951. Stoekholm den 13 mars 1951.
Aktiebolaget Higglund & Soner. Kungl. Jarnvigsstyrelsen.
P.E. ITiggluad. Ernk Upmark.

/ Tage Berger.

Stoekholn, Tryckeriaktiebolaget Tiden 1951



