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Nr 478.

Av herr Mannerskantz m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts pro-
position angdende avtal om koordination mellan sta-
tens jdrnvdgar och Trafikalktiebolaget Gringesberg-
Ozxelésunds jdrnvdgar.

I proposition nr 177 féreslar Kungl. Maj:t, att riksdagen matte medgiva
att jirnvigsstyrelsen bemyndigas triffa avtal om koordination mellan sta-
tens jarnvégar och Trafik AB Gringesberg-Oxeldsunds jiarnvigar (TGOJ)
enligt i propositionen nirmare angivna riktlinjer.

Forslaget forutsitter bl. a. att TGOJ, som alltsd icke atminstone tills
vidare skall forstatligas, snarast mojligt elektrifieras. I anledning hérav
ma erinras om att redan i propositionen nr 103 till 1950 ars riksdag anga-
ende fortsatt elektrifiering av statsbanenitet dven planer pa elektrifiering
av denna enskilda bana berdrdes, bl. a. i féljande uttalande av departe-
mentschefen: »Direst under nésta budgetar statens jarnviigars elektri-
fieringsorganisation kommer att tagas i ansprak fér elektrifiering av Tra-
fik AB Gringesberg-Oxel6sunds jarnvégar, kan en férskjutning i tiden
mellan de olika elektrifieringarna komma att intrida. Slutlig standpunkt
till dessa frigor kan tagas forst vid behandlingen av byggnadstillstands-
drendena. Savitt nu kan bedémas bor dock utgingspunkten vara, att na-
gon nimnvird utokning av elektrifieringsorganisationen icke bér komma
till stAnd under nista budgetar. Med hiinsyn till ovissheten om den fram-
tida ekonomiska utvecklingen bora icke heller sAdana dispositioner vidta-
gas, att en utvidgning av elektrifieringsarbetena utdver nuvarande niva av
omkring 10 miljoner kronor per ar blir ofrAnkomlig efter budgetaret 1950/
51. Det ir emellertid samtidigt 6nskvirt, att mdjligheten halles 6ppen att
senare ulvidga den till hégst 20 miljoner kronor per &r.»

Da en elektrifiering av TGOJ silunda syntes kunna féranleda en for-
skjutning av 8J:s elcktrifieringsprogram, vicktes i bada kamrarna motio-
ner i syfte att forhindra sddana konsekvenser av den enskilda banans
elektrifiering. Héir mé& sdlunda erinras om att i motionerna I:892 och
I1: 490 starkt betonades angeliigenheten av att redan da framhalla, hur
vanskligt det vore att — sisom departementschefen ifragasatte — tillata
en férskjulning i tiden mellan de olika elektrifieringarna genom att even-
tuellt ge foretriide for clektrifieringen av Trafikaktiebolaget Gringesherg-
Oxelosunds jarnvigar. Elektrifieringen borde i ett sammanhang genomforas
av linjerna Giivle—Sdderhamn-—XKilafors och Alvesta
mahoda-—Kalmar ulan intring av annan jirnvigselektrifiering.

Statsutshottet understrok i sitt av riksdagen godkiinda utlatande nr 140
»angeliigenheten av atl elektrificringsplanen i dess helhet genomféres i
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snabbast maojliga takt. Harfor tala icke minst de kommunikationstekniska
och niringsekonomiska fordelar som dirigenom std att vinna. Jamvil
for statens jarnvigar sasom affirsféretag firo vinsterna uppenbara.» I an-
ledning av den planerade elektrifieringen av TGOJ framholl utskottet vi-
dare bl. a.: »Rent principiellt anser sig emellertid utskottet béra ge uttryck
at den uppfattningen, att ett enskilt foretags planer icke utan starkt tving-
ande skil bora fa verka férdréjande pa det program for statsbanenitets
fortsatta elektrifiering som nu framlagts. Hirvidlag synes icke minst béra
beaktas, sdsom jarnvigsstyrelsen framhallit, att statens jirnviigar ga for-
lustiga den rationaliseringsvinst som elektrifieringen medfoér, direst den
ifrdgavarande banans elektrifieringsarbeten givas foretride framfér stats-
baneféretagets egna arbeten ... Utskottet forutsitter dirfoér, att Kungl.
Maj:t vid de fortsatta 6vervigandena i fragan Zgnar de av utskottet ovan
anforda synpunkterna tillbérlig uppmirksamhet, s att avsteg frin den
av jarnvigsstyrelsen framlagda elektrifieringsplanen i gorligaste min kun-
na undvikas.»

Ehuru i den nu framlagda propositionen ingenting siges om nagra ris-
ker for att TGOJ:s elektrifiering skulle kunna ofdrdelaktigt aterverka pa
SJ:s elektrifieringsprogram och nu nirmast pa fiardigstiallandet av elektri-
fieringen av linjerna Givle—Soéderhamn—Kilafors och Alvesta—Karlskro-
na med Emmaboda—Kalmar, synes det angeliget, att riksdagen dven i ar
i anledning av den nu framlagda propositionen understryker vikten av att
allt gores for att forhindra sddana konsekvenser av en elektrifiering av
TGOJ. Utover de skil, som i fjolarets motioner och statsutskottsutlatande
framhoéllos for ett snabbt genomfdérande av SJ:s elektrifieringsprogram,
bor hir sidrskilt fistas uppmérksamheten pd de icke obetydliga restriktio-
ner i tagplanen, sirskilt & dnglinjerna, som jidrnvigsstyrelsen nu mast ge-
nomféra. Detta visar med all tydlighet, hur 6nskvirt det hade varit, att
elektrifieringsarbetet vid SJ icke, sdsom nu skett, genom statsmakternas
Atgoranden mast under de senaste aren bedrivas i en utomordentligt lang-
sam takt. Att denna takt snarast mojligt bér 6kas och i varje fall nu icke
tillatas ytterligare sjunka torde fi anses uppenbart, liksom att dirfor ock-
s Atminstone de redan beslutade elektrifieringarna av linjerna Givle—
Séderhamn—Kilafors och Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—Kalmar
utan intrang av annan jarnvigselektrifiering nu i ett sammanhang béra
fullbordas.

Under aberopande av vad hiar anférts hemstilles,

att riksdagen vid behandlingen av proposition nr 177
matte betriffande den fortsatta elektrifieringen av stats-
banenitet uttala sig i enlighet med vad i motionen framforts.

Stockholm den 24 april 1951.

Azxel Mannerskantz. Gustaf Velander. Arthur Heiding.



