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Nr 450.

Av herrar Ohlon, Andrén och Griinebo, ¢ anledning av Kungl.
Maj:ts proposition med forslag till forordning om tillfillig
automobilskatt.

I propositionen nr 144 har Kungl. Maj:t framlagt forslag till forordning om
tilifalliec automobilskatt. Den foreslagna nya skatten skulle for nistkommande
budgetdr utgd pd personbilar, lasthilar, bussar och sldpvagnar jimte tyngre mo-
toreyklar med samma belopp som den ordinarie fordonsskatten. Forslaget innebédr
siledes en fordubbling av fordonsskatten. Denna tillfilliga skatt har motiverats
dels med behovet av ckade statsinkomster for att finansiera ofréinkomliga statliga
utgiftsbehov, dels med onskvirdheten av att minska den statliga uppliningen
samt dels 1 nuvarande ekonomiska ldge minska investeringarna dven i sddana
varaktiga konsumtionsvaror som personbilar och tyngre motoreyklar.

Varken ur rent budgetira eller samhillsekonomiska synpunkter dr emellertid
den foreslagna tillfilliga fordonsskatten motiverad. Den dr icke erforderlig for
statsbudgetens balansering, och samhallsekonomiskt synes den oss vara till skada,
eftersom den kommer att bidraga till en ytterligare hojning av prisnivin. For
den tillfalliga fordonsskattens bedomande ur budgetira och samhéllsekonomiska
synpunkter hénvisa vi till motiveringen i motionerna nr 1:448 och II:582 med
yrkande om avslag pa propositionen nr 143 angdende skatt pd forbrukning av
elektrisk kraft.

De visentligaste invindningarna mot den tillfilliga fordonsskatten ligga emel-
lertid pd ett annat plan. Enligt av riksdagen fastslagna principer skall beskatt-
ningen av motorfordon liksom av bensin anvéndas endast for finansiering av
viigviisendets kostnader.

Bilismen har redan hért beskattats, och niigon skiirpning av denna beskattning
{or att oka de medel, som vigvisendet har behov av, dr icke nu pdkallad. En
annan sak dr, att fordonsskatten icke anpassats efter penningviirdets forsiimring
men & andra sidan bensinbeskattningen undergitt en skérpning. D3 den till-
filliga bensinskatten slopades foretogs samtidigt en héjning av den ordinarie
skatten.

Givetvis kan en anpassning av fordonsskatten efter det sjunkande penning-
virdet framdeles bli motiverad, men en sidan atgird bor bli beroende av om
nuvarande bensin- och fordonsbeskattning skulle visa sig otillrdcklig for tdck-
ning av de bilismen &vilande viigkostnaderna och hor ses i samband med en om-
provning av bilbeskattningens fordelning mellan skatten pd fordon och skatten
pé drivmedel. Dérvid bor dven beaktande skiinkas den omstiindigheten, att bil-
skatterna under efterkrigsiren hragt statskassan belopp som 1 myecket betydande
grad Overstigit vigkostnaderna. Som chefen for finansdepartementet sjilv fram-
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haller i propositionen nr 144 har han den 6 mars i &r med stod av Kungl. Maj:ts
bemyndigande tillkallat en sdrskild utredningsman for att utreda frigan om
denna avviigning pa ldngre sikt. Under sidana forhdllanden forefaller det an-
mirkningsvirt, att Kungl. Maj:t endast ett par veckor senare foreligger riks-
dagen forslag till fordubbling av fordonsskatten. Harigenom har Kungl. Maj:t
i realiteten foregripit sdvil utredningens arbete som dven riksdagens provning.
Visserligen avses den nu foreslagna skatten endast erhdlla tillfillig karaktir,
men har fordonsskatten vil en ging hojts torde det senare vara svart att astad-
komma en objektiv provning av frgan hur bilbeskattningen bor fordelas mellan
fordons- och drivmedelsskatt.

Enligt vir bestimda mening bora statsmakterna hélla fast vid den principen,
att bilbeskattningen endast skall anvindas for védgvisendets finansiering. En
punktbeskattning av motorfordonen i syfte att draga in kopkraft till statsverket
eller att minska investeringar bor séledes icke forekomma. En sidan skatt drab-
bar en varaktig konsumtionsvara, som i de allra flesta fall har utpriglad nytto-
karaktdr; den tid 4r nimligen for linge sedan forbi, di personbilen kunde
anses vara en lyxartikel. Den drabbar vidare endast en viss grupp medborgare,
varav flertalet ddrigenom kommer att lida ekonomiskt avbrick i sitt forvirvs-
arbete.

Da den tillfilliga fordonsskatten skulle utgd #ven for lastbilar och bussar
blir f6ljden en fordyring av transportkostnaderna inom niringslivet med krav
pa kompenserande prishojningar som sannolik f6ljd. Vidare komma resekostna-
derna for allminheten att okas, vilket i sin tur torde komma att underblisa kra-
ven pi nya inkomstforbittringar. S&vil fordonsskatten som skatten pa forbruk-
ningen av elektrisk kraft komme siledes icke att motverka det starka inflations-
tryck som nu dterigen framtriader utan torde tvirtom komma att forstirka detta.

En fordubbling av fordonsskatten komme att f§ svira aterverkningar péa hela
samhillslivet, men sdrskilt hirt komme landsbygdens befolkning att drabbas.
De stora avstdnden p& landsbygden och de ofta otillfredsstillande kommunika-
tionerna ha dir gjort bilen till ett oumbdrligt transportmedel. Bilen &r ett
hjilpmedel for att bryta isoleringen, #stadkomma kontakt mellan skilda orter
och gira det mojligt for landsbygdens ménniskor att Gvervinna avstdnden, an-
tingen det nu giller det dagliga arbetet eller att bevista sammantriden och sam-
mankomster for att diskutera eller besluta i gemensamma angeldgenheter eller
{or att erhdlla avkoppling fridn vardagsarbetet.

Ur niringspolitiska synpunkter mi det framhéllas, att jordbrukets och skogs-
brukets produkter numera till l8ngt Gvervigande del transporteras med bilar.
S& dr forhdllandet néar det giller transport av slaktdjur, mjolk till mejerierna,
spannmdl till lagerhus och kvarnar. Skogens produkter hiimtas numera i stor
utstrickning med bil vid skogsviigarna for att transporteras till foradlingsplat-
serna, Aven de fornodenheter jordbruket koper distribueras numera till Gver-
viagande del med bil. Harigenom vinnes tid, vilket under nuvarande férhillanden
ar sdrskilt betydelsefullt, dd jordbruket lider avsevird brist pd arbetskraft. Det
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mé dven framhallas, att bilar och motoreyklar i stor utstrickning anvindas av
arbetare inom jordbruket for dagliga resor mellan hemmet och arbetsplatsen.

Aven om landsbygden komme att piverkas mest kiinnbart av en extra fordons-
skatt &r det givet att pafrestningarna bleve svira ocksi for niringslivet och all-
ménheten i stider och titorter. I stor utstrickning sker varudistributionen dir-
stides medelst bil, och d&8 fordonsskatten for lastbilarna ér hég pd grund av

deras tyngd maéste héjningen av transportkostnaderna bli ej oviisentlig. Person-
~ bilarna och motorcyklarna utgdra for manga forvirvsarbetande ménniskor ett
nodvindigt hjélpmedel. Detta giller inte bara for personer i hogre inkomst-
klasser utan for allmdnhetens breda lager bide i stad och pa land. Vissa yrkes-
kategorier, sdsom affirsresande, hantverkare m. fl., kunna 6ver huvud taget icke
utfora sitt yrkesarbete utan tillghng till egen bil, oeh fér andra kategorier dr
bilen, om ocksd icke absolut oumbirlig, dock till mycket stor nytta.

De av chefen for finansdepartementet i proposition nr 144 framforda syn-
punkterna rorande en i nuvarande lige Onskvird begréinsning av bilimporten
anse vi oss inte ha anledning upptaga till niirmare diskussion, d& vi med hinsyn
till ovan anférda omstindigheter inte kunna finna att den féreslagna beskatt-
ningen dr ett limpligt tillvigaglngssitt. En kvotering av bilimporten har for
ovrigt redan beslutats och torde medfora en visentlig minskning av densamma.

Med anledning av vad som silunda anforts f& vi hemstilla,

att riksdagen matte avsla Kungl. Maj:ts proposition nr 144.
Stockholm den 10 april 1951.

Sven Em. Ohlon. Georg Andrén, C. P. V. Grinebo.



