4 Motioner i Forsta kammaren, nr 3135.

Nr 315.

Av herr Palsson m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposition
med férslag till vigtrafikférordning m. m.

Det i Kungl. Maj:ts proposition nr 30 framlagda férslaget till viagtrafik-
férordning innebar pa atskilliga punkter otvivelaktiga forbittringar i jam-
forelse med gillande motorfordonsforordning och vigtrafikstadga. Emeller-
tid synas vissa bestimmelser i den féreslagna vigtrafikférordningen vara si
utformade, att de bli svara att tillimpa eller komma att valla betydande
oligenheter for allmidnheten i forhallande till deras védrde ur trafiksiker-
hetssynpunkt.

Vi skola i det foljande angiva nagra punkter, diar enligt vir mening kri-
tiska erinringar dro befogade och en dndring av de féreslagna bestimmel-
serna bor ske.

17 § 1 mom. a) féreskrives att tandemcykel, cykel huvudsakligen avsedd
for godsbefordran, cykel med tre eller flera hjul eller med tillkopplat fordon
skall vara forsedd med minst tva av varandra oberoende, effektivt verkande
bromsar.

Motsvarande bestimmelser saknas i gillande végtrafikstadga. 1944 ars
trafikforfatiningssakkunniga ha emellertid ansett mera ingdende bestim-
melser erforderliga i friga om cykels beskaffenhet och utrustning, och de-
partementschefen har med vissa jiamkningar godtagit de sakkunnigas fér-
slag hirutinnan.

Ovannimnda foreskrift betriffande cykel med tillkopplat fordon ar enligt
var mening dgnad att valla allminheten onddigt besvir. Inom jordbruket
ir det mycket vanligt att man exempelvis transporterar mjolkflaskor till
och fran efter vag belidgna s. k. mjolkpallar med en mindre gummihjulsfor-
sedd vagn, som tillkopplas cykel. Det maste te sig som en 6verloppsgéirning
att en cykel, till vilken tillfalligtvis kopplas en sddan vagn, miste férses med
minst tva bromsanordningar. Enligt vir mening bér denna féreskrift kunna
helt utgd eller endast avse cykel, till vilken fordon kopplas annat an tillfal-
ligtvis (1. ex. cyklar som anvindas av expressfirmor).

I7§ 1 mom. d) foreskrives att cykel skall vara férsedd med pa lamplig
plats anbragt skylt av metall, upptagande i tydlig skrift d4garens namn samt
hans adress eller identitetsbeteckning i folkbokforingen.

En tvingande foreskrift om namnskylt pa cykel skulle d4samka landets
cykeldgare, vilka kunna riaknas i miljoner, icke ovisentliga besvir och kost-
nader utan att medféra motsvarande fordelar. Vi anse darfér att denna
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bestimmelse endast bor kunna komma i fraga i form av lokal trafikfoére-
skrift och salunda hinfoéras till 61 §.

I 8 § 1 mom. stadgas att med dragare férspiant fordon under mérker pa
allmin vag, dir tillfredsstillande belysning ej finnes, skall vara forsett med
en eller flera lyktor eller reflexanordningar, sd anbragta, att ljus kan synas
eller reflex Aterkastas savil framat som bakat. Vidare foreskrives att lykta
eller reflexanordningar skola anbringas pa fordonet, dragaren eller fordo-
nets last. Om lykta eller reflexanordning fér sken framaét icke finnes pa
dragaren, skall den vara anbragt vid hégra sidan av fordonet eller lasten.

Enligt 18 § 1 mom. i gillande vigtrafikstadga ma i Stockholm poliskam-
maren och eljest linsstyrelse, direst sidant finnes av behovet uppenbarligen
péakallat, betriiffande viss vig med livlig trafik férordna, att da fordon, fér-
spint med dragare, under morker framfores pa viagen, pa fordonet eller dra-
garen skola foras antingen en eller flera tinda lyktor si anbragta, att ljus
ar synligt pa avstdnd savil framifridn som bakifran, eller ock reflexanord-
ningar, som vid belysning aterkasta sken savil framéit som bakat. Lyktor
och reflexanordningar skola visa vitt, blavitt eller gult ljus framat och rott
ljus bakat. Sadant férordnande, som ej mé avse ofjiadrat arbetsikdon, ma
innehalla de undantag den férordnande myndigheten finner erforderliga
och skall kungéras samt, i den ordning myndigheten bestammer, tillkédnna-
givas medelst anslag pa eller invid vigen.

De sakkunniga ha forklarat som sin bestimda mening, att nu gillande be-
stammelser i Amnet icke kunna anses pa ett tillfredsstéillande sitt tillgodose
trafiksikerheten sirskilt med hinsyn till den livliga trafik, som numera rader
pa vara vigar. Obligatorisk foreskrift om lykta (lyktor) eller reflexanord-
ningar pa histanspant fordon vid fiard pa allmén vig under mérker borde
enligt de sakkunnigas mening inféras. D4 skil dartill provades foreligga borde
vidare vederbérande myndighet iga forordna att bestimmelserna dven skola
gilla i fraga om enskild vig. Bestimmelserna kunde uppenbarligen med-
fora omkostnader och besvir foér fordonsigarna, men enligt de sakkunnigas
mening syntes dessa oligenheter ej bli s betydande, att de borde hindra
genomférandet av bestimmelser, som i hog grad pikallades for beredande
av okad trafiksikerhet, icke minst f6r forare av hastfordon.

I remissyttrandena har viss kritik riktats mot forslaget. Linsstyrelsen i
Kopparbergs lin har — under héanvisning till de oligenheter som skulle
uppsta for jordbruksbefolkningen — icke funnit sig kunna tillstyrka de
sakkunnigas forslag. Statens maskinprovningar har i friga om jordbruks-
maskiner framfort vissa betinkligheter och darvid pekat pa de praktiska
svarigheterna att ha funktionsdugliga reflexanordningar till hands p4a dessa
fordon. Departementschefen har emellertid i allt viisentligt foljt de sakkun-
nigas forslag.

Vad i niimnda remissyitranden anforts synes oss bora beaktas. Ifragava-
rande stadgande skulle medféra icke oviisentliga besviir och kostnader for
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jordbruksbefolkningen. Detta giller sarskilt i de fall dgoskiften dro beligna
ett stycke fran girden och allmén vig eller mera trafikerad enskild vig
méste tagas i ansprak for transporterna till och fran dessa agoskiften. Pa
grund av arbetskraftsbristen och viderleksférhallanden maéste arbetet pa
filten ofta paga tills skymningen intritt, och hemféirden far da foretagas
i mérker. Aven om allmén vag i sidant fall endast i mycket liten utstrick-
ning tages i ansprak for transporten, maste fordonet, dragaren eller fordo-
nets last férses med lyktor eller reflexanordningar. Sdsom framhallits i re-
missyttrande av statens maskinprovningar méta emellertid betydande prak-
tiska svarigheter att ha funktionsdugliga reflexanordningar till hands pa
jordbrukets maskiner och redskap. Mangen jordbrukare skulle genom det
foreslagna stadgandet tvingas att anbringa reflexanordning pa praktiskt
taget varje maskin och redskap — vagnar och karror, godselspridare, sama-
skin, vilt, slattermaskin, sjialvbindare m. fl. -—— eller néastan stindigt med-
fora reflexanordningar, som pa ett eller annat siatt kunna anbringas pa for-
donet eller dess last. Betydande praktiska svarigheter uppsta dessutom nir
det giller att anbringa reflexanordningarna s, att de icke skymmas av
opackat ho, sadeskarvar, halm och dylik last. Skulle lasten skymma reflex-
anordningen under transport pa viag i morker kan korkarlen icke blott 4do-
mas béter for denna forseelse utan ocksa fi bira ett relativt stérre ansvar
vid en eventuell kollision.

Med hinsyn till det anférda anse vi att de foreslagna bestimmelserna i
8 § 1 mom. béra helt utga eller, om detta icke bifalles, att nuvarande bestim-
melser i 18 § 1 mom. i vigtrafikstadgan alltfort gilla. Enligt sistnimnda
stadgande #ger lansstyrelsen, direst sadant finnes av behovet uppenbarligen
pakallat, betriaffande viss viag med livlig trafik férordna att histanspint
fordon, som under mérker framféres pa vig, skall vara forsett med lykta
(lyktor) eller reflexanordningar. Den omstindigheten att linsstyrelserna
endast i ringa omfattning begagnat sig av denna mdjlighet talar dven for
att en skiarpning av bestimmelserna icke bor foretagas.

8 § 2 mom. i den féreslagna vigtrafikférordningen stadgar, att vid fard
med slade skola dragarens seltyg vara forsedda med bjillra eller klocka.
En foreskrift av denna generella innebérd kan knappast vara motiverad
med hansyn till dessa fordons ringa hastighet och den begrinsade rayon,
inom vilken transporter med slidfordon utféras. I alla hindelser synes be-
stimmelsen vara helt 6verflodig for den rena landsbygden. Vi fa darfor
foresla, att ifragavarande bestimmelse ersittes med ett stadgande motsva-
rande gillande bestimmelser i 3 § i1 ordningsstadgan for rikets stiader, enligt
vilka sldddonets seltyg skola vara forsedda med ljudande klocka eller bjillra
da fordonet vid fard i stad eller i samhille, varom férmales 1 stadgans 30 §,
framfores fortare an i gaende.

152 § 2 mom. i vagtrafikférordningen stadgas, att om pa fordon fores
gods, som skjuter mer dn 150 centimeter utanfér fordonet framtill eller bak-
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till, skall godsets yttersta del vara tydligt utméarkt med flagga, lykta eller
annan limplig anordning. Motsvarande bestimmelser saknas f. n.

Ur trafiksikerhetssynpunkt dr det otvivelaktigt nédvindigt att last, som
avsevirt skjuter utanfor fordonet, utmirkes med flagga eller p4 annat limp-
ligt sitt. Emellertid torde bestimmelserna béra utformas mildare i fréga om
hiistanspinda fordon, vilka framféras med ringa hastighet. Den foreslagna
bestimmelsen skulle valla onddigt besvir vid transport exempelvis av tim-
mer, virke foér hiissjning o. d. Vi foresla darfor, att betriffande histfordon
flagga eller annan limplig anordning skall anbringas p4 godsets yttersta del
endast om godset skjuter mer éin tre meter utanfér fordonet.

Med anledning av vad som silunda anforts f& vi hemstiilla,

att riksdagen maitte vi behandling av Kungl. Maj:ts pro-
position nr 30 med forslag till vagtrafikférordning m. m.
besluta féretaga de dndringar som i motionen payrkas, samt

att erforderlig forfattningstext matte utarbetas av veder-
bérande utskott.

Stockholm den 20 februari 1951.

Olof Padlsson. Gust. E. Andersson. Karl Persson.
Fritiof Karlsson. Fridolf Jansson. Jones Erik Andersson.

Torsten Bengtson. Osc. Werner. Ivar Persson.



