Motioner i Férsta kammaren, nr 26. 5

Nr 26.

Av herr Hermansson, Herbert och herr Niklasson, i anledning av
Kungl. Maj:ts framstdillning om anslag till byggande av broar.

I drets statsverksproposition, sjatte huvudtiteln, har Kungl. Maj:t for bud-
getaret 1951/52 av riksdagen begiirt till Byggande av broar ett reservations-
anslag av 21 000 000 kronor., Huruvida de biada nya byggnadsforetag, for
vilka vig- och vattenbyggnadsstyrelsen féreslagit sarskilda anslag, namligen
hingfirja vid Jordfallet och bro éver Stromsundet, kunna och bdra igang-
siattas under ndmnda budgetir, forklarar sig chefen for kommunikations-
departementet i samband med propositionens avlimnande icke beredd att
uttala sig om. Sérskilda anslag bora i varje fall icke anvisas for dndamaélet.
Daremot finner statsradet, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen torde fa
anses oférhindrad att med anlitande av anslaget till Byggande av broar pa-
borja arbetet p4 dessa forbindelser, om styrelsen finner detta méjligt.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sina petita erinrat om att den {o6r
budgetiret 1950/51 dskade ett anslag av 1 miljon kronor till pdbérjandet av
arbetet med hingfirjan vid Jordfallet, vars totala kostnad beriknas till
2,3 miljoner kronor. I samband ddrmed limnade styrelsen en nidrmare redo-
goérelse for de synnerligen otillfredsstidllande férhillandena vid den befint-
liga farjleden. I sin petita for budgetaret 1951/52 framhaéller styrelsen vidare,
att trafikforhallandena pa platsen forsamrats allteftersom trafiken 6kar och
farjan forslites. En 16sning av fragan synes diarfor ofrdnkomlig. Kostnaderna
for hangfiarjan torde icke ha foriandrats sedan féregdende ar. Diaremot anser
styrelsen nu, att medelsforbrukningen under det budgetar fortaget paborjas
bér berdknas till 1,3 miljoner kronor.

Utéver vad vag- och vattenbyggnadsstyrelsen anfért ma foéljande syn-
punkter framhaéllas.

Pa den 5 mil linga strickan av Géta dlv mellan Géteborg och Lilla Edet
finnes ingen broférbindelse. Forbindelsen mellan vigarna pa omse sidor av
dlven formedlas 4 denna striacka av tva firjleder, den ena benimnd Nye bro
vid Agnesberg och den andra Jordfallet vid Bohus. A den férra férmedlas
trafiken av en handdriven, linstyrd férja, som tager fordon med hégst 2 tons
hjultryck och har en birighet av 7 ton och kan silunda nyttjas endast av
smérre fordon. Leden vid Jordfallet trafikeras av en motordriven, linstyrd
farja, tillaten for fordon med hogst 2 tons hjultryck och fér en total last
av hogst 13 ton.

Firjleden vid Jordfallet ar av synnerligen stor betydelse for savil genom-
gangstrafiken som for den lokala trafiken mellan Kungélvstrakten och
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industrisamhillena Bohus och Surte pa viistg6tasidan. Firjan har emellertid
for liten birférmaga for att kunna 6verfora de tunga lastbilar och omni-
bussar, som numera anvindas for att rationalisera transportarbetet. En stor
del av de mjélkiransporter fran Bohuslin, som skulle ga till mejeriet i Bohus,
méste nu pa grund av farjans ringa birighet dirigeras till Géteborg.

Vid ordinir tur kunna endast tva till fyra bilar medtagas & firjan. Till
f6ljd hdrav uppsta ofta trafikstockningar vid firjligena. Sjofarten i dlven
utgor dven ett avsevirt hinder for farjtrafiken. Firjans styr- och draglinor
méste sidnkas till dlvbottnen, d4 fartyg skall passera firjleden. Om endast
ett fartyg skall passera, blir uppehallet i firjtrafiken normalt 7 minuter.
Detta forhdllande innebir en visentlig minskning av firjans effektiva ut-
nyttjande. Antalet passerande fartyg uppgar i genomsnitt till 4050 per
dygn. Vintertid kan avbrott i trafiken uppkomma da élven ir fylld med
drivis, som vallar stora svérigheter for farjtrafikens uppritthallande. Det
kan d& uppstd svarigheter att spinna styr- och drivwiren, sedan dessa siinkts
fér framsldppande av fartyg.

Firjligena och landningsbryggorna dro av provisorisk natur och tarva
stindig tillsyn och reparation.

Som av det ovan anférda torde framgi, foreligger ett stort behov av en ny
forbindelseled 6ver Gota élv sasom ersittning fér den befintliga bristfilliga
och fér nutida motorfordonstrafik otillrickliga fiarjforbindelsen vid Jord-
fallet.

Ur trafiksynpunkt vore givetvis broférbindelse det mest effektiva och
onskvirda, men kostnaderna bli stora och det méaste beriknas taga avsevird
tid, innan en sidan férbindelseled kan bli firdig att tagas i bruk. En hiing-
firja drager betydligt lagre kostnader, varfér medel synas kunna stillas till
forfogande utan dréjsmal, och byggnadstiden maiste bliva avsevirt kortare.

Med hinsyn till foreliggande omstindigheter, frimst angeligenheten av
snara Atgirder, torde alternativet med héngfirja vara det lampligaste.

D4 de nuvarande trafikférhallandena maste betecknas som olidliga, #r det
viterst angeliget att, sisom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit,
arbetena med héngfirjan vid Jordfallet pabérjas under budgetiret 1951/52.

Med stod av vad ovan anforts fa vi hemstilla,

att riksdagen matte uttala att arbetet med byggandet av hing-
firja vid Jordfallet bor paborjas under budgetaret 1951/52.

Stockholm den 19 januari 1951.

Herbert Hermansson. Otto Niklasson.




