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Nr 355.

Av herr Birke, i anledning av Kungl. Maj:ls proposition, nr
130, angdende statsférvirv av aktier i Stockholm—Rimbo
Jjarnvigsaktiebolag.

Av Kungl. Maj:ts proposition nr 130 angiende statsférviarv av aktierna i
Stockholm---Rimbo jérnvigsaktiebolag framgar, att det hir ifradgavarande
statsférviarvet avser aktier i ett jirnvigsholag, som #r tinkt att tills vidare
fortbesta, och salunda vad formen angar skiljer sig fran flertalet av de re-
dan verkstillda férviarven av enskilda jarnvigar.

Jarnvigsstyrelsen erinrar om att 1939 ars riksdag vid sitt principbeslut i
jarnvigsforstatligandefragan framholl som 6nskvirt, att forvirven ej —
sdsom dittills emellanat skett - - skulle genomforas allenast indirekt ge-
nom forviarv av en aktiemajoritet utan i den mera direkta och ocksa mera
betryggande form, som ett inkép av sjalva jarnvigsanliggningen innebure.
»Emellertid har», fortsitter jarnvigsstyrelsen, »under forstatligandeproce-
durens fortgang detta principuttalande icke hindrat statsmakterna att god-
kinna avtal om aktieférviry i de fall, dar avgorande skiil for ett sadant for-
faringssiatt kunnat foérebringas. Sddana tungt vigande skil, ehuru av an-
nan art dn de, som betingat ifradgavarande tidigare forvarv, foreligga i detta
fall. Det kring jirnviigsbolaget samlade systemet av trafikleder bildar nim-
ligen i detta sammanhang ett utpriglat sirfall.»

Enligt jarnvigsstyrelsens forslag skulle bolagsformen i det nu férelig-
gande fallet, i motsats till vad hittills alltid skett, komma att bibehallas at-
minstone under en f6ljd av ar», varvid statens jarnvigars taxa icke skulle
komma att tillampas i fraga om vare sig gods- eller persontrafiken.

Den argumentering, som jarnvigsstyrelsen anfort for sitt forslag att i
detta fall radikalt franga den princip som riksdagen fastslog vid sitt be-
slut ar 1939, kan jag icke finna dvertvgande, dven om det dr ldtt att for-
std att det ur SJ:s egen ekonomiska synpunkt kan te sig féga onskvirt,
att statshanenitet tillféres saddana jirnvigslinjer, som till dventyrs kunna
komma att forsimra det samlade ekonomiska resultatet och forsvara upp-
fyllandet av statsmakternas krav pa rintabilitet inom statsbanerorelsen.

Jag vagar emellertid tro, att inférandet av SJ:s ldgre taxor skulle ha till
foljd, att trafiken dven vid dessa jarnvigslinjer — liksom fallet oftast va-
rit vid andra tidigare férstatliganden -— komme att stiga avsevirt och att
utsikterna alt uppna ett mera lillfredsstillande driftresultat dirmed ocksé
borde bliva gynnsammare.
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Forstatligandefragan skulle emellertid enligt en samstimmig mening un-
der drendets beredning och avgérande 1939 ses icke enbart eller frimst ur
SJ:s utan visentligen ur samhillsnyttans synpunkt. Att taxefragan dérvid
blir av alldeles sirskild betydelse iir uppenbart. Riksdagsbeslutet innebar
ocksa bl. a., att SJ:s taxesystem skulle i sin helhet tillimpas savil lokalt
som i samtrafik & hela det utvidgade statsbanenitet. Det ma tilliggas, att
bl. a. savil 1936 ars jiarnvigskommitté som jarnviigsstyrelsen och Kungl.
Maj:t hade foérutsett och forordat, att sa skulle ske. — Ur jarnvigsstyrel-
sens yttrande den 19 december 1938 Over kommittébetdnkandet fortjanar
i detta sammanhang bl. a. det uttalandet sarskild uppmérksamhet, att tax-
ans enhetlighet och taxespoérsmilens likformiga behandling vore att betrak-
ta som en samhiillelig vinst genom att rattvisa ernadddes mellan olika byg-
der och olika trafikantgrupper. Vidare framhdolls, att i frAga om taxans
hdjd inom ett ekonomiskt foretag i statens dgo med dess sdregna dubbel-
stillning sAsom & ena sidan ett affirsverk, 4 andra sidan ett allménféretag
komme en ligre taxenivd med dess bittre samhillsekonomiska effekt siker-
ligen att framsta sasom det fordetaktigare alternativet.

Med hinsyn till det forslag, som nu framkommit, att fér Roslagsbanan
atminstone for en foljd av ar helt franga den princip, som hittills genom-
gaende tillimpats i enlighet med riksdagens beslut ar 1939, atergives hir
nedan dven en del av det klarliiggande anférande, som statsutskottets da-
varande ordférande, herr Réastock, héll vid drendets behandling i andra
kammaren den 17 maj 1939:

Vi ha haft féredragningar, framhol herr Rastock, under sammanlagt mer
an sex timmar med féredragande fran olika hall, vilka ur olika synpunk-
ter utsatts fér en korseld av fragor. Jag tror, att alla, som lidsa igenom ut-
skottets utlatande noggrant, skola komma till den uppfattningen, att vi ha
beaktat alla de synpunkter som varit virda ett beaktande. Vi ha gatt ut
ifran att vi ej skulle astadkomma ett férslag som enbart gagnade statens
jarnvigar eller enbart de enskilda jirnvigarna, utan vi ha tinkt oss att
det forslag till principuttalande, som vi skulle framligga, skulle syfta till
att astadkomma den stérsta méjliga samhillsnytta. Det dr ddrfor vi ha
gatt sa langt i vart uttalande, att vi ej velat undantaga nagra andra jirn-
vigar 4n sadana, som ha ren sparviigskaraktir eller eljest, som vi skriva,
iro av utpriglat lokal betydelse. Men »lokal betydelse» far ej i samma
sammanhang tagas vare sig alltfér snivt eller alltfér vitt. Vi ha tidnkt oss,
att till och med jirnvigar som ligga isolerade inom sidana enstaka land-
skap som Gotland och Oland skola fa vara med. Vi ha ansett det vara en
gird av riattvisa gentemot dessa provinser, att de ocksa fa statens stod i fra-
ga om sina vikligare kommunikationer. Jag misstinker starkt, att det ej
ir med nagon storre tillfredsstiillelse som man utvidgar tillimpningen till
dessa omraden, men enligt mitt och utskottsmajoritetens sitt att se ir det
nodvindigt, for att man skall kunna bringa ordning och reda i forhallan-
dena och for att alla provinser skola i lika mdn fd statens stéd bakom sina
kommunikalioner. (Understrykningen av motioniiren.)
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Att de avsedda samhillsekonomiska férdelarna iAven i det nu forelig-
gande fallet till fullo uppnés forst om hela roslagsbanenitet direkt inlem-
mas i SJ lirer f4 anses uppenbart.

Jag kan icke heller finna, att nigra sadana sirskilda skl anférts i pro-
positionen, som kunna motivera, att riksdagens principbeslut av ar 1939
skulle frangas just vid forstatligandet av Roslagsbanan. Den enda avvikel-
sen av betydelse fran tidigare fall far vil anses vara att lokaltagen till och
frAn Djursholm, vilka pa strickan Djursholm—Osby—-Stockholm 6stra
framgd pa samma spar som Roslagsbanans évriga tag, pa eget spar fortsitta
fram till Engelbreksplan i Stockholm, under det att 6vriga tag framgé endast
till och utgd fran Stockholm &stra. Att av denna anledning tills vidare
hélla hela roslagsbanenitet utanfér SJ:s taxesystem synes mig ganska
orimligt. Huruvida och i vilken omfattning de sirskilda anordningarna for
djursholmstrafiken béra féranleda sidrskilda undantagsavgifter fér denna
trafik, synes mig icke kunna avgéras, férrin ytterligare utredning verk-
stallts. Skulle en sadan utredning komma att ge vid handen, att sirskild av-
giftsberikning dr motiverad {6r denna trafik, lirer Kungl. Maj:t vara ofér-
hindrad att faststilla sidan, dven om hela Roslagsbanan inlemmas direkt
i SJ-niitet. Hur den utredningen in utfaller kan och bér den givetvis icke
f4 nigon inverkan pa taxesittningen fér Roslagsbanans linjer i &vrigt.
Skulle det vidare, sasom jarnvigsstyrelsen antyder, i en mer eller mindre
avligsen framtid visa sig, att djursholmstagen béra flyttas bort fran Ros-
lagsbanans spar och inledas till huvudstaden pé ett utbyggt tunnelbanesys-
tem e. d., synes detta hora kunna ske liven om banan nu direkt inlemmas
i SJ.

Med vad ovan anforts torde tydligt ha visats att, om roslagsbanenitet un-
der nigon lingre tid skulle komma att drivas som sjilvstindigt foretag
utan tilldimpning av SJ-taxor m. m., detta skulle dels direkt strida mot bade
statsmakternas principbeslut 1939 och den tillimpning av detta, som skett
vid alla hittills féretagna forstatliganden, dels ock bli till allvarlig nackdel
for Roslagen, som skulle komma att f4 en helt annan och oférmanligare
stillning fin de bygder, dir statsférvirv av jidrnviigarna hittills skett. Att
dven privatbanans férhandlingsdelegerade anslutit sig till den av jirn-
vigsstyrelsen férordade ordningen, varigenom alltsi roslagsbaneniitets tra-
fikanter i varje fall under en foljd av ar skulle komma att gd miste om var-
je forbittring av kommunikationsférhallandena trots forstatligandet, sy-
nes i hég grad férvinande men kan helt naturligt icke inverka pa riksda-
gens stillningstagande i1 fragan.

Jag forstir & andra sidan vil, att nagot definitivt inlemmande av hir
ifrdgavarande jiarnvégar i statsbanenitet icke kan ske omedelbart den 1
juli 1951 pa grund av den form, som statsférvirvet i detta fall fatt. Jag
vigar emellertid forutsitta, att nigra hinder icke skola méta -— lika litet
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nu som i tidigare fall, t.ex. vid forstatligandet av SVB ar 1944 och GDG ir
1947 — att redan ett ar senare, alltsi i detta fall senast den 1 juli 1952,
definitivt 6verféra nu ifrdgavarande jirnvagar till SJ-nitet.
Redan fr.o.m. den 1 juli 1951 synas emellertid SJ:s taxor &4tminstone
i viss utstrickning béra kunna komma till tillimpning dven vid hir ifra-
gavarande linjenél.
Med stéd av vad ovan anférts hemstilles,
att riksdagen vid behandlingen av proposition nr 130 ville
besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t uttala, att Stockholm---
Roslagens jiarnvigar senast fr.o.m. den 1 juli 1952 bora de-
finitivt inlemmas i statsbaneniitet.

Stockholm den 10 april 1951.
E. Birke.



