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Nr 551.

Av herr Lindberg m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
lion, nr 125, angdende vissa anslag till de statsunderstédda
alkoholistanstalterna m. m.

(Lika lydande med motion i Férsta kammaren nr 404.)

Stockholm den 10 april 1951.

Carl Lindberyg. Filip Kristensson J. W. Pettersson
i Osby. i Norregard.
Daniel Wiklund Alarik Hagdrd.

i Stockholm.

Nr 552.

Av herr Ahman m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion, nr 130, angdende statsforvirv av aktier i Stockholm—
Rimbo jirnvigsaktiebolag.

Proposition nr 130 till arets riksdag foreslar statsférvarv av aktier i
Stockholm-—Rimbo jirnvigsaktiebolag, varigenom det av bolaget &gda
smalspariga jarnvigsnilet i 6stra Uppland, vanligen kallat Roslagsbanan,
jamte dess buss- och billinjer skulle 6verféras i statens igo.

Det férutsittes, att jarnvagsforetaget tills vidare drives i aktiebolags-
form. Anledningen hirtill 4r att Djursholmsbanan betraktas som sparvig
och dirfor icke anses bora inforlivas med statsbanenitet och drivas av sta-
ten samt att det anses littare att under sddana forhillanden avyttra nimn-
da jarnvag.

Det forutsiattes vidare en fortsatt utredning om en framtida trafikplan
for dessa jarnviagar. Det synes oss med hansyn till bygdens trafikbehov an-
geliiget att denna uiredning snarast blir utférd. Speciellt angeliget ir detta,
nar det giller godstrafiken och de nuvarande jirnvigarnas mojligheter att



6 Motioner i Andra kammaren, nr 552.

tillfredsstilla dessa behov. For persontrafiken torde det sakna betydelse,
att jirnvigarna drivas i bolagsform och att de #ro smalspariga, om man
blott driver en skilig taxepolitik. Vi forutsiitta, att de héjda kostnader
for driften, som bli f6ljden av statsférvarvet eller som eljest orsakas av
sirskilda foérhallanden, icke skola resultera i att persontaxorna bli hogre
vid dessa jirnvégar dn vid andra statsigda jirnvigar, utan att dessa taxor,
aAtminstone vad det giller de egentliga jirnviigarna, bli ungefir desamma
som vid statens jarnvigar. Men nar det giller godstrafiken dr det ett livs-
intresse for berérda bygder, att en samordning med statsbaneniitet utan
sidrskilda avgifter snarast kommer till stind. Den omstindigheten, att Ros-
lagsbanan varit smalsparig, har nédvindiggjort kostnadskrivande och
tidsédande omlastningar av godset vid vidarebefordran pa det normalspéa-
riga jarnvagsnitet. Detta har forsvarat en énskvird och for bygden nod-
vindig nyetablering av industrier och bibehallande av redan befintliga in-
om detta trafikomréade, vilket lett till en for bygden olycklig utveckling
i befolknings- och niringsavseende. Detta har klart konstaterats i utred-
ningar, som verkstillts angdende dessa forhallanden. De synnerligen 1amp-
liga forhallandena for industrier inom dessa omraden ha darigenom icke
kunnat utnyttjas i onskvird omfattning. Ett férhallande, som varit till ska-
da inte endast for denna bygd. Den 6vertaliga befolkningen har i stor
utstriackning sokt sig till huvudstaden och dar 6kat den besvirliga overbe-
folkningen. Om &4ndrade férhallanden skola uppnés, idr det nédviandigt att
Roslagsbanan blir normalsparig.

Det synes oss darfor nédigt att utredningen om en framtida trafikplan
dven omfattar mojligheterna och forutsittningarna fér ombyggnad av
dessa jarnviigar till normalspariga, eventuellt i etapper. Man borde darvid
beakta, icke endast foérdelarna for den berérda bygden utan aven forde-
larna fér statsbanenitet och industriorterna invid detta av att komma i di-
rekt forbindelse med de goda roslagshamnarna. En sadan férbindelse skulle
avlasta den hart trafikerade statsbanelinjen frian Stockholm norrut samt
underlitta utskeppning av industrialster och inférsel av ravaror. Det torde
dven bora tagas stor hinsyn till viardet ur forsvarssynpunkt av att dessa
jarnviagar inom huvudstadens férsvarsomrade kunna trafikeras direkt
fran det 6vriga jarnvagsnitet.

Den nuvarande broférbindelsen for jarnvigen oOver Stocksundet torde
aven behova ersittas med en ny dubbelsparig for att i lingden kunna klara
den allt intensivare trafiken och, icke minst, pd grund av att bron ar gam-
mal och byggd fér en betydligt littare rullande materiel med mindre péa-
frestningar é4n den nu anviinda. Mojligen skulle den gamla bron kunna an-
vindas av Djursholmsbanan med dess endast lidttare persontrafik, om den-
na, vilket ju férutsittes, skiljes fran det 6vriga jarnvigsnitet.

Med stod av det anforda hemstalles,
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att riksdagen vid behandling av Kungl. Maj:ts proposition
nr 130 om férvarv av aktier i Stockholm—Rimbo jarnvigsak-
tieholag

dels matte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla,
att férutsatt utredning om en framtida trafikplan foér beror-
da jarnvigar snarast igngsittes och utvidgas till att omfatta
iven utredning om forutsitiningarna fér ombyggnad, even-
tuellt i etapper, av det smalspariga jarnvigsniitet i 6stra Upp-
land till normalsparigt och behovet av en ny dubbelspérig
broférbindelse fér jarnvigen over Stocksundet,

dels uttala att de blivande taxorna 4 Roslagsbanan, efter
statsférviirvet av aktiemajoriteten i Stockholm—Rimbo jarn-
viagsaktiebolag, matte anpassas till huvudsaklig dverensstam-
melse med de vid statshanorna gillande.

Stockholm den 10 april 1951.

Hj. Ahman. Edvin Jacobsson, Margit Vinge.
Igelsbo.
David Boman K. E. Hansson,
i Stafsund. Skediga.
Nr 553.

Av herr Eriksson i Sandby m. fl,, i anledning av Kungl. Maj:ls
proposition, nr 130, angdende statsforvirv av aktier i Stock-
holm-—Rimbo jirnvigsaktiebolag.

{Lika lydande med motion i Férsta kammaren nr 417.)
Stockholm den 6 april 1951.

Eskil Eriksson Sven Hedquist. Allan Andersson.
i Sandby.

P. A. Skéldin. Adolf Wallentheim.



