6 Motioner i Andra kammaren, nr 514

Nr 514.

Av herr Hall, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 144,
med forslag till férordning om tillfdllig automobilskatt.

I proposition nr 144 till rets riksdag har Kungl. Maj:t foreslagit uttagan-
de av en tillfallig skatt & automobiler, lastbilar, slipvagnar och tyngre
motorcyklar. Den tillfilliga skatten skall utgd med samma belopp som den
ordinarie fordonsskatten och beriknas inbringa 105 miljoner kronor for
budgetiret 1951/52.

Fragan om avvigning av bilbeskattningen mellan brinsleskatten och for-
donsskatten har senast ar 1948 varit foremal for riksdagens provning. I
proposition nr 5/1948 foreslog Kungl. Maj:t en sirskild skatt & person-
automobiler med ligst 50 kronor och hégst 2 090 kronor samt en héjning
av bensinskatten med 20 Ore per liter. I motion II: 104 hemstéillde under-
tecknad jimte ett antal medmotionirer om avslag pad Kungl. Maj:ts propo-
sition, i vad den avsag den tillfilliga fordonsskatten, och yrkade i stillet, att
den av Kungl. Maj:t féreslagna h6jningen av bensinskatten med 20 6re per
liter skulle skédrpas till 27 6re per liter. Bevillningsutskottet anférde i sitt
betinkande nr 8 bl. a.:

»Sasom i flera motioner understrukits skulle en skidrpt beskattning av
personbilar kunna drabba stora grupper av. yrkesutdvare ganska hart, och
sirskilt for de mera glest befolkade delarna av landet skulle en skéirpning
av fordonsskatten valla oldgenheter, vilkas aterverkningar icke béra under-
skattas. Vidare framgar av den for utskottet tillgingliga utredningen i
drendet, att den h6jning av konsumentpriset pa olika varor och fornoden-
heter, som sjilvfallet blir erforderlig, i viss utstrickning kommer att uppga
till samma belopp oavsett huruvida h6jningen uppgar till 20 ore eller ligger
nagot hogre. Ytterligare en fordel med nu férevarande alternativ vill utskot-
tet beréra. Med den knapphet pa flytande drivmedel, som for nirvarande
rader hir i landet, ir det av vikt att de flytande drivimedlen icke onddigtvis
bortslosas. Ju hogre priset pa dessa drivmedel kommer att bliva desto stérre
intresse kan forvdntas uppkomma hos biltrafikens utévare att kora eko-
nomiskt och spara pa drivmedlen.

Utskottet, som sdlunda ansett skiftande uppfattningar i avvigningsfragan
kunna med ritta forsvaras, har funnit sig béra fororda den l6sning som
angivits i motionerna I: 73 och II: 104,

I enlighet med det nu anférda forordar utskottet — med tillstyrkande
av de forslag som framlagts i de likalydande motionerna I: 73 och II: 104
— att den foreslagna extra beskattningen av drivmedlen till motorfordon
hojes till 27 6re litern for bensin och 20 6re litern f6r brinnoljor; daremot
avstyrker utskottet att den nuvarande beskattningen av motorfordon
skédrpes.»
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Riksdagen bif6ll bevillningsutskottets férslag.

I proposition 1951: 144 har Kungl. Maj:t berért frigan om automobilbe-
skattningens avviigning pa lingre sikt och erinrat om att regeringen den
6 mars 1951 uppdragit at en sirskild utredningsman att féretaga en allmén
oversyn av denna fraga. I direktiven uttalas, att i fridga om fordelningen
av beskatiningen pa motorfordon och pa bensin flera skil tala for att man
gor en ny avviigning av dessa beskattningsformer med sikte pa att dverfora
en storre del av skattebdrdan till motorfordonen.

Den uppfattning Kungl. Maj:t hirmed givit uttryck it gar salunda pi en
helt annan linje in den bevillningsutskottets av riksdagen godkiinda utta-
lande angiver.

Aven om den nu foreslagna héjningen av fordonsskatten angives sisom
tillfallig kan det knappast anses lampligt, att denna héjning drives efter
en helt annan linje 4n den riksdagen senast accepterat. Att utan féregdende
utredning helt omligga principerna fér automobilbeskattningen skulle séker-
ligen framkalla si svara rubbningar i automobiltrafiken, att nackdelarna
av omliggningen vida Overstege fordelarna av en statens inkomst pa ca
100 miljoner kronor. Till fragan om hur en skirpt fordonsheskattning ver-
kar hinvisas till motionen II: 104 ar 1948. De synpunkter, som dir anforas,
dga alltjamt sin giltighet.

Det ir sannolikt, att Kungl. Maj:ts i utredningens direktiv tillkdinnagivna
uppfattning om férdelningen av bilbeskattningen pa fordons- och brinsle-
skatter i hog grad ar paverkad av de svérigheter, som uppstd vid restitu-
tion av bensinskatterna. Huruvida dessa svarigheter édro tillrickliga for att
f4 paverka frigan om beskattningens anordnande skall hir icke upptagas
till nirmare provning. Det bor dock erinras om att de administrativa be-
sviren och kostnaderna med upptagande av fordonsskatter dro s stora, att
icke ens det mest invecklade och svarhanterliga restitutionsférfarande kan
draga tillnirmelsevis lika stora kostnader. Linsstyrelsernas automobilav-
delningar #ro redan nu till stérre delen sysselsatta med arbetsuppgifter,
som kunna helt avvecklas, diirest fordonsskatterna pa personautomobiler
och motoreyklar slopas och ersiittas med skatter pa de for fordonens drift
begagnade brinslena. Vidare bér det ihdgkommas, att polisviisendets be-
svar med efterforskande av fordon, for vilka fordonsskatt icke erlagts,
ir en betydande borda.

I friga om avvigning av beskattningen mellan kittare och tyngre fordon
kunna ménga synpunkter anforas. Nagot verkligt skil att fordela dessa
kostnader annat #dn i forhallande till deras krav pa viigarna och vigslit-
ning har aldrig kunnat anféras. Genom en beskattning enbart av briinslena
torde ocksi en ritivis avviigning ske mellan lattare och tyngre motorcyklar
och personautomobiler. Vissa i utlandet, siirskilt i Amerika, verkstillda
undersékningar ha visat, att de tyngre fordonen, lastautomobiler och omni-
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busar, stilla sa stora krav pa vigvisendet, att sirskilda skatteformer f6r
dem kunna vara motiverade. For svenska férhallanden ha emellertid sa-
dana undersokningar hittills icke verkstillts i den omfattning, att de bilda
négon siker grundval for en avviigning. Det bor dirfér ocksd vara lampligt
att uppskjuta frigan om ett stillningstagande till dessa speciella problem
till dess att den nu igingsatta utredningen féreligger.

De skil, som Kungl. Maj:t dberopat fér behovet av de inkomster den till-
filliga fordonsskatten skulle inbringa, iro emellertid si starka, att en hoj-
ning av automobilbeskattningen icke utan vidare kan avvisas. 1948 &rs riks-
dag, som hade att ta stillning till dessa avviigningsfragor i ett lige, som
féretedde betydande likheter med det nuvarande, fattade ocksa ett beslut,
som innebar att det av Kungl. Maj:t dskade beloppet uttoges genom en
hojning av skatterna pa bensin och brénnoljor. I nuvarande lige och i av-
vaktan pd den av Kungl. Maj:t tillsatta utredningen &r denna utvig avgjort
att foredraga framfoér den av Kungl. Maj:t féreslagna.

For nirvarande uttages bensinskatten med 25 ére per liter och brinn-
oljeskatten med 20 6re per liter. Med héinsyn till att den tyngre trafiken for
nirvarande torde vara for lagt beskattad i férhillande till den littare trafi-
ken foreslds att tilliggsskatt av 10 6re per liter uttages savil fér bensin-
som for brannoljor, vilket innebdr en procentuellt sett ndgot storre skiirp-
ning av brinnoljeskatten. Om férbrukningen av drivmedel f6r motorfordon
trots skattehdjningen blir densamma som den som ligger till grund for
inkomstberikningarna i arets statsverksproposition kan det antagas, att
statens inkomster av tilliggsskatten bli omkring 110 miljoner kronor per ir.

Under hinvisning till ovanstdende hemstilles,

att riksdagen matte, med avslag & Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 144,

1) antaga foljande férslag till

Férordning om tilldggsskatt d bensin.

Hérigenom férordnas, att fér bensin, som till riket infores eller hir till-
verkas, skall — utéver skatt varom férmiiles i férordningen den 3 maj 1929
(nr 62)!) om sirskild skatt & bensin och motorsprit — till staten erliggas
tilliggsskatt med 10 6re for liter; och skola de i nimnda férordning medde-
lade bestimmelserna rérande skatt 4 bensin jimvil tillimpas i friga om
salunda utgiende tilliggsskatt.

Denna férordning triader i kraft den 1 juli 1951.

1} Senaste lydelse se 1950: 414.
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2) besluta, att fér bensin, som den 1 juli 1951 klockan 6
fm. finnes i riket, skall till staten erliggas skatt med 10 ore
for liter, dirvid, om bensin ir blandad med annan vara, vid
skattskyldighetens bestimmande hidnsyn skulle tagas till
den myckenhet, varmed bensin ingir i blandningen, samt
bemyndiga Kungl. Maj:t att utfirda foérordning i dmnet i
huvudsaklig 6verensstimmelse med den lydelse, som &ter-
finnes i svensk forfattningssamling 1948 nr 82,

3) antaga foljande forslag till

Férordning om tilldggsskatt d vissa fér drivande av automobil anvdnda
brdnnoljor.

Hirigenom férordnas, att for brinnoljor, som avses i forordningen den
3 maj 1935 (nr 142) angdende skatt & vissa for drivande av automobil an-
vinda brinnoljor, skall — utéver skatt enligt nimnda férordning — till
staten erlidggas tilliggsskatt med 10 ore for liter; och skola de i nimnda
forordning meddelade bestimmelserna tillimpas jimvél i friga om sélunda
utgaende tilliggsskatt.

Denna férordning trider i kraft den 1 juli 1951.

Stockholm den 7 april 1951.

David Hall.



