4 Motioner i Andra kammaren, nr 428.

Nr 428.

Av herr Bergstrand, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition, nr 30,
med forslag till vigtrafikférordning m. m.

Enligt gillande bestimmelser finnas tva olika slag av kérkort for motor-
cykel, nimligen dels korkort for tyngre motorcykel, dels korkort for latt-
viktsmotoreykel.

Begreppet lattviktsmotorcykel har i forfattningen utformats sa, att dar-
med avses motorcykel, som #r si inrattad, att den icke kan pa horisontell
vig framféras med hogre hastighet é&n 40 km i timmen och endast med
svarighet kan 4ndras fér hogre hastighet och vars tjanstevikt icke dverstiger
60 kg.

I motsats hirtill foreslas i propositionen, att begreppet littviktsmotor-
cykel utbytes mot ett nytt begrepp: litt motorcykel, varmed avses en motor-
cykel med tjanstevikt av hogst 75 kg, samt att det endast skall finnas ett
slag av korkort for motorcykel, vilket berattigar till férande av saval latt
som tung motorcykel — dock att kérkortsinnehavare fére fylida 18 ar endast
ager fora latt motorcykel.

De i propositionen silunda framforda forslagen fa till konsekvens, att de
medicinska kraven for erhallande av kérkort for motorcykel komma att bli
lika striinga som kraven for erhallande av kérkort foér forande av personbil.
En sddan ordning kan icke anses tillfredsstidllande. Det ir nimligen ofta
omvittnat av likare, att ett stort antal personer, som ha sin arbetsformaga
nedsatt till {61jd av sjukdom, aldersforindringar eller lyte, visserligen icke
fylla de medicinska kraven for férande av bil eller tyngre motorcykel men
mycket vil ur medicinsk synpunkt kunna anfértros att kora en fartbegrin-
sad motorcykel av det slag, som avses med begreppet littviktsmotorcykel
i nu gillande motorfordonsforordning. De partiellt arbetsfora — en bety-
dande grupp bland de kroppsarbetande — ha ett mycket stort behov av ett
bekvimt, litthanterligt transportmedel f6r att kunna komma till sin arbets-
plats, som mycket ofta ar beligen pa ett férhallandevis 1angt avstand fran
hemmet. Ett sddant just for de partiellt arbetsfora limpat fortskaffnings-
medel ha vi haft i den fartbegrinsade lattviktsmotorcykeln med en tjinste-
vikt under 60 kg. Om man nu slopar begreppet littviktsmotorcykel, komma
ménga av de partiellt arbetsféra i det svara ldget, att de icke kunna erhalla
korkort for motorcykel. Diarmed stillas de i valet mellan att antingen for-
soka cykla mellan hem och arbetsplats -—— en prestation som fér manga av
dem ir mera anstringande én sjilva arbetet — eller av hilsoskil avsta fran
ett for dem lampligt arbete. Sasom 1945 ars trafiksikerhetskommitté fram-
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hallit, ar det darfoér for de partiellt arbetsfora en friga av storsta vikt, att
de fa tillgdng till en fartbegrinsad motorcykel med ringa tjinstevikt, vilken
utan risk for trafiksikerheten kan anfoértros dven personer, som icke helt
fylla de eljest gillande medicinska kraven foér korkort. En siddan atgard
utgor ett viktigt led i samhillets évriga stravanden att sikra denna arbets-
kraft at niringslivet. Visserligen 6ppnar propositionen mdjlighet for de par-
tiellt arbetsfora, som icke fylla de normala medicinska kraven, att efter
provning fran fall till fall kunna férvarva korkort, men denna utvag synes
medféra en onodigt dyrbar och besvirlig ordning for dessa redan forut ur
hilsosynpunkt mindre lyckligt lottade personer. Hartill kommer, att det
foreslagna dispensforfarandet kan vidntas komma att medféra en onddig
belastning foér vederboérande myndighet — i synnerhet som var befolkning
undergar en forskjutning till hogre aldrar och dirmed efterfragan pa de
partiellt arbetsfora efter hand kommer att oka.

Skulle det trots hidr anforda skil likvil icke anses bora komma i fraga
att bereda de partiellt arbetsféra sarskilda lattnader genom bestimmelser
om ett f6r dem anpassat forskaffningsmedel och dartill knutna lindrigare
medicinska krav for kérkort, bor 4nda forfarandet vid dispens goras enklare
in vad som foreslagits. Det synes salunda kunna anfértros a4t den myndig-
het, som eljest provar korkortsfragor, att dven avgéra om ifrigavarande
dispensirenden.

I propositionen ha bestimmelser om krav pa normalt firgsinne for vissa
forarkategorier varken foreslagits eller diskuterats. 1945 ars trafiksiker-
hetskommitté har dgnat denna friga ett betydande intresse och foreslar i
sitt betinkande krav pa normalt fargsinne fér férare av utryckningsfordon,
buss, droskbil och lastbil med 4 tons vikt. Synkravskommittén foreslar i sitt
betinkande normalt firgsinne for férare av utryckningsfordon och buss.

Nagon siker uppfattning, huruvida firgblindhet hos trafikanterna fram-
kallat olyckor i gatutrafiken och i vilken utstrickning sa skett, har man
icke. Detta beror emellertid bland annat darpa, att vi i detta land saknat
planmissig forskning inom trafiksikerhetsomridet. Emellertid finnas en
rad kinda fall inom jarnviagstrafik och sjofart bade fran utlandet och
Sverige, dir olyckor foranletts av defekt fargsinne. DA fiargade ljussignaler
i alltmera 6kande omfattning anviindas i trafiken, bér man ur principiell
synpunkt kunna begira, att bilférare i yrkesmassig persontrafiktjinst med
det ansvar de ha for betalande passagerare skola dga féormigan att uppfatta
och ritt forsta de firgsignaler, som dirigera deras korning. Detta krav bort-
faller, da kombinerade firg-form-signaler, exempelvis enligt det av 1945 ars
trafiksikerhetskommitté framforda forslaget, inforts.

De medicinska kraven for erhéllande av korkort grunda sig paA den upp-
fattningen, att det ur trafiksikerhetssynpunkt édr av vikt, att forare av
molorfordon iiger viss psykisk och fysisk hilsa. Med denna ulgingspunkt
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synes det riktigt, att det allminna Gvervakar, att dessa krav dro uppfyllda
icke endast vid den tidpunkt, da koérkortet férvirvas, utan dven framgent,
sd lange vederbérande innehar korkort. I enlighet hirmed ha ocksa de vriga
nordiska linderna — och dven en del andra linder — begrinsat korkortets
giltighetstid och dérefter fordrat ny lakarundersokning. Det hos oss gillande
systemet att lata kérkortsinnehavaren — som ofta férviarvar kérkort i 18—
20-arsdldern — fa fortsitta att féra motorfordon utan varje likarkontroll
synes i hog grad otillfredsstallande.

I propositionen har friagan om medicinsk efterkontroll av kérkortsinne-
havare tagits upp till diskussion, men departementschefen har icke funnit
anledning féresld nagra generella bestammelser om férnyad prévning av
kérkortsinnehavarnas medicinska kvalifikationer. Visserligen skall enligt
forslaget linsstyrelse aterkalla korkort, om férares forutsittningar for ratt
att fora motorfordon blivit si visentligt minskade genom sjukdom, skada
eller dylikt, att han ur trafiksikerhetssynpunkt icke vidare bér innehava
korkort, men denna bestimmelse blir dndock av betydligt mindre riackvidd
an en generell foreskrift om efterkontroll av motorfordonsférares limplighet
ur medicinsk synpunkt.

Behovet av en dylik efterkontroll for atminstone vissa forarkategorier
torde emellertid f4 anses styrkt. Sa har Stockholms sparvigar efter vunnen
erfarenhet av de faktiska férhallandena hirvidlag sedan flera ar tillbaka
infort regelbundna konditionsunders6kningar betraffande sparvagns- och
bussférare.

Enligt gillande férfattning skola utfirdade féreskrifter om inskrinkning
i fardhastighet, om foérbud eller inskriankning i ratt att trafikera viss vig
samt om forbud att anvidnda ljudsignaler i tittbebyggt samhille ej gilla for
likare pa resa till bradskande sjukdomsfall. Dessa bestimmelser, som av-
setts for underlattande av snabbast mdjliga lakarhjélp vid dylika sjukdoms-
fall, terfinnas i propositionen och torde vara till fyllest, nir det giller for-
hillandena pa landsbygden. I stérre stidder innebidra emellertid lokala par-
keringsforbud med eller utan tidsbegrinsning icke sillan en olidgenhet for
likarna. Ett undanrdjande av dylikt parkeringsforbud fér pa sjukbesok
stadd lidkare, som framfér egen automobil, skulle sta helt i samklang med
nimnda tidigare faststillda undantagsbestimmelser. En dylik littnad i
parkeringsbestdmmelserna finnes redan sedan manga ar inford i Stockholms
stad (Overstithillardmbetets kungorelse 1950 nr 8 ang. trafik- och parke-
ringsforeskrifter, kap. 2, § 22).

Aberopande det anférda hemstilles,

att riksdagen vid behandlingen av Kungl. Majt:s proposition
nr 30 med foérslag till vagtrafikférordning m. m. matte besluta
att
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dels begreppet littviktsmotorcykel jamte nu gillande bestim-
melser om ligre medicinska krav pa forare av dylikt fordon
métte bibehillas, eller — om detta forslag icke bifalles — att
provningen av dispensirenden enligt 32 § 2 mom. i den fére-
slagna vagtrafikforordningen matte anfértros den myndighet,
som provar korkortsfragor,

dels krav pa normalt firgsinne matte uppstallas for forare av
utryckningsfordon, bussar och droskbilar,

dels medicinsk efterkontroll av férare av utryckningsfordon
och bussar métte inféras,

dels ock forbud eller inskrinkande bestimmelser betriffande
bilparkering icke matte gilla for likare vid resa till sjukdomsfall.

Stockholm den 20 februari 1951.

Paul Bergstrand.




