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Nr 424.

Av herr Widén m. fl, i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion, nr 30, med férslag till vigirafikférordning m. m.

I den av Kungl. Maj:t framlagda propositionen nr 30 med férslag till ny
vagtrafikférordning féreslas i § 54 férbud for motordrivet fordon att fram-
féras pa allmin vag, gata eller annan plats, da den vikt, som uppbiires av
nagon hjulaxel, éverstiger 6 ton.

Detta skulle innebira, att en numera ratt allmint férekommande last-
bilstyp for dieseldrift, av saviil Scania-Vabis- som Volvo-fabrikens tillverk-
ning, ej skulle fa utnyttjas intill den maximala belastning, som ifrigava-
rande vagntyp godkiints fér vid besiktning. Pa grund av de svenska lastbi-
larnas kraftigare konstruktion och dieselmotorernas tyngre vikt — over-
gang till dieseldrift idr ju en for statsmakterna 6nskvérd utveckling — &r
tjinstevikten fér en sidan lastbil med enkel bakaxel omkring 4,5 ton, och
med en godkind maximal belastning pi omkring 5.5 ton ligger totalvikten
pa omkring 10 ton.

For en lastbilsiigare édr det givetvis énskvirt att fa befrakta storsta moj-
liga godsmingd. Som det finnes importerade diesellastbilar med en tjinste-
vikt pa omkring 2,8 ton och godkind maximal belastning p4 omkring 5,5 ton.
skulle manga lastbilsiigare frestas att tilligna sig en sddan importerad die-
sellastbil av vekare konstruktion, varmed han dock &ger laglig ritt be-
frakta den onskvirda hégre godsmingden. En sadan utveckling kan ej vara
ur nationalekonomisk synpunkt énskvird.

Skilet varfor axeltrycket maximerats till 6 ton #r brobestindet. Man
kan dock pA goda grunder fraga sig, om icke sikerhetsmarginalen hirvid-
lag ligger alltfér hogt. Berdkningarna harfér dro oss ej fullt kiinda, men
skulle det vara samma foérhallande som betriffande palning av betongfun-
dament, diar 5-faldig sikerhet pabjudes, vilket Sverige torde vara ensamt
om, sa torde hir, utan trafiksikerhetens asidosittande, kunna prutas. Vid
beridkning av en bros maximala belastning riknar man med de mest excep-
tionella fall, sasom att flera lastbilar, alla med maximal belastning, f6lja
titt efter varandra, och dessa samlidigt pd en bro mota en fil med likarta-
de fordon med maximal belastning. Genom att férbjuda moéte pa bro eller
pabjuda ett visst avstind mellan fordon, eller hide ock, skulle nog viisent-
ligt hogre axeltryck kunna accepteras.

“En hojning av axeltrycket fran nuvarande ) till 6 ton beriknas enligt ut-
redningen giva cn nationalvinst pa 100 milj. kr. per ar. En ytterligare haj-
ning till férslagsvis 7 tons axeltryck, for vilkel berdknat axeliryck de all-
ménna vigarna numera byggas. skulle giva ylterligare 100 milj. kr. i na-
tionalvinst per ar. For den sununan skulle man, om sa verkligen skulle
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vara av noden, kunna ombygga ca 500 broar per ar, enligt kostnaderna tor
de under fjolaret ombyggda broarna.

Enligt 1949 ars konvention iga utlindska lastbilséigare framfora sina last-
bilar hir i landet med 8 tons axeltryck. Allmént kint ir Géteborgs-fallet, da
ett svenskt akeri nekades dispens att i enlighet med konventionen fa ut-
fora en tyngre befraktning till utlandet. Ett danskt akeri atog sig transpor-
ten och #gde i enlighet med konventionen framféra sina lastbilar inom vart
land med 8 tons axeltryck.

Forhallandet i dag ar, att lastbilar rdtt allmint framféras med hogre
axeltryck é&n gillande forfattning tillater. Inga befarade olyckor ha hint,
men en ritt avseviard nationalvinst har gjorts. Genom att lokala myndig-
heter antingen beviljat generell dispens fér viss vig eller ock for visst for-
don, hava polismyndigheterna »sett genom fingrarna» med Aven sadana
fall, dir dispens ej forelegat, och mera sillan har ett for hogt axeltryck
heivrats. For ovre Norrlands kustvig liar generell dispens for ett hogsta
hjultryck av 3,5 ton = 7 tons axelitryck hava meddelats.

Enligt de i den foreslagna lagen utformade straffbestimmelserna kom-
mer #dven lastbilens dgare att vid framférande av lastbil med hogre axel-
tryck #dn forordningen medgiver kunna atalas. Den risken vilja nog
de flesta lastbilsiigare ej ikldda sig, utan man kommer att pabjuda chauf-
foren att taga den lidgre last, som férordningen medgiver, eller kommer
man att forvirva sig en lastbil av utlindskt mirke, som medgiver den hog-
re maximala belastning, som vagnen besiktigats for, utan att vigtrafik-
férordningen 6verskrides.

Den tingens ordning, ait de lokala myndigheterna i fortsittningen skola
iga att bevilja dispens for hégre axeltryck in gillande férordning foreskri-
ver, kan vil knappast vara att rekommendera. Det riktiga hirvidlag ar vil
att maximala axeltrycket siittes si hogt, att dispens for hogre axeltryck ej
bor forekomma, men att de lokala myndigheterna, liksom nu, éiga att utfar-
da undantagsbestimmelser fér ett 14gre maximalt axeltryck &n vad férord-
ningen foéreskriver, for sidana vigar, som uppenbarligen ej medgiva detta.

Aven om man helst skulle se att den nya vigtrafikférordningen pa detta
omriade komme att sammanfalla med 1949 ars konvention, vilja vi med
hinsyn till bestimmelserna f6r vigbyggandet ej stricka oss lingre an att
hemstélla,

att riksdagen maétte besluta, att § 54 i vigtrafikférordnings-
forslaget utformas sa, att forbud for motordrivet fordon att
framféras pa allmin vig, gata eller annan allmén plats fore-
ligger, di den vikt, som uppbires av nagon hjulaxel, éver-
stiger 7 ton.

Stockholm i februari 1951.
A. Widén. Gosta Aquist. Erik Rosén.
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