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Nr 400.

Av herrar Hansson i Skegrie och Hansson i Onnarp, i anledning
av Kungl. Maj:ts proposition, nr 30, med forslag till
vigtrafikforordning m. m.

Kungl. Maj:ts proposition nr 30 angaende forslag till viagtrafikférordning
innebir i princip otvivelaktigt en férbittrad och modernare reglering av
radande férhallanden pa trafikvisendets omrade én vad nu géllande férord-
ningar ge. I manga avseenden innebir den en mattfull avvigning mellan
teoretiskt 6nskvirda trafiksikerhetskrav och praktiskt genomférbara for-
bittringar.

Emellertid ha vissa bestimmelser, som avse att reglera den viigtrafik som
utévas av jordbrukets traktorer, erhillit en utformning som gor att de bli
synnerligen svéra att tillimpa i praktiken eller bli hindrande och ineffektiva.
X andra sidan kunna ytterligare krav, utéver vad propositionen stiller, anf6-
ras betriaffande denna trafik i och fér trafiksikerhetens tillgodoseende.

Onskemal om forbittringar i olika avseenden be vi hir nedan fa precisera.

1 kap. Fordons beskaffenhet och utrustning.

I paragraf 3 stadgas betriffande bils utrustning att denna bl. a. skall vara
forsedd med korriktningsvisare. Motsvarande bestimmelse saknas i vad det
giller traktor. Enligt var mening bor emellertid & traktor, som forsetts med
forarhytt, aven foreskrivas skyldighet att anbringa kérriktningsvisare.

1 paragraf 5 siges under b) om traktors beskaffenhet och utrustning att
traktor skall vara férsedd med minst en effektiv broms och att dtminstone
en broms skall dga formaga att pa sluttande mark kvarhalla fordonet, dven
om foraren limnat detta, samt under c) att tillfredsstiallande kopplingsan-
ordning skall finnas.

I vad angér punkten b) fértjinar framhallas det betydande antal trakto-
rer, som ursprungligen tillverkats med jarnhjul men som senare forsetts
med gummihjul for att dirmed 6ka deras anviindbarhet. Detta giller fram-
f6r allt traktorer tillverkade under de sista férkrigsaren. Méanga av dessa
ha fran bérjan anviints pa relativt stora eller medelstora girdar men senare
ersatts av modernare, transportviixlade traktorer med gummihjul. Efter
genomgangen renovering pa verkstad ha de dérefter tagits i bruk vid mindre
gardar. Tva faktorer ha framkallat en sidan utveckling: dels ha dessa trak-
torer betingat ett jaimférelsevis 1agt inkopspris, och dels har tilighngen pa
nya traktorer i passande storlek varit starkt begrinsad.
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Nu kan emellertid ifragasittas huruvida de pa dessa idldre traktorer be-
fintliga bromsarna komma att anses som effektiva. Enligt inhimtad upp-
lysning fran fackmannahall dro sddana vanligt férekommande fabrikat som
John Deere, Oliver och Harvesters 10/20 och V-30 endast férsedda med
broms verkande pa antingen mellanaxeln eller i anslutning till vixelladan.
Enligt uppgift skola dessa bromsanordningar foér en relativt lag kostnad
kunna géras effektiva for bromsning av enbart traktorn, men knappast fér
inbromsning av dven efterfoljande fordon. En montering av bromsar i lik-
het med vad som férekommer pa nyare traktorer, eller pa bakhjulen direkt-
verkande bromsar, kan pa en del modeiler stéta pa tekniska svarigheter.
Dirjamte komma kostnaderna hirfér inte att std i rimlig proportion till
traktorns totalvirde. Vidare skulle ett sdidant ombyggnadsarbete inte kunna
medhinnas av verkstiderna inom onskvird tid.

Vi fa déarfor hemstilla, att med hiinsyn till dessa traktorers liga maximi-
hastighet, ofta visentligt understigande 20 km per timme (vanligen 16—17
km per timme), det bor géras vissa undantagsbestimmelser f6r denna hir
asyftade grupp av traktorer.

Vad som angar punkten ¢) béra limpligen utfirdas vissa vigledande be-
stimmelser om kopplingskonstruktioner av énskvird typ. Polisman bér
besitta viss kdinnedom om den typ som bér ersiitta den, vilken vid besikt-
ning ansetts mindre tillfredsstillande, och ge anvisningar om de indringar
som boéra vidtagas.

3 kap. Kontroll §ver motordrivna fordon och slipfordon.

Registrering m. m. sasom forutsiitining fér fordons brukande.

Vad giiller den foreslagna registreringen av traktorer kunna motiv anféras
savil f6r som emot en dylik. Skilen emot torde éverviga. Manga traktorer
anvindas praktiskt taget uteslutande pa akern och befara vigarna endast
vid férd till eller fran arbetet. Att dessa skola vara underkastade registrering
och besiktning torde vara en éverloppsgirning. Flertalet traktorer anvindas
huvudsakligast for filtarbeten och framféras endast tillfilligtvis pa allmén
vig. Den ringa hastighet varmed detta sker samt den begrinsade rayon,
inom vilken transporterna utféras, motivera knappast att dessa heller skola
vara registrerade och férsedda med registreringsskylt. Det antal traktorer,
som huvudsakligast eller uteslutande anviindas fér vigtransporter och for
vilka registrering torde vara motiverad, ir relativt ringa. Dessa bora diarfér
inte féranleda den ganska omfattande procedur, som en allmin registrering
skulle innebira.

Vi fa dirfor hemstilla, att jordbrukets traktorer befrias fran registrerings-
tvang.

Direst denna hemstéillan ej vinner riksdagens bifall, hemstilla vi att be-
siktning och registrering av traktorer ma kunna utféras enligt ett gentemot
bilregistrering forenklat system, varvid typbesiktning bor vara regel, och att
forfarandet i stérsta mojliga utstrickning ma ske skriftligen. Att fér denna
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angeligenhet sammanfora traktorerna infér besiktningsman pa for bilbe-
siktning anlitade platser méaste vi bestimt avstyrka.

Vi fa ocksa pAyrka att nummerskyltar ej skola behéva anbringas & fordon,
som kopplats efter traktor. Det torde ofta vara svart att hilla dessa skyltar
lisbara genom att lasten skymmer desamma.

4 kap. Sirskilda bestimmelser om trafik med motordrivna fordon m. m.

I paragraf 55 stadgas att av bil eller traktor fa icke dragas mer én tva for
koppling till bil eller traktor byggda fordon eller ett fordon av annat slag
samt att draget eller dragna fordons bruttovikt eller sammanlagda brutto-
vikt icke far uppga till mer in tva ginger det dragande fordonets bruttovikt.
Undantag frin denna bestimmelse fir emellertid géoras om varje draget
fordon ar férsett med effektiva bromsar, som kunna mandévreras fran fot-
broms eller motsvarande anordning pa det dragande fordonet eller av med-
foljande bromsare.

For néirvarande férekommer det, pa slidttbygden och framfor allt inom
sockerbetsodlingsdistrikten, men sannolikt dven p4 manga andra omraden,
att det dragna fordonets bruttovikt betydligt Gverstiger traktorns dubbla
vikt, utan att fordonet ir forsett med fran traktorn manévrerbar broms eller
att sirskild bromsare medféljer. Det & traktorn befintliga bromssystemet
anses vara tillriackligt aven for den dragna lastvagnens uppbromsning.

Sarskilt intriaffa dylika viktférhallanden i de fall d4 en mindre traktor
anvindes for vigtransporterna, och detta dr mycket vanligt. Det svenska
traktorbestiandet bestar ju till ganska stor del av dylika sméatraktorer, och
dessa anvindas huvudsakligast av de mindre egendomarna. Pa stérre gardar,
dar man haéller tva eller flera traktorer, forekommer det ofta att man an-
vander den storre traktorn att draga betlassen fran filtet for att sedan pa
vigen lata den mindre traktorn 6vertaga transporten till fabrik eller vag-
station.

Den liga hastighet varmed ett dylikt traktortig kan framféras innebir
ingen nimnvird trafikrisk, dven om sirskild bromsanordning pa slidpfor-
donet ej finnes. Med hinsyn till att traktorn och det dragna fordonet dro
tva sinsemellan rorliga delar, dr en hallbar och effektiv bromsanordning pa
slapfordonet synnerligen svir att dstadkomma. Effektiviteten nedsittes
givetvis ocksé av de ofta paAkommande urkopplingarna, da slipfordonet skall
dragas av en storre traktor eller av histar.

Med anledning av de praktiska erfarenheter som hittills gjorts anse vi,
att tillimpningen av bestimmelserna i 55 § betriffande fordons last bér
ske s& att under en 6vergangstid, till dess foreskrivha bromsanordningar
hinna utprovas och pamonteras, maximala bruttovikten & draget eller dragna
fordon bor fa uppga till mer din tva ganger det dragande fordonets vikt,
dock hogst till tre ganger denna vikt. D4 det torde vara ganska tidsédande
att utprova och astadkomma en verkligt effektiv och héallbar bromsanord-
ning pa ifragavarande slipfordon och di antalet verkstider pa landsbygden,
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som fa till uppgift att pAmontera sddana, nu &r relativt ringa, bér en ganska
lang 6vergangstid stipuleras foér pAmonteringen av dylika bromsanordningar.

Vi fa hemstélla att en 6vergdngstid av tre ar fran lagens ikrafttridande
foreskrives, innan ifrdgavarande bestimmelser goras obligatoriska.

Koppling av efterfordon.

I ovannidmnda paragraf stadgas dessutom att endast ett fordon av annat
slag #n sadana, som byggts for koppling till bil eller traktor, far tillkopplas
som efterfordon. Detta skulle betyda att vid transport av t. ex. tréskverk
med tillhérande halmpress och redskapsvagn endast endera av dessa maski-
ner finge tillkopplas &t gingen. Nu férekommer det synnerligen ofta vid
dylika transporter, att man efter samma traktor tillkopplar tvad av dessa
maskiner, eller, da det giller framst ambulerande maskinstationer, samtliga
maskiner och redskapsvagn. Den ganska brada tid, under vilken trdsk-
ningsarbetet pagar, nodvindiggér denna tidsbesparande transport. A dylika
efterfordon liksom & praktiskt taget samtliga jordbruksredskap finnes ej
mojlighet att anbringa speciella, fran traktorn manévrerbara bromsanord-
ningar. Den hastighet, varmed transport utféres av sidana redskap, ir
ocksd mycket 1ag, da i annat fall risk féreligger fér skadegérelse 4 red-
skapen.

Vi hemstéalla diarfor att féorbudet mot koppling av mer an ett efterfordon
utgar.

Personbefordran.

I propositionens 57 §, mom. 4, stadgas att fordon, som kopplats till motor-
drivet fordon, icke far anviindas fér personbefordran utan att vara av be-
siktningsman godkint for sddant indamal. Vid jordbruket férekommer det
ofta att vid fird till eller fran arbetet personer, som deltaga diiri, 4ka i de
tillkopplade slapfordonen. Detta dr ju fullt naturligt och nédvindigt. Att
dylik personbefordran skall avses i ovannidmnda paragraf torde vil knap-
past vara lagstiftarens mening.

Vi hemstilla diarfor att ett tilligg matte inféras i paragraf 57 i syfte
att fran ovanndmnda bestimmelse undantaga persontransporter inom jord-
bruket.

Med héanvisning till ovanstiende fa vi hemstilla,

att riksdagen vid behandling av Kungl. Maj:ts proposition
nr 30 maéatte vidtaga de dndringar i densamma, som ovan
yrkats, samt att vederbérande utskott matte utarbeta den
diarfér nodvandiga lagtexten.

Stockholm den 14 februari 1951.

Nils G. Hansson Stig F. Hansson
i Skegrie. i Onnarp.



