12 Motioner i Andra kammaren, nr 352.

Nr 352.

Av herrar Bergstrand och Nordkvist, om anslag till inkép av eit
helikopterflygplan for dstgotaskdrgirden och anslu-
tande bygder i Sodermanlands och Kalmar ldn.

Den svenska landsbygden har ménga problem att 16sa. Det torde icke
innebéra nigon éverdrift att sdga, att bland dem kommunikationsproblemet
ar ett av de storre, liksom att dess 1osning for stora omraden fer sig svar
och komplicerad. Ej minst galler detta skirgardsbygderna. Deras vigva-
sende fyller mangenstides icke pa langt nir de krav, som rimligen kunna
stallas och tillgodoses med hjalp av modern teknik. Sarskilt bekymmersamt
gestalta sig férhallandena méangen gang for dem som 4ro bosatta pa skir-
gardsbarna, nir batférbindelserna med fastlandet av nagon orsak avbrytas.
Exempelvis de perioder da isbildningen sker, men di det svarken bar eller
brister»>. Saddana perioder kunna f6ér befolkningen bli 6desdigra, framfoér allt
om sjukdom tillstéter men oméjliggjorda fastlandsférbindelser varken
medge likarbes6k hos den sjuke eller transport av de sjuka till sjukhus.

I den skirgard, som utan skarp avgrinsning fran sédra Sédermanland
striacker sig lings hela éstgotakusten ner till visterviksbygden, torde antalet
aret om bebodda éar utgéra 25—30. Befolkningen ér visserligen fatalig lik-
som i angriansande fastlandshygd, dar for 6vrigt svarigheterna ofta éro lik-
artade. Denna befolkning fyller dock for var folkférsérjning och vir kust-
bevakning mycket viktiga uppgifter. Mellan darna och fastlandet saknas
sedan aratal varje batforbindelse i reguljir trafik; tidigare batlinjer ha mést
nedlidggas. Pa fastlandssidan ar vigvisendet ofullkomligt, genom att vi-
garna i stor utstrickning aro smala, krokiga och darfér svarframkomliga.

Vid de ofta aterkommande 6vervigandena av moéjligheterna att rada bot
pa de skildrade kommunikationssvarigheterna och déirigenom uppkomna
oldgenheter har uppmirksamheten alltmer inriktats pa flyget. I stockholms-
skargarden har under senare ar riklig och gynnsam erfarenhet vunnits pa
detta omrade. '

Att ordna en sadan flygtjanst kraver emellertid medel, som det synes ute-
slutet att kunna uppbringa inom den ostgétaskirgard med gransomraden,
varom hir talats. Emellertid finnas inom ldmpligt avstind flera av flyg-
vapnets {érlaggningar (Nyképing, Norrképing), och det borde vara méjligt
att rutinmissigt anvinda dess resurser fér hjalp i krissituationer i dessa
bygder.

Sporadiskt har visserligen redan tidigare sadan hjilp nigon enstaka ging
ordnats genom myndigheterna via flygvapnet. Dock &dro vi medvetna om
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att flygvapnets maskiner ej limpligen kunna eller béra anviindas i trafik
av nu omskriven art. Bl. a. torde landningsférhallandena som regel medféra
alltfér stora risker for personer och materiel. Men helikopterflyg borde vara
anvindbart och stillas till forfogande for flygvapnet, som sgde att bemanna
det med personal.

Landsbygdens avfolkning sammanhinger otvivelaktigt till ej ringa del
med isoleringen fran titorterna. I skargardsomradena har denna avfolkning
fortskridit i speciellt framtradande grad. En ostgotatidning har for kort tid
sedan visat, hurusom befolkningen i Ostergotlands skirgardsbygd under det
gangna halvseklet minskat i de olika socknarna med ca 25—40 procent i
absoluta tal. Har gor sig otvivelaktigt en circulus vitiosus géllande pa ett
ddesdigert satt; tva i och for sig olikartade faktorer inverka pa varandra i
inbordes forsamrande riktning. Befolkningsglesheten gor det salunda eko-
nomiskt icke maojligt for bygden att bira upp ett fullgott kommunikations-
vasende medan & andra sidan samma bristfilliga kommunikationssystem
bidrager till att ytterligare paskynda avfolkningen. Denna kedjeverkan be-
héver brytas, enir det for det allméinna innebir ett viktigt realintresse, att
dessa grinsbygder ej avfolkas. Det ar var overtygelse, att det bidrag till for-
battringen av forbindelserna som det ovan framlagda forslaget innebar
skulle utgora ett icke oviktigt steg i ritt riktning, liksom det ej hcller
skulle komma att innebira nigon synnerligen stor pafrestning pa vara be-
grinsade ekonomiska resurser. Priset pa en helikopter ror sig i detta nu om
ca 25 000-—26 000 dollar.

I anslutning till vad som ovan anférts hemstalles,

att riksdagen ma bevilja ett anslag motsvarande den be-
riknade kostnaden av 26 000 dollar till inkép av ett helikop-
terflygplan avsett fér angeldgna transporter i Ostgotaskar-
garden och anslutande bygder i Sodermanlands och Kalmar
lan, samt

att riksdagen matte hos Kungl. Maj:t hemstélla om ut-
fardande av nirmare foreskrifter angiende placering och
bemanning av helikoptern i anslutning till vad ovan an-
forts och utfirda bestimmelser rorande helikopterns
anvindning.

Alternativt hemstilles, direst ytterligare utredning i drendet kan anses
pakallad,
att riksdagen hemstiller, att Kungl. Maj:t snarast later
verkstilla en siddan utredning och for riksdagen framlagger
de forslag i drendet vartill den kan foranleda.

Stockholm den 26 januari 1951.

Paul Bergstrand. Sigfr. Nordkvisl.



