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Nr 140.

Utlatande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition angdende
fortsatt elektrifiering av statsbanendtet m. m. jimte
i dmnet vdckta motioner.

(4:e avd.)

I propositionen nr 103 har Kungl. Maj:t, under aberopande av bilagt ut-
drag av statsraddsprotokollet 6ver kommunikationsirenden for den 24 feb-
ruari 1950, féreslagit riksdagen bemyndiga Kungl. Maj:t att, i huvudsak-
lig overensstimmelse med vad i statsrddsprotokollet forordats, besluta om
elektrifiering av linjerna Givle—Soéderhamn—Kilafors och Alvesta—Karls-
krona med Emmaboda—Kalmar.

Fortsatt elektrifiering av statsbaneniitet.

Det svenska jarnviigsnitet omfattade den 1 januari 1950 16 533 bankm.
Hirav utgjorde 14 782 bankm statens jarnvigars andel. Den elektrifierade
banlingden vid landets jirnvigar uppgick vid nimnda tidpunkt till 6175
bankm, varav 5 766 bankm belépte & statsbanenitet och aterstoden & enskil-
da jarnvigar.

I skrivelse den 31 augusti 1946 framlade jarnviagsstyrelsen forslag om
fortsatt elektrifiering av statsbanenitet. Forslaget omfattade elektrifiering
av 13 siarskilda bandelar om sammanlagt 1244 bankilometer for en berik-
nad kostnad vid divarande prislige av 165 miljoner kronor. Efter remiss-
behandling anmiildes férslaget fér Kungl. Maj:t den 14 februari 1947, var-
vid Kungl. Maj:t beslot foresla riksdagen medgiva att den till grund for da
gillande allminna beredskapsstat liggande investeringsplanen for statens
jarnvigar finge dndras i enlighet med vad departementschefen till stats-
radsprotokollet férordat. Forslaget innebar, att det 4 den allménna bered-
skapsstaten uppforda anslaget till Elektrifiering & 25 miljoner kronor skulle,
under de for anslagets anvindande gillande forutsittningarna, fa dispone-
ras for forberedande arbeten med banelektrifiering pa de i jarnvigsstyrel-
sens plan upptagna strickorna. Kungl. Maj:ts forslag bifolls av riksdagen.

Sedan 1947 ars riksdag medgivit, att sammanlagt 3 miljoner kronor av
vissa & #ldre elektrifieringsanslag reserverade medel finge disponeras for
forberedande arbeten med fortsatt elektrifiering av statsbanenitet, har 1948
ars riksdag, i samband med att nimnda medel reglerats som besparing 6ver
titeln lanemedel, efter forslag av Kungl. Maj:t & riksstaten for budgetéret
1948/49 anvisat ett investeringsanslag av 3 miljoner kronor till Fortsatt
elektrifiering av statsbanenitet.
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1949 ars riksdag har vidare (skrivelse nr 34) uttalat, att ett principbe-
slut snarast mojligt vore onskvirt om det fortsatta elektrifieringsprogram-
met inom ramen fér kommunikationsdepartementets samlade investerings-
verksambhet.

Genom beslut den 6 maj 1949 har Kungl. Maj:t uppdragit &t jarnvigs-
styrelsen att — under beaktande av den senaste utvecklingen pa loktekni-
kens omride samt mojligheterna att savitt mojligt nedbringa behovet av
materiel och ravaror, vara knapphet kan férutses foreligga — uppritta och
till Kungl. Maj:t inkomma med en av vederbdrliga kostnads- och rintabi-
litetskalkyler atfoljd fornyad plan for den fortsatta elektrifieringen av det
svenska statsbanenitet.

Med skrivelse den 3 december 1949 har jdrnvdigsstyrelsen framlagt den
begirda planen for fortsatt elektrifiering samt hemstillt, att till elektrifie-
ring av i forsta hand linjerna Gdvle—Sdderhamn—Kilafors och Alvesta—
Karlskrona med Emmaboda—Kalmar matte fér budgetdret 1950/51 anvi-
sas ett investeringsanslag av 3 000 000 kronor.

Jarnvigsstyrelsen framhaller inledningsvis, att sedan den 31 augusti
1946, da jarnvigsstyrelsen framlade sitt senaste program for fortsatt elekt-
rifiering av det svenska statsbanenitet, en del féridndringar intritt i avseen-
de pa saval trafikens omfattning som de tekniska och ekonomiska forutsatt-
ningarna fér programmets genomférande. Hirav foljer, att en elektrifie-
ringskalkyl, baserad pi4 numera radande foérhallanden, kan férvintas ge
andra resultat 4n dem, som framlades i augusti 1946. Jarnvagsstyrelsen har
i skrivelsen dels redogjort for de salunda intrddda forindringarna, dels
framlagi en rintabilitetskalkyl for det fortsatta elektrifieringsarbetet, dels
lamnat uppgift om vissa beriknade personalbesparingar vid det framlagda
elektrifieringsprogrammets genomférande, dels ock redogjort for vissa and-
ra aktuella elektrifieringsprojekt (s. 4—19).

Av de sdlunda framlagda kalkylerna framgar, uttalar jarnvégsstyrelsen,
att de ekonomiska férutsittningarna for fortsatt banelektrifiering blivit va-
sentligt battre 4n de pavisades vara i de ar 1946 framlagda berdkningarna.
Den genomsnittliga ¢verférrantningen har salunda stigit fran 2,5 till 11,2 %.

Genom anvindande av nya loktyper minskas de for banans dndring be-
hdvliga arbetsinsatserna liksom ocksa behovet av stal.

Foérutsiattningarna for ctt snabbt igdngsdttande av arbetena iro goda,
enidr harfor behovlig linjemateriel i stor utstrickning beriknas bliva till-
ginglig under ar 1950.

Anslagsmedel till ett belopp av 3 miljoner kronor kunna omedelbart stil-
las till jirnviigsstyrelsens forfogande varigenom det blir méjligt att dels
undvika ytterligare tidsférluster i samband med materielbestiillningar, dels
behilla inom elektrifieringsorganisationen viss personal, som eljest maste
avskedas. Med hénsyn till sistndmnda omstiindighet erfordras jamvil bygg-
nadstillstand.

Det ir mojligt, att det inom ramen foér en begrinsad byggnadskvot blir
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nodvindigt att dstadkomma en avviagning mellan 4 ena sidan statens jirn-
vigars och 4 andra sidan ifragasatta elektrifieringsarbeten vid Trafikaktie-
bolaget Gringesberg—Oxelésunds jarnvagar. Kontinuiteten i elektrifie-
ringsorganisationens verksamhet far dock icke géras beroende av den en-
skilda banans atgérder. Jiarnvigsstyrelsen behover med hinsyn hirtill un-
der budgetiret 1950/51 ett anslag & ytterligare 3 miljoner kronor.

Ett beslut om fortsatt elektrifiering bor i férsta hand omfatta linjerna
Gédvle—Soéderhamn—Kilafors och Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—
Kalmar.

Over jarnvigsstyrelsens forevarande framstillning ha efter remiss ytt-
randen avgivits av chefen for férsvarsstaben, telegrafstyrelsen, arbets-
marknadsstyrelsen samt statens handels- och industrikommission, varefter
jarnvigsstyrelsen utlatit sig i anledning av vad telegrafstyrelsen i sitt ytt-
rande anfort (s. 20—25).

Elektrifierings- och signalbyggnadsorganisation i Nissjo.

I skrivelse den 10 februari 1950 har jdrnvdgsstyrelsen hemstillt, att ett
investeringsanslag av 700 000 kronor matte anvisas for nédsta budgetar till
ombyggnad och utvidgning av elektrifierings- och signalbyggnadsorganisa-
tionens verkstads- och foérradslokaler i Nissjo.

Jarnvigsstyrelsen erinrar inledningsvis, att den verkstads- och forrads-
lokal, som ar 1931 inrittades i Nissjo for att tjina som bas fér de da
igdngsatta elektrifieringsarbetena, fran borjan erholl provisorisk karaktar.
Nir statsbaneelektrifieringen senare visade sig bli bade langvarig och om-
fattande, uppkom behov av en bittre ordnad basorganisation.

Detta behov har till viss del kunnat tillgodoses genom utvidgning av lag-
ringsutrymmena. Markomradet har sdlunda utékats och sparanliggningar-
na kompletterats. Montageverkstaden diremot ar alltjimt inrymd i den
ursprungliga byggnaden, ett férutvarande snéplogstall, uppfort i tra. Den
ar ytterligt brandfarlig, vilket i betraktande av den lagerférda materielens
virde utgdér en allvarlig oligenhet. Den ir dessutom sadan, att den icke
tillfredsstéller rimliga ansprdk pé personalens hygien och omvardnad. Skola
elektrifieringsarbetena fortsittas, bor anlaggningen i Nassjo ombyggas en-
bart med hénsyn till de nu anférda skélen. Darutéver bér emellertid beak-
tas, att de frdn Nissjo ledda arbetena undergatt en successiv férandring.
Vid sidan om nyelektrifieringsarbetena ha i vixande omfattning tillkommit
fornyelse- och andringsarbeten pa éldre bandriftanliggningar. Sistndmnda
arbeten ha numera siddan omfattning, att man har att vinta en permanent
belastning pa basorganisationen av, i penningar riknat, 2 4 3 miljoner kro-
nor per ar. Eftersom sdlunda dven den lépande elektrodriften ér beroende
av denna organisation, skulle en brand i dessa anliggningar kunna fi
hégst allvarliga konsekvenser.
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Fragan om att bygga om Nassjo-anliaggningen har, framhéller styrelsen,
av naturliga skl linge varit pa tal. Den har emcllertid pa senare tid aktua-
liserats i sadan grad, att ett avgorande icke lingre bor ansti. Anledningen
hartill ar nidrmast den, att 6kade ansprak stillts pa signalbyggnadsverk-
samheten, savil i vad géller skyddet for vigtrafiken vid korsningar mellan
vag och jarnvig som de egentliga jirnvigssignalanldggningarna.

For att fa ombyggnadsproblemet grundligt utrett har styrelsen anlitat
den utredningsman, som tidigare haft ansvaret fér 1948 ars utredning an-
giende jiarnvagskorsningar. Utredningsmannens mycket noggranna under-
sokningar visa, att férutom den belastning, som kommer att dvila basorga-
nisationen till f61jd av elektrodriftens behov och eventuella nyelektrifierings-
arbeten, signalbyggnadsverksamheten skulle komma att medféra arbeten
for en kostnad, vixande fran 4 till 9 miljoner kronor per ar. Hans under-
sokningar visa vidare, att anliggningskostnaden skulle komma att uppga
till 1 miljon kronor.

For ait finansiera det avsedda byggnadsprogrammet vore det enligt sty-
relsen tinkbart att for hela arbetet begara sarskilt anslag av riksdagen. Ett
dylikt foérfarande skulle emellertid strida mot géllande praxis sa tillvida,
som kostnaderna for anordningar, erforderliga fér nybyggnadsarbeten, bru-
ka bestridas med anslagen fér dessa och alltsd icke med sirskilda anslag.
A andra sidan kan utvecklingen, sdsom fallet ar i fraga om elektrifierings-
organisationens anldggningar i Nissjo, leda déarhén, att dylika anordningar
fa bestdende virde, ndmligen i den man de kunna utnyttjas for driften av be-
fintliga anldggningar. Anviandningsvirdet fér enbart driften blir dock mindre
in for driften och nybyggnadsverksamheten i férening. Med hiansyn hirtill
synes det motiverat, att kostnaden for Nassjo-anliggningen bestrides med sa-
vil elektrifierings- och signalbyggnadsanslag som med séarskilt anslag, lamp-
ligen i den proportion, som kan beridknas rada mellan 4 ena sidan anligg-
ningens nuvarande betydelse, & andra sidan dess betydelse, sedan driftens
behov kommit att dominera verksamheten vid densamma.

Alt p& forhand berdkna en dylik proportion med ndgon stoérre grad av
noggrannhet later sig sjalvfallet icke gora. Det torde, i vad géiller Néssjo-
anliggningen, blott kunna konstateras, att anliggningen som sddan ar oum-
barlig dven for driften, att anspraken pa anliggningens kapacitet vixa i den
man, som nybyggnadsverksamheten fortskrider, och att alltsd en relativt stor
andel i dess totala kostnad boér bestridas med sarskilt anslag. Jarnvigssty-
relsen bedomer denna andel i den totala kostnaden, 1 miljon kronor, till
700 000 kronor. Aterstiende kostnad, 300 000 kronor, bor successivt pafo-
ras nybyggnadsanslagen for banelektrifiering och signalanliggningar till ett
helopp av 200 000 resp. 100 000 kronor.

Departementschefen.

Det svenska statsbaneniitet omfattar f6r nirvarande 14 782 bankm, varav
5 766 bankm eller ungefir 39 % éro elektrifierade. Av trafikarbetet vid sta-
lens jarnviagar utféres omkring 85 % med elektriskt kraft.
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Den foéreliggande planen for fortsatt elektrifiering av statsbanenitel om-
fattar 13 linjestrackor med en sammanlagd liangd av ca 1 244 bankm. Jirn-
viagsstyrelsen hemstiller, att beslut fattas om elektrifiering av i férsta hand
linjerna Givle—Séderhamn---Kilafors och Alvesta--Karlskrona med Enima-
boda—Kalmar. Ovriga i planen ingaende linjer &ro i norra Sverige linjerna
Soderhamn—Sundsvall-—-Héarnésand—Langsele, Ljusdal-—Hudiksvall, Mel-
lansel—Ornskoldsvik, Bastutrask—Ronnskar med Slind—Boliden och Vin-
nias—Umed—Holmsund, i mellersta Sverige linjerna Ludvika—Tillberga—
Sala och Kristinehamn—Persberg med Nyhyttan—Filipstad Ostra samt i
sddra Sverige linjerna Héassleholm-—Kristianstad och Boras—Alvesta.

Kostnaderna for genomférandet av detta elektrifieringsprogram uppga, en-
ligt jarnvagsstyrelsens beridkningar, till sammanlagt 192,7 miljoner kronor.
Av denna totalsumma belépa 37,6 miljoner kronor pa banarbeten, 54,s miljo-
ner kronor pa anskaffning av elektrolok och 100,35 miljoner kronor pa fasta
elektriska anlidggningar. Den del av kostnaderna — det s. k. elektrifierings-
kapitalet — vilken bedémts erforderlig for sddan omstillning av den nu-
varande Angdriften till elektrodrift att de bada driftarterna savitt mojligt
bli ekonomiskt jamférbara, uppgar till 71,1 miljoner kronor.

Genom inférande av elektrodrift i avsedd omfattning riknar jarnvigssty-
relsen med att en arlig besparing skall uppkomma om brutto ca 12,4+ miljo-
ner kronor fér maskin- och verkstadstjansten. Sedan fran detta belopp dra-
gits ca 4,4 miljoner kronor, avseende tillkommande arskostnader f6r banans
komplettering och de fasta elektriska anliggningarna, skulle nettovinsten
vid en genomférd elektrifiering uppga till ndrmare 8 miljoner kronor per
&r. Styrelsen har darvid raknat med att vissa anliggningar fér férsvarstek-
niskt skydd vid omformarstationerna fér en sammanlagd kostnad av 4 mil-
joner kronor icke skulle belasta statens jarnvagars rantepliktiga kapital.
Med dessa utgangspunkter och under forutsiattning att kolpriset utgor 65
kronor per ton har styrelsen beriknat, att elektrifieringskapitalet, savitt nu
kan beddémas, skulle kunna férrdntas med narmare 15 %.

I jamforelse med de av jarnvagsstyrelsen i augusti 1946 framlagda kalky-
lerna, enligt vilka anskaffnings- och anliggningskostnaderna fér samma
program uppgingo till ca 165 miljoner kronor vid davarande prisniva, upp-
visa de nu redovisade ett avsevart bittre resultat av en elektrifiering. Enligt
1946 ars kalkyler stannade namligen férraniningen vid 3,56 procent. An-
ledningen till den férdndrade bedémningen av rintabiliteten dr framst att
s6ka dari, att 1946 ars kalkyler baserades pa 1938 ars trafikvolym vid sta-
tens jarnviagar. Trafikvolymen har emellertid dérefter undergatt en bety-
dande stegring. Ar 1948 uppgick salunda trafikrorelsen i bruttotonkm till
i runt tal 170 % av 1938 ars varde. Jarnvigsstyrelsen riknar i de nya kal-
kylerna med att persontrafikvolymen skall kunna vidmakthéllas pa unge-
far nuvarande niva och att godstrafikvolymen kan komma att nedga till
80 % av 1947 ars virde eller omkring 85 % av nuvarande niva.

I 1946 ars kalkyler forutsattes vidare, att banan skulle, féretridesvis pa
grund av att man avsett att i trafiken anvianda loktyper med ett axeltryck
av 17 ton, upprustas fér en kostnad av ca 52 miljoner kronor, riknat i 1946
ars priser. I de nya kalkylerna har jarnvigsstyrelsen riknat med att lok-
typer med ett axeltryck av 15 ton skola kunna anvindas. Aven andra om-
standigheter, sasom att vissa fornyelsearbeten & banan, vilka medtagits i
1946 ars kalkyler, numera utforts, ha medverkat till att kostnaderna fér en
upprustning av banan numera beridknas till i runt tal 31,4+ miljoner kronor
vid 1946 ars prislage. Med hinsyn till diarefter uppkomna prisstegringar ha
kostnaderna emellertid upptagits till 37,6 miljoner kronor. De férnyade
Overviigandena i elektrofragan synas sadlunda ha éppnat méjligheter till en
besparing av anliggningskapital p4 omkring 20 miljoner kronor riknat i
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1946 ars priser. Denna besparing har endast till ringa del kommit till ut-
tryck i de nyssndmnda férrdntningssiffrorna, endr dessa riknals pa ett
elektrifieringskapital, vari nu ifragavarande arbeten i banan inga med blott
ett mindre belopp.

De antaganden, pa vilka jarnvigsstyrelsens kalkyler vila, dro sdsom fram-
gar av styrelsens framstilining i viss man osikra. Vid bedéomningen av in-
vesteringarnas affirsmaissiga berittigande torde dock de framriknade re-
sultaten i stort sett kunna tagas till utgangspunkt. Sasom foérut framhallits
har styrelsen utgatt fran att kostnaderna for vissa, huvudsakligen av foér-
svarstekniska hiansyn foranledda anordningar ej skulle belasta statens jarn-
vagars rantepliktiga kapital. Det sammanlagda beloppet av dessa kostnader
ar ej av den storlek, att rantabilitetskalkylerna namnvirt paverkas av om
dessa komma att avskrivas med skattemedel eller driftmedel. De ifragasatta
anordningarna synas emellertid vara av natur att, vid tillimpning av de i
arets statsverksproposition (Bil. 26, punkten 2) uppdragna riktlinjerna for
behandlingen av forsvarsberedskapskostnader, bora avskrivas med driftme-
del. Skulle i nagot fall krav stillas pa stérre férsvarsberedskap 4n som kan
affarsmissigt baras, torde fragan om eventuell anvisning av sirskilda me-
del, att avskrivas i annan ordning, fa framdeles provas av statsmaklerna.
Sadana medel skola i féorekommande fall anvisas séirskilt under rubriken
forsvarsberedskap.

Réntabilitetsberdkningarna hénféra sig, sasom férut ndmnts, endast till
det s. k. elektrifieringskapitalet. Utéver detta skulle, om elektrifieringspro-
grammet genomfores, ytterligare investeringar 4 sammanlagt 121,6 miljoner
kronor behéva goras. Niara hilften av detta belopp eller ca 55 miljoner kro-
nor avser elektrolok. DA dessa dro avsedda att ersitta anglok, som nu éiro
sa Alderstigna att de maste férnyas, kan denna investeringsutgift betraktas
som under alla férhallanden oundginglig inom en snar framtid. Aterstien-
de investeringar avse huvudsakligen férnyelse och forbattring av banan och
dess &verbyggnad samt av svagstréms- och belysningsledningar. Utférandet
av dessa arbeten synes i vasentlig man aktualiseras genom elektrifieringen.
Aven om dessa kapitalbelopp icke slutligen skola inriknas i elektrifierings-
kalkylen kommer dock elektrifieringen att medféra rantekostnader for de
i fortid utférda investeringarna, varvid dock kostnaderna kunna beriiknas
bli tiackta fér svagstroms- och belysningsledningar, nir de tlagas i drift,
samt for banan, i den man trafiken okar. Den kalkylerade éverforrantning-
en, vilken vid ett kolpris av 65 kronor per ton uppgar till 11,2 %, synes dock
vara si stor att riniabiliteten dven under den ifrigavarande Overgings-
tiden far anses tillfredsstillande.

Jag finner salunda det av jirnvigsstyrelsen nu framlagda programmet
for en fortsatt elektrifiering av statsbanenitet, under de forutsiatiningar
som angivits i jirnviagsstyrelsens skrivelse, vara fran affarsmissig synpunkt
godtagbart sasom en helhet betraktat.

Frigan om clekirifieringsprogrammets forverkligande ir beroende av,
bland annat, att arbetskraft och material kunna i erforderlig utstrickning
stillas till forfogande. Liget hirulinnan har utan tvekan {érbittrats sedan
1946. Arbetsmarknadsstyrelsen har framhallit, att det éir en visentlig fordel
att clektrifieringsprogrammet blivit utformat sia att arbeten i landets nord-
liga och sydliga delar kunna samordnas. Enligt styrelsen finnes tillricklig
arbetskralflt tillgiinglig {6r att mojliggora ett pabérjande av arbetena. Statens
handels- och industrikonmmission har gjort {orbehall rérande méjligheterna
att tillgodose jirnviigsstyrclsens behov av rils, ehuru detta behov i forhal-
lande till det ar 1946 anmilda minskats betydligt. Slutligen maste hiinsyn
tagas till investeringsverksamhetens sammanhang med den allméinna cko-
nontiska politiken.
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Med beaktande av samtliga pa fragan inverkande faktorer synes i anslut-
ning till jirnvagsstyrelsens forslag beslut nu béra fattas om elektrifiering
av linjerna Givle—Séderhamn-—Kilafors och Alvesta-—Karlskrona med Em-
maboda—Kalmar. Elektrifieringsprogrammet i évrigt torde i avbidan pa yt-
terligare erfarenheter av den ekonomiska ulvecklingen bora tills vidare kvar-
st 4 allmin beredskapsstat. Till denna fraga torde jag fa aterkomma i annat
sammanhang. Det av jarnvigsstyrelsen anmilda medelsbehovet for nista
budgetar uppgar till 3 miljoner kronor utéver det belopp a likaledes 3 mil-
joner kronor som tidigare anvisats under rubriken Fortsatt elektrifiering av
statsbanenitet. Genom avslutande av vissa dldre elektrifieringskonton kan
emellertid ett belopp om 2,9 miljoner kronor frigéras av ildre anslagsmedel.
Med hinsyn hartill och da medelsférbrukningen bér begrinsas inom den av
jarnvagsstyrelsen angivna ramen, bor nagot nytt anslag ej anvisas. De ildre
anslagsmedlen béra 6verféras till det nya anslaget. Direst under nista budget-
ar statens jarnvigars elektrifieringsorganisation kommer att tagas i an-
sprak for elektrifiering av Trafikaktiebolaget Griangesberg—Oxel6sunds jarn-
vigar, kan en forskjutning i tiden mellan de olika clektrifieringarna komma
att intrida. Slutlig standpunkt till dessa fragor kan tagas forst vid behand-
lingen av byggnadstillstindsérendena. Savitt nu kan bedémas bor dock ut-
gangspunkten vara att nagon niamnvird utékning av elektrifieringsorganisa-
tionen icke bor komma till stdnd under nasta budgetar. Med hansyn till oviss-
heten om den framtida ekonomiska utvecklingen boéra icke heller sadana
dispositioner vidtagas, att en utvidgning av elektrifieringsarbetena utéver
nuvarande niva av omkring 10 miljoner kronor per ar blir ofrankomlig efter
budgetaret 1950/51. Det ir emellertid samtidigt onskvért att mdjligheten
hélles 6ppen att senare utvidga dem till hégst 20 miljoner kronor per Aar.

Vad angar jarnvigsstyrelsens forslag rorande ombyggnad och utvidgning
av elektrifierings- och signalbyggnadsorganisationens verkstads- och for-
radslokaler i Nassjo finner jag behovet styrkt. Fér dndamalet dskade medel
torde fa bestridas av den del av statens jarnvigars disposilionsanslag som
enligt férslag i statsverkspropositionen (Bil. 26, punkten 21) skall st till
Kungl. Maj:ts forfogande.

Motioner.

I férevarande sammanhang har utskottet till behandling forchaft

dels tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kammaren av
herr Gillstrom m. fl. (1: 391) och den andra inom andra kammaren av herr
Norén m. fl. (11: 490), i vilka hemstallts, att riksdagen maétte dels besluta
om omedelbar elektrifiering av ostkustbanan med bibanor eller jarnvags-
linjerna Gavle—Harnoésand-—Langsele, Séderhamn—Kilafors samt Hudiks-
vall--Ljusdal, att verkstillas i ett sammanhang och utan avbrott, och dels
till elektrifiering av nidmnda jarnvéagslinjer fér budgetaret 1950/51 anvisa
ett investeringsanslag av 5 miljoner kronor,

dels ock tva likalydande motioner, vickta den ena inom férsta kamma-
ren av herr Mannerskantz m. fl. (I: 392) och den andra inom andra kam-
maren av herr Haeggblom m. fl. (1I: 489), i vilka hemstallts, att riksdagen
métte uttala sig for att elektrifieringen nu i ett sammanhang genomfoéres
av linjerna Gavle—So6derhamn-—Kilafors och Alvesta—Karlskrona med Em-
maboda-—Kalmar utan intrang av annan jarnvagselektrifiering.

Betraffande de skil motiondrerna anfort till stéd fér sina yrkanden far
utskottet hinvisa till motionerna II: 490 och I: 392.
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Utskottet.

I statsverkspropositionen till 1947 ars riksdag (bil. 27, s. 99-—103) an-
mildes, att jarnvigsstyrelsen framlagt férslag om fortsatt elektrifiering av
det svenska statsbanenitet. Foredragande departementschefen ansag sig
emellertid, i avbidan pa att materielsituationen och laget pa arbetsmark-
naden bleve gynnsammare, bora fororda uppskov med beslut i fragan och
fann darfér icke anledning foéreligga att ingd pa nédgon nérmare provning
av det av jarnvagsstyrelsen framlagda programmet. Riksdagen uttalade i
sin skrivelse nr 58 bl. a. att — - dven om tidpunkten for ett igangsittande av
de fortsatta elektrifieringsarbetena icke da kunde nirmare angivas — ett
principiellt stdllningstagande till fragan om det nidrmast foérestiende elek-
trifieringsprogrammet i rddande situation icke vore uteslutet, varfor riks-
dagen forutsatte att forslag i Amnet snarast moéjligt forelades riksdagen. Lik-
nande synpunkter ha framforts av 1949 ars riksdag (skr. nr 34).

Genom den av Kungl. Maj:t nu framlagda elektrifieringsplanen, vilken
grundar sig pa en av jarnvagsstyrelsen verkstilld teknisk overarbetning
av 1946 ars forslag, har riksdagen beretts tillfalle att, i enlighet med de sa-
lunda uitalade onskemaélen, taga narmare stillning till hithérande spérs-
mal.

Av propositionen framgar bl. a., att ca 39 procent av de i statsbanenitet
ingdende linjerna redan iro elektrifierade. Ett genomférande av jarnviags-
styrelsens program skulle héja denna andel till drygt 47 procent. De totala
kostnaderna harfér ha uppskattats till 192,7 miljoner kronor, varav 71,1 mil-
joner kronor avse det s. k. elektrifieringskapitalet. Den pa grundval hirav
upprittade rintabilitetskalkylen utvisar, av skil som nirmare redovisats i
proposiiionen, ett i jamférelse med de tidigare gjorda berdkningarna avse-
vart bittre resultat. Medan enligt 1946 ars kalkyler férrantningen av elektri-
fieringskapitalet skulle stanna vid 3,5—6 procent, bedémes nu motsvarande
siffra komma att uppga till inemot 15 procent. Den s. k. éverfoérrintningen
har i genomsnitt stigit fran 2,s till 11,2 procent. Dirvid har riknats med ett
kolpris av 65 kronor per ton. Under samma férutsittning vintas de totala
kapitalkostnaderna for elektrifieringen kunna férrdntas med 5,7 procent.
Vid ett kolpris av 45 kronor per ton skulle alltjamt en forrintning efter 4,5
procent vara att emotse. Diarutéver komma de mojligheter till inkomstok-
ningar som elektrifieringen erfarenhetsmissigt bor medféra.

Departementschefen har funnit det av jarnvigsstyrelsen framlagda pro-
grammet for fortsatt elektrifiering av statsbanenitet vara fran affiarsmassig
synpunkt godtagbart sasom en helhet betraktat. Enligt departementschefens
uppfattuing bér dock f. n. beslut fattas om elektrifiering av allenast linjerna
Gavle—Soderhamn—Kilafors och Alvesta—Karlskrona med Emmaboda
Kalmar, medan programmet i 6vrigt anses i avvaktan pd ytterligare erfaren-
heter av den ekonomiska utvecklingen béra tills vidare kvarsta a allmin be-
redskapsstat. Da vissa dldre anslagsmedel kunna tagas i ansprdk for de
nirmas! aktuella arbetena, har departementschefen c¢j heller funnit nagon
siarskild medelsanvisning vara erforderlig for nésta budgetar.
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I de bada likalydande motionerna I: 391 och 1I: 490 har férslag framlagts
om viss utvidgning av de av departementschefen sidlunda foérordade elektri-
fieringsarbetena. Enligt motiondrernas uppfattning borde riksdagen nu be-
sluta om omedelbar elektrifiering av hela ostkustbanan med bibanor och
hirfér anvisa ett investeringsanslag av 5 miljoner kronor.

Sdsom ovan framhallits, utvisar den av jarnvigsstyrelsen uppgjorda elek-
trifieringskalkylen ett ekonomiskt synnerligen fordelaktigt resultat. I likhet
med departementschefen anser sig dirfér utskottet béra férorda, att den av
styrelsen framlagda planen lagges till grund for den fortsatta elektrifiering-
en av det svenska statsbanenitet. Utskottet har heller intet att erinra mot
att sdsom en forsta etapp av denna plan beslut nu fattas om elektrifiering
av linjerna Giavle—Séderhamn—XKilafors och Alvesta--Karlskrona med
Emmaboda—Kalmar samt att kostnaderna héirfér bestridas pa i propositio-
nen angivet sitt. Av det sagda foljer, att utskottet icke ar berett tillstyrka
det i nyssberérda motioner framstillda yrkandet om att elektrifieringsarbe-
tena under nista budgetar utstrickas utéver den av departementschefen f6-
reslagna investeringsramen. Av rent praktiska skil torde det dven vara
mindre ladmpligt, att riksdagen i detalj binder sig for ndgon viss ordnings-
f6ljd betriffande dessa arbeten. Samtidigt vill emellertid utskottet fram-
hélla, att de av motiondrerna framférda synpunkterna synas vara virda
allt beaktande. Utskottet forutsitter darfor, att Kungl. Maj:t vid den fort-
satta handliggningen av nu behandlade fragor tager vederbérlig hiansyn till
dessa synpunkter. Dirvid larer icke kunna bortses fran att de av motioni-
rerna foreslagna atgirderna maste anses naturligt ansluta sig till den forsta
etappen av det nu framlagda programmet for elektrifieringsarbetenas fort-
siattande. I detta sammanhang 6nskar utskottet dven understryka angeli-
genheten av att elektrifieringsplanen i dess helhet genomfores i snabbast
mojliga takt. Hirfor tala icke minst de kommunikationstekniska och ni-
ringsekonomiska férdelar som dérigenom std att vinna. Jamvil for statens
jarnvagar sdsom affirsféretag dro vinsterna uppenbara. Utskottet delar sa-
lunda departementschefens uppfattning att, sa snart férhallandena medgiva,
elektrifieringsarbetena béra utvidgas utéver nuvarande ram av ca 10 miljo-
ner kronor per ar.

Betriffande sist berérda spérsméal har departementschefen vidare uttalat
att, darest under nista budgetar statens jirnvigars elekirifieringsorganisa-
tion komme att tagas i anspridk for elektrifiering av Trafikaktiebolaget
Gringesberg—Oxeldsunds jarnvéigar, en férskjutning i tiden mellan de olika
elekirifieringarna kunde komma att intrida. Hiaremot ha savil i nyssbe-
rérda bdda motioner som i de likalydande motionerna I: 392 och II: 489
vissa erinringar framstallts.

Savitt utskottet kunnat finna, maste férevarande spérsmal ses i samband
med frigan om ovanndmnda trafikforetags framtida stillning inom lan-
dets jarnvigsnit. Hirutinnan har utskottet under hand inhdmtat, att jiarn-
viagsstyrelsen till Kungl. Maj:t ingivit forslag till avtal med bolaget, enligt
vilket forstatligandet av gringesbergsbanan skulle uppskjutas ytterligare
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25 ar men trafikanter och personal tillférsikras samma fordelar som vid
ett direkt inlemmande av féretaget i statsbanenilet. Detta forslag ar f. n.
foremal for Kungl. Maj:ts provning. Enligt vad utskottet erfarit ar det allt-
jamt ovisst, huruvida detsamma i mer eller mindre oférindrat skick kom-
mer att forelaggas nista ars riksdag eller om nya férhandlingar avses skola
upptagas med bolaget. Vid sadant foérhillande finner utskottet det vara
forenat med betydande svarigheter att nu taga definitiv stindpunkt till fra-
gan om ianspriktagandet av statens jirvigars elektrifieringsorganisation
fér den ovannimnda banans elektrifiering. Problemet har dirjimte vissa
nationalekonomiska aspekter som man icke alldeles kan bortse fran. Rent
principiellt anser sig emellertid utskottet bora ge uttryck at den uppfatt-
ningen, att ett enskilt féretags planer icke utan starkt tvingande skél bora
fa verka férdrojande pa det program for statsbanenitets fortsatta elekiri-
fiering som nu framlagts. Hirvidlag synes icke minst béra beaktas, sdsom
jarnvigsstyrelsen framhallit, att statens jarnvigar ga férlustiga den ratio-
naliseringsvinst som elektrifieringen medfor, darest den ifrigavarande ba-
nans elektrifieringsarbeten givas foretrade framfér statsbaneforetagets egna
arbeten. Riktigheten hirav framtrider sirskilt tydligt, i den mén forutsitt-
ningar icke skulle befinnas féreligga att i en eller annan form narmare sam-
ordna férberorda trafikforetag med landets jarnvagsnit i 6vrigt. Med han-
syn till nu angivna omstindigheter vill det salunda synas, som om beslut i
fragan i varje fall icke borde triffas, forran det visat sig mojligt att ytter-
ligare utoka statens jiarnvigars elektrifieringsorganisation. Utskottet forut-
satter darfor, att Kungl. Maj:t vid de fortsatta évervigandena i fragan agnar
de av utskottet ovan anférda synpunkterna tillbérlig uppmirksamhet, sa att
avsteg fran den av jarnvigsstyrelsen framlagda elektrifieringsplanen i gor-
ligaste man kunna undvikas.

Vad slutligen angir jarnvigsstyrelsens forslag rérande ombyggnad och
utvidgning av elektrifierings- och signalbyggnadsorganisationens verkstads-
och férradslokaler i Nissjé finner utskottet i likhet med departementschefen
behovet styrkt. Utskottet vill i rddande lige ej heller motsitta sig att, pa
sitt departementschefen férordat, statens jarnvigars dispositionsanslag ta-
ges i ansprak fér indamalet. Samtidigt anser sig emellertid utskottet bora
erinra om vad utskottet under punkten 21: 0) i sitt av riksdagen godkénda
utlatande nr 9 ultalat rérande angeligenheten av att tillrickliga medel stal-
las till jarnvagsstyrelsens forfogande ur dispositionsanslaget for sadana ar-
betarskyddsatgéarder, av vilka trangande behov visat sig foreligga.

Under aberopande av det anforda far utskottet hemstilla,

ait riksdagen mé

a) bemyndiga Kungl. Maj:t att, i huvudsaklig 6verens-
stimmelse med vad i statsriadsprotokollet 6ver kommunika-
tionsarenden fér den 24 februari 1950 férordats, besluta om
clektrifiering av linjerna Givle—Séderhamn— Kilafors och
Alvesta—-Karlskrona med Emmaboda—Kalmar;
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b) med anledning av motionerna I: 391 och II: 490 i skri-

velse till Kungl. Maj:t giva tillkinna vad utskottet ovan an-
fort;

¢) med anledning av motionerna I: 392 och II: 489 i skri-

velse till Kungl. Maj:t giva tillkinna vad utskottet ovan
anfort.

Stockholm den 10 maj 1950.

P4 statsutskottets viignar:
MARTIN SKOGLUND.

Ndrvarande: se under utlatandet nr 142.



