Andra lagutskottets utlitande nr 3. 1

Nr 3.

Utldtande i anledning av Kungl. Maj:ts proposition an-
gdende viss decentralisering av tillstdndsgivningen
betriffande yrkesmdssig biltrafik.

Genom en den 4 januari 1950 dagtecknad proposition, nr 26, vilken hin-
visats till lagutskott och behandlats av andra lagutskottet, har Kungl. Maj:t,
under &beropande av propositionen bilagt utdrag av statsridsprotokollet
over kommunikationsirenden, anhallit om riksdagens yttrande &ver foljande
vid propositionen fogade forslag till

Forordning

om éndrad lydelse av 5 § forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910)
angiende yrkesmissig automobiltrafik m. m.

Harigenom forordnas, att 5 § forordningen den 25 oktober 1940 angiende
yrkesmissig automobiltrafik m. m. skall erhalla indrad lydelse pa sitt nedan

angives.

(Nuvarande lydelse.)

(Foreslagen lydelse.)

5§
Yrkesmissig trafik — — — tillstdnd (trafiktillstand).
Trafiktillstand skall — — — slipfordon befordras.
Slépfordon, som — — — yrkesmissig trafik.

Tillstdnd att bedriva linjetrafik &
vigstricka, som &r beldgen i mer iin
ett lan, eller mellan orter inom skilda
lin eller att i bestillningstrafik for
godsbefordran anvinda lastautomobil
med maximilast Gverstigande 3,500
kilogram eller att i sddan bestillnings-
trafik anvinda lastautomobil jimte
slipvagn, vilkas sammanlagda maximi-
last Overstiger 4,000 kilogram, med-
delas av biltrafiknimnden.

Tillstind att bedriva linjetrafik &
viagstricka, som dr beligen i mer in
ett ldan, eller mellan orter inom skilda
lin eller att i bestillningstrafik for
godsbefordran anvinda lastautomobil
med maximilast Overstigande 4.500
kilogram eller att i sidan bestéllnings-
trafik anvinda lastautomobil jimte
slipvagn, vilkas sammanlagda maximi-
last Gverstiger 5,500 kilogram, med-
delas av biltrafiknimnden.

Tillstdnd till — — — — — — 1 staden.
I évriga — — — — — skall forelaggas.

Denna {6rordning trader i kraft den 1 juli 1950.
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Bihang till riksdagens protokoll 1950.
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Betriffande de skiil, som anforts till stod for forslaget, far utskottet, 1 den
mén redogérelse dirfor ej limnas hir nedan, hinvisa till propositionen.

Enligt forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angdende yrkesmdssig
automobiltrafik m. m. forstis med yrkesmissig biltrafik trafik, i vilken bil jimte
forare mot ersittning tillhandahilles allminheten for person- eller gods-
befordran. Skillnad gores dirvid mellan linjetrafik och bestallningstrafik.
Med linjetrafik forstis yrkesmissig trafik for regelbunden befordran av passa-
gerare eller gods & viss vigstricka eller mellan vissa orter under sidana
omstindigheter att bestimmanderitt i friga om bilens utnyttjande icke till-
kommer viss trafikant eller vissa trafikanter gemensamt. Yrkesmissig trafik,
som icke &r att hinfora till linjetrafik, benimnes bestillningstrafik.

For bedrivande av yrkesmissig biltrafik fordras sirskilt tillstind, trafit-
tillstand. Beslutanderitten i trafiktillstindsirendena ar enligt gillande be-
stimmelser (5 § 1940 ars férordning) fordelad mellan biltrafiknimnden, lins-
styrelserna samt polismyndigheterna i stiderna. A Dbiltrafiknimnden an-
kommer att prova frigor om tillstind att bedriva linjetrafik 4 vigstricka,
som #ir beligen inom mer &n ett lin, eller mellan orter inom skilda lin
eller att i bestallningstrafik for godsbefordran anvinda lastbil med maximi-
last Gverstigande 3 500 kg eller att i sidan bestillningstrafik anvinda lastbil
jimte slipvagn, vilkas sammanlagda maximilast overstiger 4 000 kg. Tillstind
till bestillningstrafik for personbefordran med stationsort i stad meddelas
av polismyndigheten i staden. I &vriga fall meddelas trafiktillstind av lins-
styrelsen i det lin, varest linjetrafik skall iiga rum eller dir stationsort for
bestillningstrafik skall forliggas.

Under de senaste aren ha i decentraliseringssyfte forslag framforts i
olika sammanhang om héjning av de férut angivna viktgrinser, vilka be-
stimma biltrafiknimndens kompetensomrade i fréga om tillstindsgivningen.
Forslag av denna innebord ha silunda framlagts dels av 1944 drs trafikut-
edning i dess betinkande den 27 november 1947 (SOU 1947: 85), dels av
den ar 1947 tillkallade biltrafiknimndsutredningen i dess betinkande den 26
januari 1948 (stencilerat) och dels slutligen av decentraliseringsutredningen.
som i arendet avgivit en promemoria nr 10 den 27 januari 1948.

Av sirskild betydelse fér kommittéernas stallningstagande i decentrali-
seringsfrigan har varit den forskjutning i lastbilsbestandets sammansittning
i riktning mot en fortgiende Okning av fordonens maximilast, som agt
rum under senare ar. Silunda visar medelbirigheten hos det i yrkesmissig
trafik anvinda lastbilsbestindet en jimn okning fran 3,18 ton i januari 1945
till 4,08 ton i oktober 1949. Denna tendens ir icke ny, den har bestitt sedan
Jinge och uppmirksammades dven under forarbetena till 1940 ars forord-
ning. Andra lagutskottet framholl ocksd i sitt utlatande nr 27 vid 1940 érs
riksdag att, om den pagiende Overgingen frin littare till tyngre vagnar
inom den rena lokaltrafiken fortsatte, det torde bli ndodvindigt att inom
en nira framtid hoja den foreslagna grinsen for biltrafikniimndens befattning
med tillstandsirendena frin 3500 respektive 4 000 kg till exempelvis 4 000
respektive 4500 kg.
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1944 drs trafikutredning har for sin del stannat infor ett forslag att hir
ifrdgavarande griins hojes till 5000 kg for enbart lastbil samt till 6000 kg
for lastbil jamte tillkopplad slipvagn.

Biltrafikndmndsulredningen siger sig — med fasthillande vid det av stats-
makterna asyftade trafikpolitiska méilet — vilja foresld den #ndringen i
ifrdgavarande paragraf, att biltrafiknimnden skall meddela trafiktillstand be-
triffande lastbilar med en lastformaga Gverstigande 4500 kg. Betriffande
lastbilar jimte slipvagnar bor grinsen enligt utredningens mening héjas
proportionsvis mera, forslagsvis till 5500 kg.

Decentraliseringsutredningen har forordat, att till linsstyrelserna overflyttas
biltrafiknimndens befattning med samtliga frigor om tillstand till bestill-
ningstrafik samt med friga om tillstdnd till linjetrafik, som ej berér mer in
tvd lin.

Over de silunda framlagda forslagen om indrade bestimmelser rérande
tillstindsgivningen ha yftranden avgivits av ett stort antal myndigheter och
organisationer.

Biltrafikniimnden, jdrnvigarnas samarbetsndémnd, i vars yttrande Jarnvdgs-
styrelsen och svenska jdrnvigsforeningen instimma, svenska lasttrafikbiligare-
Jorbundet samt ett antal lokala lastbiligarforeningar avstyrka varje indring
i nuvarande kompetensbestimmelser.

I ett flertal remissvar forordas att en éindrad kompetensfordelning genom-
fores genom héjning av viktgrinserna i 5 § i 1940 ars forordning.

Decentraliseringsutredningens forslag om att linsstyrelserna skulle helt
handha tillstindsgivningen for bestiillningstrafik med lastbil tillstyrkes av
bl. a. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen, statskontoret, kommerskollegium, femton
lamsstyrelser samt vissa handelskamrar.

Ldmsstyrelsen © Kopparbergs lin, som tillstyrkt decentraliseringsutredningens
forslag, anfér bl. a. f6ljande.

Sedan utvecklingen pa transportomridet nu kan skonjas under fredsmiissiga
forhillanden, synes det uppenbart, att de antaganden, som ligo till grund
for avviguingen i 1940 &rs forordning om yrkesmissig trafik, icke i allo
visat sig hillbara, Silunda har en inom den yrkesmissiga trafiken genom-
gaende tendens att Gvergi till tyngre fordon rubbat icke blott grinsen mellan
biltrafiknimndens och lansstyrelsernas kompetensomriden utan iiven sjialva
forutsiittningarna for gillande uppdelning av tillstindsirendena. Nir de tyngre
och tyngsta lastfordonen komma till anviindning lika regelbundet i lokal-
trafiken som i den lingviga, kan man icke girna behirska den sistnimnda
genom att sGka hélla antalet tyngre fordon inom sniiva griinser. Linsstyrelsen
vill hirvidlag siirskilt erinra om behovet av lastbilar med stor kapacitet for
skogsbruket. Skogskirningarna iiro i hog grad lokalbetonade; i ménga fall
berora de icke ens allmin vig, men de kriva de storsta fordon, som sta
till buds, i varje fall lika stora som de, som erfordras for lingviga tran-
sporter. Silunda intriiffar det i forevarande sammanhang anmirkningsviirda,
att stora lastbilar regelmissigt anviindas for sivil de mest lingviga sowm de
verkligt kortviga transporterna.

Foredragande departementschefen. statsridet Nilsson, harv i propositionen
anfort bland annat téljande:
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»I de framlagda forslagen betriffande biltrafiknimndens framtida befatt-
ning med tillstindsgivningen kunna tvi huvudlinjer urskiljas: & ena sidan
decentraliseringsutredningens forslag, som innebir, att nimnden skulle hand-
ligga endast frigor om tillstind till linjetrafik berérande mer @n tvd lin,
och 4 andra sidan biltrafiknimndsutredningens och 1944 ars trafikutrednings
forslag enligt vilka nimnden skulle i stort sett bibehéillas vid sina nuvarande
funktioner men med viss forskjutning av den lastkapacitet, som nu, si vitt
bestillningstrafiken med lastbilar angér, betecknar nimndens kompetensom-
rade. Da tillstand till linjetrafik berérande mer &n tvd lin numera, sedan
linjetrafikniitets utbyggnad fir anses i stort sett avslutad, ytterligt sillan
kan vintas ifrigakomma, kan decentraliseringsutredningens forslag praktiskt
sett siigas innebiira, att biltrafikniimnden skulle stillas helt utanfor tillstinds-
givningen.

Vad till en borjan valet mellan dessa huvudalternativ angér, torde bora
erinras, att biltrafiknimndens inrittande var ett slutligt resultat av forarbe-
ten, som av olika utredningsorgan praktiskt taget oavbrutet bedrevos under
dren 1932—1939 och att under dessa forarbeten behovet av ett dylikt organ
med styrka framholls icke allenast av de olika utredningsorganen utan iven
av flertalet myndigheter och sammanslutningar. Syftet med biltrafiknimn-
dens inrittande var i forsta hand att erhilla ett organ for en pa ling sikt
upplagd kommunikationspolitik pa biltrafikviisendets omride med huvud-
saklig uppgift att, sisom 3 §i 1940 &rs forordning uttrycker det, jaimte lans-
styrelserna verka for ett indamélsenligt ordnande av den yrkesmissiga tra-
fiken. Ur samhiillsekonomiens och, pa ling sikt, niringslivets intressen be-
traktades det dirvid sisom onskvirt att & ena sidan forhindra en over-
dimensionering av transportapparaten och dirmed f6ljande f6rdyring av sam-
hilllets kostnader for transporterna och att & andra sidan skapa forutsitt-
ningar for att allminhetens behov av biltransporter, savil tillfalliga och
oregelbundet pikommande som storre och regelbundna, skulle kunna tillfreds-
stillas genom en yrkesikarkar av tillricklig storlek och med skyldighet att
pi bestillning utfora transporter it allminheten. Till nimndens allmiinna
uppgifter forutsattes iven hora att inhimta mojligast fullstindiga kinnedom
angiende trafikbehov, fordonsbestind och transportarbete betriffande den
yrkesmissiga biltrafiken samt att med uppmirksamhet f6lja den allménna
utvecklingen inom trafikvisendet och vidtaga eller hos Kungl. Maj:t eller
vederborande myndigheter foresla de atgirder, vilka nimnden kunde finna
pikallade med avseende & den yrkesmiissiga biltrafiken.

Dessa skiil f6r biltrafiknimndens inrittande hava enligt min mening allt-
jaimt oforminskad giltighet. Behovet av ett organ med forendmnda uppgif-
ter har icke frén nagot hall ifrigasatts, siledes ej heller av decentraliserings-
utredningen. Friga ir di nirmast, om nimnden kan fylla denna sin upp-
gift iven om den avskires frin den kontakt med den praktiska utvecklingen
pi omridet, som handliggningen av trafiktillstindsirenden otvivelaktigt inne-
biir, eller, med andra ord, huruvida nimndens mdéjligheter i detta avseende
iro desamma iven om dess befogenhet inskrinkes allenast till att meddela
allminna direktiv eller till att overklaga av andra myndigheter meddelade
beslut.
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Biltrafiknimnden har i forstnimnda avseende sjilv erinrat, hurusom be-
tingelserna for den yrkesmiissiga trafiken och det sitt, pa vilket den utévas,
forete betydande olikheter inom skilda delar av riket och hurusom ett studium
allenast av sammanstallda siffror icke kan ge den mera levande bild av tra-
fikforhallandena, som en kontakt med tillstindsirendena ir ignad att limna.
Niamnden har pépekat hurusom redan hirav torde framgs svarigheten, for
att icke siga omdjligheten av att medelst direktiv inverka pa linsstyrelser-
nas tillstindsgivning. Men dven betriffande fragor, som béra riknas sdsom
likartade for hela riket, har nimnden pa grundval av praktiska erfarenheter
funnit svirigheter uppstd att allenast medelst rid och anvisningar kunna
istadkomma den grad av enhetlighet, som for varje fall kan anses erfor-
derlig.

For egen del ansluter jag mig i denna del till biltrafiknimndens uppfatt-
ning. Att av nimnden kriiva, att den, utan nirmare kontakt med tillstinds-
givningen och utan mojlighet att genom egna beslut paverka denna till-
stindsgivning i viss riktning, skall allenast genom allménna direktiv utforma
och leda en #indaméilsenlig kommunikationspolitik ar att stilla nimnden infér
en oloslig uppgift. Den politik, nimnden vill forverkliga, maste enligt min
mening taga gestalt i konkreta beslut; allminna direktiv, vilka i de siirskilda
fallen kunna limna rum fér olika losningar och vilka i och for sig icke dro
forpliktande for den myndighet, som mottar desamma, kunna icke anses till-
fyllest. Icke heller kan den befogenhet att anféra besvir dver de tillstinds-
beviljande myndigheternas beslut, som forfattningsenligt tillkommer nimn-
den, enligt min mening anses tillricklig fér att nimnden skall kunna fylla
sina uppgifter. Uppenbart ir att bevirsbefogenheten #r ett medel, som bor
anlitas endast i principiellt viktiga fall och sedan andra méjligheter for
namnden att férverkliga sina intentioner visat sig vara forgives. En allt for
ofta férekommande anviindning av besviirsinstitutet skulle komma nimnden
att framstd sisom en institution med en huvudsakligen negativ instillning
till det arbete, som 6vriga pd omradet verksamma organ efter bista forstand
och bista formiga utfora.

P4 i huvudsak nu anférda skil finner jag, att bibehallandet av niimndens
principiella befogenhet att i viss utstrickning prova frigor om trafiktillstind
utgor en visentlig forutsittning for att nimnden skall kunna ritt fylla de
pd densamma ankommande uppgifterna och kan dirfor icke bitrida decen-
traliseringsutredningens forslag, att nimnden skulle praktiskt sett helt skiljas
fran befattningen med tillstindsgivningen. Diiremot synes det finnas skiil
att overviga, huruvida icke den utveckling, som under senare ir forsiggatt
med avseende & lastkapaciteten inom det fordonsbestind, som anvindes i
yrkesmiissig trafik, pakallar en jimkning av griinsen fir nimndens kompetens-
omrdde.»

Efter att ha erinrat om innehillet i nu gillande bestimmelse har stats-
ridet Nilsson vidare anfort:

»Denna bestiimmelse visade sig under aven 1942 1945 i praktiken innebira,
att biltrafikniimnden kom att omhinderhava tillstindsgivningen f6r omkring
25 % av det i yrkesmissig trafik anviinda lasthilsbestandet. Med den efter
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ar 1945 intridande markerade okningen av antalet storre lastbilar viixte
emellertid biltrafiknimndens andel av tillstindsgivningen. Enligt senaste
nu tillgingliga rapporter utgjorde i oktober 1949 antalet lastbilar med en
lastformdga overstigande 3500 kg 11 638 eller nira 69 % av hela det i yrkes-
missig trafik di anviinda lastbilsbestindet, 16 868 bilar.

Syftet med den i 1940 ars forordning gjorda fordelningen mellan lins-
styrelserna, & ena, och biltrafikniimnden, 4 andra sidan, av befogenheten
att meddela tillstdnd till bestillningstrafik for godsbefordran var, siisom
forut framhallits, att till biltrafiknimnden G6verfora tillstindsgivningen be-
triffande lastbilar med storre lastformiga in som vanligen kommer till an-
vindning i den lokala trafiken. Det ar tydligt, att forskjutningen uppét av
lastkapaciteten i hela det i yrkesmissig trafik anviinda fordonsbestindet med-
fort, att skillnaden mellan fordon, som anvindas i lokaltrafik, 4 ena, och i
fjarrtrafik, 4 den andra sidan, ir mindre utpriglad dn tidigare. Icke desto
mindre synes det mig pakallat att fasthalla vid den nyssnimnda principiella
grunden for skillnaden i frga om tillstindsgivning och att hos biltrafik-
nimnden bibehalla tillstindsprévningen i friga om det fordonsbestind, som
i forsta hand synes vara avsett for och med storsta sannolikhet kan nyttjas
i fjirrtrafik, dir det ocksi pa grund av sin storre transportkapacitet har
bittre forutsittningar iin andra fordon att gora sig gillande. A andra sidan
synes tillstindsgivningen i fraga om det fordonsbestind, som kan forvintas
huvudsakligen #gna sig it lokala trafikuppgifter, bora alltjimt tillkomma
lokala myndigheter.

Vid overvigande av frigan huru grinsen mellan kompetensomridet for
biltrafiknimnden, & ena, och for linsstyrelserna, & andra sidan, bor dragas,
har jag stannat for biltrafiknimndsutredningens forslag att till biltrafiknimn-
dens provning hiinfora fragor om tillstind till bestillningstrafik for godsbe-
fordran med lastbilar med en maximilast 6verstigande 4 500 kg eller med en
sddan kombination av lastbil och slipvagn, vars sammanlagda lastformaga
overstiger 5500 kg.

Det ir riktigt, sisom biltrafikniimnden anmirkt, att detta kommer att
medféra en avseviird reducering av det antal drenden om tillstind till bestill-
ningstrafik for godsbefordran, som framdeles kommer att provas av nimnden,
nimligen med O6verslagsvis omkring en tredjedel. Hirvid torde dock bora
beaktas, att den nu pagiende okningen av lastbilarnas lastkapacitet med all
sannolikhet icke dr avslutad utan snarare torde kunna forvintas fortgd och
medfora, att biltrafiknimndens procentuella andel av tillstindsgivningen dnyo
kommer att, efter den foérsta nedskirningen, 6ka. Att nimnden fir en viss
littnad i sin hittills cavbrutet viixande arbetsborda med avseende 4 tillstinds-
givningen synes mig vara till fordel dérigenom att nimnden till {61jd darav
kan mera din hittills f4 dgna sig t viktiga arbetsuppgifter, for vilka till-
racklig tid hittills icke statt nimnden till buds.»

Utskottet. Sasom av den ovan limnade redogorelsen framgar, tillkommer
det jiimlikt forordningen angiende yrkesmissig automobiltrafik statens bil-
trafikniimnd att bland annat meddela tillstind att 1 bestallningstrafik for gods-
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befordran anvinda lastautomobil med maximilast Gverstigande 3 300 kg eller
att 1 sidan bestillningstrafik anvinda lastautomobil jdmte slapvagn, vilkas
sammanlagda maximilast overstiger 4000 kg. Tillstind till sadan trafik 1
ovriga fall meddelas av vederborande ldnsstyrelse. I propositionen foreslis
den dndringen i kompetensférdelningen, att viktgranserna skola hojas till
4 500 respektive 5500 kg.

Redan i sitt vid 1940 ars riksdag avgivna utlitande angdende ifragavarande
forordning framholl utskottet, att det ej kunde vara limpligt, att biltrafik-
uimnden 1 for stor utstrickning Overtoge tillstindsgivningen, 1 vad denna
rorde den rena lokaltrafiken, och att, om den pagiende Gvergingen fran littare
till tyngre vagnar inom sidan trafik fortsatte, det torde bli nddvindigt att
inom. en nira framtid hoja den foreslagna grinsen for biltrafiknamndens be-
fattning med tillstindsirendena.

Under 1940-talet har en stindig 6kning av medelbéarigheten hos det i yrkes-
missig trafik anvinda lastbilsbestdndet ligt rum, och en &ndring av den nu
gillande kompetensfordelningen finner utskottet diarfér befogad.

Vissa skidl tala enligt utskottets uppfattning for decentraliseringsutred-
ningens forslag att linsstyrelserna skulle helt handha tillstdndsgivningen for
bestallningstrafik med lastbil samt fragor om tillstind till linjetrafik, som
ej berér mer an tva lin. Framhallas m4, att lastbilar med stor lastfGrmiga
numera stundom komma till anvindning jamval i lokal trafik. S&som lins-
styrelsen 1 Kopparbergs lidn uttalat, &r detta exempelvis vanligt f6r kérningar
inom skogsbruket, vilka &ro i hog grad lokalbetonade. Det synes vidare
uppenbart, att en 6ver- eller underdimensionering av den littare bilparken
kan fa skadliga verkningar ur transporthushallningssynpunkt lika vil som en,
motsvarande utveckling betriffande de tyngre bilarna.

Oaktat de anforda skilen anser sig utskottet dock icke nu kunna férorda
en si langtgiende Aatgird som den av decentraliseringsutredningen fore-
slagna. Enligt utskottets uppfattning boér tillstindsprévningen dven fram-
deles 1 viss, ej alltfér obetydlig utstrickning omhinderhavas av biltrafik-
nimnden. Detta framstir sdsom onskvirt frimst f6r att nimnden pi ett verk-
samt sdtt skall kunna fullgéra sin uppgift att jimte lansstyrelserna verka
for ett andamalsenligt ordnande av den yrkesmissiga trafiken. Aven om en
viss utjimning dgt rum i1 avseende & lastkapaciteten hos de fordon, som an-
viindas 1 lokaltrafik, & ena, och 1 fjarrtrafik, & andra sidan, torde dock allt-
jamt gilla, att de tyngre fordonen i regel anviandas mera i fjarrtrafik &n i lokal-
trafik, Utskottet ansluter sig ddrfor till departementschefens uppfattning att
en dndring 1 den nu gillande kompetensfordelningen mellan biltrafiknamn-
den och linsstyrelserna boér avse allenast bestdllningstrafik f6r godsbeford-
ran, dirvid en héjning av viktgranserna bor ske. Fragan om vilka viktgrinser,
som bdra vara avgdrande for kompetensfirdelningen, synes i1 viss man svar-
bedomlig och tveksam. Utskottet anser sig emellertid kunna tillstyrka
departementschefens forslag harutinnan.

Sésom departementschefen framhallit, torde den nu pagaende Skningen av



8 Andra lagutshottets utlatande nr 3.

lastbilarnas lastkapacitet kunna forvintas fortgd. Utskottet forutsitter dir-
for att nir utvecklingen foranleder dartill Kungl. Maj:t kommer att upptaga
fragan om kompetensférdelningen mellan biltrafiknimnden och lidnsstyrel-
serna till fornyat Gvervigande.
" Den foreslagna dndringen i 1940 4rs férordning &ar avsedd att triada i kraft
den 1 juli 1950. Utskottet ifragasitter, huruvida icke limpligen biltrafiknimn-
den bor dga att avgora de ansokningar om trafiktillstind, som vid dndringens
ikrafttridande iro beroende pi namndens provning men som jamlikt f6rordnin-
gen 1 dess foreslagna lydelse skola avgoras av vederborande linsstyrelse.
Diirest si anses bora ske, torde uttrycklig Gvergangsbestimmelse erfordras.
Pa grund av vad silunda anforts far utskottet hemstilla,
att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anmila, att
riksdagen icke funnit skil att i anslutning till det vid propositio-
nen nr 26 fogade forslaget till forordning om indrad lydelse
av D § forordningen den 25 oktober 1940 (nr 910) angdende
yrkesmissig automobiltrafik m. m. géra andra uttalanden &n ut-
skottet 1 forevarande utlatande upptagit.

Stockholm den 9 februari 1950.

P& andra lagutskottets vignar:

DAVID NORMAN.

Vid detta drendes behandling ha ndrvarit
fran forsta kammaren: herrar Norman, Forslund, Sten, Hallagird, Sunne,
Nils Elowsson, Bengtson och Isaksson;

frain andra kammaren: herrar Jacobsson i Igelsbo*, Ryberg*, fru Johans-
son i Norrkoping* fru Sandstrom?* herrar Nilsson i Goteborg, Hagard,
Andersson i Alfredshem och Svensson i Goteborg.

# Fj nirvarande vid utldtandets justering.

——

Reservationer:

dels av herr Sten;

dels ock av herrar Hallagird, Bengtson, Isaksson, Nilsson i Goteborg och
Hagard, vilka ansett, att av utskottets utlatande det stycke & s. 7 i utlitandet,
som borjar med orden »Oaktat de — — —» och slutar med orden »— -— — fo1-
slag hdrutinnan» bort ha fdljande lydelse:

Oaktat de anforda skilen anser sig utskottet dock icke nu kunna fororda
en si lingtgiende atgird som den av decentraliseringsutredningen fore-
slagna. Enligt utskottets uppfattning bor tillstdndsprévningen dven fram-
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deles i viss, ej alltfor obetydlig utstrickning omhanderhavas av biltrafik-
nimnden. Detta framstar sdsom Gnskvirt frimst f6r att nimnden pi ett verk-
samt sétt skall kunna fullgéra sin uppgift att jimte linsstyrelserna verka
for ett indamalsenligt ordnande av den yrkesmissiga trafiken. Aven om en
viss utjimning dgt rum i avseende & lastkapaciteten hos de fordon, som an-
vindas i lokaltrafik, & ena, och i fjirrtrafik, & andra sidan, torde dock allt-
jamt gilla, att de tyngre fordonen i regel anvindas mera i fjirrtrafik in i lokal-
trafik. Utskottet ansluter sig darfor till departementschefens uppfattning att
en andring i den nu gillande kompetensfordelningen mellan biltrafiknimn-
den och ldnsstyrelserna bor avse allenast bestillningstrafik for godsbeford-
ran, dirvid en hojning av viktgranserna bor ske. Fragan om vilka viktgranser,
som bora vara avgorande f6r kompetensfordelningen, synes i viss méan svér-
bedomlig och tveksam. Utskottet anser emellertid att ifrdgavarande vikt-
granser bora hojas till 5000 respektive 6 000 kg.
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