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Nr 33.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende godkdnnande
av 1948 drs internationella konvention fér betryggan-
de av sikerheten fér mdnniskoliv till sjéss; given
Drottningholms slott den 13 januari 1950.

Under &beropande av bilagda utdrag av statsradsprotokollet 6ver handels-
drenden for den 16 december 1949 och den 13 januari 1950 vill Kungl. Maj:t
hirmed &dska riksdagens godkinnande av 1948 irs internationella konven-
tion fér betryggande av sidkerheten f6r manniskoliv till sjoss.

Under Hans Maj:ts
Min allernadigste Konungs och Herres sjukdom:

GUSTAF ADOLF.

John Ericsson.

Sammanfattning.

Den i propositionen framlagda sjofartssikerhetskonventionen, som ir av-
sedd att ersitta en motsvarande konvention av ar 1929, har antagits vid en
ar 1948 i London anordnad internationell konferens for sjoéfartssikerhets-
fragor. Konventionen innefattar foreskrifter om sikerhetsitgiarder i fraga
om fartygs konstruktion, bargningsredskap, radiotelegrafi och radiotele-
foni, sjotrafiksidkerheten samt transport av spannmadl och farligt gods.

Bestimmelserna i den nya konventionen innebira i stort sett en utbygg-
nad av 1929 irs konvention. Foreskrifterna for passagerarfartyg ha blivit
mera omfattande och detaljerade, och lastfartygen komma i stérre utstrick-
ning dn forut att bliva underkastade den internationella regleringen. Kon-
ventionen bygger delvis p& nya erfarenheter betriffande sikerheten for méin-
niskoliv till sjoss som gjorts under det senaste virldskriget.

1948 4rs konvention skall triada i kraft 12 manader efter det minst 15 lin-
der, dirav 7 med en handelsflotta 4 minst en miljon bruttoregisterton, de-
ponerat sina anslutningshandlingar; tidigaste dagen for ikrafttridande &r
dock den 1 januari 1951.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1950. 1 saml. Nr 33.
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Utdrag av protokollet éver handelsirenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i stalsrddet @ Drottningholms slott
den 16 december 1949.

Narvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes arendena UNDEN, statsraden
MOLLER, SKOLD, QUENSEL, DANIELSON, VOUGT, ZETTERBERG, NILSSON,
StriNG, ERIcssoN, WEIINE, ANDERSSON.

Chefen for handelsdepartementet, statsradet Ericsson, anfor efter gemen-
sam beredning med ministern for utrikes #rendena samt cheferna for
justitie- och socialdepartementen.

Inledning.

Sverige deltog under ar 1948 i en uti London anordnad internationell
konferens for sjofartssikerhetsfragor. Andamalet med konferensen var att
gbra en omarbetning och forbéttring av tidigare internationella foreskrifter
pa omradet. Overliggningarna resulterade i 1948 ars internatio-
nella konvention f6r betryggande av sikerheten for
mianniskoliv till sj6ss. Denna konvention, som innefattar fore-
skrifter om sikerhetsatgiarder i friga om fartygs konstruktion, birgnings-
redskap, radiotelegrafi och radiotelefoni, sjotrafiksidkerheten samt trans-
port av spannmal och farligt gods, ar avsedd att trida i kraft den 1 januari
1951, dérest 15 linder, varav minst sju med vardera en handelsflotta om
ligst 1 miljon bruttotons tonnage, senast 12 manader dessférinnan ratifi-
cerat konventionen.

Den ildsta sjofartssikerhetskonventionen avsléts i London den 20 januari
1914 och ratificerades av Sverige den 17 december samma ar. Denna kon-
vention tridde emellertid till foljd av det forsta virldskriget och andra
mellankommande omstindigheter aldrig i kraft, ehuru den i vissa delar
bragtes 1 tillampning savil internationellt som i nationell lagstiftning, bl. a.
i Sverige. Enligt denna konvention Atogo sig linderna att verkstilla viss
kontroll 6ver fartygens sjoviardighet, och det var i anslutning till detta
atagande som svenska fartygsinspektionen inrittades och borjade sin verk-
samhet den 1 januari 1915. _

Ett annat uttryck foér strivandena att dstadkomma internationell enhet-
lighet pa sjofartssikerhetslagstiftningens omrade ir den konvention som
den 28 januari 1926 avsléts i Képenhamn mellan Sverige, Danmark, Fin-
land, Island och Norge rorande fartygs sjovirdighet och utrustning och som
av Sverige ratificerades den 28 maj 1926. Denna konvention innebiar ett
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fullt 6msesidigt erkdnnande av de anslutna lindernas samtliga certifikat
rorande fartygs sjovirdighet och utrustning. Syftemailet anges i konventio-
nen vara att underlitta samférdseln till sjoss mellan de kontraherande sta-
terna inbdrdes samt att fraimja deras samarbete med hinsyn till den vidare
utvecklingen av internationellt erkinda bestimmelser pad hithérande om-
rade.

Med stéd av de erfarenheter, som under arens lopp vunnits betriffande
bestimmelserna i 1914 ars konvention, éverarbetades dessa vid en konfe-
rens i London under viren 1929. Hirvid antogs en ny konvention, benimnd
1929 &rs internationella konvention foér betryggande av sikerheten f6r min-
niskoliv till sjéss. Denna konvention, som tridde i kraft den 1 januari
1933 och vartill Sverige anslutit sig (jfr prop. nr 72: 1932 och r. skr. nr 88:
1932), ersatte 1914 ars konvention. I 1929 irs konvention ha de i flera
avseenden ganska summariska bestimmelserna i 1914 ars konvention ut-
bytts mot mer detaljerade foreskrifter. 1929 ars konvention vilar emeller-
tid pA samma huvudprinciper som 1914 ars konvention. Foljande amnen
avhandlas i 1929 ars konvention: fartygs konstruktion (kap. 1I, som géller
maskindrivna passagerarfartyg, nyttjade & internationella resor), bdargnings-
redskap m. m. (kap. III med samma tillampningsomrade), radiotelegrafi
(kap. IV, som giller fartyg, nyttjade & internationella resor, med undantag
av lastfartyg med en bruttodriiktighet understigande 1600 ton), sjotrafik-
sakerheten (kap. V, som giller alla fartyg utan inskrankning) samt certi-
fikat (kap. V1, som giller fartyg 4 vilka kap. II, III och IV dga tillimpning).
1929 ars konvention atféljdes av ett siasom bil. 1 betecknat reglemente, inne-
hallande tekniska detaljforeskrifter, som fullstindigade de allminna stad-
gandena i konventionens nyssnimnda kapitel anglende fartygs konstruk-
tion, biargningsredskap m. m., sjotrafiksikerheten och certifikat.

Anslutningen till 1929 ars sjéfartssikerhetskonvention féranledde for Sve-
riges del savil dndringar i redan befintlig lagstiftning som ny lagstiftning
pa hithérande omrade. Andrade hlevo silunda lagen den 16 oktober 1914
(nr 349) om tillsyn & fartyg (SFS 324/1932) samt 35 § sjolagen (SFS 321/
1932) #évensom féljande forordningar som utfirdats av Kungl. Maj:t i ad-
ministrativ vag, namligen dels férordningen den 4 juni 1884 (nr 37) om
vad med avseende & utvandrares fortskaffande till frimmande viirldsdel
iakttagas bor (SFS 574/1932), dels forordningen den 26 oktober 1906 (nr
93) angédende atgirder till undvikande av ombordliggning samt signaler
for angivande av néd a fartyg (SFS 573/1932), dels forordningen den 31
december 1914 (nr 491) med nirmare féreskrifter angiende tillsyn 4 far-
tyg (SFS 568/1932), dels ock férordningen den 20 maj 1927 (nr 184) an-
géende fartygs byggnad och utrustning (SFS 569/1932). Nya bestimmelser
som utfirdades i anledning av anslutningen till 1929 ars sjofartssakerhets-
konvention innefattas i dels f6ljande av Kungl. Maj:t likaledes i administra-
tiv ordning utfirdade férordningar, samtliga av den 9 december 1932, namli-
gen (nr 570) angiende vissa siikerhetsatgirder vid nyttjande av fartyg
(nyttjandeférordning) och (nr 571) angaende fartygs utrustning med radio-
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telegrafinstallation m. m. samt (nr 572) med vissa féreskrifter angaende
riddning ur sjéndéd och avvirjande av sjotrafiken hotande fara m. m., dels
Kungl. Maj:ts brev den 23 december 1932 (nr 593) till styrelsen for sjo-
karteverket angiende roderkommando a4 svenska fartyg, dels ock tva av
kommerskollegium den 28 december 1932 utfirdade kungorelser, den ena
med sarskilda byggnads-, material- och utrustningsbestimmelser fér ma-
skindrivna passagerarfartyg i utrikes fart och den andra med nirmare fore-
skrifter rorande sikerhetsatgirder vid nyttjande av fartyg.

Londonkonferensen 1948.

Sedermera uppkom friga om revision dven av 1929 ars sjofartssikerhets-
konvention. Sarskilt de erfarenheter i friga om sikerheten till sjoss som —
med bortseende fran krigsfaran som sidan — gjordes under det andra
varldskriget aktualiserade revisionsfrigan. Den 22 november 1946 fram-
forde salunda hirvarande brittiska sindebud en inbjudan till svenska rege-
ringen att deltaga i en konferens i London fér revision av 1929 4rs konven-
tion dvensom att avgiva forslag rorande fragor, som darvid borde behand-
las. Genom beslut den 24 januari 1947 antog Kungl. Maj:t inbjudan att
deltaga i konferensen samt uppdrog at kommerskollegium att, efter samrad
med representanter fér vederbérande organisationer pa sjoéfartens omrade,
yttra sig rérande vilka fragor, som dar borde behandlas. Bland de fdrbe-
redelser som vidtogos i och for fullgérande av sistnimnda uppdrag ma nim-
nas att representanter for vissa av de till 1926 drs Kopenhamnskonvention
anslutna linderna i enlighet med den dari intagna 6verenskommelsen om
gemensamt stillningstagande till 6vrig internationell lagstiftning p& hitho-
rande omrade sammantridde under september manad 1947 i Géteborg for
diskussion om de fragor, som eventuellt skulle upptagas vid den komman-
de Londonkonferensen. Den 20 oktober 1947 inkom kommerskollegium till
handelsdepartementet med foérslag till dndringar och tilligg i 1929 ars sjo-
fartssakerhetskonvention. Detta 6verlaimnades — efter férord av davarande
chefen for handelsdepartementet — genom utrikesdepartementets férmed-
ling till den brittiska regeringen.

Den 13 februari 1948 utsag Kungl. Maj:t ombud* fér Sverige till konfe-
rensen i London och den 19 mars samma ir medgav Kungl. Maj:t att om-
budet finge deltaga i foérberedande overlaggningar i Képenhamn mellan
representanter for ldnder anslutna till Képenhamnskonventionen om de
fragor som skulle komma att behandlas vid den instundande Londonkon-

1 Ombud var kommerserddet K. Hj. Sjoholm. Han bitriddes av foljande experter: frén kom-
merskollegium byradirektoren J. H. Obrink och forste byrasekreteraren C. O. Koch; fir redare:
verkst. direktéren i AB Brostroms linjeagentur Eric Th. Christiansson, chefsinspektéren i Stock-
ho ms (- leri AB Svea Erik Bernelius samt sjokaptenen D. Forssblad; for farfygsbefdlet: dava-
rande verkst. direktoren A. Stromberg; for maskinbefdlet: forbundsordfsranden A. Sore; samt
for manskapet: forbundssekreteraren N. Olsson.
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ferensen. Overliggningarna i Képenhamn 4dgde rum under tiden den 31 mars
—3 april 1948.

Vid konferensen i London voro 30 linder representerade genom ombud
och 4 genom observatorer. Foljande organisationer hade sint observatdrer
till konferensen, ndmligen Forenta Nationerna, International Civil Aviation
Organisation, International Labour Office, International Meteorological
Organisation, International Telecommunications Union, World Health Orga-
nisation och International Hydrographic Bureau.

Vid konferensens borjan tillsattes sju kommittéer, diribland kommit-
téerna for konstruktion, livridddningsanordningar, radiotelegraf- och radio-
telefoninstallation, sjotrafiksikerheten samt allminna bestimmelser. Dessa
kommittéer utarbetade férslag som framlades vid konferensens plenarsam-
mantriden. Forslagen antogos i oférindrat skick. Det ma emellertid fram-
hallas att icke ovisentliga motsittningar kommo till synes under konferens-
arbetet och att icke alla de deltagande representanternas 6nskemal kunde
i full utstrickning beaktas och genomféras.

D4 konferensen avslutades den 10 juni 1948, undertecknades konventio-
nen av ombud for samtliga féretridda lander med undantag av ombuden
for Sovjetunionen och Jugoslavien. Antalet signatirmakter uppgar salunda
till 28. Dessa daro Amerikas Forenta Stater, Argentina, Australiska statsfor-
bundet, Belgien, Brasilien, Canada, Chile, Danmark, Egypten, Filippinerna,
Finland, Frankrike, Grekland, Island, Indien, Irland, Italien, Kina, Neder-
landerna, Norge, Nya Zeeland, Pakistan, Panama, Polen, Portugal, Stor-
britannien och Nordirland, Sverige och Sydafrikanska unionen.

1948 ars konvention.

Texten i svensk Gversattning till 1948 ars internationella konvention for
betryggande av siikerheten fér ménniskoliv till sjéss torde fi siasom bilaga
(Bilaga) fogas till statsradsprotokollet.

Betriaffande innehallet i 1948 ars internationella sjéfartssikerhetskonven-
tion ma framhéallas att den omfattar dels sjalva konventionen, som bestar
av femton artiklar, dels dirtill fogade regler av teknisk och liknande natur,
uppdelade pa sex kapitel, dels ock vissa formulir till certifikat.

Enligt konventionen foérbinda sig de férdragsslutande staterna att tillim-
pa savil de déri intagna bestimmelserna som de till konventionen fogade
reglerna. Dessa skola anses utgora en integrerande del av konventionen. De
férdragsslutande staterna ataga sig vidare att utfirda alla sadana lagar, for-
ordningar, kungorelser och reglementen samt vidtaga alla andra atgirder som
erfordras for att giva konventionen full kraft och verkan.

Av o6vriga i konventionen upptagna bestimmelser ma hir nimnas att kon-
ventionen ersiitter och upphiiver — de fordragsslutande lidnderna emellan
— 1929 ars konvention {6r betryggande av sikerheten f6r miinniskoliv till
sjoss. Konventionen ir sisom férut ndmnts avsedd att triida i kraft den 1
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januari 1951, under forutsattning att senast 12 manader dessférinnan minst
15 linder anslutit sig, ddrav minst 7 linder med vardera en handelsflotta
av minst en miljon bruttoregisterton. Skulle anslutning i denna omfattning
icke ha skett den 1 januari 1950 giller, att konventionen skall trida i kraft
12 ménader efter det den sista av de salunda erforderliga 15 anslutningarna
deponerats. Omedelbart efter ikrafttradandet skall konventionen registreras
hos Foérenta Nationernas generalsekreterare. Sidana anslutningar till kon-
ventionen som deponeras forst efter dess ikrafttridande skola sjilva icke
trada i kraft forrian tre manader efter dagen for deponeringen. Betridffande
uppsigning har féreskrivits att vilken som helst av de fordragsslutande re-
geringarna mé uppsiga konventionen nir som helst efter forloppet av fem
ar, raknade fran den dag, da4 konventionen tritt i kraft for regeringen i
fraga.

Enligt 1929 ars konvention fungerade den engelska regeringen sisom tek-
niskt organ och férmedlare for de fordragsslutande linderna i fragor réran-
de konventionens tillimpning m. m. Denna anordning avses skola tillimpas
dven enligt 1948 ars konvention fér den hindelse den mellanstatliga radgi-
vande organisationen fér sjofartsfragor (The Intergovernmental Maritime
Consultative Organization, »>IMCO»), om vars inrittande en internationell
konvention undertecknats i Genéve den 6 mars 1948, icke kommer till stind
och i varje fall till dess si sker. Skulle den sistnidmnda konventionen trida
i kraft, skola ifragavarande arbetsuppgifter 6verforas till denna nya sjo-
fartsorganisation.

For innehallet i de till konventionen fogade reglerna, vilka som tidigare
angivits dro uppdelade pa 6 olika kapitel, skall i det féljande Jamnas en kort-
fattad redogorelse.

Kapitel 1. Allmdnna bestimmelser.

Detta kapitel innehaller fér hela reglementet gillande bestimmelser om
tillaimpningsomrade, definitioner, undantag, tillsyn och certifikat m. m.

Definitionerna aro i stort sett desamma som géllt enligt tidigare konven-
tioner, dock med det undantaget att barn under ett ars alder enligt 1948
ars konvention icke riknas sdsom passagerare.

Reglerna gilla, diar ej annat sarskilt angives, endast fér fartyg som an-
viandas for internationella resor.

Tillimpningsomradet har avsevirt utvidgats. Enligt 1929 ars konvention
aro lastfartyg undantagna fran alla konstruktions- och utrustningsbestam-
melser, dock att foreskrifterna om radio gilla dven for lastfartyg med en
bruttodriktighet av 1 600 registerton eller mera. Den nya konventionen dér-
emot giller principiellt f6r lastfartyg med en bruttodriktighet av 500 re-
gisterton eller mera. Emellertid dro i flera hinseenden speciella undantag
gjorda for bl. a. lastfartyg. I varje kapitel anges niarmare de slag av fartyg
for vilka kapitlet giller.

For fartyg som i vanliga fall inte anvindes pa internationella resor men
som pa grund av sirskilda férhallanden féretar en enstaka internationell
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resa kan vederbérande myndighet i fartygets hemland limna eftergift fran
vilken som helst av foreskrifterna.

Forsta kapitlets tillsynsregler, innefattande bl. a. foreskrifter om inspek-
tioner och besiktningar, dro visserligen mera ingaende och detaljerade an de
som gilla enligt nuvarande konvention men motsvara i stort sett dessa. En
nyhet ir att dven lastfartyg komma att falla in under besiktningsbestim-
melserna. Besiktningarna av lastfartyg omfatta emellertid i huvudsak en-
dast undersékning av bargningsredskap, eldsldckningsanordningar, radio
och vissa andra detaljer.

En ny foreskrift har inférts i konventionen om att lanternor och anord-
ningar fér ljud- och nédsignaler ombord skola omfattas av besiktningarna.

En nyhet betriffande bestimmelserna om certifikat ar att sérskilda certi-
fikat skola utfiardas for lastfartygs bargningsredskap och eldslackningsan-
ordningar m. m. och att sirskilda certifikat fér radiotelefoni ha fast-
stallts.

Kapitel 11. Konstruktion.

Detta kapitel idr uppdelat pa sex avdelningar. Den forsta avdelningen inne-
haller vissa tillimpningsbestimmelser och allmdnna definitioner som i stort
sett ha sin motsvarighet i tidigare konventioner.

Det mé framhallas att diar ej annorlunda sérskilt angives, konstruktions-
bestdmmelserna géilla endast fér nya fartyg. I frdga om existerande passa-
gerar- och lastfartyg, som icke uppfylla de tillimpliga konstruktionsbhestim-
melserna foér nya fartyg, har vederborande myndighet i fartygets hemland
att bestimma vilka atgirder som skola vidtagas for att 6ka sdkerheten sa
langt detta ar praktiskt méjligt och lampligt.

Den andra avdelningens féreskrifter, avseende rumsindelning och stabili-
let, gilla endast for passagerarfartyg; vissa bestimmelser om stabilitetsun-
dersokning och kringningsforsék aro dock tillampliga dven pa lastfartyg,
vilket i jamforelse med 1929 ars konvention ar en nyhet.

Bestimmelserna om fartygs indelning i vattentiita skott éverensstimma i
huvudsak med motsvarande féreskrifter i 1929 ars konvention. Vissa skarp-
ningar ha dock inférts bl. a. betriffande siddana passagerarfartyg som fatt
tillitelse medfora storre antal personer ombord 4n antalet platser i livba-
tarna. Méjlighet att medgiva detta foreligger icke enligt 1929 ars konvention
men inférdes i den nya konventionen (kapitel II1) efter sarskilt fran engelskt
hall framférda onskemaél. Vidare ha intagits bestimmelser avsedda att till-
forsidkra betryggande stabilitet for passagerarfartyg dven i skadat skick. De
dldre bestimmelserna pa detta omrade taga enbart hansyn till fartygs flyt-
barhet i skadat skick med ett eller flera rum vattenfyllda men beakta icke
fragan om stabiliteten hos fartyget i sadant tillstind. De bestimmelser som
avse den rent konstruktiva utformningen av vattentita skott, tunnlar, dub-
belbotten etc. ha vidare reviderats, men ndgra mer genomgripande and-
ringar i férhallande till 1929 ars konvention ha icke skett. Den nya konven-
tionens foreskrifter om linsanordningar utgdra resultatet av en 6verarbet-
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ning och utvidgning i vissa delar av motsvarande bestimmelser i 1929 ars
konvention.

Tredje avdelningen i konstruktionskapitlet innehéller bestimmelser om
elektriska installationer 4 passagerarfartyg. Nigra motsvarande bestimmel-
ser finnas ej upptagna i 1929 &ars konvention. De nya bestimmelserna éro
emellertid allmédnt avfattade och innehéilla inga egentliga detaljforeskrifter.
De avse att uppratthalla driftsdkerheten vid olika noédtillfallen samt att
skydda passagerare och besittning a fartyg fran skador fororsakade av elek-
trisk stréom.

Konstruktionskapitlets fjarde avdelning innehaller detaljerade foreskrif-
ter om brandskydd i bostider och arbetsrum & passagerarfartyg. Tre olika
metoder fér att dstadkomma erforderligt brandskydd & fartyg godkinnas,
namligen en metod med brandsikert material, vidare en metod med sprink-
lersystem och brandalarmsystem samt slutligen en tredje metod innebiran-
de en kombination av de tva forstndmnda metoderna pa sa sitt, att inred-
ningen skall uppdelas medelst brandférdréjande skott i vissa sektioner, att
brandalarmsystem skall installeras och att brinnbart material skall und-
vikas i inredningen. Bestimmelserna om brandskydd i bostads- och arbets-
utrymmen ombord &ro i huvadsak nya.

Den femte avdelningen i konstruktionskapitlet avhandlar anordningar fér
upptdckande och slickande av eld i fartyg. Detaljerade bestimmelser ha upp-
tagits i frdga om pumpar, brandledningar och slangar etc., eldslicknings-
apparater, kolsyre- och 4dngslickningsanordningar foér last- och pannrum,
automatiska sprinklersystem m. m. Féreskrifterna ha vissa motsvarigheter
i 1929 ars konvention. Dessa avse emellertid endast passagerarfartyg, me-
dan de nya bestiimmelserna gélla savil passagerarfartyg som lastfartyg, ehu-
ru reglerna for de tva fartygskategorierna i friga om fordringarna pa eld-
slackningsanordningar m. m. dro i viss utstrickning olika utformade.

De i konstruktionskapitlets sista avdelning meddelade bestimmelserna om
utrymnings- och styranordningar samt backningsférmdga avse liksom mot-
svarande foreskrifter i 1929 ars konvention endast passagerarfartyg.

Kapitel I11. Bdrgningsredskap m. m.

Kapitlet dr uppdelat i tre avdelningar, nimligen en med allminna fére-
skrifter gillande for savil passagerar- som lastfartyg, en gillande fér en-
bart passagerarfartyg och en tredje avdelning gillande endast fér lastfartyg.

Diér ej annorlunda sarskilt angives gilla bestimmelserna i detta kapitel
endast for nya fartyg. Betraffande existerande passagerar- och lastfartyg,
som icke uppfylla bestimmelserna i detta kapitel f6r nya fartyg, har veder-
bérande myndighet i fartygets hemland att bestimma vilka atgiarder som
skola vidtagas for att bargningsredskapen i skilig och limplig méan skola
bringas i 6verensstimmelse med berérda bestimmelser.

Allménna avdelningen med gemensamma foreskrifter for passagerar- och
lastfartyg innehaller férutom definitioner och bestimmelser om undantag
m. m. foreskrifter om livbatars och flytredskaps atkomlighet, livbétars
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konstruktion och rymd och tillatet personantal i batar, vidare foreskrifter
betraffande motorlivbatar och handpropellerdrivna batar, utrustning i liv-
bétar, livbatsradio, embarkering i livbatar m. m. dvensom foéreskrifter om
livbojar och livbilten samt om linkastningsapparater, livbatsdvningar etc.
Vad passagerarfartygen betraffar grunda sig bestimmelserna huvudsakligen
pa 1929 ars konvention. I sistnimnda konvention saknas bestimmelser
om birgningsredskap for lastfartyg. De nya foreskrifter hirom som intagits
i 1948 ars konvention éverensstimma till stor del med nuvarande svenska
bestimmelser pa omradet.

De detaljerade bestimmelser i fraga om utrustning av livbatarna som ingéa
i konventionen avvika icke i nadgon visentligare omfattning fran de nu gal-
lande enligt 1929 ars konvention. Nytillkommen ar emellertid foreskriften
att fartyg som féra mindre dn 20 livbatar skola vara férsedda med godkind
livbatsradio; dock dger vederbérande nationella myndighet medgiva dispens
i frAga om fartyg som gora resor av kort varaktighet. En annan nyhet ar
att alla fartyg skola hava linkastningsapparater av godkand typ.

I andra avdelningen i detta kapitel meddelas nirmare bestdmmelser om
biargningsredskap for passagerarfartyg. Dessa bestammelser §verensstim-
ma i stort sett med vad som giller enligt 1929 ars konvention. Vissa dnd-
ringar och tilligg ha dock gjorts.

Tredje avdelningen, vilken som férut namnts avser endast lastfartyg, upp-
tar bl. a. en bestimmelse om att a4 varje sida av fartyget skola finnas liv-
batar tillrickliga att rymma alla personer ombord. Denna bestimmelse till-
lampas redan nu i Sverige.

Kapitel IV. Radiotelegrafi och radiotelefoni.

Foreskrifterna i detta kapitel dga i princip tillimpning pa alla fartyg,
nybyggda och redan existerande, vilka falla under konventionen. For last-
fartygens del medfor detta, att fartyg med en bruttodriktighet av 500 regis-
terton eller mera men understigande 1 600 registerton — vilka som tidigare an-
givits icke falla under 1929 ars konvention — skola vara férsedda med ra-
diotelegraf- eller radioteclefoninstallation. Vad svenska fartyg betriaffar ford-
ras redan nu radioinstallation i fartyg om 1 000 bruttoton eller mera, varfor
skarpningen f6ér var del inskranker sig till fartyg understigande 1000
bruttoton.

Bestimmelserna om vakthélining vid fartygsradio ha i vissa hinseenden
skarpts i forhallande till vad for nirvarande giller. Salunda krives standig
vakthallning till sjoss & fartyg med radiotelegrafinstallation férsavitt far-
tyget icke ar forsett med autoalarmapparat. Motsvarande gillde enligt 1929
ars konvention endast passagerarfartyg och lastfartyg med en bruttodrak-
tighet 6verstigande 3 000 respektive 5 500 ton. Viss nationell dispensmdéjlig-
het for en tid av tva ar efter konventionens ikrafttriadande féreligger emel-
lertid.

Kapitlets i jamforelse med 1929 ars konvention mycket omfattande och
detaljerade tekniska bestimmelser for radiotelefoni och radiotelegrafi aro i
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stort sett sadana, att de apparater, som vi redan anvinda héar i landet,
uppfylla den nya konventionens fordringar.

Kapitel V. Sjétrafiksdkerheten.

I detta kapitel dro intagna bestimmelser om meddelande om faror och
viderlekstjianst, ispatrullering, ndédsignaler, radiopejlapparater, bemanning,
hjilpmedel fér navigering, riddningstjinst m. m. Dessa bestimmelser, som
till stérsta delen tillkommit genom Overarbetning av motsvarande bestdm-
melser i 1929 ars konvention, gilla i princip alla fartyg, alltsa dven sddana
som i ovrigt dro undantagna fran konventionen; endast drlogsfartyg éro
uteslutna. Bestimmelserna &dro vidare principiellt tillampliga oberoen-
de av resans beskaffenhet. Betraffande férhallandet till 1929 ars kon-
vention kan nimnas att bestimmelserna angiende meddelande om faror
och viderlekstjinst skarpts. Bestdmmelserna om ispatrullering i Norra
Atlanten &ro déiremot i stort sett desamma som gilla enligt 1929 ars kon-
vention. Nuvarande bestimmelser angdende missbruk av noédsignaler och
avgivande av nddsignaler ha omarbetats och skola i fortsdttningen avse
dven flygplan. Foreskriften i 1929 ars konvention om att varje fartyg med
150 tons bruttodriktighet eller dardver skall vara utrustat med en fullgod
signallampa har skérpts dirhén att lampan skall vara en dag-signallampa.
Den nu gillande bestdmmelsen att varje passagerarfartyg med en brutto-
driktighet av 5 000 registerton eller diréver skall vara utrustat med radio-
pejlapparat, har utvidgats att omfatta fartyg ned till 1600 registerton.

Kapitel VI. Transport av spannmal och farligt gods.

De nya bestimmelserna avse sidkerhetsatgirder vid transport av spann-
mélslaster och gods av sidan art att det kan hinféras till farliga laster i
enlighet med vad i konventionen nirmare angives. Foreskrifterna éro av helt
summarisk beskaffenhet. De fordragsslutande regeringarna férbinda sig
emellertid att utfirda detaljforeskrifter avseende férpackning och stuvning
av farligt gods.

Yttranden.

Kommerskollegium har i skrivelse den 7 mars 1949 hemstillt om vidta-
gande av erforderliga atgirder for att Sverige senast 12 mdanader fore den
1 januari 1951 matte deponera sin anslutning till 1948 ars sjoéfartssikerhets-
konvention och att hirav féranledd uppsigning av 1929 ars konvention matte
komma till stand. Kollegium anfér i skrivelsen bl. a.

Sdsom slutomdome torde kunna sigas, att 1948 ars sjofartssiakerhetskon-
vention innebir en utbyggnad av 1929 ars konvention, dels dirigenom att
bestimmelserna for passagerarfartyg bliva mera omfattande och detaljerade
och dels dirigenom att lastfartyg, som endast i jamforelsevis obetydlig
grad berdras av 1929 ars konvention, bliva i stérre utstrickning understill-
da 1948 ars konvention. Vad lastfartyg betraffar dr héarvid sarskilt att be-
akta bestammelserna om eldslickningsanordningar och béargningsredskap
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dvensom den omstindigheten att fartygsradio kommer att fordras & last-
fartyg redan vid en bruttodraktighet av 500 registerton.

Nagra storre svarigheter att anpassa den svenska handelsflottans fartyg
efter de krav, som komma att stiallas pa fartygen dérest Sverige ansluter
sig till 1948 ars konvention, synes, bl. a. i betraktande av den atskillnad
konventionen gor mellan existerande och nya fartyg, icke foreligga. Kon-
ventionens fordringar &4 birgningsredskap for lastfartyg sammanfalla till
stor del med de gillande svenska bestammelserna. Vad betraffar radio fér
lastfartyg med en bruttodriktighet understigande 1600 registerton, skola
svenska lastfartyg, som nyttjas utanfér svenskt farvatten, enligt gillande
bestimmelser vara férsedda med radio i sddana fall dir deras bruttodriklig-
het uppgar till 1000 registerton eller mera.

Med hénsyn till de formaner i frimmande hamnar, som fartyg komma att
dtnjuta genom att inneha certifikat utfirdade enligt 1948 ars konvention,
bor Sverige ansluta sig till konventionen. Anslutningen torde, for att kunna
bliva gallande den 1 januari 1951, da konventionen tidigast kommer att trida
i kraft, bora deponeras senast 12 ménader dessférinnan. Nagon risk for att
anslutning pa sa tidigt stadium kan otillb6rligt inverka pa den svenska han-
delsflottans internationella konkurrensférmaga torde, i betraktande av att
ikrafttridandet blir beroende av anslutning fran ett antal linder represen-
terande viss storre tonnageméangd, icke behdva befaras.

1 konferensarbetet med 1948 &rs sjofartssikerhetskonvention bitriddes
det av Kungl. Maj:t utsedda ombudet av experter representerande Sveriges
fartygsbefilsférening, Svenska maskinbefdilsférbundet, Svenska sjofolksfor-
bundet och Sveriges redareférening. De tre férstnimnda organisationerna ha
under hand hos kommerskollegium férklarat, att de icke ha nagot att in-
vanda mot att Sverige ansluter sig till konventionen i friga.

Sveriges redareférening har i sirskilt yttrande till kommerskollegium be-
tonat att féreningen icke — dérest en allmén ratificering av konventionen
sker — vill motsitta sig en anslutning till densamma &ven fran Sveriges
sida. Foreningen anfér hirom féljande.

Det ar av vikt, att man i Sverige icke tillimpar de nya reglerna, foérrian
konventionen tritt i kraft och visshet vunnits om att de storre sjéfartslin-
derna och i vart fall Storbritannien, Nederlinderna, Danmark, Norge och
Finland ratificerat konventionen. Det synes namligen foreningen icke riktigt,
att man med hinsyn till den osikerhet, som for nirvarande vidlader ut-
vecklingen pa sjofartens omrade, redan nu genom en oférbehallsam ratifi-
kation pabordar nédringen ytterligare utgifter, innan visshet vunnits om
att man dirigenom icke stiller landet i ett ogynnsamt konkurrenslige i
férhallande till 6vriga viktigare sjofartsidkande nationer.

Telegrafstyrelsen, som tagit del av konventionens bestimmelser om radio,
har underhand meddelat kommerskollegium att det icke funnes nagon an-
ledning till anméarkning mot desamma.
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Departementschefen.

Bestimmelserna i 1948 ars sjofartssikerhetskonvention innebira sisom
kommerskollegium i sin skrivelse sammanfattningsvis uttalat i stort sett en
utbyggnad av 1929 irs konvention. Bestimmelserna fér passagerarfartyg ha
blivit mera omfattande och detaljerade, och lastfartygen komma i storre
utstrackning 4n férut att bliva underkastade den internationella reglering-
en. Konventionen bygger delvis pA nya erfarenheter betriffande sikerheten
fér ménniskoliv till sjoss som gjorts under det senaste virldskriget. For
Sverige sdsom sjofartsnation 4r det ett naturligt intresse att tillgodogéra sig
och tillimpa dessa nya erfarenheter och dirigenom nedbringa sjofartens
risker.

Redareforeningen har i sitt yttrande uttalat vissa farhigor for att de nya
bestimmelserna skulle pidbérda den svenska sjdfartsniringen utgifter, som
skulle sitta denna i ogynnsamt konkurrenslige. Otvivelaktigt kommer ett
bitrddande foér Sveriges del att medféra vissa merkostnader. Betydelsen
hirav blir emellertid relativt begrinsad. Till huvudsaklig del komma 6k-
ningarna att beréra nya fartyg, d. v. s. fartyg vilkas kolar blivit strickta
efter konventionens ikrafttridande. Nagon ombyggnad av existerande far-
tyg blir i regel icke aktuell. I vissa fall dir fordringar pa kostnadsékande
utrustning uppstillts dven for existerande fartyg, sammanfalla de nya kon-
ventionsreglerna i stort sett med de redan gillande svenska bestimmelserna.
Sa ar forhéllandet betriffande biargningsredskap for lastfartyg. 1 fraga om
fartygsradio innebiar konventionen i férhallande till nuvarande svenska
foreskrifter en skarpning satillvida att dven existerande lastfartyg med en
bruttodriktighet av 500 registerton eller mera men understigande 1 000 regis-
terton skola vara forsedda med radioanliggning. Det ma emellertid fram-
hallas, att dispensmdjlighet foreligger om en radioinstallation med hinsyn
till routen och omstindigheterna under resan finnes vara oskilig eller
onddig.

Sdsom #dven kommerskollegium framhéllit synas silunda nigra stérre
svarigheter icke foreligga att anpassa den svenska handelsflottans fartyg
efter den nya konventionens bestimmelser. Ur konkurrenssynpunkt dr det
emellertid av betydelse att de storre sjofartsnationerna eller i vart fall de
linder, med vilkas handelsflottor vi nirmast ha att konkurrera, i samma
man som Sverige pataga sig Okade utgifter for sjofartssikerheten. Enligt
vad som under hand inhadmtats torde en stor tillslutning till konventionen
vara att pardkna. I Amerikas Férenta Stater, Storbritannien och Nederlin-
derna lira beslut redan ha fattats om ratificering. Och i Danmark, Finland
och Norge ha forberedelserna fortskridit sa langt, att beslut om ratificering
torde kunna férvéntas nigon av de forsta manaderna 1950. Nigon risk for
att Sverige skulle komma i missgynnat l4ge i konkurrenshinseende genom
att bitrdda konventionen synes silunda icke foreligga. Snarare torde forhal-
landet vara det att vi genom att undandraga oss anslutning skulle utsattas
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for atskilliga oligenheter for sjéfarten. Vi finge namligen rikna med att de
linder, som antagit konventionen, icke komme att godkinna av vart land
utfirdade certifikat Gver fartygsbesiktningar m. m. Vi skulle alltsi riskera
att atskilliga sddana besiktningar finge géras om vid vara fartygs besék
i konventionslindernas hamnar.

I 1948 ars Londonkonvention har, som jag férut framhallit, intagits fore-
skrift att de arbetsuppgifter i samband med sjofartssikerheten, som enligt
1929 ars konvention ombesérjts av den brittiska regeringen, dven i fortsatt-
ningen tills vidare skola omhinderhas av denna. Om emellertid den mel-
lanstatliga ridgivande sjofartsorganisationen (IMCO), om vars inrittande
en internationell konvention undertecknats i Genéve den 6 mars 1948,
kommer till stind, skola arbetsuppgifterna 6verforas till denna. IMCO-kon-
ventionen har annu icke bitratts av nagot land, salunda icke heller av Sve-
rige, och det dr dnnu ovisst, om detta kommer att ske. Den fragan uppkom-
mer da, om anslutning fran svensk sida till Londonkonventionen mojligen
skulle binda oss for anslutning édven till IMCO-konventionen. De uppgifter,
som skulle tillkomma den mellanstatliga radgivande sjoéfartsorganisationen
enligt Londonkonventionen, dro av teknisk och férmedlande natur. I och for
sig finns frin svensk sida icke nagot att erinra mot att dessa fragor hand-
liggas av en sirskild internationell organisation i stéllet for av den brittiska
regeringen. Inom handelsdepartementet ha gjorts vissa undersékningar om
det nyss antydda problemet. De ha givit till resultat att man fran svensk
sida kan godtaga den mellanstatliga sjofartsorganisationen som tekniskt
och administrativt organ fér Londonkonventionen utan att dirigenom fére-
gripa fragan om en svensk anslutning till IMCO-konventionen.

Med hénsyn till nu anférda omstindigheter finner jag mig boéra tillstyrka,
att Sverige ratificerar 1948 ars internationella sjéfartssikerhetskonvention.

Konventionen skall trada i kraft 12 méanader efter det minst 15 lander,
dirav 7 med en handelsflotta &4 minst en miljon bruttoregisterton, depone-
rat sina anslutningshandlingar; tidigaste dagen for ikrafttridande ar dock
den 1 januari 1951.

I konventionen stadgas, att den ersidtter och upphiver — de foérdrags-
slutande linderna emellan — 1929 ars sjofartssikerhetskonvention. Enligt
artikel 66 i sistnimnda konvention giller, att uppsigning trider i kraft 12
manader efter den dag dd uppsidgningen mottagits av den brittiska regering-
en. I de rekommendationer av 1948 ars Londonkonferens, vilka sisom en
sarskild bilaga (icke intagen i den statsrddsprotokollet bilagda svenska 6ver-
sattningen) fogats till den nya konventionen, férordas att linder, som an-
sluta sig till denna, uppsiga 1929 ars konvention och att uppsigningarna
samordnas av regeringarna sinsemellan pa sa satt att de trada i kraft sa nira
som mojligt, dock icke fore, den tidpunkt d& 1948 ars konvention tréder i
kraft for respektive land.

1948 ars sjofartssikerhetskonvention dr av beskaffenhet att bora forelig-
gas riksdagen till godkinnande. Det torde emellertid béra ankomma pa
Kungl. Maj:t att bestimma den niarmare tidpunkten fér svensk ratificering
av 1948 ars konvention liksom for uppsiigning av den dldre konventionen.
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For tillimpning av den nya konventionens bestimmelser krivas dndring-
ar pa atskilliga punkter i gillande svenska sjofartssikerhetsbestammel-
ser. Lagstiftning med riksdagens medverkan jamlikt § 87 regeringsformen
torde icke erfordras i vidare mén an for att vidtaga vissa sméirre dndring-
ar i 11, 16 och 22 §§ lagen om tillsyn & fartyg. Innan jag hemstiller, att
Kungl. Maj:t métte i proposition begira riksdagens godkinnande av 1948
ars konvention, torde ett inom handelsdepartementet upprittat forslag till
nyssnimnda lagandringar bora underga granskning i lagradet. Jag aterkom-
mer i niista drende till detta sporsmal och anhaller silunda att Anyo fa upp-
taga ratificeringsfragan, sedan lagradsgranskningen avslutats. Slutligen
hemstiller jag, att utdrag av statsradsprotokollet i nu férevarande arende
far tillstiallas lagradet till kannedom.

Till denna av statsradets 6vriga ledamoéter bitradda hem-
stidllan limnar Hans Maj:t Konungen bifall.

Ur protokollet:
Lars Nordvall.
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Bilaga.

1948 ars Internationella konvention for betryggande av sikerheten
for mianniskoliv till sjdss.

Regeringarna i Argentinska Repu-
bliken, Australiska Statsforbundet,
Belgien, Republiken Brasiliens For-
enta Stater, Kanada, Republiken Chi-
le, Republiken Kina, Danmark, Egyp-
ten, Republiken Finland, Franska
Republiken, Grekland, Republiken Is-
land, Indien, Irland, Italienska Repu-
bliken, Nederlinderna, Nya Zeeland,
Norge, Pakistan, Republiken Panama,
Republiken Filippinerna, Republiken
Polen, Portugisiska Republiken, Syd-
afrikanska Unionen, Sverige, Forenade
Konungariket Storbritannien och Norra
Irland, Amerikas Forenta Stater,
Socialistiska Radsrepublikernas Union
och Jugoslaviens Forenade Folkrepu-
blik, vilka o6nska frimja sédkerheten
for manniskoliv till sjoss genom att i
samforstind faststalla harfor nodiga
principer och regler

och vilka anse detta dndamél bést
kunna vinnas genom avslutandet av
en konvention, avsedd att trada i stal-
let for 1929 ars Internationella kon-
vention for betryggande av sdkerheten
for manniskoliv till sjoss,

hava till sina befullmaktigade ombud
utsett:

(Har folja de befullmiktigade om-
budens namn.)

Vilka, efter att hava meddelat var-
andra sina fullmakter, som befunnits
i god och behorig form, 6verenskommit
om foljande bestdmmelser:

Artikel 1.

(a) De fordragsslutande regeringarna
forbinda sig att tillimpa bestidmmel-
serna i denna konvention och i de till
densamma fogade reglerna, vilka skola
anses utgéra en integrerande del av
konventionen. Varje hdnvisning till kon-
ventionen innebar samtidigt en hénvis-
ning till dessa regler.

(b) De fordragsslutande regeringarna
forbinda sig att utfarda alla sadana
lagar, forordningar, kungorelser och
reglementen samt vidtaga alla andra
sddana atgarder, som méa erfordras for
att giva denna konvention full kraft och
verkan, allt i syfte att fartyg, vad be-
traffar sakerhet for manniskoliv, skola
vara lampade for avsedd anvéndning.

Artikel IL

De fartyg, a vilka denna konvention
ager tillampning, utgéras av fartyg,
registrerade i linder vilkas regeringar
bitratt denna konvention, och fartyg,
registrerade i territorier vilka enligt
Artikel XIII omfattas av konventionen.

Artikel III.

Lagar, reglementen, betinkanden.

De fordragsslutande regeringarna for-
binda sig att tillstilla den mellanstatliga
radgivande sjofartsorganisationen (i det
foljande benamnd organisationen):

(a) texten till lagar, forordningar,
kungorelser och reglementen, vilka
utfardats rorande olika d4mnen inom
omradet for denna konvention;

(b) alla tillgingliga officiella be-
tiankanden eller officiella samman-
drag av sddana betankanden, i den
man desamma innehalla upplysning
om resultaten av tillampningen av
denna konvention, allt for sa vitt dessa
betdnkanden eller sammandrag icke
dro av konfidentiell nator; samt

(c) tillrackligt antal blanketter for
deras enligt konventionen utfiardade
certifikat, vilka blanketter dro av-
sedda alt tillstillas de fordragsslu-
tande regeringarna for deras tjanste-
méans information.
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Artikel IV.

Force majeure.

() Fartyg, som vid tiden for pa-
borjandet av en resa icke ar under-
kastat konventionens bestammelser,
skall ej pa grund av avvikelse fran den
tilltankta resan bliva underkastat de-
samma, dar avvikelsen ar foranledd av
hart vader eller annan form av force
majeure.

(b) Personer, vilka befinna sig om-
bord 4 ett fartyg pad grund av force
majeure eller till foljd av befalhavaren
aliggande forpliktelse att medfora skepps-
brutna eller andra personer, skola icke
medriaknas vid bedomande av fraga,
huruvida nagon av konventionens be-
stdmmelser skall &ga tillampning &
fartyget.

Artikel V.

Transport av nodstallda personer.

(a) I och for forflyttning av personer
fran nagot omrade i syfte att avvarja
ett hot mot siakerheten av deras liv,
ma fordragsslutande regering tillata att
4 dess fartyg fores storre antal personer
in vad konventionen eljest skulle med-
giva.

(b) Sadan tillatelse skall icke betaga
de ovriga fordragsslutande regeringarna
nagon dem enligt konventionen till-
kommande ratt till kontroll over dylika
fartyg, nar de komma till dessa rege-
ringars hamnar.

(¢) Underrattelse om varje sadan till-
latelse, jamte uppgift 4 de foreliggande
omstindigheterna, skall av den for-
dragsslutande regering, som meddelat
tillatelsen, tillstidllas organisationen.

Artikel VI

Suspension vid krig.

(a) I hindelse av krig ma fordrags-
slutande regering, som i egenskap av
krigforande eller neutral makt anser sig
berord av kriget, suspendera samt-
liga eller vissa av de bifogade reglerna.
Regeringen skall omedelbart underratta
organisationen harom.

Kungl. Maj:ts proposition nr 33.

(b) Sadan suspendering skall icke
betaga de ovriga fordragsslutande rege-
ringarna nagon dem enligt konventionen
tillkommande ratt till kontroll over den
suspenderande regeringens fartyg, néar
dylika fartyg befinna sig i deras hamnar.

(¢) Den suspenderande regeringen ma
nar som helst hdva suspensionen och
skall omedelbart underratta organisa-
tionen harom.

(d) Organisationen skall underratta
alla férdragsslutande regeringar om varje
suspension eller hdvande av densamma
som kommer till stind enligt denna
artikel.

Artikel VII

Foregdende fordrag och konventioner.

(a) Konventionen ersiatter och upp-
haver de fordragsslutande regeringarna
emellan den internationella konvention
for betryggande av sikerheten for mén-
niskoliv till sjoss, som undertecknats i
London den 31 maj 1929.

(b) Alla ovriga sddana fordrag, kon-
ventioner och 6verenskommelser rorande
betryggande av sidkerhet for manniskoliv
till sjoss eller darmed sammanhoérande
fragor, som for narvarande galla mellan
de till denna konvention anslutna rege-
ringarna, skola under avsedd tid for-
bliva vid full kraft och verkan be-
traffande:

(i) fartyg, & vilken den ifraga-
varande konventionen icke &ger till-
lampning,

(ii) fartyg, a vilka denna konven-
tion &ger tillampning, i sdidana amnen,
betraffande vilka densamma icke in-
nehaller uttrycklig foreskrift.

(¢) I den man siadana fordrag, kon-
ventioner eller ¢verenskommelser strida
mot bestdmmelserna i denna konven-
tion, skola emellertid de senare galla.

(d) Alla fragor, som icke uttryckligen
gjorts till foremal for bestdmmelser i
denna konvention, forbliva underkas-
tade de olika fordragsslutande staternas
egen lagstiftning.
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Artikel VIIL

Sdrskilda éverenskomna regler.

Sarskilda regler, som i enlighet med
konventionen Overecnskommas mellan
alla eller nigra av de fordragsslutande
regeringarna, skola delgivas organisa-
tionen for samtliga regeringars under-
rittande.

Artikel IX.
Andringar.

(@) () Konventionen mda dndras
genom enhillig overenskommelse mel-
lan de fordragsslutande regeringarna.

(i) Foreslagen dndring skall av or-
ganisationen, pa begiran av fordrags-
slutande regering, delgivas samtliga de
fordragsslutande regeringarna for gransk-
ning och godkinnande enligt detta
moment.

(b) (i) Fordragsslutande regering ma
nir som helst hos organisationen foresla
andring av konventionen. Direst for-
slaget, sedan det med tva tredjedelars
majoritet rekommenderats av organisa-
tionens sjofartssikerhetskommitté (i det
foljande benamnd sjofartssakerhetskom-
mittén), godtages av organisationens
forsamling (i det foljande bendmnd for-
samlingen) likaledes med tva tredjedels
majoritet, skall forslaget av organisatio-
nen delgivas samtliga de fordragsslu-
tande regeringarna for godkinnande.

(ii) Varje sadan rekommendation
av sjofartssakerhetskommittén skall at-
minstone sex manader fore dess behand-
ling i forsamlingen hava av organisatio-
nen delgivits samtliga de fordragsslu-
tande regeringarna for granskning.

(¢) () En konferens mellan rege-
ringarna for bedomande av andringar i
konventionen, vilka foreslagits av nagon
fordragsslutande regering, skall nar som
helst pa begiran av en tredjedel av de
fordragsslutande regeringarna samman-
kallas av organisationen.

(i) Varje fndring, som pa dylik
konferens antages av de fordragsslu-
tande regeringarna med tva tredjedelars
majoritet, skall av organisationen del-
givas samtliga de fordragsslutande rege-
ringarna for godkinnande.
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(d) Varje andring, som enligt denna
artikels mom. (b) eller (c¢) delgivits de
fordragsslutande regeringarna for god-
kiannande, skall, tolv manader efter att
den godkiants av tva tredjedelar av de
fordragsslutande regeringarna, hari inbe-
gripna tva tredjedelar av de i sjofarts-
sékerhetskommittén representerade rege-
ringarna, trida i kraft for samtliga de
fordragsslutande regeringarna utom for
dem som fore ikrafttridandet forklarat
sig icke godkdnna #ndringen.

(¢) Beslut om att andringen ar av
sddan betydelse, att varje fordragsslu-
tande regering, som avger forklaring
enligt mom. (d) av denna artikel och
icke inom en tid av tolv ménader efter
andringens ikrafttradande godkanner
densamma, skall vid utgangen av
nidmnda tid upphéra att vara ansluten
till konventionen, kan vid &dndringens
antagande fattas antingen av férsam-
lingen med tva tredjedelars majoritet,
omfattande tva tredjedelar av de i sjo-
fartssiakerhetskommittén representerade
regeringarna, varvid dock beslutet skall
bitrddas av tva tredjedelar av de till
denna Kkonvention anslutna regering-
arna, eller ock av en enligt mom. (c)
av denna artikel sammankallad konfe-
rens med tva tredjedelars majoritet.

(/) Sadan enligt denna artikel gjord
andring av konventionen, som avser
fartygs konstruktiva delar, skall gilla
allenast fartyg, vilkas kol strackts sedan
dndringen tratt i kraft.

(9) Organisationen skall underratta
alla fordragsslutande regeringar om varje
andring, som trader i kraft enligt denna
artikel, och om dagen for ikrafttradan-
det.

(h) Varje godkinnande eller forkla-
ring enligt denna artikel skall ske skrift-
ligt till organisationen, som har att
underritta samtliga de fordragsslu-
tande regeringarna om godkénnandets
eller forklaringens emottagande.

Artikel X.

Underlecknande och anslutning.

(@) Konventionen ma underlecknas
inom en méanad frin denna dag riknat
och déarefter ma anslutning ske till den-

2 Bihang till riksdagens prolokoll 1950, 1 saml. Nr 33.
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samma. Regeringarna kunna bliva del-
aktiga i konventionen genom:

(i) undertecknande utan férbehall
om anslutning;

(ii) undertecknande med forbehall
om anslutning, &tf6ljt av anslutning;
eller

(iii) anslutning.

(b) Anslutning skall ske genom depo-
nering av dokument hos organisationen.
Om deponeringen och om dagen harfor
skall organisationen underrétta alla rege-
ringar, som redan hava anslutit sig till
konventionen.

Artikel XI.

Ikraftirddande.

(@) Konventionen trader i kraft den
1 januari 1951, under villkor att minst
15 anslutningar, darav 7 fran lander,
ett vart med en handelsflotta om minst
en million bruttoregisterton, aro senast
12 ménader fore nimnda dag depone-
rade i enlighet med artiklarna X och XV.

(b) Skulle 15 anslutningar i enlighet
med mom. (a) av denna artikel icke
vara deponerade 12 manader fore den
1 januari 1951, skall konventionen
trada i kraft 12 manader efter depone-
ringen av den sista av dessa anslut-
ningar. Organisationen skall underritta
alla regeringar, som undertecknat kon-
ventionen eller anslutit sig till den-
samma, om dagen nir den trider i kraft.

(¢) Anslutningar, deponerade efter
konventionens ikrafttridande, skola
trada i kraft tre méinader efter dagen
for deponeringen.

Artikel XII.
Uppsdgning.

(a) Vilken som helst av de fordrags-
slutande regeringarna ma uppséga kon-
ventionen nir som helst efter forloppet
av fem ar, riknade fran den dag, da
konventionen triatt i kraft for rege-
ringen ifraga.

(b)) Uppsagningen skall verkstallas
genom skriftlig forklaring, stalld till
organisationen, som har att underratta
alla de ovriga fordragsslutande rege-
ringarna om varje mottagen uppsig-
ning och om dagen fér mottagandet.
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(¢) Uppsagning skall trdada i kraft ett
ar efter mottagandet hos organisationen
eller vid den senare tidpunkt, som ma
vara angiven i forklaringen.

Artikel XIII.
Territorier.

(a) (i) Forenta Nationerna ma be-
triffande territorium, som administreras
av dem, och fordragsslutande regering
mé betriaffande territorium, for wvars
internationella forbindelser regeringen
svarar, nir som helst skriftligen forklara
hos organisationen, att konventionen
skall utvidgas till att omfatta dylikt
territorium.

(ii) Konventionen skall frdn dagen
for forklaringens mottagande eller fran
sddan annan dag, som ma vara angiven i
forklaringen, utvidgas till att omfatta
det i forklaringen angivna territoriet.

(b) (i) Forenta Nationerna eller for-
dragsslutande regering, som avgivit for-
klaring enligt mom. (@) i denna artikel,
ma nar som helst efter forloppet av
fem &r, riknade frin den dag, da kon-
ventionen silunda utvidgats att om-
fatta nagot territorium, skriftligen hos
organisationen meddela, att konventio-
nen skall upphoéra att omfatta ndmnda
i meddelandet angivna territorium.

(i) Konventionen skall upphora
att omfatta i dylikt meddelande angivet
territorium ett ar efter meddelandets
mottagande eller vid den senare tid-
punkt, som mé vara angiven i medde-
landet.

(c) Organisationen skall underritta
alla de fordragsslutande regeringarna om
konventionens utvidgande enligt mom.
(a) av denna artikel till att omfatta terri-
torier och om upphérande enligt mom.
(b) av dylikt utvidgande, varvid i varje
fall skall angivas dagen for utvidgandets
intrade eller upphorande.

Artikel XIV.
Registrering.

S4 snart konventionen tratt i kraft,
skall organisationen lata registrera den
hos Forenta Nationernas generalsekre-
terare.
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Artikel XV.

Provisoriska anordningar.

(a) For den hiandelse organisationen
icke enligt bestimmelserna i konven-
tionen angaende den mellanstatliga rad-
givande sjofartsorganisationen, under-
tecknad i Genéve den 6 mars 1948, dver-
tager de aligganden, som enligt nu ifraga-
varande konvention ankomma pa orga-
nisationen, och i varje fall till dess sa
sker, skola foljande bestimmelser gilla:

(i) Ala pa organisationen ankom-
mande aligganden, som ej avses i
artikel IX, skola ombesorjas av rege-
ringen i Forenade Konungariket Stor-
britannien och Norra Irland (i det
foljande bendmnt Foérenade Ko-
nungariket).

(i) Andringar i den nu ifragava-
rande konventionen méa nar som helst
av fordragsslutande regering foreslas
hos regeringen i Férenade Konunga-
riket. Dylika forslag skola av den
senare regeringen delgivas de Ovriga
fordragsslutande regeringarna  for
granskning och godkinnande. God-
kéannes sadan dndring enhilligt av de
fordragsslutande regeringarna, skall
konventionen &ndras i Overensstim-
melse hdrmed.

(iii) En konferens for revision av
konventionen skall sammankallas av
regeringen i Forenade Konungariket,
niar en tredjedel av de fordragsslu-
tande regeringarna, sedan konven-
tionen varit i kraft fem ar, uttrycker
en Onskan om dylikt sammankal-
lande.

(iv) Konventionen skall deponeras
i Forenade Konungarikets regerings
arkiv, vilken regering skall over-
lamna till riktigheten bestyrkta ko-
pior av konventionen till alla de rege-
ringar som undertecknat densamma.
(b) Nar organisationen overtager de

aligganden, vilka enligt konventionen
ankomma pé organisationen, 6verlamnar
regeringen i Forenade Konungariket till
organisationen alla handlingar, som en-
ligt konventionens bestimmelser depo-
nerats hos eller emottagits av ndmnda
regering.
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Till bekraftelse hiarav hava under-
tecknade befullmaktigade ombud teck-
nat sina namn under denna konvention.

Som skedde i London den 10 juni 1948
i ett enda exemplar med savil engelsk
som fransk text, vilka bada texter dro
lika autentiska.

(Underskrifter)

REGLER.

KAPITEL L
ALLMANNA BESTAMMELSER.

Del A. —
Tillimpning, definitioner etc.

Regel 1.
Tillimpning.

(a) Dar ej annat uttryckligen angi-
ves, gilla dessa regler endast fartyg
nyttjade pa internationella resor.

(b) Varje kapitel anger nirmare de
slag av fartyg, & vilka kapitlet &ger
tillaimpning, &vensom omfattningen av
denna tillampning.

Regel 2.
Definitioner.

Vid tillimpningen av dessa regler
skall, dar ej annat uttryckligen anges,
galla foljande:

(a) Uttrycket »reglers avser de reg-
ler, varom sags i denna konventions
artikel 1 (a).

(b) Uttrycket »administration» av-
ser regeringen i det land, dar fartyget
ar registrerat.

(¢) »Godkénd» innebar godkind av
en administration.

(d) »Internationell resa» ar en resa
fran ett land, 4 vilket denna konven-
tion #4ger tillimpning, till en hamn
utanfor samma land eller omvint;
harvid skall varje territorium, for
vars internationella férbindelser en
fordragsslutande regering svarar, lik-
som ock varje territorium, som ad-
ministreras av Forenta Nationerna,
betraktas sisom ett sarskilt land.
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(e) Sasom passagerare raknas varje
annan person an
(i) befalhavaren och medlem-
marna av besdttningen samt andra
personer i nagon egenskap anstallda
eller sysselsatta ombord for far-
tygets behov, samt
(ii) barn under ett ars alder.

(f) Passagerarfartyg ar ett fartyg,
som medfor flera dn 12 passagerare.

(9) Lastfartyg ar varje fartyg, som
icke ar passagerarfartyg.

(h) Tankfartyg ar ett lastfartyg,
konstruerat eller anordnat for trans-
port i bulk av last, bestaende av eld-
farlig vatska.

(i) »Nytt fartyg» ar ett fartyg, vars
kol blivit strackt 4 dagen for konven-
tionens ikrafttradande eller senare.

(j) »Existerande fartyg» ar ett far-
tyg, som icke ar ett nytt fartyg.

(k) En nautisk mil ar lika med
1 852 meter (eller 6 080 eng. fot).

Regel 3.
Undantag.

(a) Reglerna aga, dar ej annat ut-
tryckligen anges, icke tillimpning &:

(i) orlogsfartyg och trupptrans-
portfartyg,

(ii) lastfartyg, vars bruttodraktig-
het understiger 500 registerton,

(iii) fartyg, som icke framdrives
medelst maskinkraft,

(iv) trafartyg av primitiv konstruk-
tion sasom dhows, djunker etc.,

(v) lustfartyg, som icke nyttjas till
handelssjofart,

(vi) fiskefartyg.

(b) Oavsett vad i dessa regler sigs,
skall icke nigon bestimmelse i dem &aga
tillampning 4 fartyg, som uteslutande
befar Stora Sjoarna i Nordamerika,
jamte deras forbindelseleder och tillflo-
den vaster om Lachinekanalens nedre
mynning vid Montreal i den kanaden-
siska provinsen Quebec.

Regel 4.
Eftergifter.

(@)’ Om ett fartyg, som i vanliga fall
icke nyttjas pa internationella resor,
skall pA grund av sarskilda forhallanden
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foretaga en enstaka internationell resa,
mé administrationen, om fartyget upp-
fyller de enligt administrationens me-
ning av resan pakallade sikerhetsford-
ringarna, lamna eftergift for fartyget
fran tillampningen av vilken som helst
fordran enligt reglerna.

(b) Varje administration skall s snart
som mojligt efter den 1 januari varje ar
till organisationen avgiva rapport med
uppgift & antalet sadana resor av detta
slag, for vilka eftergift lamnats under
néstforegaende kalenderar.

Regel 5.

Likvirdiga anordningar.

(a) Dar i dessa regler ar foreskrivet,
att viss inrattning, visst redskap eller
viss apparat eller viss typ darav skall
anbringas 4 fartyg eller finnas ombord
eller att nagon sarskild anordning skall
vidtagas, ma varje administration i stal-
let godkanna annan inrdttning, annat
redskap eller annan apparat eller typ
dirav eller annan sidrskild anordning,
under forutsiattning att administratio-
nen efter verkstallande av lampliga
prov, funnit inrattningen, redskapet,
apparaten eller typen darav eller anord-
ningen vara minst lika effektiv som dess
i reglerna angivna motsvarighet.

(b) Varje administration, som sélunda
i stillet godkanner en inrdttning, ett
redskap eller en apparat eller typ dirav
eller en anordning, skall hirom under-
ratta organisationen och skall, pa be-
garan, lamna organisationen uppgift &
detaljerna jamte rapport dver de verk-
stallda proven.

Del B. — Tillsyn och certifikat.

Regel 6.
Inspektion och besikining.

Inspektion och besiktning av fartygen
med avseende 4 iakttagandet av fore-
skrifterna i dessa regler och beviljande
av undantag frin desamma skall verk-
stallas av statstjinstemin, tillhorande
det land i vilket ifrigakommande fartyg
ar registrerat. Varje lands regering ma
dock anfértro inspektionen och besikt-
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ningen antingen at inspektorer, utsedda
for dndamalet, eller at organisationer,
som av regeringen godkants. Under alla
forhallanden svarar regeringen ifraga for
inspektionens och besiktningens {full-
stdndighet och effektivitet.

Regel 7.

Férsta och efterfoljande besikiningar av
passagerarfartyg.

(a) Passagerarfartyg skall underkas-
tas foljande besiktningar:

(i) besiktning innan fartyget sat-
tes i trafik;

(i) periodisk besiktning en gang
var tolvte ménad;

(iii) ytterligare besiktning nir an-
ledning dartill forekommer.

(b) Ovan ndmnda besiktningar skola ut-
foras i enlighet med vad har nedan sags:

(i) Besiktningen innan fartyget sdttes
i Irafik skall omfatta en fullstindig un-
dersokning av fartygets konstruktiva
delar, maskineri och utrustning, vilken
undersokning skall avse jamvalutsidan
av fartygets botten samt angpannorna
in- och utvindigt. Besiktningen skall
vara sadan, att visshet erhalles, att
de konstruktiva delarna, &ngpannorna
och deras tillbehor, huvud- och hjilp-
maskineriet, den elektriska installa-
tionen, radioinstallationen, bargnings-
redskapen, anordningarna for upp-
tickande och slackning av eldsvada
samt utrustning i dvrigt aro, med av-
seende & anordnande, material och
materialdimensioner, 1 full dverens-
stimmelse med fordringarna enligt
denna konvention och de lagar, kungo-
relser och reglementen, som i anled-
ning av konventionen blivit av admi-
nistrationen utfardade for fartyg i
den anvindning for vilken fartyget
ifrdga 4r avsett. Besiktningen skall
dven vara sadan att visshet erhalles,
att arbetsutforandet av varje del av
fartyget och dess utrustning ar i alla
avseenden tillfredsstallande.

(ii) Den periodiska besikiningen
skall omfatta undersokning av farty-
gets konstruktiva delar, angpannor,
maskineri och utrustning, vilken under-
sOkning skall avse jamvil utsidan av
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fartygets botten. Besiktninge‘ skall

vara sadan, att visshet erhalles, att far-

tyget, med avseende & konstruktiva
delar, angpannor och deras tillbehor,
huvud- och hjalpmaskineri, elektrisk
installation, radioinstallation, barg-
ningsredskap, anordningar fér upp-
tackande och slickning av eldsvada
samt annan utrustning, ar i tillfreds-
stdllande skick och lampat for avsedd
anvindning och att fartyget uppfyller
fordringarna enligt denna konvention
och de lagar, kungorelser och reglemen-
ten, som i anledning av konventionen
blivit av administrationen utfardade.

(iii) Besiktning, fullstindig eller par-
tiell beroende pa omstéindigheterna,
skall forrattas varje gang olycka in-
triaffat eller en skada, som berér far-
tygets sdkerhet eller bargningsredska-
pens eller den &vriga utrustningens
effektivitet eller fullstindighet, upp-
tackts eller nar helst viktigare repara-
tions- eller ombyggnadsarbeten fore-
tagits. Besiktningen skall vara sadan,
att visshet erhalles, att erforderliga
reparations- eller ombyggnadsarbeten
blivit fullgjorda pa ett tillfredsstillan-
de satt, att material och arbetsut-
forande vid dessa reparationer och om-
byggnadsarbeten #ro i alla avseenden

tillfredsstallande samt att fartyget i

alla hanseenden uppfyller fordringarna

enligt denna konvention och de lagar,

kungorelser och reglementen, som i

anledning av konventionen blivit av

administrationen utfiardade.

(¢) (i) De lagar, kungoérelser och reg-
lementen, varom sags i mom. (b), skola
i alla avseenden vara sadana, att de
sdkerstélla att fartyget, med héansyn till
betryggande av sikerheten for manni-
skoliv till sjoss, blir lampat for avsedd
anvindning.

(ii) De skola bl. a. angiva de ford-
ringar, vilka skola iakttagas med avse-
ende 4 sadana forsta och efterfoljande
vattenprov, som huvud- och hjalpang-
pannor, anslutningar, angror, hogtryck-
kirl och bransletankar for forbran-
ningsmotorer skola underkastas, &ven-
som det provtryck, som skall anvandas,
och mellantiden mellan tva pa varandra
foljande prov.
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(d) Huvud- och hjalpdngpannor, an-
slutningar, tankar och hogtryckkérl
avensom Aangror med en invandig
diameter av mer 4n 76 mm (3 eng. tum)
skola, nar de aro nya, underkastas till-
fredsstallande vattentryckprov. Angror
med en invindig diameter av mer an 76
mm (3 eng. tum) skola underkastas
periodiska vattentryckprov.

Regel 8.

Besikiningar av bdrgningsredskap och
annan ulrustning for lastfartyg.

Lastfartygs bargningsredskap och eld-
slackningsanordningar, a vilka kapitel
IT och III av dessa regler aro tillampliga,
skola underkastas sadana forsta och
efterfoljande besiktningar, som for pas-
sagerarfartyg foreskrivits i mom. (a) av
regel 7 — dock med utbyte av var tolvte
manad i punkten (ii) mot var tjugofjarde
manad -—— och i mom. (b) av samma
regel i den man densamma avser barg-
ningsredskap och eldslackningsanord-
ningar. Lanternor och anordningar for
ljud- och nodsignaler ombord skola
aven omfattas av besiktningen sa att
visshet erhilles om att de helt 6verens-
stimma med fordringarna enligt denna
konvention och de internationella regler-
na fér undvikande av ombordlaggning.

Regel 9.

Besiktningar av lastfartygs
radioinstallationer.

Lastfartygs radioinstallation, &4 vilken
kapitel IV av dessa regler ar tillampligt,
skall underkastas sidana forsta och efter-
foljande besiktningar som i regel 7 mom.
(@) och (b) stadgas for passagerarfar-
tygs radioinstallation.

Regel 10.

Uppritthallande av fartygs standard efter
besiktning.

Sedan fartyg underkastats besiktning
enligt regel 7, 8 eller 9, ma andring av
de konstruktiva delar, det maskineri
eller den utrustning m. m., som varit
foremal for besiktningen, icke utan ad-
ministrationens medgivande foretagas.
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Regel 11.

Utfardande av certifikat.

(a) (1) Ett certifikat, kallat saker-
hetscertifikat, skall efter inspektion och
besiktning utfardas for passagerarfartyg,
vilket pa tillfredsstallande satt uppfyller
fordringarna i kapitlen II, III och IV
och de ovriga fordringar enligt dessa
regler som ma vara tillampliga.

(ii) Ett certifikat, kallat utrust-
ningssakerhetscertifikat, skall efter in-
spektion utfardas for lastfartyg, vilket
pa tillfredsstallande satt uppfyller till-
lampliga fordringar i kapitel II och III
och de ovriga fordringar enligt dessa
regler som ma vara tillampliga.

(iii) Ett certifikat, kallat radio-
telegrafsakerhetscertifikat, skall efter
inspektion utfardas for lastfartyg, ut-
rustat med radiotelegrafinstallation, vil-
ken pa tillfredsstallande satt uppfyller
fordringarna i kapitel IV och de ovriga
fordringar enligt dessa regler som mé
vara tillampliga.

(iv) Ett certifikat, kallat radio-
telefonsikerhetscertifikat, skall efter in-
spektion utfardas for lastfartyg, utrustat
med radiotelefoninstallation, vilken pa
tillfredsstallande satt uppfyller ford-
ringarna i kapitel IV och de ovriga ford-
ringar enligt dessa regler som ma vara
tillampliga.

(v) Ett certifikat, kallat dispens-
certifikat, skall utfardas for varje fartyg,
betraffande vilket fordragsslutande rege-
ring i enlighet med bestammelse i dessa
regler beviljat eftergift fran dylik be-
stammelse.

(vi) Sakerhetscertifikat, utrust-
ningssakerhetscertifikat, radiotelegrafsa-
kerhetscertifikat, radiotelefonsakerhets-
certifikat och dispenscertifikat skola
utfardas antingen av regeringen i det
land, dar fartyget ar registrerat, eller
ock av person eller organisation, som
dartill av denna regering vederborli-
gen bemyndigats. I vart fall patager
regeringen sig fullt ansvar for certifi-
katet.

(b) Oavsett vad eljest i denna kon-
vention sigs, skall varje med stod av och
i enlighet med bestdmmelserna i 1929
ars internationella konvention for be-
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tryggande av sékerheten fér minniskoliv
till sjoss utfardat certifikat, som ar gal-
lande nar den nu ifrigavarande konven-
tionen trader i kraft med avseende & det
land vars administration utfirdat cer-
tifikatet, fortfara att galla intill dess gil-
tigheten skall enligt artikel 52 av 1929
ars konvention upphéra.

Regel 12.

Utfirdande av certifikat av
annan regering.

Fordragsslutande regering ma, pa
begiran av administrationen lata ett
fartyg underga besiktning och, om dar-
vid befinnes, att bestdmmelserna i reg-
lerna 4ro uppfyllda, utfarda certifikat
for fartyget i enlighet med reglerna.
Salunda utfardat certifikat skall inne-
halla forklaring, att det ar utfardat pa
begiaran av regeringen i det land, dar
fartyget ar registrerat. Certifikatet skall
dga samma kraft och verkan som ett i
enlighet med regel 11 utfardat certifi-
kat.

Regel 13.

Giltighetstiden for certifikat.

(a) Certifikat ma ej utfardas for
langre tid 4n 12 manader. Utrustnings-
sikerhetscertifikat ma& dock utfardas
for en tid av hogst 24 manader.

(b) Darest ett fartyg vid den tid-
punkt, da giltigheten for dess certifikat
upphor, icke befinner sig i hamn i det
land, diar fartyget ar registrerat, ma
tiden for certifikatets giltighet forlangas
av en hirtill behorig tjansteman, till-
horande nidmnda land. Sidan forling-
ning ma dock forekomma allenast for
att fartyget skall kunna fullborda éter-
resan till landet, dar fartyget ar regis-
trerat, och endast i fall, dir sadan at-
gard 4r lamplig och skalig.

(c) Giltighetstiden for ett certifikat
m4 icke salunda forlangas for langre tid
4n fem manader, och fartyg, for vilket
sadan forlingning medgivits, dger icke
pa grund hirav ratt att efter aterkom-
sten till landet, dir fartyget ar registre-
rat, dnyo lamna landet utan att hava
erhallit nytt certifikat.
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(d) Ett certifikat, vars giltighet icke
blivit med stod av de foregdende be-
stammelserna i denna regel forlingd,
mé av administrationen givas forlangd
giltighet for en respittid av hogst en
manad, rdknad fran sista dagen for den
ursprungliga giltighetstiden.

Regel 14.

Form fér certifikat.

(a) Alla certifikat skola avfattas pa
det eller de officiella spraken i det land,
dar desamma utfardas.

(b) Certifikatens form skall vara i
overensstimmelse med formuldr, som
bifogats dessa regler. Formularens typo-
grafiska anordning skall noggrant ater-
givas i utfardade certifikat och i be-
styrkta avskrifter av certifikaten. De
uppgifter, vilka inforas i certifikaten el-
ler avskrifterna, skola vara utforda med
latinska bokstdver och arabiska siffror.

Regel 15.

Anslag av certifikat.

Alla sadana certifikat eller bestyrkta
avskrifter av certifikaten, som utfiardas
enligt dessa regler, dock ej dispenscerti-
fikat eller bestyrkta avskrifter av dis-
penscertifikat, skola anslas pa vil syn-
lig och latt tillganglig plats ombord.

Regel 16.

Godiagande av certifikat.

De certifikat, som utfirdas pa foran-
staltande av nagon av de fordragsslu-
tande regeringarna, skola godtagas av
ovriga fordragsslutande regeringar for
alla i denna konvention avsedda 4nda-
mal. Certifikaten skola av de dvriga
fordragsslutande regeringarna betraktas
sdsom likvirdiga med sadana certifikat,
som de sjilva utfardat for sina fartyg.

Regel 17.

Certifikats limpande efter
vissa férhdllanden.

(a) Har ett fartyg pa en sérskild
resa mindre antal personer ombord &n
hela det i sdkerhetscertifikatet angivna
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antalet och ar fartyget for den skull,
enligt bestimmelserna i dessa regler,
oférhindrat att fora mindre antal liv-
batar och andra bargningsredskap &n
det i certifikatet angivna, ma ett bevis
utfirdas av den regering, statstjanste-
man, person eller organisation som av-
ses i reglerna 11 och 13.

(b) 1 detta bevis skall anges, att under
for handen varande omstandigheter
nagon overtridelse av reglernas fore-
skrifter icke foreligger. Namnda bevis
skall bifogas certifikatet och, vad barg-
ningsredskapen betriffar, ersitta det-
samma. Beviset skall gilla endast under
den sirskilda resa, for vilken det ar ut-
fardat.

Regel 18.

Kontroll.

Varje fartyg, som ar forsett med certi-
fikat utfardat i kraft av regel 11 eller
12, ar i de dvriga fordragsslutande sta-
ternas hamnar underkastat kontroll av
dartill utav vederbérande regering be-
myndigade forrattningsmin, i den man
sidan kontroll avser att faststilla att
gallande certifikat finnes ombord samt,
om sa erfordras, att fartygets siker-
hetsforhdllanden i huvudsak svara mot
uppgifterna i certifikatet. Sddant certi-
fikat skall godtagas, utom i det fall att
enligt foérrattningsmannens mening si-
kerhetsforhallandena icke i huvudsak
svara mot namnda uppgifter och far-
tyget ej kan ga till sjoss utan fara
for passagerare eller besdttning. I
sddant fall skall han vidtaga atgarder,
som sidkerstilla att fartyget ej antrader
resa innan det kan ga till sjoss utan
fara for passagerare och besittning. Ger
denna kontroll anledning till inskri-
dande av nigot slag, skall forrattnings-
mannen omedelbart lJamna konsuln for
det land, i vilket fartyget ar registrerat,
skriftlig underrattelse om alla de om-
standigheter, som ansetts nédvandiggora
inskridandet, och skola sakférhéllandena
inrapporteras till organisationen.
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Regel 19.

Férmaner.

De formaner, vilka denna konvention
medfor, kunna icke aberopas for ett
fartyg, med mindre det &r forsettimed
vederborliga gallande certifikat.

Del C. — Olyckor.

Regel 20.

Olyckor.

(a) Varje administration atager sig
att lata undersoka envar storre sjo-
olycka, som drabbar niagot av dess
denna konvention underkastade fartyg.
Sddan undersokning skall avse bland
annat att faststilla, huruvida nagon
idndring av reglerna erfordras.

(b) Varje fordragsslutande regering
atager sig att forse organisationen med
vederborliga uppgifter rérande dylika
olyckor. Rapport eller rekommenda-
tion, som organisationen pa grundval
av sddana uppgifter avgiver, ma ej
avsloja ifrdgakommande fartygs iden-
titet eller nationalitet eller pa nagot
satt faststilla eller antyda ansvar hos
fartyg eller person.

KAPITEL II
KONSTRUKTION.

Del A. — Allmint.

Regel 1.
Tillaimpning.

(@) (i) Dar ej annorlunda uttryck-
ligen stadgas, ager detta kapitel till-
lampning pa nya fartyg.

(i) Vad angar sddana existerande
passagerar- eller lastfartyg, vilka icke
redan uppfylla de enligt detta kapitel
4 nya fartyg tillampliga bestimmelserna,
skall administrationen betraffande varje
sarskilt fartyg dverviga i vad man vid-
tagande av atgirder till 6kande av saker-
heten kan anses skiligt och lampligt.
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(b) Vid tillampningen av detta kapi-
tel skall galla foljande:

(i) Ett nytt passagerarfartyg ar ett
passagerarfartyg, vars kol Dblivit
strackt 4 dagen for denna konven-
tions ikrafttridande eller senare, eller
ock ett lastfartyg, som nidmnda dag
eller senare andrats till passagerarfar-
tyg. Alla ovriga passagerarfartyg be-
nimnas existerande passagerarfartyg.

(i) Ett nytt lastfartyg ar ett last-
fartyg, vars kol blivit strackt & dagen
for denna konventions ikrafttriadande
eller senare.

(¢) Varje administration mé, om den
med hénsyn till resvigens skyddade be-
skaffenhet och de forhallanden, under
vilka resan é&ger rum, finner tillamp-
ning av sarskilda bestdmmelser i detta
kapitel vara oskalig eller onddig, fran
dessa bestammelser undantaga vissa far-
tyg eller vissa slag av fartyg, hemma-
horande i det egna landet, darest farty-
gen i fridga under sina resor icke av-
ldgsna sig mera &n 20 nautiska mil fran
narmaste land.

(d) Passagerarfartyg, vilket enligt re-
gel 22 av kapitel III tillatits att fora
storre antal personer &n det for liv-
batarna medgivna, skall uppfylla de
sarskilda fordringar 4 rumsindelning,
som angivas i regel 5 mom. (e), och till-
horande sarskilda bestammelser be-
traffande fyllbarhet i regel 4 mom. (d),
dock att detta icke erfordras om admi-
nistrationen, med hansyn till resvigens
beskaffenhet och de forhallanden, under
vilka resan dger rum, ar overtygad om
att uppfyllandet av de 6vriga bestim-
melserna i reglerna i forevarande kapi-
tel ar tillrackligt.

(e) Betraffande passagerarfartyg, vil-
ka fora stort antal dackspassagerare i
sarskild trafik, sasom t. ex. i pilgrims-
trafiken, ma vederbérande administra-
tion, dir det befinnes olampligt att
pafordra uppfyllandet av bestidmmel-
serna i detta kapitel, darifrin undan-
taga i det egna landet hemmahorande
fartyg, under villkor:

() att de foreskrifter, som avse
fartygets konstruktion, tillampas i sa
stor utstrackning som forhallandena
medgiva; samt

25

(ii) att atgarder vidtagas for fast-
stiallande av allminna foreskrifter,
gallande for de sarskilda férhallandena
i denna trafik. Sadana foreskrifter
skola faststéllas i samrad med andra
fordragsslutande regeringar, som ma
vara direkt intresserade av ifraga-
varande passagerartrafik.

Utan hinder av bestidmmelserna i
denna konvention skola, intill dess fore-
skrifter utarbetade enligt mom. (e) (ii)
av denna regel trida i1 kraft, Simla-
reglerna av ar 1931 fortfara att gilla
mellan de dartill anslutna linderna.

Regel 2.
Definitioner.

Vid tillampningen av detta kapitel
skall, dar ej annorlunda uttryckligen
anges, galla foljande:

(a) (1) Indelningsvatlenlinjen &r en
vattenlinje, som anvindes vid bestim-
mandet av fartygets indelning i vatten-
tata rum.

(ii) Djupaste indelningsvattenlin-
jen ar den vattenlinje, som svarar mot
fartygets storsta djupgaende.

(b) Farlygets lingd &r lingden mellan
perpendiklarna genom ytterpunkterna
av den djupaste indelningsvattenlinjen.

(¢) Farlygets bredd ar storsta bredden
pa ytterkant av spant, matt i eller under
den djupaste indelningsvattenlinjen.

(d) Skottddcket ar det oversta dick,
till vilket de vattentata tvarskeppsskot-
ten aro uppdragna.

(¢) Marginallinjen ar en linje, dragen
minst 76 mm (eller 3 eng. tum) under
ovre ytan av skottdacket bordvarts.

(/) Djupgdendet ar det lodrata av-
standet frAn den mallade baslinjen mid-
skepps till ifrAgakommande indelnings-
vattenlinje.

(9) Fyllbarheten for ett rum &ar den
del, i procent rdknat, av rummets rymd,
som kan fyllas med vatten.

Rymden av ett rum, som nar ovan
marginallinjen, berdknas endast upp till
denna linje.

(h) Maskineriavdelningen  skall be-
rdknas sisom om den nadde fran den
mallade baslinjen till marginallinjen
samt striackte sig mellan de vattentita
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huvudtvirskeppsskott, vilka ytterst be-
griansa de rum, som inrymma framdriv-
ningsmaskineri, hjalpmaskineri, &ngpan-
nor, om sadana finnas, och permanenta
kolrum.

Dar fraga ar om anordningar av ovan-
ligt slag, m& administrationen bestam-
ma huru maskineriavdelningens granser
skola berdknas.

(i) Passagerarrum #ro rum, inrdttade
for passagerares bruk och bekvamlighet;
dock med undantag for resgods-, for-
rads-, proviant- och postrum.

Vid tillampning av reglerna 4 och 5
skola alla rum, vilka iro belagna under
marginallinjen och avsedda for besatt-
ningens bruk och bekvamlighet, anses
sdsom passagerarrum.

(j) Rymden skall i varje fall berdknas
till mallade linjer.

Del B. —
Rumsindelning och stabilitet.

(Del B ager tillampning endast p4 passa-
gerarfartyg, dock d&ger regel 18 till-
lampning aven pa lastfartyg.)

Regel 3.
Fyliningsldngd.

(a) Fyllningslangden i varje punkt av
fartygets langd skall bestimmas medelst
ett berdkningssatt, som tager hansyn till
fartygets form, djupgiende och ovriga
egenskaper.

(b) 1 fraga om ett fartyg, som ar for-
sett med ett genomgiende skottdack,
ar fyllningslangden i en given punkt
lika med lingden av den storsta del av
fartyget, som har sin mittpunkt i den
givna punkten och som kan vattenfyllas
under de i regel 4 gjorda antagandena,
utan att marginallinjen i ndgon punkt
kommer under vattenytan.

(¢) () I fraga om ett fartyg, som
icke ar forsett med genomgaende skott-
dack, ma fyllningsldngden i varje punkt
bestammas i forhallande till en ténkt
genomgaende marginallinje, vilken icke
pa nagon punkt ligger mindre &n 76 mm
{eller 3 eng. tum) under den 6vre ytan
{(bordvarts)av det dick, till vilket skotten
ifraga ochbordlaggningenarovattentata.
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(ii) Déar en del av en tankt margi-
nallinje gar avsevirt under det dick, till
vilket skotten aro uppdragna, ma admi-
nistrationen medgiva en viss begrin-
sad minskning i kravet pa vattentathet
for de delar av skotten, som befinna sig
ovan marginallinjen och omedelbart
under det ovre dacket.

Regel 4.

Fyllbarhet.

(@) De i regel 3 omférméalda anta-
gandena avse fyllbarheten for de under
marginallinjen bel&gna rummen.

Vid bestammandet av fyllningslang-
derna skall en och samma medelfyllbar-
het anvandas for hela langden av en var
av foljande, upptill av marginallinjen
begransade avdelningar av fartyget,
namligen:

(i) maskineriavdelningen,

denna #r definierad i regel 2;

(ii)) den for om maskineriavdel-
ningen beldgna avdelningen; och

(iii) den akter om maskineriavdel-
ningen beldgna avdelningen.

) (@) I fraga om angfartyg skall
medelfyllbarheten for hela maskineri-
avdelningen berdknas enligt foljande
formel:

sadan

a—c¢
80 4 12,5 (_v_\)’

i vilken
a = rymden av passagerarrum, si-
dana dessa aro definierade i regel 2,
vilka 4ro beligna under marginal-
linjen och inom maskineriavdelningens
begrinsningar;
¢ =rymden av mellandacksrum,
vilka aro belagna under marginal-
linjen och inom maskineriavdelningens
begrdansningar samt avsedda for last,
kol eller forrad;
v = totala rymden av maskineri-
avdelningen under marginallinjen.
(ii) I fraga om fartyg, som fram-
drivas medelst forbranningsmotorer, ar
medelfyllbarheten 5 enheter storre an
det tal, som erhalles enligt ovan angivna
formel.
(iii) Dar for administrationen till-
fredsstillande styrkes, att den genom en
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i detalj utford berakning erhéllna medel-
fyllbarheten 4r mindre 4n den, som er-
halles enligt ovannimnda formel, mé
det salunda i detalj berdknade vardet an-
védndas i stallet for det enligt formeln
erhallna. Vid dylik berdkning skall fyll-
barheten for passagerarrummen, sidana
dessa aro definierade i regel 2, sattas till
95, fyllbarheten for alla last-, kol- och
forradsrum till 60 och fyllbarheten for
dubbelbotten, brinnolje- och andra
tankar till tal, som i varje sarskilt fall
bestammas av administrationen.

(¢) Med undantag for de fall, som i
mom. (d) har nedan avses, skall medel-
fyllbarheten for hela den avdelning av
fartyget, som ligger for om (eller akter
om) maskineriavdelningen, beriknas en-
ligt foljande formel:

63 + 35 2,
v

i vilken
a = rymden av passagerarrum, si-

dana dessa aro definierade i regel 2,

vilka passagerarrum aro beldgna under

marginallinjen och for (eller akter)
om maskineriavdelningen, och

v = totala rymden av den avdel-
ning av fartyget, som ligger under
marginallinjen och for (eller akter)
om maskineriavdelningen.

(d) Betriaffande fartyg, vilket enligt
regel 22 av kapitel III tillatits att
fora storre antal personer &n det for
livb4dtarna medgivna och vilket en-
ligt mom. (d) i regel 1 av foérevarande
kapitel skall uppfylla vissa sarskilda
villkor, skall medelfyllbarheten for hela
den avdelning av fartyget, som ligger for
(eller akter) om maskineriavdelningen
beridknas enligt foljande formel:

95—35 ?,
v

i vilken

b = rymden av sidana for (eller
akter) om maskineriavdelningen be-
lagna utrymmen under marginallinjen
och over overkanten av bottenstoc-
kar, innerbotten resp. piktankar, vilka
4ro avsedda for och anvinda som
lastrum, kolrum, brinnoljetankar, for-
rads-, resgods- eller postrum, katting-
boxar eller farskvattentankar; och
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v = totala rymden av den avdel-
ning av fartyget, som ligger under
marginallinjen och for (eller akter)
om maskineriavdelningen.
Betraffande fartyg, som nyttjas i

sidan trafik, diar nagon visentlig last-
mangd i allménhet icke fores i lastrum-
men, skall icke ndgon del av lastutrym-
mena inrdknas i volymen »by,

(¢) Dar fraga ar om anordningar av
ovanligt slag, ma administrationen med-
giva eller fordra en detaljerad berdkning
av medelfyllbarheten for de for eller
akter om maskineriavdelningarna be-
ligna avdelningarna. Vid sadan berak-
ning skall fyllbarheten for passagerar-
rum, sidana dessa dro bestimda iregel 2,
sattas till 95, fyllbarheten for avdel-
ningar inrymmande maskineri till 80,
fyllbarheten for last-, kol- och forrads-
rum till 60 samt fyllbarheten for dub-
belbotten-, briannolje- och andra tankar
till det viarde som i varje sarskilt fall
ma bestimmas av administrationen.

(f) Dar i ett av tva vattentata tvar-
skeppsskott begransat mellandicksrum
ir inrymt passagerar- eller besattnings-
rum, skall hela mellandicksrummet, med
undantag for vart och ett rum, som &r
fullstandigt begrinsat av permanenta
skott av stal och som anvéndes till an-
nat #ndamal, anses sisom passage-
rarrum. Dérest emellertid det ifraga-
kommande passagerar- eller besattnings-
rummet ar fullstandigt begransat av per-
manenta skott av stal, behover endast
det salunda begrinsade rummet anses
sisom passagerarrum.

Regel 5.

Tillaten rumsldngd.

(a) Fartyg skall indelas i vattentita
rum si effektivt som mojligt med héan-
syn till den anvandning, for vilken farty-
get dr avsett. Indelningsgraden skall
variera med fartygets lingd och den
trafik, for vilken detsamma &r avsett,
pa sa satt, att den hogsta indelnings-
graden giller for sidana fartyg med
storsta lingd, som huvudsakligen &ro
avsedda for befordran av passagerare.

(b) Indelningsfaklor. Den storsta till-
latna lingden av ett rum, vars mitt ar
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beldgen i vilken som helst punkt av
fartygets lingd, erhalles genom att mul-
tiplicera fyllningslangden i samma punkt
med en Kkonstant, kallad indelnings-
faktor.

Indelningsfaktorn ar beroende av far-
tygets langd och varierar for en given
lingd av fartyget allt efter karaktaren
av den trafik, for vilken fartyget ar
avsett. Denna faktor minskas pa ett
regelbundet och kontinuerligt satt:

(i) i man, som fartygets langd
okas, och

(ii) fran en faktor A, som galler
for fartyg, vilka huvudsakligen aro
avsedda for forande av last, till en
faktor B, som galler for fartyg, vilka
huvudsakligen 4ro avsedda fér be-
fordran av passagerare.

Variationerna i avseende 4 faktorerna
A och B erhéillas enligt féljande formler
(I) och (II), i vilka L ar fartygets

langd, sddan denna ar definierad i
regel 2:
L i meter.
A=-82_1018(L = 131 eller mera)
~ L—60 ’ - )
L i eng. fot.
A= Ll—QOmg + 0,18 (L = 430 eller
- mera) .... (I)
L i meter.
B = 30,3 + 0,18 (L = 79 eller mera)
T L—42 ’ o )
L i eng. fot.
100
B = L-———l38 —|— 0,18 (L = 260 eller

mera). ... (II).

(¢) Trafikkaraklir. For ett fartyg med
en given lingd bestimmes den till-
limpliga indelningsfaktorn av ett tal
(i det efterfoljande kallat karaktars-
talet), vilket ar karakteristiskt fér den
trafik, vari fartyget nyttjas, och vilket
erhalles ur formlerna (III) och (IV), i
vilka:

Cs; = karaktarstalet;
L = fartygets langd, sidan denna

ar ‘definierad i regel 2;
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M = maskineriavdelningens rymd,
sidan denna &r definierad i regel 2,
okad med rymden av alla permanenta
brannoljetankar, vilka aro beldgna
over dubbelbotten och for eller akter
om maskineriavdelningen;

P = totala rymden av passagerar-
rummen under marginallinjen, sidana
dessa aro definierade i regel 2;

V = fartygets totala rymd under
marginallinjen;

P, = KN, dar

N ar det antal passagerare, for vil-
ket fartyget ar avsett att erhélla cer-
tifikat, och

K har ettdera av féljande varden:

Virde av K
Langden i meter och rym-

den i kubikmeter.......... 0,056 L
Langden i eng. fot och
rymden i eng. kubikfot.... 0,6 L

Ar vardet av KN storre 4n summan
av P och totala rymden av de ifraga-
kommande passagerarrummen gver mar-
ginallinjen, skall P, givas det storsta
virde, som erhilles vid jamforelse mellan
nimnda summa och 2/3 KN.

Dar P, ar storre an P, ar:

M+ 2P,

Cs = 72\TP1—P P .(III)
och i annat fall ar:
C. =72 “i%ﬂ) ....... )

I fraga om ett fartyg, som icke ar for-
sett med genomgaende skottdick, skola
rymderna beraknas upp till den margi-
nallinje, som anvindes vid bestimman-
det av fyllningslingderna.

(d) Bestdmmelser rérande rumsindel-
ning for fartyg, som icke avses i mom. (e)
av denna regel. — (i) Rumsindelningen
akter om forpiken i fartyg, vilkas lingd
ar 131 meter (eller 430 eng. fot) eller
mera bestdmmes, om karaktarstalet ar
23 eller darunder, genom faktorn A, som
erhalles enligt formeln (I); om karaktars-
talet ar 123 eller darover, genom faktorn
B, som erhalles enligt formeln (1I); och
om karaktarstalet ligger mellan 23 och
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123 genom faktorn F, som erhalles genom
linjar interpolation mellan faktorerna A
och B medelst anviandning av formeln:

_ (A—B) (C—23)
e 100

Dar faktorn F ar mindre dn 0,40 och
det for administrationen tillfredsstal-
lande styrkes, att det ar olampligt att
anvinda faktorn F i fraga om ett maski-
nerirum, ma rumsindelningen fér maski-
nerirummet bestdimmas genom an-
viandande av en storre faktor, dock icke
overstigande 0,40.

(il Rumsindelningen akter om forpiken
i fartyg, vilkas langd 4r mindre an 131
meter (eller 430 eng. fot) men icke min-
dre an 79 meter (eller 260 eng. fot),
skall, om karaktarstalet ar lika med S,
dar
S = 35747132@ (L i meter) =

9382 —20L
!

bestammas genom en faktor lika med eft;
om karaktarstalet ar 123 eller dardver
genom faktorn B, som erhalles av for-
meln (IT); om karaktarstalet ligger mel-
lan S och 123 genom faktorn F, som er-
halles genom linjar interpolation mellan
talet eft och faktorn B enligt formeln:

F— (1—B) (C—S)

o 123—S

(iii) Rumsindelningen akter om for-
piken i fartyg, vilkas langd ar mindre
an 131 meter (eller 430 eng. fot) men
icke mindre an 79 meter (eller 260
eng. fot) och wvilkas karaktarstal ar
mindre an S, avensom i alla fartyg,
vilkas lingd ar mindre &n 79 meter
(eller 260 eng. fot), bestimmes genom en
faktor lika med ett, for si vitt ej i ndgot
fall for administrationen tillfredsstal-
lande styrkes, att det betraffande nagon
del av fartyget ar olampligt att anvanda
denna faktor, i vilket fall administra-
tionen ma medgiva sadana lattnader,
som kunna befinnas befogade med han-
syn tagen till alla foreliggande omstin-
digheter.

(iv) Bestammelserna i mom. (d) (iii)

(L i eng. fot),
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skola gilla dven for sddana fartyg av
vilken lingd som helst, vilka aro av-
sedda att fa4 fora passagerare till ett
antal, overstigande 12 men icke storre
an det minsta av féljande tal:

L? (i meter) L2 (ieng. fot)
650 = 2000 eller 50.

(e) Sdrskilda bestimmelser for rums-
indelning i fartyg, vilka enligt regel 22
av kapitel 111 tilldtits fora stérre antal
personer dn det for livbdtarna medgivna
och vilka enligt regel 1 mom. (d) av della
kapitel skola uppfylla sdrskilda fordringar.

(i) (a) Betraffande fartyg huvudsak-
ligen nyttjade till forande av passa-
gerare skall rumsindelningen akter om
forpiken bestimmas genom en faktor
lika med 0,50 eller, om faktorn fast-
stalld enligt mom. (¢) och (d) i denna
regel ar mindre, genom denna faktor.

(b) Har dylikt fartyg en ldngd
understigande 91,5 meter (eller 300 eng.
fot), ma administrationen, om den finner
anvandandet av dylik faktor olampligt i
nigot rum, medgiva, att lingden av
detta rum bestimmes genom en storre
faktor, vilken dock skall vara den
minsta, som kan anses lamplig och ski-
lig med hansyn till foreliggande omstan-
digheter.

(i) Om nodvéindigheten att féra jam-
forelsevis stora lastméngder gor det
olampligt att fordra att rumsindelningen
akter om forpiken bestdimmes genom en
faktor icke overstigande 0,50, skall, obe-
roende av om fartygets lingd under-
stiger 91,5 meter (eller 300 eng. fot)
eller ej, rumsindelningen bestdmmas i
overensstimmelse med de efterfoljande
punkterna (a) till och med (e), varvid
administrationen dock, i de fall den
finner fordran pé strdng Overensstim-
melse i nigot avseende vara oskalig,
ma tillata sadant annat tillfredsstédllande
anordnande av de vattentita skotten
som synes befogat och icke minskar
rumsindelningens allménna effektivitet.

(a) Bestammelserna betraffande ka-
raktirstalet i mom. (¢) av denna regel
skola tillimpas med det undantaget,

att, vid berikning av virdet av P,,

skall K, dar friga 4r om passagerare
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med sovplats, hava det storsta av
de bada vardena 3,55 kubikmeter
(eller 125 eng. kubikfot) och det i
mom. (¢) av denna regel angivna
vardet samt, dar fraga 4r om passage-
rare utan sovplats, hava virdet 3,55
kubikmeter (eller 125 eng. kubik-
fot).

(b) Faktorn B i mom. (b) av denna
regel skall ersittas med faktorn BB,
bestdmd enligt foéljande formel:

L i meter
17,6 .
BB = f—33 + 0,20 (L. = 55 och dar-
— over)
L i fot
57,6
BB=_-—2"_- 40,20 (L = 180 och
L—108 darover).

(¢) Rumsindelningen akfer om for-
piken i fartyg med en lingd av 131
meter (eller 430 eng. fot) eller daréver
skall bestimmas, om fartygets karak-
tarstal ar 23 eller mindre, med an-
vandande av faktorn A, som erhalles
enligt formeln (I) i mom. (b) av denna
regel, om karaktérstalet ar 123 eller
mera, med anvandande av faktorn
BB, som erhalles enligt formeln i
punkten (ii) (b) i detta moment, och,
om karaktarstalet ligger mellan 23
och 123, med anvandande av faktorn
F, som erhalles genom linjar interpola-
tion mellan faktorerna A och BB enligt
formeln:

(A—BB) (C.—23)
100

dock skall, om den sdlunda erhillna
faktorn F ar mindre dn 0,50, den
faktor anvindas, som &r minst av
de bada faktorerna 0,50 och den
enligt bestimmelserna i mom. (d) (i)
av denna regel beriknade.

(d) Rumsindelningen akler om for-
piken i fartyg, vilkas langd &r mindre
4dn 131 meter (eller 430 eng. fot) men
icke mindre 4n 55 meter (eller 180 eng.
fot), skall, om karaktérstalet ar lika
med S,, dir

_3712—25L

S = TR (L i meter)

F=A_—

_ 1950 —4 L
T 10

bestaimmas med anvindande av en
faktor lika med eff; 4r karaktirstalet
123 eller darover, skall bestamningen
ske med anvidndande av faktorn BB,
som erhalles enligt formeln i punkt
(ii) (b) av detta moment; ligger karak-
tarstalet mellan S, och 123, skall be-
stamningen ske med anvindande av
faktorn F, som erhalles genom linjar
interpolation mellan talet eff och fak-
torn BB enligt formeln:

Fo1_ (1=BB) =35y
o 123 — S,
dock méa i de bada senare fallen, om
den salunda erhallna faktorn ar mind-
re an 0,50, rumsindelningen bestim-
mas genom en faktor, som icke &r
storre an 0,50,

(¢) Rumsindelningen akter om for-
piken i fartyg, vilkas lingd ar mindre
4n 131 meter (eller 430 eng. fot) men
icke mindre #n 55 meter (eller 180
eng. fot) och vilkas karaktéarstal ar
mindre 4n S,, samt i alla fartyg, vilkas
lingd 4r mindre 4n 55 meter (eller
180 eng. fot), skall bestimmas genom
en faktor lika med eff, for si vitt ej
for administrationen tillfredsstdllande
styrkes, att denna faktors anvindning
4r olamplig for vissa rum, i vilket fall
administrationen ma lamna sadana
eftergifter betraffande dessa rum, som
befinnas befogade med hédnsyn tagen
till alla féreliggande omstandigheter,
dock under villkor att det akterligaste
rummet och sid manga som mojligt
av de forliga rummen (mellan for-
piken och akterkanten av maskineri-
avdelningen) skola ligga inom fyll-
ningslangden.

Sy (L i eng. fot),

Regel 6.

Sirskilda bestimmelser rérande
rumsindelningen.

(a) Aro inom néagon eller nigra delar
av ett fartyg de vattentdta skotten
dragna upp till ett hogre dack 4n i de
ovriga delarna av fartyget och Onskar
man vid beriakning av fyllnadslangden
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tillgodorikna denna hégre uppdragning
av skotten, mé sdrskilda marginallinjer
anvéindas for varje sadan del av farty-
get under villkor att
(i) fartygssidorna utefter fartygets
hela langd 4ro uppdragna till det dack,
till vilket den hogst beligna margi-
nallinjen hanfor sig, och alla 6ppningar

i bordlaggningen under detta dack ut-

efter fartygets hela lingd vid tillamp-

ningen av regel 13 betraktas sasom
liggande under en marginallinje; och

(i) vart och ett av de tva rum-
men intill avsatsen i skottdacket
ligger inom den tillitna rumslangd,
som hanfor sig till resp. marginallinje,
och dessutom rummens sammanlagda
lingd icke overstiger tva ganger den
tillaitna rumslingd som héanfor sig till
den lagre marginallinjen.

(b) (i) Léangden av ett rum mé over-
stiga den tillatna rumslidngden, siddan
denna ar bestamd enligt regel 5, under
villkor att den sammanlagda lingden av
det ifrdgavarande rummet och vilket som
helst av de bada angridnsande rummen
icke overstiger vare sig fyllningsling-
den eller tva ganger den tillitna rums-
liangden.

(ii) Dar det ena av de tva an-
grinsande rummen 4&r beldget inom
maskineriavdelningen och det andra
utanfor densamma samt medelfyllbar-
heten for den avdelning av fartyget, i
vilken det senare rummet ar beldget, av-
viker fran medelfyllbarheten for maskine-
riavdelningen, skall den sammanlagda
lingden av de tva rummen korrigeras
genom anvandande av medelfyllbarhe-
ten for de tva avdelningar av fartyget,
i vilka de tva rummen &dro beldgna.

(iii) Déar de tva angrdnsande rum-
men hava olika indelningsfaktorer, skall
den sammanlagda langden av de tva
rummen bestdmmas i forhallande hér-
till.

(c) Ifartyg, vilkas langd ar 131 meter
(eller 430 eng. fot) eller mera, skall ett
av huvudtvarskeppsskotten akter om
forpiken anbringas pa ett avstand fran
den forliga perpendikeln, som icke ma
vara storre d4n den tillitna rumslang-
den.

(d) Ett

huvudtvirskeppsskott ma
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vara forsett med recess under villkor,
att recessen helt och hallet ligger innan-
for vertikalplan pa vardera sidan av
fartyget, beligna pa ett avstand fran
bordlaggningen lika med en femtedel
av fartygets bredd, sidan denna &r defi-
nierad i regel 2, samt métt i rat vinkel
mot mittellinjen i héjd med den dju-
paste indelningsvattenlinjen.

Varje del av en recess, som ligger
utanfor denna begrénsning, skall be-
handlas som en avsats i enlighet med
nastfoljande moment.

(¢) Ett huvudtvirskeppsskott ma for-
ses med avsats under forutsattning att
det uppfyller ett av foljande villkor:

(i) Den sammanlagda langden av
de tva genom det ifrdgakommande
skottet avskilda rummen méa icke
overstiga vare sig 90 procent av fyll«
ningsldngden eller tva ganger den till-
litna rumslingden, dock ma i fartyg,
vars indelningsfaktor overstiger 0,9,
den sammanlagda lidngden av de tva
ifragavarande rummen icke overstiga
den tillaitna rumslangden.

(i) Sadan ytterligare rumsindel-
ning invid avsatsen skall utforas, att
samma grad av siakerhet ernds, som
skulle erhallits genom plant skott.

(iii) Det rum, over vilket avsatsen
stracker sig, ma icke overskrida den
tillitna rumsldngd, som hénfor sig till
en marginallinje dragen 76 mm (eller
3 eng. tum) under avsatsen.

(f) Dir ett huvudtvarskeppsskott ar
forsett med recess eller avsats, skall det-
samma vid bestimmandet av rumsindel-
ningen tankas vara ersatt med ett mot-
svarande plant skott.

(9) Dar avstandet mellan tvd néir-
liggande huvudtviarskeppsskott eller mel-
lan mot dessa svarande ténkta plana
skott, eller avstandet mellan de tvér-
skeppsplan, som sammanfalla med de
nirmaste avsatserna & skotten, é&r
mindre 4n 3,05 meter (eller 10 eng. fot)
plus 3 procent av fartygets lingd och
dven mindre #n 10,67 meter (eller 35
eng. fot), skall endast ett av dessa skott
tagas i betraktande vid bestimmandet
av fartygets rumsindelning enligt regel 5.

(h) Dar ett vattentitt huvudtvér-
skeppsrum &4r uppdelat i mindre rum
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och det for administrationen tillfreds-
stallande styrkes, att i héindelse av
skada &4 endera fartygssidan over den
minsta av de bada langderna, 3,05
meter (eller 10 eng. fot) plus 3 procent
av fartygets langd och 10,67 meter (eller
35 eng. fot), huvudrummets hela rymd
icke vattenfylles, ma en i forhallande
dartill skalig okning medgivas betraf-
fande den tillitna rumsliangd, som
eljest ar foreskriven for sddant vatten-
tatt rum. I sadant fall ma dock for den
oskadade sidan ej antagas storre effek-
tiv flytkraft 4n som antagits for den
skadade sidan.

Regel 7.

Stabilitet hos fartyg i skadat skick.

(a) Fartyg skall under alla nyttjande-
forhallanden aga tillracklig kvarstaende
stabilitet, da vilket som helst av de
huvudrum, for vilka bestimmelserna om
fyllningslangd galla, vattenfylles i den
omfattning som kan ske genom rum-
mets sattande i direkt férbindelse med
sjon.

Dar tva till varandra gransande
huvudrum éaro skilda genom ett skott,
som ar forsett med avsats enligt bestam-
melserna i mom. (e) (i) av regel 6, skall
fartygets kvarstaende stabilitet wvara
tillracklig vid saddan vattenfyllning av
dessa tvd huvudrum, som kan ske
genom rummens sdttande i direkt for-
bindelse med sjon.

Ar den fordrade indelningsfaktorn
0,5 eller mindre, skall den kvarstaende
stabiliteten vara tillracklig vid sadan
vattenfyllning av vilka som helst tva
till varandra gransande huvudrum, som
kan ske genom rummens sittande i
direkt forbindelse med sjon.

(b) (i) Fordringarna i mom. (a) av
denna regel skola faststillas genom be-
rakningar, vilka verkstallas enligt efter-
foljande mom. (¢), (d) och (f) och taga
hansyn saval till fartygets proportioner
och konstruktionsdata som ock till de
skadade rummens beskaffenhet och
form. Vid utféorande av dessa berak-
ningar skall fartyget antagas vara nytt-
jat pa sadant siatt som med hansyn till
stabiliteten 4r det sdmsta tankbara.
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(ii) Dar det ar avsett att anbringa
dack, innerbordliggning eller lang-
skeppsskott av tillricklig tathet att for-
hindra storre lackage, skall for admi-
nistrationen tillfredsstallande styrkas att
vederborlig hansyn hartill tagits vid
berdkningarna.

(c) Berakning av stabiliteten for far-
tyget i skadat skick skall ske med an-
viandande av foljande véarden &4 volym-
och ytfyllbarheterna:

Utrymme Fyllbarhet
innehallande last, kol eller forrad 60

innehallande bostader ........ 95
innehallande maskineri ........ 85
avsett for vatskor ...... 0 eller 95%

(d) Skadan skall antagas hava minst
foljande utstrackning,.

(i) I ldngskeppsled: den minsta av
de bada langderna: 3,05 meter (eller
10 eng. fot) plus 3 procent av farty-
gets langd och 10,67 meter (eller 35
eng. fot).

(i) I tvdrskeppsled (métt inom-
bords fran fartygssidan i rat vinkel
mot fartygets medellinje i héjd med
den djupaste indelningsvattenlinjen):
en langd motsvarande en femtedel av
fartygets bredd, sidan denna definie-
rats i regel 2.

(iii) I héjdled: Fran tanktaket i dub-
belbotten upp till marginallinjen.

(iv) Om en skada av mindre ut-
strickning 4n den i punkterna (i),
(ii) och (iii) angivna skulle resultera i
ett allvarligare krangningsliage eller
en storre forlust av metacenterhdjd,
skall berakningen grunda sig pa dylik
skada.

(¢) Osymmetrisk vattenfyllning skall
genom lampliga anordningar i mojli-
gaste man forebyggas. Dar sarskilda
anordningar for vattendverforing i tvir-
skeppsled forefinnas, skola dessa liksom
ock den storsta slagsidan fore intagandet
av jamnviktslige kunna godkéannas
av administrationen. Lampliga upplys-
ningar betriaffande anvidndningen av
sistndmnda anordningar skola tillstillas
fartygets befalhavare.

* Det av dessa virden, som innebdr de string-
aste fordringarna.
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(f) Fartygets slutliga lige efter erhal-
len skada skall, sedan atgarder vidta-
gits for att rdta upp fartyget, vara fol-
jande:

(i) I fall av symmetrisk vatten-
fyllning skall den aterstiende meta-
centerhojden vara positiv, dock ma
administrationen i sarskilda fall god-
taga en negativ metacenterhojd (i
uppratt lige) under villkor att upp-
kommande slagsida icke overstiger
sju grader.

(i) I fall av osymmetrisk vatten-
fyllning far den totala slagsidan icke
overstiga sju grader, dock ma admi-
nistrationen i sarskilda fall tillata
ytterligare slagsida fororsakad av det
osymmetriska momentet; den slut-
liga slagsidan ma emellertid icke i
nagot fall overstiga femton grader.

(iii) I intet fall far marginallinjen
komma under vattenytan i det slut-
liga fyllningsldget. Om det kan an-
tagas att marginallinjen mojligen kan
komma under vattenytan vid nagot
tillfalle medan vatten instrémmar i
fartyget, ma administrationen fordra
sidana undersokningar och anord-
ningar som den anser njdvindiga for
fartygets sédkerhet.

(9) Fartygets befdlhavare skall forses
med de data, som aro nodvindiga att
taga hénsyn till for att fartyget under
olika nyttjandeférhallanden skall kun-
na bibehalla tillricklig kvarstaende
stabilitet vid intraffad kritisk skada.
Betraffande fartyg, som erfordra sir-
skilda anordningar for vattenoverforing
1 tviarskeppsled, skall fartygets befil-
havare erhalla upplysning om de stabi-
litetsforhallanden, pa vilka kringnings-
beridkningarna &ro grundade, och goras
uppmirksam p4, att en Overdrivet stor
kringning kan uppsta, om fartyget under
ogynnsamma foérhallanden skadas.

(h) (i) Inga eftergifter fran ford-
ringarna péa stabilitet hos fartyget i
skadat skick ma lamnas av en adminis-
tration, med mindre det visas att den
kvarstdende metacenterhojd, som under
varje nyttjandeforhallande dr erforderlig
for uppfyllande av dessa fordringar,
iar onodigt stor for avsett nyttjande-
forhallande.
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(if) Eftergifter fran fordringar pa
stabilitet hos fartyget i skadat skick ma
medgivas endast i undantagsfall och
endast pa det villkoret att administra-
tionen finner, att dimensioner, arrange-
ment och andra for fartyget utmér-
kande egenskaper dro de efter intraffad
skada ur stabilitetssynpunkt mest for-
delaktiga, som under fér handen varande
omstindigheter liampligen och skaligen
kunna ifraigakomma.

Regel 8.

Pik- och maskinerirumsskott,
axelfunnlar m. m.

(a) (i) Fartyg skall vara forsett med
ett forpik- eller kollisionsskott, vilket
skall vara vattentatt upp till skott-
dacket. Detta skott skall vara anbragt
pa ett avstidnd frdn den forliga perpen-
dikeln av minst 5 procent av fartygets
laingd och av hogst 3,05 meter (eller
10 eng. fot) plus 5 procent av fartygets
langd.

(ii)) Om fartyget ar forsett med en
lang back, skall forpikskottet vidertatt
uppdragas till det dack, som ligger ome-
delbart over skottdiacket. Den silunda
uppdragna delen behover icke anbringas
i direkt fortsdttning med den undre delen
av skottet, for savitt den 6vre delen
ar anbragt pa ett avstind fran den for-
liga perpendikeln av minst 5 procent
av fartygets lingd och den del av skott-
dacket, som bildar avsatsen, ar fullt
vadertat.

(b) Darjamte skola akterpikskott
dvensom skott, avskiljande maskineri-
avdelningen, sddan denna #r definierad
i regel 2, fran for och akter dirom be-
lagna last- och passagerarrum, vara
anbragta och vattentatt uppdragna till
skottdicket. Akterpikskottet behover
dock icke dragas upp till skottdicket,
savida ej fartygets sidkerhet med han-
syn till rumsindelningen eljest formin-
skas.

(¢) Propellerhylsor skola under varje
forhallande vara inneslutna i vatten-
tita rum av mattlig storlek. Packnings-
boxen skall anbringas i en vattentit
axeltunnel eller annat vattentitt rum,
som 4r skilt fran det rum, dir propeller-

3 Bihang till riksdagens protokoll 1950. 1 saml. Nr 33.
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hylsan ar beldgen, och har sidan rymd,
att, darest det till foljd av lackning
genom boxen fylles med vatten, margi-
nallinjen icke kommer under vatten-
ytan.

Regel 9.
Dubbelbottnar.

(a) En dubbelbotten, strackande sig
fran forpikskottet till akterpikskottet,
skall anordnas i den man sa ar lampligt
och forenligt med fartygets konstruk-
tion och avsedda anvéndning.

(i) Fartyg, vilkas langd ar minst
61 meter (eller 200 eng. fot) men
mindre 4n 76 meter (eller 249 eng.
fot), skola vara forsedda med dubbel-
botten, som stracker sig atminstone
fran forliga 4ndan av maskineriavdel-
ningen till forpikskottet eller sa nara
detta skott som &ar praktiskt méj-
ligt.

g(ii) Fartyg, vilkas langd ar minst
76 meter (eller 249 eng. fot) men
mindre 4n 100 meter (eller 330 eng.
fot), skola &tminstone utanfér ma-
skineriavdelningen vara forsedda med
dubbelbotten, strickande sig till for-
och akterpikskotten eller s nira dessa
skott som ar praktiskt mojligt.

(iii) Fartyg, vilkas langd &r 100
meter (eller 330 eng. fot) eller mera,
skola midskepps vara forsedda med
dubbelbotten, som striacker sig till
for- och akterpikskotten eller sa nira
dessa skott som ar praktiskt moj-
ligt.

(b) A fartyg, som skola vara forsedda
med dubbelbotten, skall denna utdragas
mot fartygssidorna pa saddant satt, att
den skyddar bottnen till slagets rund-
ning. Detta skydd skall anses tillfreds-
stallande, d& skéarningslinjen mellan
marginalpliten och bordlaggningen i
slaget ingenstddes kommer under ett
horisontalplan genom den punkt, dar
nollspantet skar en diagonal, som bildar
25" vinkel med baslinjen och som skir
denna pa ett avstand av fartygets halva
bredd fran fartygets mittlinje.

(¢) 1T dubbelbotten inbyggda sma
brunnar for liansning av lastrum etc.
ma icke vara djupare 4n nodvandigt
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och ma icke ligga narmare botten-
bordliaggningen eller marginalplatens in-
nerkant an 457 mm (eller 18 eng. tum).
En lansbrunn, strackande sig till botten-
bordlaggningen, medgives dock i aktre
dndan av axeltunneln a propellerfar-
tyg. Andra brunnar (t. ex. for smorjolja
under huvudmaskiner) ma tillatas av
administrationen, om den finner anord-
ningarna erbjuda ett skydd motsva-
rande det som erhalles med en dubbel-
botten i Overensstammelse med denna
regel.

(d) Inom sadana vattentita rum av
mattlig storlek, som uteslutande an-
véandas till férande av vatskor, behover
dubbelbotten icke anordnas, under for-
utsattning likval att administrationen
anser fartygets sikerhet ej bliva dari-
genom minskad vid intraffade botten-
eller sidoskador.

(e) Betraffande fartyg, pa vilket fore-
skrifterna i mom. (d) av regel I i detta
kapitel aga tillampning och vilket &r
sysselsatt i1 regelbunden trafik inom
granserna for en kort internationell resa,
sidan denna definierats i regel 2 av
kapitel III, m& administrationen, i
frdga om varje saddan del av fartyget
for vilken rumsindelningen bestamts
genom en faktor icke overstigande 0,50,
meddela eftergift fran fordran & dubbel-
botten, under forutsattning att admi-
nistrationen finner anordnandet av dub-
belbotten i denna del icke vara forenligt
med fartygets konstruktion och lamp-
liga utnyttjande.

Regel 10.

Faststillande och anbringande av mdrken
samt anteckning om indelningsvattenlinjer.

(a) For att sakerstilla uppratthallan-
det av den for fartyget gillande indel-
ningsgraden skall en mot det for indel-
ningen godkanda djupgaendet svarande
vattenlinje bestammas och utmairkas
4 fartygets sidor. Ett fartyg, vari finnas
rum, sa inrattade, att de omvaxlande
kunna anvéndas till befordran av passa-
gerare och last, kan, pa redarens bega-
ran, forses med ytterligare en eller flera
indelningsvattenlinjer, vilka bestammas
och utmarkas pa fartygets sidor pa sa
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satt, att de svara mot de av administra-
tionen for de olika anvandningssitten
godkinda djupgiendena.

() De bestamda och utmirkta indel-
ningsvattenlinjerna skola antecknas i
sakerhetscertifikatet samt betecknas
med C.1 for det fall, att fartyget
huvudsakligen nyttjas fér befordran av
passagerare, och med C. 2, C. 3 o. s. v.
for fall, da fartyget nyttjas for annan
trafik.

(¢) Det fribord, som svarar mot en
var av dessa indelningsvattenlinjer, skall
uppmétas pa samma plats och fran
samma déckslinje som de fribord, vilka
faststallts enligt 1930 &rs internatio-
nella lastlinjekonvention.

(d) Det fribord, som svarar mot en
var godkind indelningsvattenlinje, och
det anvandningssatt, for vilket fribordet
ar godkint, skola tydligt angivas i
séikerhetscertifikatet.

(e) Marke for indelningsvattenlinje
ma i intet fall anbringas ovanfér den
djupaste lastvattenlinjen i salt vatten,
sddan denna ar bestamd med hansyn till
fartygets styrka och/eller enligt 1930
ars internationella lastlinjekonvention.

(f) Oavsett liget av markena for in-
delningsvattenlinjerna, ma ett fartyg
i intet fall nedlastas sa djupt, att det for
arstiden och farvattnet gallande fri-
bordsmarket, sddant detta ar faststallt
enligt 1930 Ars internationella lastlin-
jekonvention, kommer under vatten-
ytan.

(9) Ett fartyg ma i intet fall nedlastas
s&4 djupt, att medan fartyget befinner
sig i saltvatten, mérket for den indel-
ningsvattenlinje, som galler for den sar-
skilda resan och det forekommande an-
vindningssattet, kommer under vatten-
ytan.

Regel 11.

Konstruktion och férsta provning av
vattentita skott m. m.

(a) Vattentita tvarskepps- och lang-
skeppsskott skola vara sa konstruerade,
att de med tillricklig grad av sdkerhet
kunna motsta trycket av en vatten-
pelare, som nar upp till marginallinjen
invid ifragakommande skott. Dessa skott
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skola vara sa konstruerade, att de upp-
fylla administrationens fordringar.

(b) (1) Avsatser och recesser i skotten
skola vara vattentata och av samma styr-
ka som angransande delar av skotten.

(i) Dar spant eller balkar ga
genom vattentatt diack eller vattentitt
skott, skall vattentathet astadkommas
utan anvandande av tra eller cement.

(¢) Provning av huvudrummen me-
delst vattenfyllning ar icke ovillkorligen
erforderlig. En fullstandig undersékning
av skotten skall verkstillas av besikt-
ningsman, och i varje fall skall darvid
prov foretagas genom vattenpasprut-
ning medelst slang.

(d) Forpik, dubbelbottnar, tunnel-
kolar inbegripna, och innerbordliggning
skola provas med trycket av en vatten-
pelare, som ricker upp till marginal-
linjen.

(¢) Tankar, som 4&ro avsedda for
flytande dmnen och som inga i farty-
gets rumsindelning, skola underkastas
tathetsprov med trycket av den storsta
av de vattenpelare, som ricka upp till
djupaste indelningsvattenlinjen resp. till
tva tredjedelar av héjden till marginal-
linjen, ridknat fran kolens overkant vid
ifrAgakommande tank, dock ma i intet
fall hojden av vattenpelaren understiga
0,92 meter (eller 3 eng. fot) 6ver tank-
taket.

(/) De i mom. (d) och (¢) omniamnda
proven idro avsedda for kontroll av att
de vidtagna anordningarna foér rums-
indelning #4ro vattentita, men fa icke
betraktas sasom prov for utronande av
nigot rums lamplighet foér forande av
brannolja eller for annat sarskilt anda-
mal, som fordrar svarare prov pa grund
av den héjd, till vilken det flytande am-
net kan stiga i tanken eller dess ror-
ledningar.

Regel 12.
Oppningar i vattentita skott.

(¢) Oppningar i vattentita skott skola
inskrankas till det antal, som oundging-
ligen betingas av fartygets konstruktion
och limpliga utnyttjande. Dessa opp-
ningar skola vara forsedda med till-
fredsstillande stdngningsanordningar.
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(b) (i) Dar rorledningar, spygatt,
elektriska ledningar e. d. dragas genom
vattentita skott, skola anordningar vid-
tagas for bibehallande av skottens vat-
tentathet.

(ii)) Ventiler och kranar, som ej
ingd 1 ett rorsystem, mi icke fore-
komma i de vattentdta skotten.

(¢) (i) Dorroppning, manhal eller an-
nan genomgangsoppning ma icke an-
bringas i

(@) kollisionsskottet under margi-
nallinjen;

(b) vattentata tvarskeppsskott, som
avskilja ett lastrum fran ett angrén-
sande sadant, eller frin ett perma-
nent kolrum eller reservkolrum; dock
med i mom. (§) av denna regel
nimnda undantag.

(i) Med det undantag, varom
sags i punkten (iii) av detta moment (c),
ma genom kollisionsskottet under mar-
ginallinjen dragas hogst ett ror for fyll-
ning eller lansning av forpiken, och detta
under villkor, att roret ar forsett med en
skruvventil, som kan mandvreras fran
plats ovan skottdacket och vars ventil-
hus skall vara anbragt pa kollisionsskot-
tet inuti forpiken.

(iii) Om forpiken ar uppdelad for
att rymma tva olika slags flytande
amnen, ma administrationen medgiva,
att genom kollisionsskottet under mar-
ginallinjen dragas tva ror, vartdera upp-
fyllande de i nastforegaende stycke an-
givna fordringarna. Medgivandet ma
dock lamnas endast under forutsattning,
att administrationen forvissat sig om att
det ytterligare roret icke lampligen kan
ersittas med annan anordning och att
fartygets sikerhet, i betraktande av
den ytterligare rumsindelning som astad-
kommes genom forpikens uppdelning,
uppritthalles.

(d) (i) Vattentdta dorrar i skott mel-
lan permanenta kolrum och reservkol-
rum skola alltid vara tillgidngliga, dock
med undantag for dylika dorrar till
kolrum pa mellanddck enligt mom.
@) (ii)-

(ii) Betryggande atgirder, sisom
anbringande av skarmar eller dylikt,
skola vidtagas till féorebyggande av att
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kol hindrar stangningen av vattentita
dorrar till kolrum.

(e) I maskineriavdelningen ma icke,
med undantag for dorroppningar till
kolrum och axeltunnlar, anbringas mer
4n en genomgangsoppning i varje huvud-
tviarskeppsskott. Dessa genomgangsopp-
ningar skola vara forsedda med skjut-
dorrar och anbragta sa, att hojden av
troskeln blir den storsta praktiskt méj-
liga. Anordningarna for att fér hand
mangvrera dessa dorrar fran plats ovan-
for skottdacket skola vara placerade
utanfor maskineriavdelningen, om sa
kan ske med hinsyn till den erforder-
liga mekanismens tillfredsstillande an-
ordnande.

(/) (i) Sasom vattentata dorrar god-
kinnas endast gangjarnsdorrar, skjut-
dorrar och andra dorrar av likvardiga
typer. Dorrar, som fasthillas med alle-
nast bultar eller som stingas genom att
de falla ner av egen tyngd eller genom att
de paverkas av motvikt, godkannas ej.

(ii) Gangjarnsdorr skall vara for-
sedd med vred, som kunna hanteras a
bagge sidor om skottet.

(iii) Skjutdorr ma vara skjutbar i
vagrat eller lodrat led. Om sadan dorr
ma mandvreras enbart med handkraft,
skall den kunna oppnas och stangas
genom en komplett vevrorelse saval vid
dorren som fran en tillganglig plats ovan
skottdacket.

(iv) Dorr, som skall kunna ma-
novreras medelst maskinkraft fran en
central manoverplats, skall vara forsedd
med sadan anordning, att den kan ma-
novreras medelst maskinkraft jamval
fran plats vid dérren. Denna anordning
skall vara sa beskaffad, att dorren dels
stinges automatiskt, om densamma,
sedan den stingts fran den centrala
manoverplatsen, oppnats fran platsen
vid dorren och dels kan hallas stingd
medelst en vid densamma anbragt an-
ordning, som hindrar dorren att 6ppnas
fran den centrala manéverplatsen. Kon-
trollhandtag i férbindelse med den ma-
skinella manéveranordningen skola vid
dorren finnas pa bada sidor om skottet
och skola vara sa anordnade att person,
som passerar genom dorroppningen, kan
hilla bada handtagen i oppet lage.
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Dorrar, som salunda manévreras medelst
maskinkraft, skola vara forsedda med
anordning, som kan manévreras for hand
saval vid doérren som fran tillginglig
plats ovan skottdicket. P4 sistndmnda
plats skall mandvreringen for hand ske
genom komplett vevrorelse. Anordning
skall vidtagas for avgivande av varning
medelst ljudsignal nér stingning av dor-
ren forestar; signalen skall avgivas i be-
tryggande tidinnan dorrensrorelse borjar.

(v) Ifraga om alla typer av dor-
rar skola indikatorer, angivande om
dorren 4r dppen eller stingd, anbringas
pa alla de platser, fran vilka dérren kan
mangvreras, med undantag av platsen
vid dorren.

(9) () I rum, som #ro avsedda for
passagerare, beséttning eller for tjans-
ten ombord, ma vattentata gangjarns-
dorrar anbringas allenast ovan déck, vars
undre yta pé sin lagsta punkt bordvarts
ligger minst 2,13 meter (eller 7 eng. fot)
over den djupaste indelningsvattenlin-
jen; under ndmnda diack ma dylika dor-
rar icke anbringas i sagda rum.

(ii) Vattentita gangjarnsdorrar av
betryggande konstruktion ma, om de
anbringas s hogt upp som med hénsyn
till deras nyttjande later sig gora, tillatas
i mellandacksskott, som avskilja last-
rum. De mot fartygssida vettande lod-
rita kanterna pa sddana dorrar skola
vara belidgna pa ett avstand fran bord-
laggningen, som icke understiger en
femtedel av fartygets bredd, sadan denna
definierats i regel 2. Detta avstand skall
mitas vinkelratt mot fartygets medel-
linje 1 hojd med den djupaste indel-
ningsvattenlinjen. Dérrarna ifraga skola
stdngas fore antridandet av resa samt
hallas stingda till sjoss. Tiden for dér-
rarnas oppnande i hamn och stidngande
fore avgangen fran hamn skall anteck-
nas i sadan skeppsdagbok, som ma fore-
skrivas av administrationen. Dar an-
bringande av dylika doérrar ifragasittes,
skall deras antal och anordnande under-
kastas administrationens sirskilda prov-
ning, varjimte redaren skall avfordras
forklaring, bestyrkande den obetingade
nodvandigheten av att anbringa dylika
dorrar.

(h) Alla 6vriga vallentita dorrar skola
vara skjutdorrar.
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(i) (i) Nar vattentita dorrar, som
emellanat maste hallas 6ppna till sjoss
—— dorrar for tilltrade till tunnlar undan-
tagna — d4ro anbragta i vattentita
huvudtvarskeppsskott pa sadan hojd,
att troskeln befinner sig under den
djupaste indelningsvattenlinjen, skola
foljande bestammelser tillimpas:

(I) Dar antalet dylika dérrar 6ver-
stiger 5, skola alla vattentita skjut-
dorrar kunna manévreras medelst
maskinkraft och kunna stingas sam-
tidigt frin en plats pa kommando-
bryggan.

(IT) Dar antalet dylika dorrar icke
overstiger 5:

(a) Om karaktarstalet icke over-
stiger 30, ma alla vattentita skjut-
dorrar mandvreras med enbart
handkraft;

(b) Om karaktarstalet overstiger
30, skola alla de vattentita skjut-
dorrarna kunna manévreras me-
delst maskinkraft;

(c) Finnes i nagot fartyg, det ma
hava vilket karaktirstal som helst,
allenast en vattentat dorr forutom
tunneldorren och ar den forra av
dessa tva dorrar beligen i maskineri-
avdelningen, ma administrationen
medgiva, att bada dorrarna man-
ovreras med enbart handkraft.

(if) Dar vattentita dorrar aro an-
bragta mellan kolrum p& mellandack
under skottdacket, och dessa doérrar
emellanat maste hallas 6ppna till sjoss
for lampning av kol, skola desamma
kunna manovreras medelst maskinkraft.
Tiden for dorrarnas oppnande och
stingande skall antecknas i sadan
skeppsdagbok, som ma foreskrivas av
administrationen.

(iii) Déarest trummor till kylrum
for last dragas genom flera an ett vat-
tentatt huvudtvarskeppsskott och opp-
ningarnas trosklar ligga mindre 4n 2,13
meter (eller 7 eng. fot) over den djupaste
indelningsvattenlinjen, skola de vatten-
tala dorrarna till sadana 6ppningar kun-
na manovreras medelst maskinkraft.

(j) Lostagbara platar i skott ma
endast anvéindas i maskinerirum. Dylika
platar skola alltid vara fastsalta pa sina
platser innan fartyget limnar hamn och
ma till sjoss endast borttagas i hiindelse
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av yttersta nodfall. Vid platarnas fast-
siattande pa sina platser, skola nddiga
atgarder vidtagas for astadkommande
av full vattentathet i anliggningen.

(k) Alla vattentiata dorrar skola hal-
las stangda till sjoss med undantag for
de tillfallen, d4 deras oppnande nod-
vandigtvis erfordras for skeppstjansten;
de skola stindigt vara i ordning for
omedelbart stdngande.

() (@) Dar trummor eller tunnlar,
anordnade sasom forbindelse mellan
rum for besdttningen och eldningsrum
eller for framdragande av rorledningar
eller for annat dndamal &aro dragna

enom vattentita huvudtvarskepps-
skott, skola dessa trummor eller tunnlar
vara vattentita samt uppfylla de be-
stimmelser, som &aro faststillda i regel
15. Tilltrade till minst en 4nda av varje
sadan trumma eller tunnel skall, om
trumman eller tunneln anvindes som
genomgang till sjoss, beredas genom en
trunk, som vattentit stracker sig sa
hogt upp, att dess tilltradesoppning ar
belagen oOver marginallinjen. Tilltrade
till den andra @ndan av sddan trumma
eller tunnel ma beredas genom en vat-
tentat dorr av den typ, som erfordras
med hansyn till dorrens lage i fartyget.
Sddana trummor eller tunnlar mi icke
dragas genom det vattentita skottet
narmast akter om kollisionsskottet.
(ii) Nar det ifrdgasattes att draga
tunnlar eller trummor for konstgjort
drag genom vattentita huvudtvar-
skeppsskott, skall sidan anordning un-

derkastas administrationens sarskilda
provning.
Regel 13.
Oppningar i bordliggningen under
marginallinjen.
(a) Antalet oppningar i bordligg-

ningen skall icke vara storre an som
oundgingligen betingas av fartygets
konstruktion och avsedda anvindning.

(b) Anordning och beskaffenhet av
stangningsanordningarna for varje opp-
ning i bordlaggningen skola motsvara
det avsedda dndamalet och den plats,
varest de aro anbragta, samt 6ver huvud
taget uppfylla administrationens ford-
ringar.
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(¢) (i) Dar i ett mellandick finnas
fonsterventiler, vilkas 6ppningars under-
kanter ligga under en parallellt med
skottdacket bordvarts dragen linje, vars
lagsta punkt ligger pa ett avstand av
2t/, procent av fartygets bredd 6ver den
djupaste indelningsvattenlinjen, skola
alla fonsterventiler i detta mellandack
vara fasta.

(i) Alla fonsterventiler, vilkas
oppningars underkanter #&ro belidgna
under marginallinjen men vilka icke
enligt punkt (i) av detta moment (c)
behova vara fasta, skola vara sa kon-
struerade, att de icke kunna oppnas
utan medgivande av befalhavaren.

(iii) (a) Dar i ett mellandack un-

derkanten av O6ppningen av nigon av
de i punkten (ii) av detta moment (c)
omformalda fonsterventilerna ligger
under en parallellt med skottdacket
bordvarts dragen linje, vars lagsta
punkt ligger pa ett avstind av 1,37
meter (eller 41/, eng. fot) plus 2!/, pro-
cent av fartygets bredd over vatten-
ytan, da fartyget lamnar hamn, skola
alla fonsterventiler i detta mellan-
dack stingas vattentdtt och sdkras,
innan fartyget avgar frin hamn, och
mé& de icke Oppnas forrdn fartyget
anlander till nasta hamn. I férekom-
mande fall skall dock hansyn till till-
lampligt farskvattenavdrag tagas.

(b) Tiden for dylika fonsterventilers
oppnande i hamn samt for deras
stangande och sikring fore fartygets
avgang fran hamn skall antecknas i
sadan skeppsdagbok, som ma fore-
skrivas av administrationen.

(c) For varje fartyg, som har en
eller flera fonsterventiler sa place-
rade att foreskrifterna i forsta stycket
av denna punkt &dro tillampliga, da
fartyget ligger pa den djupaste indel-
ningsvattenlinjen, ma administratio-
nen faststilla det storsta medeldjup-
gaende, vid vilket dessa fonsterven-
tiler skola anses hava Oppningarnas
underkanter over den parallellt med
skottdicket bordvarts dragna linje,
vars lagsta punkt ligger 1,37 meter
(eller 41/, eng. fot) plus 2!/, procent av
fartygets bredd over den vattenlinje,
som motsvarar stoérsta medeldjup-
géendet, och vid vilket djupgdende
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det darfor ar tillatet saval att lamna
hamn utan att dessférinnan hava
stangt och sakrat fonsterventilerna
om ock att 6ppna dem till sjoss pa
befalhavarens ansvar under resan tiil
nasta hamn. I tropiska zoner, sadana
dessa definieras i 1930 ars internatio-
nellan lastlinjekonvention, ma detta

storsta djupgdende okas med 0,305

meter (eller 1 eng. fot).

(d) Tillforlitliga stormluckor pa gang-
jarn, sa anordnade att de kunna liatt och
effektivt stangas samt sakras vatten-
tatt, skola anbringas pé insidan av alla
fonsterventiler. Akter om en attonde-
del av fartygets langd fran forliga
perpendikeln och ovanfér en parallelit
med skottdacket bordvarts dragen linje,
vars lagsta punkt ligger 3,66 meter (eller
12 eng. fot) plus 2!/, procent av fartygets
bredd over den djupaste indelningsvat-
tenlinjen, ma dock stormluckorna i ut-
rymmen, avsedda for andra passagerare
an »steerager-passagerare, vara lostag-
bara, savida de ej enligt 1930 ars
internationella lastlinjekonvention skola
vara permanent fasta i sina ratta ligen.
Sadana lostagbara stormluckor skola for-
varas intill de fonsterventiler, for vilka
de aro avsedda.

(e) Fonsterventiler och tillhérande
stormluckor, som icke aro atkomliga
under resa, skola stdngas och sakras,
innan fartyget lamnar hamn.

(f) (1)) Fonsterventiler ma icke an-
bringas i rum, vilka uteslutande aro
avsedda for forande av last eller kol.

(ii) Fonsterventiler ma emellertid
anbringas i rum, avsedda for att om-
vaxlande fora last eller passagerare, men
fonsterventilerna skola vara si konstru-
erade, att de eller deras stormluckor icke
kunna Oppnas utan medgivande av be-
falhavaren.

(iii) Om laslL fores i sadana rum,
skola fonsterventilerna och deras storm-
luckor stangas valtentatt och sikras
innan lasten intages. Stangningen och
sikringen skola antecknas 1 sadan
skeppsdagbok, som ma foreskrivas av
administrationen.

(9) Sidoventiler for automatisk luft-
vixling ma icke utan sarskilt med-
givande av administralionen anbringas
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1 bordliggningen under marginallin-
jen.

(h) Antalet spygatt, sanitira avlopp
och andra liknande oppningar i bord-
laggningen skall inskrankas till det min-
sta mojliga antingen darigenom, att en
och samma Oppning tages i ansprak for
s4 manga sanitdra och andra ledningar
som mdjligt, eller ock pa annat till-
fredsstallande satt.

(i) (i) Alla vattenintag och avlopp
1 bordlaggningen skola vara forsedda
med tillforlitliga och atkomliga anord-
ningar till forhindrande av oavsiktligt
intrangande av vatten i fartyget.

(i) (a) Med undantag for vad
som foreskrives i punkt (iii) av detta
moment (i) skall varje sarskilt av-
lopp, som gar genom bordlaggningen
fran rum under marginallinjen, vara
forsett antingen med en sjalvverkande
backventil med avstdngningsanord-
ning, som kan manévreras fran plats
ovan skottdicket, eller ock med tva
sjalvverkande backventiler utan sidan
anordning, av vilka den dvre ar dels
belagen a sidan plats 6ver djupaste
indelningsvattenlinjen att den alltid
ar atkomlig for undersokning da far-
tyget nyttjas, dels ock av en typ
som under normala forhallanden ar
stangd.

(b) Dar ventil med avstangnings-
anordning finnes anbragt, skall man-
overplatsen ovan skottdicket alltid
vara latt Aatkomlig, varjamte dar-
stades skall finnas inrattning, angi-
vande om ventilen ar oppen eller
stangd.

(iii) Vattenintag och avlopp for
huvud- och hjilpmaskineri skola vara
forsedda med latt dtkomliga kranar eller
ventiler mellan réren och bordliggningen
eller mellan réren och boxar fasta till
bordlaggningen.

(j) () lLandgangs-, last- och kolpor-
tar, som aro anbragta under marginal-
linjen, skola vara av betryggande styrka.
De skola vara effektivt och vattentatt
stangda och sdkrade, innan fartyget
avgir fran hamn, samt skola hallas till-
slutna, medan fartyget ar till sjoss.

(i) Sddana portar fa i intet fall
vara s placerade, att deras ldgsta punkt
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ligger under den djupaste indelnings-
vattenlinjen.

(k) (i) Inombordséppning for ask-,
avfalls- och liknande trummor skall
vara forsedd med effektivt lock.

(ii) Dar inombordséppningen &r
beligen under marginallinjen, skall
locket kunna vattentatt tillslutas och
darjamte skall & trumman, pa latt at-
komlig plats 6ver den djupaste indel-
ningsvattenlinjen, anbringas en sjalv-
verkande backventil. Nar trumman icke
ar i bruk, skola bade locket och ventilen
hallas stangda och sdkrade.

Regel 14.

Konstruktion och férsta provning av
vattenidta dérrar, fonsterventiler m. m.

(a) (i) I fraga om konstruktion, ma-
terial och utférande skola alla vatten-
tita dorrar, fonsterventiler, landgangs-,
last- och kolportar, ventiler, rér samt
trummor foér aska och avfall, omfor-
mélda i dessa regler, uppfylla admi-
nistrationens fordringar.

(ii) Ramarna till lodrata vatten-
tata dorrar f4 icke i den nedre delen
vara forsedda med spér, vari smuts kan
samlas och hindra dérren att sluta till
ordentligt.

(iii) Vattentata dorrar, som lamna
direkt tilltrade till rum, som innehalla
bunkerkol, skola liksom ramarna vara
av stalgjutgods eller smidesjarn.

(iv) Kranar eller ventiler till vat-
tenintag och avlopp for huvud- och
hjalpmaskineri skola, om deras inre
diameter overstiger 76 mm (eller 3 eng.
tum) vara av stal eller metall, beroende
pi omstandigheterna, eller ock av annat
ej sprott material.

(v) For andra kranar och ven-
tiler ma, oberoende av deras storlek,
vanligt gjutjarn icke anvandas, om
kranarna och ventilerna iro anbragta
pd bordlaggningen under skottdicket
eller inverka pa anordningarna for far-
tygets rumsindelning.

(b) Varje vattentat dorr skall provas
medelst trycket av en vattenpelare,
som riacker upp till marginallinjen.
Provet skall verkstillas, innan fartyget
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tages i bruk, antingen fore eller efter
det dorren blivit insatt pa sin plats
ombord.

Regel 15.

Konstruktion och forsta provning av
valtentita ddck, trunkar m. m.

(a) Vattentata dack, trunkar, tunn-
lar, tunnelkélar och ventilatorer skola
hava samma styrka som vattentita
skott i motsvarande hojdlige. Anord-
ningar for astadkommande av vatten-
tathet dvensom stangningsanordningar
till forefintliga oppningar skola uppfylla
administrationens fordringar. Vattentita
ventilatorer och trunkar skola upp-
dragas atminstone till skottdicket.

(b) Efter fardigstillandet skola vat-
tentata dack, trunkar, tunnlar och ven-
tilatorer underkastas tathetsprov genom
besprutning medelst slang; betraffande
dack mi provet verkstillas genom over-
spolning.

Regel 16.

Sido- och andra éppningar m. m. éver
marginallinjen.

(a) Fonsterventiler, landgangs-, last-
och kolportar samt andra anordningar
for tillslutandet av oppningar i bord-
laggningen Over marginallinjen skola
vara lampligt konstruerade och utforda
samt av betryggande styrka med han-
syn till de rum, i vilka de aro anbragta,
dvensom till deras lage i forhallande
till den djupaste indelningsvattenlinjen,

(b) Skottdicket eller ovan detta be-
laget dick skall vara vadertiatt i den
bemarkelsen, att vatten under vanliga
forhallanden till sjoss icke kan ned-
tranga genom detsamma. Alla 6pp-
ningar i det for sjo utsatta vaderdacket
skola hava karmar av betryggande hojd
och styrka samt vara forsedda med till-
forlitliga anordningar, varmed de has-
tigt kunna tillslutas vadertatt.

(c) Lansportoppningar och/eller spy-
gatt skola anbringas i sadan utstrack-
ning, att vaderdiacket under alla vader-
leksforhallanden hastigt kan befrias fran
vatten.
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Regel 17.

Ldnsanordningar.

(a) Fartyg skola vara forsedda med
tillforlitlig lansanordning, som kan
pumpa vatten frdn och lansa varje
vattentatt rum under alla praktiskt fore-
kommande forhallanden efter timad
skada och oavsett om fartyget ligger pa
ratt kol eller har slagsida. For sadant
andamail erfordras i regel anordnande av
linsning fran slagen med undantag for
smalare rum i fartygets dndar, dir en
lansanordning ma vara tillracklig. I rum
av ovanlig form kunna ytterligare anord-
ningar for lansning pafordras. Amnord-
ningar skola vidtagas sa att vattnet i
rummen kan fritt rinna till lansroren.
Betryggande anordningar skola vid-
tagas for lansning av isolerade under-
rum.

(b) (1)) Daér ej i annan del av denna
regel annorlunda sigs, skall fartyg ha
minst tre maskindrivha pumpar, an-
slutna till huvudlansledningen. En av
dessa pumpar ma drivas av fartygets
huvudmaskineri. Dar karaktarstalet ar
30 eller mera, skall ytterligare en obe-
roende maskindriven pump finnas. 1
fartyg, vars langd understiger 91,5 meter
(eller 300 eng. fot) och vars karaktarstal
4r mindre dn 30, ma en av de oberoende
maskindrivna pumparna ersattas av tva
effektiva handlanspumpar av vevtyp, den
ena anbragt forut och den andra akterut.

(i) Fordringarna aro sammanfat-
tade i foljande tabell.

I Mindre #n | 915 meter |
« 91'5 meter | (eller 300
Fartygets lingd (eller 300 |eng. fot)eller
eng. fot) | mera
30 | 30
Karaktirstal Mmdre eller Mxndreleller
[4n 30 me-| éin 30 | me- |
| ra | ra |
\ | | f
Handpumpar (ma ' |
ersittas med en
oberoende pump) | 2 — -
Av huvudmaskine- I
riet driven pump |
(méa ersdttas med
en oberocnde | |
[ pumplee..ovan.. 1 1 1 ‘ 1
Oberoende pumpar ] 3 2 3
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(i) Sanitar-, barlast- och spol-
vattenpumpar mé& godkinnas sasom
oberoende maskindrivna lanspumpar,
dérest de aro forsedda med nodiga an-
slutningar till lanssystemet.

(c) Dar sa ar praktiskt majligt, skola
de maskindrivha linspumparna an-
bringas i skilda vattentita rum, sa
anordnade eller beldgna, att sannolikt
icke bada latt bliva vattenfyllda genom
en och samma lacka. Dar maskiner och
angpannor aro beligna i tva eller flera
vattentita rum, skola de for linsning
avsedda pumparna sa langt mojligt vara
fordelade & dessa rum.

(d) PA fartyg, wvars langd ar 91,5
meter (eller 300 eng. fot) eller mera eller
vars karaktdrstal ar 30 eller mera,
skall lanssystemet vara sa anordnat, att
minst en maskindriven pump kan an-
védndas under alla vanliga forhallanden,
under vilka fartyget kan vattenfyllas
till sjoss. Denna fordran uppfylles om

(i) en av de foreskrivna pumparna
ar en tillforlitlig nodlanspump, som
kan arbeta dven under vatten och
har en ovan skottdicket beligen
kraftkalla, eller

(ii) pumparna och deras kraft-
killor aro sa fordelade over fartygets
langd att vid varje vattenfyllning,
som det fordras att fartyget skall
kunna tala, Atminstone en pump

i ett oskadat rum kan anvéandas.

(¢) Med undantag av de pumpar, som
uteslutande 4ro avsedda for pikarna,
skall varje lanspump, vare sig den drives
for hand eller maskinellt, vara anord-
nad for ldnsning fran vilket underrum
eller maskinerirum som helst i fartyget.

(f) () Varje oberoende maskindri-
ven lanspump skall vara i stand att i
huvudlansledningen giva vattnet en
hastighet av minst 122 meter (eller 400
eng. fot) per minut. De oberoende ma-
skindrivna lanspumpar, som éro place-
rade i maskinerirum, skola ha direkta
sugledningar fran dessa rum, dock er-
fordras ej mer an tva sugledningar fran
nagot av rummen. Administrationen méa
pafordra, att oberoende maskindrivna
lanspumpar, som dro placerade i andra
rum, skola hava sarskilda direkta sug-
ledningar. Direkta sugledningar skola
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vara lampligt anordnade; de som é&ro an-
bragta i maskinerirum skola hava en
diameter, ej understigande huvudlans-
ledningens.

(ii) I koleldade fartyg skall i
pannrummet finnas, forutom de 6vriga
lansledningar som fordras enligt denna
regel, en bojlig slang, vilken har lamp-
lig diameter och tillracklig langd samt
kan anslutas till sugsidan av en obe-
roende maskindriven pump.

(9) Huvudcirkulationspumpar skola
hava med backventiler forsedda direkta
sugledningar, som skola vara dragna
ned till den lagst beldgna delen i ma-
skinrummen och som skola hava en
diameter av minst tva tredjedelar av
diametern av huvudtilloppsroret for cir-
kulationsvattnet. Dar brénslet utgores
av eller kan utgéras av kol och dir
vattentidtt skott icke finnes mellan
maskiner och &ngpannor, skall minst
en av cirkulationspumparna vara forsedd
med direkt avloppsror till sjon eller ock
skall avlopp vara anordnat genom ett
grenror till cirkulationsvattenavloppet.
Spindlarna till ventilerna for vattenin-
tagen fran sjon och for de direkta sug-
ledningsventilerna skola na val over
maskinrumsdurken.

(h) (i) Alla ror fran foreskrivna pum-
par for lansning av last- eller ma-
skinerirum skola vara helt avskilda
fran ror, vilka kunna anvandas till fyll-
ning eller lansning av rum, avsedda for
vatten eller olja.

(ii) Blyror ma icke anvéndas i
eller under kolrum eller brannoljetankar
eller i pann- eller maskinrum, dari inbe-
gripet motorrum, i vilka dagtankar for
olja eller brannoljepumpar éro anbragta.

(i) Administrationen skall utfarda be-
stammelser angaende diametrar av hu-
vudlédnsledningen och grenldnsledning-
arna. Diametern av huvudlénsledningen
kan bestdammas approximativt enligt
foljande formler:

d=1,68Y LB +D)+25

= inre diametern av huvudlins-
ledningen i millimeter

1. = fartygets lingd i meter

B = fartygets bredd i meter

D = fartygets mallade djup till

skottdiacket i meter; eller

dar d
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_{/L®B+D)
d_\/ 2 500 +1

= inre diametern av huvudlins-
ledningen i eng. tum
artygets lingd i eng. fot
artygets bredd i eng. fot
artygets mallade djup till
skottdacket i eng. fot.

(j) Lans- och barlastpumpsystemet
skall vara sa anordnat, att vatten icke
kan inkomma fran sjon eller fran bar-
lasttankar i last- eller maskinerirummen
eller fran ett rum till ett annat. Sar-
skilda anordningar skola vara vidtagna
till forhindrande av att djuptank, som
ar forsedd med lans- och barlastrorled-
ningar, oavsiktligt fylles med vatten
fran sjon, nar djuptanken anviandes
sdsom lastrum, eller tommes genom
lansror, niar den innehéller vattenbar-
last.

(k) Anordning skall vara vidtagen till
forhindrande av att ett rum, fran vilket
lansror leder, vattenfylles till foljd av
att lansroret vid kollision eller grund-
stotning blir i annat rum avslaget eller
pa annat sitt skadat. For detta dnda-
mal skall — dar ett ror till ndgon del ar
belaget narmare fartygssidan an en fem-
tedel av fartygets bredd (méatt vinkel-
ratt mot medellinjen i hojd med den dju-
paste indelningsvattenlinjen) eller i tun-
nelkol — i det rum, dar rérets mynning
ar belagen, & roret anbringas en back-
ventil.

(1) Alla fordelningslador, kranar och
ventiler, som ingd i lansanordningarna,
skola anbringas pa stillen, varest de
under vanliga forhéllanden alltid &ro
atkomliga. De skola vara si anordnade,
att en av linspumparna, i hindelse av
vattnets intrangande i fartyget, kan an-
viandas for lansning av vilket som helst
av rummen. Dér endast ett for alla pum-
par gemensamt rorsystem ar anordnat,
skola kranar och ventiler, som dro nod-
vandiga for reglering av lansningen,
kunna manovreras fran plats ovan skott-
dacket. Dar jamte huvudldnssystemet
finnes ett nodlanssystem, skall detta
senare vara oberoende av huvudlins-
systemet och sia anordnat, att lansning
genom en pump kan skg frdn varje rum,
vari vatten inkommit.

dar

e
[ led
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Regel 18.

Stabilitetsundersékningar fir passagerar-
fartyg och lastfartyg.

(a) Passagerarfartyg och lastfartyg
skola, nar de fardigbyggts, underkastas
krangningsforsék och deras grundlag-
gande stabilitetsforhallanden skola fast-
stillas. Befdlhavaren skall forses med
sddana uppgifter harom, som erfordras
for fartygets lampliga handhavande, och
ett exemplar av dessa uppgifter skall till-
stallas vederbérande administration.

(b) Administrationen ma bevilja efter-
gift fran fordran &4 krangningsforsok for
ett fartyg, under villkor att grund-
laggande stabilitetsuppgifter, bekomna
genom krangningsforsok med ett syster-
fartyg, finnas tillgangliga och att det
for administrationen styrkes, att sikra
stabilitetsuppgifter for det fran krang-
ningsforsok befriade fartyget harigenom
kunna erhallas.

Regel 19.

Periodiska ovningar med och undersik-
ningar av vattentita dorrar m. m.

(@) A nya och existerande fartyg skola
en ging i veckan foretagas ¢vningar i
manovrerandet av vattentata dorrar,
fonsterventiler, ventiler och stangnings-
anordningar for spygatt, ask- och av-
fallstrummor. fartyg, vilka utféra
resor med en varaktighet av mer &n en
vecka, skall en fullstindig ¢vning fore-
tagas, innan fartyget avgar frin hamn,
och darefter under resan minst en gang
i veckan; dock skall daglig 6vning fore-
tagas med alla vattentiata, medelst
maskinkraft manévrerbara dérrar aven-
som med gangjarnsdérrar i huvudtvar-
skeppsskott, sivida dessa doérrar anvan-
das till sjoss.

(b) Vattentita dorrar och alla dartill
horande stangningsanordningar och vi-
sarinrdttningar dvensom de ventiler, vil-
kas stingande 4r nodvandigt for att gora
ett rum vattentitt, liksom ock de venti-
ler, vilkas funktion ar nédvandig for
att astadkomma trimning i tvirskepps-
led efter erhallen skada, skola till sjoss
underkastas periodisk undersokning
minst en ging i veckan.
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Regel 20.

Anteckningar i skeppsdagbok.

(a) Gangjarnsdérrar, lostagbara pla-
tar, fonsterventiler, landgdngs-, last- och
kolportar samt andra Oppningar, vilka
enligt dessa regler skola hallas stangda
till sjoss, skola i nya och existerande
fartyg stangas fore avging fran hamn.
Tiderna for stangningen och éppnandet
(for sa vitt sddant ar tilldtet enligt dessa
regler) skola antecknas i sidan skepps-
dagbok, som ma foreskrivas av admi-
nistrationen.

(b) 1 skeppsdagboken skall anteck-
nas, ndr i regel 19 foéreskrivna 6vningar
och undersokningar foretagits, och skola
darvid iakttagna bristfalligheter tydligt
anmarkas.

Del C. — Elektriska installationer.

(Del C ager endast tillampning pa
passagerarfartyg)

Regel 21.

Allmdint.

(@) De elektriska installationerna i
fartyg skola vara sadana att:

(1) den drift av installationerna,
som 4r nodvandig med hansyn till
sikerheten, kan uppratthallas under
olika nodférhallanden; och

(ii) passagerare, besattning och far-
tyg tillforsikras skydd mot skador
genom elektrisk strom.

(b) Varje fartyg, i vilket elektrisk
kraft utgor det enda medlet att driva
det hjilpmaskineri som ar noédvéandigt
for fartygets framdrivande och sikerhet,
skall utrustas med atminstone tva hu-
vudgeneratoraggregat. Effekten pa dessa
aggregat skall vara sa stor att det,
aven om ettdera aggregatet stoppas,
fortfarande &4r mojligt att sikerstilla
driften av namnda hjalpmaskineri.
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Regel 22,

Nédkraftkdlla.

(a) Ovanfor skottdiacket skall finnas
en sjilvstandig elektrisk nodkraftkalla.
Denna skall vara placerad utanfor ma-
skinerikappen. Den tillgdngliga kraften
skall vara tillracklig for alla de aindamal,
som administrationen finner nédvandiga
for passagerares och besattnings siker-
het vid nodtillfalle; vid bedémande
harav skall vederbérlig hansyn tagas till
siddana andamal som kunna behdva
samtidigt tillgodoses. Sarskild uppmark-
samhet skall dgnas dels nodbelysningen
av dick och fartygssida vid batstatio-
nerna, i alla gangar, trappor och ut-
gangar, i maskineriavdelningen och vid
de kontrollstationer, som angivas i regel
26, dels ock lanternorna i fall dessa
uteslutande dro elektriska. Kraften skall
vara tillracklig fér en period av 36 tim-
mar, dock mé administrationen, dar fra-
ga ar om fartyg som regelbundet nyttjas
pa resor av kort varaktighet, godtaga
mindre krafttillging om administratio-
nen finner sdkerhetsgraden bliva den-
samma. Nodkraftkdllan ma utgoras av,
antingen:

(i) ett ackumulatorbatteri i stand
att, utan omladdning eller alltfor
stort spanningsfall, vid nodtillfalle
tillhandahalla erforderlig strom.

(ii) en generator driven med en
lamplig férbrianningsmotor med enbart
for densamma avsett bransleférrad och
med startanordning godkind av ad-
ministrationen. Brinslet skall hava
en flampunkt av minst 43,3° C (eller
110° F).

(b) Anordningarna skola vara sidana
att nodkraftanliggningen fungerar till-
fredsstallande aven nar fartyget har
slagsida av 22!/, och/eller nar fartyget
ar trimmat 10° fran rat kol.

(¢) (i) Dar nodkraften erhalles fran
ett ackumulatorbatteri, skola anord-
ningar vara vidtagna till sikerstéllande
av att nédbelysningen automatiskt tra-
der i funktion for den héndelse kraft-
tillférseln fran huvudkraftkillan ute-
blir.
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(if) Dar nodkraftkallan utgores
av en generator, skola anordningar vara
vidtagna for att temporart erhalla néd-
kraft fran ett ackumulatorbatteri med
tillracklig kapacitet,

(a) for att astadkomma nodbelys-
ningen under en halv timme i strack;
och

(b) for att stinga de vattentata
dorrarna (direst dessa manévreras
elektriskt), varvid dock ej nodviandigt-
vis alla dorrarna behéva stingas sam-
tidigt.

Anordningarna skola vara sidana att
den temporara nodkraftkillan automa-
tiskt trader i funktion fér den hindelse
den normala krafttillforseln uteblir.

(iii) Anstalter skola vara vidtagna for
periodisk provning av automatiska an-
ordningar.

(d) Elektrisk styranordning skall kun-
na forses med strom formedelst tva
matarledningar frin huvudinstrument-
tavlan. Varje matarledning skall hava
tillracklig kapacitet for overforing av
kraft till samtliga de motorer som sam-
tidigt kunna behdva vara i ging. Led-
ningarna skola i hela sin lingd vara
forlagda sa mycket atskilda som prak-
tiskt later sig gora. Dessa ledningar och
motorer behova forses endast med kort-
slutningsskydd.

Regel 23.

Forsiktighetsdtgdrder for passagerares och
besdttnings sdkerhel.

(a) (i) Alla sadana oisolerade metall-
delar av elektriska maskiner eller elek-
trisk utrustning, vilka icke aro avsedda
att vara spanningsférande men vilka pa
grund av uppkommet fel kunna span-
ningssattas, skola vara jordade; all
apparatur skall vara sa konstruerad
och installerad, att nagon fara for att
erhalla skada vid vanligt handhavande
av densamma icke forefinnes.

(ii) Metallhdljena till alla por-
tabla lampor, verktyg och liknande ap-
parater, som tillhora fartygets elektriska
utrustning och aro avsedda for 100 volt
eller mera, skola vara jordade genom en
lamplig ledare i anslutningssladden.
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(b) Oppna instrumenttavlor skola
vara sa anordnade att personalen utan
fara har latt tilltrade till saval deras
fram- som baksidor. Instrumenttavlornas
gavlar och baksidor skola vara pa lamp-
ligt satt skyddade och dar skall finnas
en matta eller en trall av elektriskt
oledande material. For beroring atkom-
liga stromforande delar med en span-
ning till jord storre an 250 volt vid lik-
strom och 150 volt vid véxelstrom fi
inte monteras pa framsidan av instru-
menttavla eller instrumentbord.

Regel 24.

Férsiktighetsdtgirder mot eldsvdda.

(a) Fartygsskrovet far icke anvandas
som aterledare for kraft-, uppvarm-
nings- och belysningssystem.

(b) Distributionssystemen skola vara
sa anordnade att eldsvdda inom nigon
av de brandsikert avskilda huvudavdel-
ningarna icke inverkar pa vésentligare
driftférhallanden inom nagon annan dy-
lik avdelning. Denna fordran skall anses
uppfylld, om huvud- och nédsystemens
matarledningar inom varje avdelning
aro bade vertikalt och horisontalt dragna
s4 langt fran varandra som &r prak-
tiskt maojligt.

(¢) (i) Ledningars metallhdljen och
armering skola vara i elektriskt hin-
seende sammanhingande och jordade.

(i) Dér ledningarna icke aro for-
sedda med metallhéljen eller armering
och det kan finnas risk for eldsvdda
i handelse av isolationsfel, skall admi-
nistrationen foreskriva sarskilda for-
siktighetsatgarder.

(iii) For att forhindra uppkoms-
ten av eldsvida mé& administrationen
fordra, att ledningarna i vissa rum eller
sektioner av fartyget skola vara for-
sedda med metallholjen eller armering.

(d) (i) Skarvar i ledningar md, dar
fraga ej ar om svagstromsledningar, an-
ordnas endast i skarvdosor eller uttags-
dosor. Alla dessa dosor och ledningstill-
behor skola vara sia konstruerade, att
eld icke kan spridas fran dem.

(ii) Belysningsarmaturen skall sa
anordnas, att temperaturstegring, som
kan vara skadlig for ledningarna, icke
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uppkommer och att omgivande foremal
icke bliva overdrivet varma.

(¢) Ledningarna skola vara si mon-
terade att de icke utsattas for nétning
eller annan skadegoérelse.

(/) Med undantag av vad som fore-
skrivits i mom. (d) av regel 22, skall
varje sédrskild stromkrets skyddas mot
overbelastning. For varje stromkrets
skall tillaten stromstyrka, jamte mark-
data eller instillning av lampligt over-
stromsskydd, vara varaktigt angiven.

(9) (i) Ackumulatorbatterier skola
vara lampligt inbyggda, och rum, som
huvudsakligen avses for batterierna,
skola vara lampligt konstruerade och
effektivt ventilerade.

(ii) Anordningar, vid vilka kunna
uppkomma elektriska ljusbagar, ma,
endast under forutsattning att de é&ro
explosionssiakra, installeras i rum, av-
sedda huvudsakligen for ackumulator-
batterier.

Del D. — Brandskydd i bostider och
arbetsrum.

(Del D ager tillampning endast pa
passagerarfartyg.)

Regel 25.

Tillimpningsomrdde och allmdnna
bestimmelser.

(a) Vid tillampningen av denna del
av forevarande kapitel galler det undan-
taget, att fartyg, som icke for flera an
36 passagerare, behdver under nedan
angivna forutsattning uppfylla allenast
fordringarna i reglerna 28 och 29. Forut-
sattningen utgdres av att fartyget, for-
utom att det uppfyller fordringarna i
mom. (b) av regel 50, ar utrustat med
ett av administrationen till typen god-
kdnt system for upptdckande av elds-
vada, genom vilket system pa en eller
flera platser, dar det si hastigt som moj-
ligt kan iakttagas av hefal och besitt-
ning, automatiskt angives forekomst av
eller tillbud till eldsvdda och plats {or
eldsvadan i varje slutet rum, som é&r
avsett for passagerarnas och besatt-
ningens vistelse eller arbete, dock att
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harvidlag ej avses rum, dar storre
brandrisk ej forefinnes.

(b) Fartygets huvudkonstruktion -—
dack och dackshus dari inbegripna - -
skall vara av stal, utom i sadana sar-
skilda fall dar administrationen med-
givit anvandning av annat lampligt ma-
terial. Huvudkonstruktionen  skall
medelst skott av klass »A» (definieras
senare) indelas i vertikala huvudavdel-
ningar. Ytterligare indelning skall dstad-
kommas medelst dylika skott, som dels
omgiva utrymmen, genom vilka forbin-
delse ar beredd i vertikal led, och dels
skilja bostader fran maskineriavdelning,
lastrum, arbetsrum och andra rum.
Dessutom skall — forutom patrullerings-
tjanst, alarmsystem och eldsldcknings-
apparater som fordras enligt del E av
detta kapitel — antingen endera av
foljande skyddsmetoder eller en av ad-
ministrationen godkiand kombination av
dessa metoder tillimpas i bostader och
arbetsrum i syfte att forhindra en be-
gynnande eldsvadas spridning fran stillet
dar eldsvadan uppkommit.

Metod I. — Konstruktionen av den
inre uppdelningen utford medelst skott
av klass »B» (definieras senare), i all-
ménhet utan installation av system
for upptackande av eldsvada eller
sprinklersystem i bostader och arbets-
rum.

Metod I1. — Anordnandet av auto-
matiskt sprinklersystem och brand-
alarmsystem for upptickande och
slackande av eldsvada i alla utrym-
men, dar eldsvada kan forviantas upp-
sta, i allmanhet utan fordran i sar-
skild typ for indelning av salunda
skyddade utrymmen.

Metod 11I. — System med uppdel-
ning inom varje vertikal huvudavdel-
ning medelst klass A-indelning och
klass B-indelning, fordelade med hén-
syn till de olika rummens betydelse,
storlek och beskaffenhet, jamte auto-
matiskt system foér upptickande av
eldsvada 1 alla rum, dar eldsvada kan
befaras uppstd, samt begransat bruk
av material och inredning av brann-
bar eller lattantandlig beskaffenhet,
men i allmanhet utan installation av
sprinklersystem.
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De detaljerade fordringarna aro an-
givna i reglerna 27—44, vilkas rubriker
angiva till vilken eller vilka metoder
regeln i fraga hanfor sig.

Regel 26.
Definitioner.

Dar nedan angivna uttryck fore-
komma i denna del av detta kapitel,
skola foljande definitioner galla:

(a) »Icke brannbart material» ar ett
material, som icke brinner eller avgiver
brannbara gaser i tillracklig mangd, for
att antindas vid en riktad liga, nar
temperaturen stigit till ungefar 750° C
(eller 1382° F). Varje annat material ar
»brannbart materialy.

(b) »Standard brandprov» ar ett prov,
som approximativt foljer nedan angivna
tidsschema for temperaturen i prov-
ugnen:

vid slutet av de forsta
5 minuterna — 538" C (eller 1000 F)

10 > — 704° C (eller 1300° F)
30 » — 843’ C (eller 1550° F)
60  » — 927 C (eller 1700° F)

(c) »Klass A-indelning» eller »brand-
séker indelning» ar sadan indelning, som
4stadkommes medelst skott och dack.
uppfyllande foljande fordringar:

(i) De skola vara konstruerade av
stal eller annat likvardigt material.

(i) De skola vara pa lampligt satt
stagade.

(iii) De skola vara sa konstruerade,
att de aro i stand att forhindra genom-
brott av rék och ligor under ett
standard brandprov av en timmes
varaktighet.

(iv) De skola ha en isoleringsfor-
maiga enligt administrationens ford-
ringar, med hinsyn tagen till beskaf-
fenheten av de angransande utrym-
mena, Dar sidana skott och dack
skola utgéra brandsikra skott och
dack mellan utrymmen, av vilka det
ena innehaller skottet eller dacket nar-
beldget tra eller annat brannbart
material, skola skotten och dacken i
allmanhet vara sa isolerade, att om
endera sidan av dem utsattes for stan-
dard brandprovet under en timme,
medeltemperaturen pa den icke ut-
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satia sidan ej vid nagot tillfalle under

provet stiger mer dn 139° C (eller

250" F) over begynnelsetemperaturen

och temperaturen ej heller p4 nagon

punkt stiger mer dn 180" C (eller

325" F) 6ver begynnelsetemperaturen.

Minskad isolering eller franvaro av

isolering ma forekomma, dar enligt

administrationens asikt ringa brand-
risk ar for handen.

(d) »Klass B-indelning» eller »brandfor-
drojande indelning» bestar av skott, som
dro si konstruerade att de kunna for-
hindra genombrott av lagor under den
forsta halvtimmen av ett standard
brandprov. Déarjamte skola skotten
hava en isoleringsformaga enligt admi-
nistrationens fordringar, med hainsyn
tagen till beskaffenheten av de angran-
sande utrymmena. Dar saddana skott
fordras for att utgéra brandfoérdrojande
skott mellan hytter, skola skotten i
allmidnhet vara av material, vilket, om
endera sidan av skotten utsattes for
ett standard brandprov under dess
forsta halvtimme, forhindrar tempera-
turen pa den icke utsatta sidan att
under provet stiga mer 4n 139" C (eller
250" F) over begynnelsetemperaturen.
Da skottbekladnaden ar av icke brann-
bart material, ar det tillrackligt att
denna fordran a begransning av tempera-
turstegringen uppfylles under de forsta
15 minuterna av ett standard brand-
prov, men provet skall fortga till halv-
timmens slut for att i vanlig ordning
prova bekladnadens motstandsformaga.
Minskad isoleringsforméga eller fran-
varo av isoleringsférmaga ma godtagas,
dar enligt administrationens mening
ringa brandrisk ar for handen.

(e) »Vertikala huvudavdelningar» éro
sadana sektioner, i vilka skrovet, over-
byggnaderna och dackshusen iro inde-
lade genom brandsidkra huvudskott.
Dylik avdelnings medellangd ovan skott-
dacket ma i allminhet icke overstiga
40 meter (eller 131 eng. fot).

(/) »Kontrollstationer» dro sadana ut-
rymmen, i vilka radio, viktigare navi-
gerings- eller centrala brandregistre-
ringsanordningar eller nédgeneratorn
aro placerade.

(9) »Bostader» aro samlingsrum, gang-

47

ar, toalettrum, hytter, kontor, bostads-
rum for besiattning, frisérsalonger, iso-
lerat beldgna penterier och forvarings-
rum samt liknande utrymmen.

(h) »Samlingsrum» dro sadana till bo-
stdderna horande rum, vilka anvindas
till hallar, matsalar, sidllskapsrum och
liknande permanent avskilda utrymmen.

(i) »Arbetsrum» dro rum, anvéinda till
kok, huvudpenterier, férradsrum (dock
ej isolerat beligna penterier och for-
varingsrum), post- och vaxelkontor samt
liknande utrymmen &vensom trunkar
till dessa utrymmen.

(j) »Lastrum» aro alla utrymmen,
som begagnas for last (lastoljetankar
héri inbegripna), 4vensom trunkarna till
dessa utrymmen.

(k) »Maskineriavdelningen» omfattar
alla utrymmen, som anvindas for fram-
drivnings-, hjalp- eller kylmaskineri,
aAngpannor, pumpar, verkstider, gene-
ratorer, ventilations- och luftkonditio-
neringsmaskineri och anordning for pa-
fyllning av olja, samt liknande utrym-
men dvensom trunkar till dessa utrym-
men.

() »Stal eller annat likvirdigt ma-
terialy. — Dar orden »stal eller annat
likvardigt materialy férekomma, forstas
med »likvardigt materialy varje material,
som i sig sjalvt eller genom isolering
dger samma motstindskraft som stal
efter att hava utsatts for ifragakom-
mande eld (t. ex. aluminium isolerat
pa lampligt satt).

Regel 27.

Byggnadssdtt (metoder 1, I1I och III).

Skrov, overbyggnader, i konstruktio-
nen ingdende skott, dack och dackshus
skola utforas av stal, dock m& admini-
strationen i sarskilda fall medgiva an-
vindning av annat lampligt material.

Regel 28.

Vertikala huvudavdelningar
(metoder I, 11 och I1I).

(a) Skrov, éverbyggnader och décks-
hus skola vara indelade enligt klass »A»
i vertikala huvudavdelningar, vilkas
medellangd ovan skottdicket i allméin-
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het icke ma overstiga 40 meter (eller
131 eng. fot). Nodiga avsatser skola
vara av klass »Av.

(b) I den man sa ar praktiskt méjligt,
skola de over skottdacket belagna de-
larna av dessa skott vara i rat linje
med de vattentita indelningsskott, som
dro beligna omedelbart under skott-
décket.

(¢) De ifragavarande skotten skola
stracka sig fran dack till dack och till
fartygssidorna eller andra begransning-
ar for huvudavdelningarna.

(d) I fartyg konstruerade for sarskilt
dndamal, sasom automobil- eller jarn-
vagsfarjor, dar insattandet av saddana
skott skulle omojliggéra det andamail,
for vilket fartyget ar avsett, skola lik-
viardiga anordningar for kontroll och
begriansning av eldsvada i stallet vid-
tagas till administrationens sarskilda
godkannande.

Regel 29.

Oppningar i skott begransande vertikala
huvudavdelningar (metoder
1, II och 1II).

(a) Dar elektriska ledningar, ror,
arummor etc. eller vigare, balkar eller
tndra byggnadsdetaljer ga genom skott
till vertikala huvudavdelningar, skola
anordningar vara vidtagna sa att skot-
tens brandsakerhet icke forsamras.

(b) Spjall skola anbringas i trummor,
som gi genom skott begransande verti-
kala huvudavdelningar. Spjillen skola
foérses med lampliga lokala kontrollorgan,
manovrerbara fran bada sidor av skottet.
Manoverplatserna skola vara latt atkom-
liga och markta med roétt. Indikatorer,
som visa, huruvida spjallen aro 6ppna
eller stingda, skola anbringas.

(¢) Alla o6ppningar skola vara for-
sedda med permanent anbragta stang-
ningsanordningar, vilka skola vara minst
lika brandsidkra som skotten vari de aro
anbragta.

(d) Alla dorrar och dorréppningar i
skott till vertikala huvudavdelningar
skola, jamte tillhérande anordningar for
deras sikring efter stingning, vara minst
lika brandsikra som skotten, vari dor-
rarna 4ro anbragta; de méste vara i
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stand att forhindra genomtrangande av
rok och lagor. Vattentita dorrar behova
icke vara isolerade.

(e) Varje dorr skall kunna av en ensam
person 6ppnas fran vilken som helst sida
av skottet. Annan branddérr an vatten-
tat dorr skall vara av sjalvstidngande
typ med enkla och latthanterliga anord-
ningar for frigoring fran Oppet lage.
Sadan dorr skall vara av typ och kon-
struktion som godkédnts av administra-
tionen.

Regel 30.

Skott inom vertikal huvudavdelning
(erfordras ej fér metod II).
(a) Metod 1.

(i) Inom bostadsavdelning skola alla
indelningsskott, som icke skola vara av
klass A, utgoras av skott av klass B och
vara sd sammanbyggda att skyddade
enheter bildas. Administrationen kan
pafordra prov med avseende 4 samman-
byggningen. P4 fartyg som fora fler an
100 passagerare skall klass B-indelningen
vara av icke brinnbart material, vilket
dock ma vara klatt med brannbart ma-
terial i enlighet med regel 39.

(ii) Alla skott till gingar skola stracka
sig fran dack till dack. Ventilationsopp-
ningar tillatas i skott till gangar, foretra-
desvis i skottens nedre del. Alla Gvriga
indelningsskott skola i hojdled stracka
sig fran dack till dack och i sidled till
bordlaggningen eller andra indelnings-
begransningar. Finnes garnering eller
bekladnad av icke brannbart material,
ma skotten dock sluta vid garneringen
eller bekladnaden.

(b) Metod I1I11.

(i) Inom bostadsavdelning skola in-
delningsskott, som icke skola vara av
klass A, utgéras av skott av klass B
och vara anordnade pa si satt, att de
bilda ett sammanhidngande nitverk av
brandfordrojande skott, dir storleken
av utrymme, bildat av natverket, i
allméanhet ej 6verstiger 120 kvadratmeter
(eller 1300 eng. kvadratfot) och icke i
nagot fall overstiger 150 kvadratmeter
(eller 1 600 eng. kvadratfot).

(ii) Alla samlingsrum utan inre skott-
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indelning skola vara omgivna av skott
av klass B. Dar skott dro ytterskott
eller dar risk for brand ej foreligger i an-
griansande rum, behova skotten ej vara
av klass A eller B savida desamma ej
avskilja vertikala huvudavdelningar,
kontrollstationer, trappnedgangar eller
gangar.

(iii) Alla skott till gangar skola vara
av klass B och striacka sig fran dack till
ddck. Dar ingen garnering finnes eller
garneringen 4r av icke brannbart mate-
rial, ma ventilationsoppningar, forsedda
med galler av icke brannbart material,
forekomma. Alla 6vriga indelningsskott
skola &ven striacka sig hela fran dick
till dack.

(iv) Skott av klass B skall vara an-
tingen av en typ med hel stomme av
icke brannbart material eller ock av en
sammansatt typ med inviandiga skikt
av asbestplattor eller liknande icke
brannbart material, och den grians for
temperaturstegring, som omnimnes vid
definitionen av klass B-indelning i regel
26, skall gilla vid slutet av halvtimmes-
provet.

Regel 31.

Bostadsufrymmens  avskiljande  frdn
maskineriavdelning, lastrum och arbets-
rum (mefoder 1, II och III).

Skott och dick, som avskilja bostads-
utrymmen fran maskineriavdelning, last-
rum och arbetsrum, skola vara utférda
sasom klass A-indelning och dessa skott
och dack skola hava en isoleringsfor-
mdaga som godkinnes av administratio-
nen med hansyn tagen till beskaffen-
heten av angridnsande rum.

Regel 32.

Ddcksbeklddnad (mefoder I, 11 och III).

Den egentliga dicksbeldggningen inom
bostadsutrymme, kontrollstation, trapp-
uppgéing och gang skall utgoras av ma-
terial, som ej latt antindes och som god-
kants av administrationen.
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Regel 33.
Skydd fér irappuppgdngar.
(a) Metoder I och III.

(i) Alla trappuppgangar skola vara
av stdlramskonstruktion och inneslutna
medelst klass A-indelning, forsedd med
sikra tillslutningsanordningar till alla
oppningar fran lagsta dack inom bostads-
avdelningen atminstone upp till jamn-
hojd med direkt utgang till 6ppet déck,
dock att:

(a) en trappuppgang, som avses
endast for tva déck, ej behover vara
innesluten, direst integriteten av det
ovre av dessa ddck uppratthalles ge-
nom att &dndamalsenliga skott eller
dorrar anbringas pa ettdera dicket;

(b) i samlingsrum méa anbringas
oppna trappuppgangar, forutsatt att
de ligga helt inom sadant rum.

(i) Skyddsavdelade rum for trapp-
uppgéngar skola hava direkt forbindelse
med gingar och en area, tillricklig att
forhindra stockning med hinsyn tagen
till det antal personer som sannolikt
kommer att anvénda trappuppgangarna
vid fara, samt skola, i si ringa grad
som praktiskt later sig gora, innehalla
bostadsutrymmen eller andra slutna
utrymmen, i vilka eldsvada kan uppsta.

(iii) Skott i skyddsavdelade rum for
trappuppgangar skola ha en isolerings-
formaga, som godkiants av administra-
tionen, med hinsyn tagen till beskaffen-
heten av angransande rum. Tillslutnings-
anordningarna till 6ppningar i skotten
skola vara minst lika brandsikra som
skotten sjialva. Dorrar — andra &n vat-
tentita dorrar — skola vara av den
sjalvstangande typ, som fordras for
skott begriansande vertikala huvudav-
delningar.

by Metod I1.

(i) Huvudtrappuppgangar skola vara
av stalramskonstruktion och inneslutna
medelst klass A-indelning, forsedd med
siakra tillslutningsanordningar till alla
oppningar fran lagsta dack inom bostads-
avdelningen atminstone upp till jamn-
hojd med direkt utgang till 6ppet dick,
dock att:

4 Bihang till rilisdagens protokoll 1950. 1 saml. Nr 33.
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(a) en trappuppgang, som endast
avses for tva dack, ej behdver vara
innesluten, darest integriteten av det
ovre av dessa dack uppratthilles
genom att dndamalsenliga skott eller
dorrar anbringas pa ettdera dicket;

(b) i samlingsrum ma anbringas
oppna trappuppgangar, forutsatt att
de ligga helt inom sadant rum.

(ii) Skyddsavdelade rum for trappupp-
gangar skola hava direkt forbindelse med
gangar och en area, tillricklig for att
forhindra stockning med hédnsyn tagen
till det antal personer som sannolikt
kommer att anvinda trappuppgéngarna
vid fara, samt skola, i sa ringa grad
som praktiskt later sig gora, innehéalla
bostadsutrymmen eller andra slutna
utrymmen, i vilka eldsvada kan uppsta.

(iii) Skott i skyddsavdelade rum for
trappuppgéngar skola ha en isolerings-
formaga, som godkants av administra-
tionen, med hiansyn tagen till beskaffen-
heten av angriansande rum. Tillslutnings-
anordningarna till 6ppningar i skotten
skola wvara minst lika brandsdkra som
skotten sjdlva. Dérrar — andra &n
vattentita dorrar — skola vara av den
sjalvstingande typ, som  fordras for
skott begrdnsande vertikala huvudav-
delningar.

(iv) Reservtrappuppgangar skola vara
av stalramskonstruktion men de behova
ej vara inneslutna av skott, dérest inte-
griteten av ifrdgakommande dick upp-
ritthalles medelst sprinkleranordningar
vid dessa trappuppgéngar.

Regel 34.

Skydd for hissar (passagerar- och arbets-
hissar), vertikala l[jus- och luftirummor
m. m. (metoder I, II och I1II).

(@) Trunkar for, passagerar- och ar-
betshissar samt vertikala ljus- och luft-
trummor till passagerarutrymmen m. m.
skola vara utforda enligt klass A.
Dorrarna skola vara av stal eller annat
icke brannbart material och de skola,
nar de dro tillslutna, erbjuda minst lika
effektivt brandskydd som de trunkar och
trummor, i vilka de 4aro anbragta.

(b) Hisstrunkar skola vara si anord-
nade, att de hindra spridning av rék och
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lagor fran ett mellandack till ett annat,
och de skola vara foérsedda med sting-
ningsanordningar for kontroll av drag
och rok. Isolering av hisstrunkar, belagna
inom skyddsavdelade rum till trappupp-
gangar, fordras ej.

(¢) Dir en ljus- eller lufttrumma star
i forbindelse med mer dn ett mellan-
dacksutrymme Joch det enligt admini-
strationens mening kan befaras att rok
och lagor ledas fran ett mellandéck till
ett annat, skola lampligt placerade
spjall anbringas sa att varje utrymme
kan isoleras i hdndelse av eldsvada.

(d) Varje annan trunk eller trumma
(t. ex. for elektriska kablar) skall vara
sa konstruerad att den ej tillater sprid-
ning av eld fran ett mellandack eller
rum till ett annat.

Regel 35.

Skydd for kontrollstationer
(metoder I, II och 11I).

Kontrollstationer skola avskiljas fran
ovriga delar av fartyget genom skott och
dack av klass A,

Regel 36.

Skydd for forradsrum m. m.
(metoder I, II och III).

Skott, som begransa bagagerum, post-
rum, forradsrum, farg- och lampskap,
kok och liknande utrymmen, skola
vara av klass A. Utrymmen, som inne-
halla lattantandliga forrad, skola vara sa
belagna att faran for passagerare och
besattning i hiandelse av eldsvidda blir
den minsta mojliga.

Regel 37.

Fonster och fonsterventiler.

(a) Metoder I och III.

Alla fonster och fonsterventiler i bo-
staderna skola hava ramar av metall eller
likvardigt material. Glaset skall fast-
hallas medelst en infattning av metall
eller likvardig anordning. Alla fonster och
fonsterventiler, som vetta mot gingar
eller trappuppgangar, skola uppfylla den
fordran 4 skyddsférmaga som galler for
skott, i vilka de aro anbragta.
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(b) Melod II.

Alla fonster och fonsterventiler, som
vetta mot gangar eller trappuppgangar,
skola uppfylla den fordran a skyddsfor-
méga, som géller for skott, i vilka de dro
anbragta.

Regel 38.

Ventilationssystem (metoder I, 11 och I111).

(a) Alla ventilationssystems huvudin-
lopp och huvudavlopp skola hava atkom-
liga tillslutningsanordningar, som kunna
stangas i hiandelse av eldsvada. Ventila-
tionsflaktarna skola i allmidnhet vara si
anordnade att kanalerna till de olika
platserna ligga inom samma vertikala
huvudavdelning.

(b) Alla mekaniska ventilationssystem,
med undantag av de fér maskineriavdel-
ningen avsedda, skola vara férsedda med
huvudkontroller sa att alla flaktar kunna
stoppas fran vilken som helst av tva
kontrollstationer, som skola vara place-
rade si ladngt fran varandra som &r
praktiskt mojligt. En av huvudkontrol-
lerna till den mekaniska ventilationen for
maskineriavdelningen skall kunna ma-
novreras fran en plats, belagen utanfor
maskineriavdelningen. Avloppskanaler
frain koksavdelningen skola, dar de
passera genom bostader, vara effektivt
isolerade.

Regel 39.

Konstruktionsdetaljer (erfordras ej for
metod 11I).

(a) Metod 1.

Utom i lastrum, postrum, bagagerum
och nedkylda arbetsrum skall viaggbe-
klidnad, durk, takbekladnad och isole-
ring vara av icke brannbart material. I
fartyg, som ej for mer 4n 100 passage-
rare, erfordras dock ej att viggbeklad-
nad, durk och takbeklidnad dro av icke
brannbart material, om de uppfylla de
fordringar som stéllas & skott till det rum
dar de aro anbragta. Den totala volymen
av briannbara beklddnader, ornament,
dekorationer och fanér ma ej i bostads-
eller samlingsrum vara storre 4n den
volym, som motsvaras av ett 2,564 mm
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(eller 1/10 eng. tum) tjockt fanerskikt
pa den sammanlagda ytan av rummets
vaggar och tak. Brannbara beklidnader,
ornament, dekorationer och faner fa ej
forekomma i gangar eller skyddsav-
delade rum f6r trappuppgangar.

(b) Metod III.

Anvandning av brannbart material av
vad slag det vara ma, sidsom exempelvis
obehandlat tri, faner, takbeklidnad,
gardiner och mattor, skall inskrinkas i
den méan s& ar skaligt och lampligt. I
stora samlingsrum skola underlag och
fasten for tak- och annan beklidnad
vara av stal eller likvirdigt material.

Regel 40.

Diverse detaljer (metoder I, II och III).

(a) (i) Luftrum, inneslutna bakom
takbekladnad, panel eller annan vagg-
beklddnad, skola vara pa lampligt sitt
avdelade genom tatslutande dragstop-
pare, placerade pa ett avstand fran var-
andra i langdriktningen av hogst 13,73
meter (eller 45 eng. fot).

(ii) I hojdled skola dessa luftrum
— de som aro beligna bakom beklad-
nader i trappuppgangar, trunkar m. m.
jamval inbegripna — vara slutna vid
varje dick.

(b) Konstruktionen av takbeklidnad
och skottarrangemang skall, utan att
brandskyddsférmégan hirigenom far for-
samras, vara sadan, att det ar mojligt
for brandpatrullerna att uppticka varje
rok, som hdirleder sig fran dolda och
oatkomliga utrymmen.

(¢) De dolda ytorna av alla skott,
vaggbeklidnader, paneler, trappupp-
gangar, tradurkar och dylikt i bostéider
skola vara sadana, att de enligt admi-
nistrationens mening i tillfredsstillande
grad hindra spridning av eld.

(d) Malarfarg, fernissa och liknande
preparat, som uppbyggts p& nitrocellu-
losabas, ma ej komma till anvindning.

(¢) Spygatt, sanitira och andra av-
lopp, vilka utmynna néra vattenlinjen,
fa icke vara av bly. Ej heller ma bly
komma till anvandning pa sidana stil-
len, dar blyets smaltning vid eldsvada
skulle medféra fara for lickage.
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(/) Dar elektriska  varmeelement
forekomma, skola de wvara fast an-
bragta och si konstruerade att brand-
risken minskas sd mycket som mojligt.
Oskyddade elektriska stralkaminer fa
icke komma till anvandning.

Tillimpligt endast ¢ melod 111.

(9) Alla oskyddade ytor och deras yt-
behandling skola i bostader vara siddana
att deras eldspridningsforméga blir be-
gransad till administrationens godkén-
nande.

Regel 41.

Biografapparater (metoder 1, 11 och I111).

Med undantag av de fall dir endast
s. k. sakerhetsfilm kommer till anvand-
ning, skola, vid installation och begag-
nande av biografapparater ombord, sar-
skilda forsiktighetsmatt mot brand vara
vidtagna i enlighet med administra-
tionens foreskrifter. Forvaringsrum for
lattantandlig film skall sta i forbindelse
med fria luften genom ett avlopp med
en area av 10 kvadratcentimeter for
varje 3,5 kilogram (eller 1 eng. kvadrat-
tum for varje 5 eng. pund) i rummet
forvarad kvantitet filmrullar eller dylikt.

Regel 42.

Automatiska sprinklersystem samt system
for brandalarm och fér upptickande av
eldsvida (metfod 1I).

I fartyg, pa vilka metod II tillampas,
skall ett automatiskt sprinkler- och
brandalarmsystem, vilket till typen god-
kints av administrationen och uppfyller
bestimmelserna i regel 48, installeras
och anordnas sa att skydd beredes varje
slutet utrymme, som é&r avsett for an-
vindning eller betjianing av passagerare
eller besattning, dock med undantag
av siadant utrymme, som icke erbjuder
nagon visentlig brandrisk.

Regel 43.

Automatiska system for brandalarm och
for upptickande av eldsvdda (metod I11I).

I fartyg, pa vilka metod III tillampas,
skall system for upptickande av elds-
vada, vilket till typen godkéants av ad-
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ministrationen, installeras och anordnas
sa att genom systemet dels upptackes
forekomsten av eld i varje slutet ut-
rymme som 4ar avsett for passagerare
eller besattning (utrymmen som icke
erbjuda nagon vasentlig brandrisk dock
undantagna), dels ock pa en eller flera
platser eller stationer, dar det skynd-
sammast kan uppmirksammas av befél
och besattning, automatiskt angives
forekomsten av eller tillbudet till elds-
vada och platsen for densamma.

Regel 44.

Ritningar (meloder 1, 11 och 111I).

Sammanstéallningsritningar, som for
varje dick utvisa de olika brandavdel-
ningarna, inneslutna av brandsikra
skott, och sektionerna, inneslutna av
brandférdrojande skott (om sadana fin-
nas), jimte nodiga uppgifter om syste-
met for brandalarm, systemet for upp-
tickande av eldsvada, sprinklerinstalla-
tionen (om sadan finnes), brandsliack-
ningsanordningarna, anordningarna for
ingang till och utgang fran de olika avdel-
ningarna och dicken m. m. samt venti-
lationssystemet och placeringen av dit-
horande spjall dvensom identifierings-
nummer pa ventilationsfliktarna for
varje sirskild sektion skola pa stadig-
varande sitt finnas synligt uppsatta till
ledning for det vakthavande befilet.

Del E. — Upptickande och sldckan-
de av eldsvada i passagerarfartyg
och lastfartyg.

(Del E sger tillimpning pa passagerar-
fartyg och lastfartyg, dock att regel 50
endast galler passagerarfartyg och regel
51 endast lastfartyg.)
Anmarkning., — Bestdmmelserna i reglerna 45

—49 angiva de fordringar, vilka de i reglerna 50
och 51 omndmnda anordningarna skola uppfylla.

Regel 45.
Pumpar, rérledningar, brandposter och
slangar.

(a) Brandpumpar skola vara sjalv-
stindigt drivna. Sanitets-, barlast-, l4ns-
och spolvattenpumpar ma godkédnnas
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sasom brandpumpar. I varje fartyg
skall kapaciteten p4 de pumpar, som
dro avsedda for eldslackning, uppga
till minst tva tredjedelar av den for
fartyget fordrade kapaciteten pa lans-
pumparna. Varje pump skall vara i
stand att astadkomma minst de tva
kraftiga stralar om vilka fraga ar i
dessa regler. Stralens rackvidd fran
munstycket skall vara omkring 12
meter (eller 40 eng. fot).

(b) Sakerhetsventiler skola vara an-
ordnade i forbindelse med alla brand-
pumpar. Dessa ventiler skola vara sa pla-
cerade och instéillda att de forhindra upp-
komsten av 6vertryck i nagon som helst
del av huvudbrandledningssystemet.

(¢) Diametern av ledningarna skall
vara sa stor att vattentillférseln blir
tillracklig for samtidig anvindning av
minst tva brandslangar. Diametern skall
berdknas pa grundval av den kapacitet,
som fordras for pumpar avsedda for
eldslackning.

(d) Brandposternas antal och place-
ring skola vara sadana att minst tva
vattenstralar, den ena formedelst en
enda slanglingd, kan na vilken som
helst del av fartyget.

(¢) Rorledningarna och brandposterna
skola vara sa placerade, att brandslang-
arna latt kunna kopplas till dem. I far-
tyg, a vilka dédckslast kan ifragakomma,
skall placeringen av brandposterna vara
sadan, att de alltid aro latt atkomliga,
och skola rorledningarna, i den méan sa
praktiskt later sig gora, vara si anord-
nade att risk for deras skadande genom
dackslasten ej foreligger.

(f) Kranar eller ventiler skola vara sa
placerade pé rorledningarna, att vilken
som helst av brandslangarna kan av-
kopplas medan brandpumparna éaro i
gang.

{g) Brandslangar skola vara av mate-
rial, som godkants av administrationen,
och tillrackligt lidnga for att giva en
vattenstrale till varje sadant utrymme,
dir slangarnas anvandning kan erfordras.
Slangarna skola vara forsedda med
nodiga lillbehor. Munstyckets inre dia-
meter ma ej understiga 12 millimeter
(eller 1/, eng. tum).

(h) De slangar, som i dessa regler be-
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nidmnas »brandslangar», skola, jamte
nodiga tillbehor och verktyg, pa wvil
synliga stillen nira ledningarnas brand-
poster eller forskruvningar hallas firdiga
for anvandning.

Regel 46.

Eldslickningsapparater.

(a) Alla eldslackningsapparater skola
vara av typ och konstruktion som god-
kants av administrationen. Flyttbara
eldslackningsapparaters rymd ma ej
overstiga 13!/, liter (eller 3 gallons) och
ej heller understiga 9 liter (eller 2 gal-
lons).

(b) Reservladdningar skola forefinnas
i enlighet med de foreskrifter som ad-
ministrationen utfardar.

(¢) Eldslackningsapparater, i vilka
eldslackningsmedlet halles under tryck,
fa ej forekomma i passagerarnas eller
besattningens bostédder.

(d) Flyttbara eldslackningsapparater
skola periodiskt undersokas och under-
kastas sddana prov som administratio-
nen ma fordra.

(¢) En av de flyttbara eldslacknings-
apparater, som aro avsedda att anvin-
das i ett visst utrymme, skall férvaras
nira ingangen till detta utrymme.

(/) Kontrollventilerna till fast an-
bragta eldslackningsapparater skola vara
sd placerade, att de dro latt atkomliga
och vid utbrott av eldsvada ej genast
goras obrukbara.

Regel 47.

Eldslickning medelst gas eller anga i lasi-
och dngpannerum.

(a) Dar anordningar aro vidtagna for
att i last- eller pannrum inleda gas eller
anga for eldslackningsdndamal, skola de
for gasens cller angans inledande erfor-
derliga roren vara forsedda med kontroll-
ventiler eller kranar, som dro under alla
forhallanden latt atkomliga fran dack
och férsedda med méarkning, som tydligt
anger de avdelningar till vilka roren
leda. Lampliga anordningar skola vara
vidtagna till forhindrande av att gasen
celler angan oavsiktligt inkommer i nagon
avdelning. Om nigot ror leder till ett
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utrymme, dit passagerare hava till-
trade, skall rioret vara forsett med ytter-
ligare en avstdngningsventil eller kran,
som skall vara pa lampligt satt skyddad.

(b) Roren skola vara sa anordnade, att
de astadkomma effektiv fordelning av
gasen eller angan. I stora lastrum skola
finnas minst tva ror, av vilka det ena
skall vara anbragt i den forliga och det
andra i den akterliga delen av rummet.
Dar anga anvindes, skola roren ledas
tillrackligt langt ner i rummet.

(¢) (i) Nar koldioxid anvandes som
eldslackningsmedel i lastrum, skall den
tillgdngliga gasméangden vara tillricklig
for att giva en fri gasvolym, motsvarande
minst 30 procent av bruttovolymen av
det storsta lastrum i fartyget som kan
gastiatt avstingas.

(ii) Nar koldioxid anvéndes som
eldslackningsmedel i pannrum, skall den
tillgangliga gasméingden vara tillricklig
for att giva en fri gasvolym, motsvaran-
de minst 30 procent av bruttovolymen
av det storsta pannrummet, matt till
overkanten av pannorna. Om maskin-
och pannrummen icke aro fullstandigt
avskilda fran varandra och brinnolja
kan fran pannrummet intringa i maskin-
rummet, skola maskin- och pannrummen
anses som ett enda rum.

(iii) Nar koldioxid anvéndes som
eldsldckningsmedel bade for lastrum och
pannrum, behover gasmingden icke
vara storre d4n den, som erfordras for
det storsta pa detta siatt skyddade rum-
met, oberoende av om det ar last- eller
pannrum.

(iv) For det dandamal som avses i
detta mom. (c) skall gasvolymen berak-
nas efter 0,566 kubikmeter per kilogram
(eller 9 eng. kubikfot per eng. pund).

(d) Nar eldslackningsmedlet i lastrum
utgores av anga, skola den eller de pan-
nor, som finnas att tillgd foér &ngans
alstrande, hava en angbildningsférmaga
for timme riknad av atminstone 1 kilo-
gram anga for varje 0,75 kubikmeter
(eller 1 eng. pund for varje 12 eng. ku-
bikfot) av bruttorymden av det storsta
lastrummet i fartyget.

(¢) Anordningar skola vara vidtagna
for ventilationsfliktars stoppande fran
platser utanfor de ifrdgakommande

Kungl. Maj:ts proposition nr 33.

rummen och for tillslutning av alla
dorroppningar, ventilationsoppningar,
ringformiga luftmellanrum kring skor-
stenar och andra 6ppningar till rum, i
vilka eldsldckning medelst gas eller anga
ifragakommer.

(f) Anordningar skola vara vidtagna
for avgivande av horbara varningssigna-
ler, nar koldioxid inslidppes i nagot rum,
dar arbete kan ifrigakomma.

Regel 48.

Automatiskt sprinklersystem.

(a) Automatiskt verkande vatten-
sprinklersystem ma godkinnas sasom
tillfredsstillande eldslackningsanord-
ning. Dar ett sidant system 4r anord-
nat, skall det hallas laddat vid nod-
véandigt tryck och vara forsett med an-
ordningar for oavbruten vattentillférsel.

(b) Systemet skall vara indelat i sek-
tioner till det antal, som bestimmes av
administrationen. Dessutom skola finnas
automatiska alarmapparater, som pa
en eller flera lampliga platser eller sta-
tioner utvisa forekomsten av eller till-
bud till eldsvada och platsen for elds-
vadan.

(¢) Den eller de pumpar, som forse
sprinklersystemet med vatten, skola
vara sa anslutna till systemet att de,
vid tryckfall i systemet, automatiskt
igangsattas.

(d) Varje pump skall vara i stand vid-
makthalla en tillracklig tillforsel av
vatten vid det avsedda trycket i sprink-
lerventilerna, medan si manga av
sprinklerventilerna, som administratio-
nen bestdmmer, 4ro Oppna.

(¢) Minst tva kraftkillor skola finnas
for de pumpar som suga fran sjon, luft-
kompressorerna och de automatiska
alarmapparaterna. Ar kraften elektrisk,
skall strommen tillféras 6ver instru-
menttavlan for den elektriska nédinstal-
lationen och genom en matarledning, av-
sedd uteslutande for detta &ndamal.
Det far icke finnas nagon annan strom-
brytare i stromkretsen 4n den som ar
anbragt pa instrumenttavlan. Strom-
brytaren skall vara forsedd med tydlig
beteckning och skall normalt hallas i
tillslaget lage.
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(f) Sprinklerventiler skola trada i
funktion vid den temperatur som fore-
skrives av administrationen. Lampliga
anordningar for periodisk provning av
systemets alla automatiska anordningar
skola vara vidtagna.

Regel 49.

Andningsapparater, rokhjdlmar och
sdkerhetslampor.

(@) Andningsapparater och rokhjal-
mar skola vara av typ, som godkints
av administrationen.

(b) For att person, som bar rékhjalm
eller rokmask med luftslang, skall undga
att inandas rok, skall luftslangen vara
sa lang att den fran en plats pid oppna
dacket pa lampligt avstand fran luckan
eller dorren ricker till varje del av last-
eller maskineriavdelningen.

(¢) Sikerhetslampor skola hava en
branntid av minst tre timmar och vara
till typen godkdnda av administratio-
nen.

Regel 50.

Fordringar betrdffande passagerarfartyg.

Patrulleringstjinst och upptickande av
eldsvada.

(a) Betryggande patrulleringstjanst
skall uppratthallas i alla passagerar-
fartyg sa att varje begynnande eldsvada
kan hastigt upptickas. Manuella brand-
alarmapparater skola anbringas pa olika
platser i hela bostadsavdelningarna for
passagerare och besittning i syfte att
mojliggora for brandpatrullen att ome-
delbart giva alarmsignal till brygga
eller brandkontrollstation.

(b) Godkint system for brandalarm
eller for upptiackande av eldsvada skall
vara anordnat. Genom detta system skall
pa en eller flera lampliga platser eller
stationer, dar det hastigast kan iakt-
tagas av befil och besiltning, auto-
matiskt angivas forekomsten av eller
tillbudet till eldsvada och platsen for
densamma i varje sadan del av fartyget,
som enligt administrationens mening
icke ar atkomlig formedelst patrullerings-
tjansten. Vad i detta mom. sagts galler
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dock icke dir det for administrationen
tillfredsstédllande visas, att fartyget ar
sysselsatt pa resor av sa kort varaktig-
het, att det vore oskiligt att tillimpa
denna bestimmelse.

Utrymmen, som begagnas av passagerare
och besdltning.

(¢) Passagerarfartyg skall vara for-
sett med anordningar, férmedelst vilka
minst tva kraftiga vattenstralar kunna,
nér alla vattentata dorrar och alla dorrar
i de brandsikra huvudskotten 4&ro
stingda, hastigt och samtidigt riktas
till vilken som helst del av varje dack
eller utrymme, som begagnas av passa-
gerare eller besiattning. Dorrar i mel-
lanliggande skott ma hava lampliga
oppningar forsedda med tillslutsings-
anordningar.

(d) Passagerarfartyg skall vara utrus-
tat med godkénda flyttbara eldslack-
ningsapparater i enlighet med vad ad-
ministrationen finner lampligt och er-
forderligt.

Lastrum.

(¢) Passagerarfartyg skall vara for-
sett med anordningar formedelst vilka
minst tva kraftiga vattenstralar kunna
hastigt och samtidigt riktas till vilket
som helst lastrum.

(f) () Passagerarfartyg med en brut-
todriaktighet av 1000 registerton eller
mera skall vara forsett med anord-
ningar, foérmedelst vilka kvidvande gas,
tillracklig for att giva en volym fri gas,
motsvarande minst 30 procent av brutto-
volymen utav det storsta gastiatt av-
stangningsbara lastrummet, kan genom
ett permanent rorsystem utan tidsut-
drakt inforas i vilket som helst rum, i
vilket last ma foras. Administrationen
ma tillata anvédndning av anga i stéllet
for kviavande gas i angfartyg och i far-
tyg som framdrivas medelst foérbran-
ningsmotor, dock skola anordningarna i
sa fall uppfylla fordringarna i mom. (d)
av regel 47.

(ii) I fartyg, betraffande vilka det
for administrationen tillfredsstdllande
visas att de dro sysselsatta pa resor av
sa kort varaktighet, att det vore oska-
ligt att tillimpa ovan namnda bestim-
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melse, och i passagerarfartyg, vilkas
bruttodraktighet understiger 1 000 regis-
terton, skola anordningarna i lastrum-
men uppfylla administrationens ford-
ringar.

Maskineri- och bunkerutrymmen.

(9) Passagerarfartyg skall vara for-
sett med anordningar, formedelst vilka
minst tva kraftiga vattenstralar kunna
hastigt och samtidigt riktas till vilken
som helst del av kolboxarna, pann-
rummen och maskinrummen.

(h) Passagerarfartyg med oljeeldade
angpannor eller med férbranningsmoto-
rer sdsom framdrivningsmaskineri skall
i maskineriavdelningen hava minst tva
brandposter, en pa babordssidan och en
pa styrbordssidan, och for varje brand-
post brandslangar med erforderliga kopp-
lingar och munstycken jdmte anord-
ningar for utspridning av vatten dver
olja.

(i) Passagerarfartyg, i vilket huvud-
eller hjalpangpannor aro oljeeldade, skall
uppfylla bestdmmelserna i mom. (g)
och (h) av denna regel d&vensom foljande
foreskrifter:

(i) Vid varje eldningsplats for en
eller flera angpannor skall finnas en
behallare, innehallande sand, med soda

lacka. Alternativt ma kvavande gas
eller fast anbragt hogtryckssystem for
vattenspridning komma till anvind-
ning. Om maskin- och pannrummen
ej aro fullstindigt skilda fran wvar-
andra och brinnolja kan fran pann-
rummet intrdnga i maskinrummet,
skola maskin- och pannrummen be-
traktas sisom ett enda rum. Anord-
ningarna skola kunna kontrolleras
frain en eller flera latt tillgingliga
platser, vilka icke vid utbrott av
eldsvida genast bliva otillgingliga.
(iv) En godkidnd skumslickare med
en rymd av minst 136 liter (eller 30
eng. gallons) skall finnas i fartyg med
ett pannrum och tva dylika skum-
slickare skola finnas i fartyg med mer
an ett pannrum. Dessa skumslickare
skola vara forsedda med slangar, som
dro anbragta pa rullar och tillriackligt
langa for att ni vilken som helst del
av pannrummen och de utrymmen,
som innehalla nagon del av oljeeld-
ningsinstallationen. En eldslicknings-
apparat med en kapacitet av 45 kilo-
gram (eller 100 eng. pund) koldioxid
kan godtagas sasom ersiattning for en
skumsldckare med en rymd av 136
liter (eller 30 eng. gallons).
(j) Passagerarfartyg, som framdrives

behandlat sagspan eller annat godként
torrt 4mne i sddan mingd som ma
fordras av administrationen.

(ii) Minst tva godkinda flyttbara
eldslackningsapparater, som avgiva
skum eller annat for slickning av
brinnande olja godkdnt dmne, skola
finnas saval pa varje eldningsplats i
pannrummen som ock i varje utrymme
dar del av oljeeldningsinstallationen
ar belagen.

(iii) Det skall finnas godkéinda an-
ordningar, formedelst vilka skum has-
tigt kan avgivas och utspridas over
pannrummet eller pannrummen och
over varje utrymme, i vilket delar till
oljeeldningsaggregat eller dagtankar
dro beligna. Den for dndamalet till-
gangliga méingden skum skall vara
tillracklig for att med ett 15 cm (eller
6 eng. tum) tjockt lager ticka den
storsta yta, over vilken brannolja kan
forvantas sprida sig i héndelse av

medelst forbranningsmotor, skall, for-
utom att det uppfyller foreskrifterna i
mom. (g) och (h) av denna regel, i varje
maskineriavdelning hava minst en god-
kiand skumslickare med en rymd av
minst 45 liter (eller 10 eng. gallons) och
dessutom en godkédnd flyttbar skum-
slackare for varje helt eller paborjat
1000-tal effektiva hastkrafter hos maski-
neriet; hela antalet i enlighet hirmed
forefintliga flyttbara eldslackningsappa-
rater skall vara minst tva men behover
ej overstiga sex. En eldslackningsapparat
med en kapacitet av 16 kilogram (eller
35 eng. pund) koldioxid ma godtagas sa-
som ersattning for en skumsliackare
med en rymd av 45 liter (eller 10 eng.
gallons).

(k) Ar ett passagerarfartyg, som fram-
drives formedelst forbranningsmotor, for-
sett med en donkeypanna, skola bestdm-
melserna i mom. (i) iakttagas. Ar
donkeypannan beligen i maskineriavdel-
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ningen, skalli denna avdelning den enligt
nistforegdende moment fordrade stora
eldslackningsapparaten ersdttas med an-
tingen en godkdnd skumsldckare, som
har en rymd av minst 136 liter (eller 30
eng. gallons) och ar forsedd med lampliga
slangkopplingar, eller ock annan godkénd
anordning for spridande av skum. I stil-
let for skumsliackare med en rymd av 136
liter (eller 30 eng. gallons) ma godkén-
nas en eldslackningsapparat, som har en
kapacitet av 45 kilogram (eller 100 eng.
pund) koldioxid.

Pumpar.

() Passagerarfartyg med en brutto-
draktighet av 4000 registerton eller
mera skall vara forsett med minst tre
brandpumpar, drivna medelst anga eller
annat drivmedel, och varje passagerar-
fartyg med en bruttodriktighet under-
stigande 4 000 registerton med minst tva
sadana brandpumpar. Varje brandpump
skall vara i stand att samtidigt i minst
tva kraftiga stralar till vilken som helst
del av fartyget avgiva sa stor vatten-
méngd som administrationen ma finna
erforderlig.

(m) 1 passagerarfartyg, som &ar minst
91,5 meter (eller 300 eng. fot) i langd och
forsett med oljeeldade angpannor eller
forbranningsmotorer, skola anordning-
arna for vattenintag fran sjén, pumpar
och kraftkallor for deras drift vara
sddana att en eldsvidda i nagon avdel-
ning icke sitter alla brandpumparna ur
funktion. I fartyg, vars langd under-
stiger 91,5 meter (eller 300 eng. fot),
skall, om eldsvada i nigon avdelning
kan satta alla pumparna ur funktion,
finnas ytterligare eldslackningsanord-
ning, som alternativt kan anvéndas.

Rirledningar och brandposier.

(n) Passagerarfartyg skall vara utrus-
tat med rorledningar och brandposter
i enlighet med tillimpliga bestimmelser
1 regel 45.

Brandslangar.

(0) Passagerarfartyg skall vara ut-
rustat med det antal brandslangar, som
administrationen kan finna erforderligt.
Minst en brandslang skall finnas for
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varje brandpost och dessa slangar ma
endast anvéndas for eldslickningsdnda-
mal eller vid prov av eldslacknings-
apparaturen vid brandévningar och be-
siktningar.

Rékhjdlmar och sikerhetslampor.

(p) Passagerarfartyg skall medfora
minst tvad utrustningar, vardera besta-
ende av en andningsapparat eller rok-
hjalm, en sidkerhetslampa och en brand-
yxa. Dessa utrustningar skola, fardiga
for anvandning, férvaras pé platser, som
aro vitt skilda fran varandra. En flytt-
bar elektrisk borrmaskin for upptagande
av nodoppningar i dack, kappar och
skott i syfte att na eldhard skall finnas
tillganglig.

Regel 51.

Fordringar betrdffande lastfartyg med
en bruttodrdktighet av 1000 registerton
eller mera.

(a) (i) Lastfartyg med en bruttodrak-
tighet av 2000 registerton eller mera
skall vara forsett med anordningar,
formedelst vilka kvavande gas, tillracklig
for att giva en volym fri gas, motsva-
rande minst 30 procent av bruttovoly-
men utav det storsta gastatt avstiang-
ningsbara lastrummet, kan genom ett
permanent rorsystem utan tidsutdrakt
inforas i vilket som helst rum i vilket
last mé foras. Administrationen ma till-
lata anvandning av anga i stillet for
kvavande gas i angfartyg och i motor-
fartyg, dock skola anordningarna i sa
fall uppfylla fordringarna i mom. (d) av
regel 47. 1 tankfartyg mé skum god-
tagas som lamplig ersittning for kva-
vande gas eller anga.

(ii) Administrationen ma fran
denna bestimmelse undantaga lastrum
i vilket som helst fartyg (utom tankarna
1 tankfartyg),

(2) om lastrummen é&ro forsedda
med tackluckor av stil och med effek-
tiva anordningar for stangning av alla
ventilatorer och andra oppningar till
lastrummen;

(b) om fartyget ar konstruerat och
avsett uteslutande for att fora sidana
laster som malm eller kol;
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(c) om det tillfredsstallande visats
for administrationen, att fartyget ar
sysselsatt pa resor av sa kort varak-
tighet att tillampning av bestimmel-
sen vore oskalig.

(b) Lastfartyg med en bruttodraktig-
het av 1 000 registerton eller mera skall
uppfylla foljande bestammelser:

(i) (a) Det skall finnas tvid ma-
skindrivna pumpar, vardera i stand
att leverera erforderlig vattenmangd
till brandslangarna, dvensom anord-
ningar, formedelst vilka minst tva
kraftiga vattenstralar kunna hastigt
och samtidigt riktas till vilken del
som helst av fartyget. Dessa anord-
ningar skola omfatta si& minga med
erforderliga kopplingar och mun-
stycken forsedda brandslangar som
administrationen provar nodigt.

(b) I fartyg med oljeeldade
angpannor eller forbranningsmotorer
skall, om eldsvada i niagon avdelning
kan satta alla pumparna ur funktion,
finnas ytterligare eldslackningsanord-
ning, som alternativt kan anvéandas.

(ii) Det skall finnas flyttbara eld-
slackningsapparater fardiga for ome-
delbar anvandning i de avdelningar
som begagnas av besittning eller av
passagerare, om sadana foras, och
skola i wvarje fall minst fem dylika
apparaters finnas.

(i) Det skall finnas en utrustning,
bestaende av en andningsapparat eller
rokhjalm, en sidkerhetslampa, en
brandyxa och, utom i tankfartyg, en
flyttbar elektrisk borrmaskin, for upp-
tagande av nodoppningar i dack,
kappar och skott i syfte att na eld-
hérd.

(c) Lastfartyg med en bruttodraktig-
het av 1 000 registerton eller mera skall,
om fartyget ar forsett med oljeeldade
angpannor eller forbranningsmotorer sa-
som framdrivningsmaskineri, i maski-
neriavdelningen hava minst tvi brand-
poster, en pd babordssidan och en pa
styrbordssidan, och for varje brandpost
en brandslang med erforderliga kopp-
lingar och munstycke jamte anordning
for utspridning av vatten over olja.

(d) Lastfartyg med en bruttodrak-
tighet av 1000 registerton eller mera

Kungl. Maj:ts proposition nr 33.

skall, om olja anvandes som brénsle for
huvud- eller hjialpangpannor, dessutom
uppfylla foljande for pann- och maskin-
rum gallande bestammelser:

(i) Vid varje eldningsplats skall
finnas en behallare, innehallande sand,
med soda behandlat sagspan eller
annat godkant torrt dmne i sadan
mangd som ma fordras av administra-
tionen.

(il) Minst tva godkanda flyttbara
eldslackningsapparater, som avgiva
skum eller annat for slackning av
brinnande olja godkant amne, skola
finnas saval & varje eldningsplats i
pannrummen som ock i varje ut-
rymme dar del av oljeeldningsinstalla-
tionen ar belagen. Dessutom skall en
eldslackningsapparat av samma typ
med en rymd av 9 liter (eller 2 eng.
gallons) finnas for varje brannare,
dock att totala kapaciteten av den
eller de ytterligare eldslacknings-
apparaterna ej behover overstiga 45
liter (eller 10 eng. gallons) for nagot
pannrum.

(iii) Det skall finnas godkanda an-
ordningar, formedelst vilka skum has-
tigt kan avgivas och utspridas over
pannrummet och dver varje utrymme,
i vilket delar av oljeeldningsaggregatet
eller dagtankar aro belagna. Den for
andamalet tillgangliga mangden skum
skall vara tillrdcklig for att med ett
15 cm (eller 6 eng. tum) tjockt lager
ticka den storsta yta, over vilken
briannolja kan forvantas sprida sig i
hindelse av lacka. Alternativt mé
kviavande gas, anga eller fast anbragt
hogtryckssystem for vattenspridning
komma till anvandning. Om maskin-
och pannrummen ej aro fullstandigt
skilda fran varandra och bréannolja
kan fran pannrummet intranga i
maskinrummet, skola maskin- och
pannrummen betraktas sasom ett
enda rum. Anordningarna skola kunna
kontrolleras fran en eller flera latt
tillgangliga platser, vilka icke wvid
utbrott av eldsvada genast bliva
otillgingliga.

(¢) Administrationen skall dgna sar-
skild uppmarksamhet 4t de anordningar
for eldslackning, som skola finnas i
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maskin- och pannrum & sddana last-
fartyg med en bruttodriktighet av
1 000 registerton eller mera, i vilka olja
och kol samtidigt anviandas som brénsle.

(f) Lastfartyg med en bruttodrik-
tighet av 1000 registerton eller mera
skall, om det framdrives formedelst
forbranningsmotor, i maskineriavdel-
ningen vara férsett med:

(i) anordningar, foreskrivna i
mom. (¢) av denna regel;

(ii) en godkind skumslickare med
en rymd av minst 45 liter (eller 10 eng.
gallons) eller en eldsldckningsapparat
med en kapacitet av 16 kilogram (eller
35 eng. pund) koldioxid.

(iii) flyttbara eldslickningsappara-
ter i sadant antal och med sidan ut-
placering som ma fordras av admi-
nistrationen med héinsyn tagen till
storleken och dispositionen av maskin-
rummet och till maskineriets hést-
kraftantal, dock att totala antalet av
dessa eldsldckningsapparater skall
vara minst tva men ej behover over-
stiga sex. '

Dir en oljeeldad 4ngpanna &r instal-
lerad, galla bestimmelserna i mom. (d)
av denna regel.

Regel 52.

Anordningars dtkomlighet.

Eldslackningsanordningar i nya och
existerande passagerar- och lastfartyg
skola hallas i gott skick och atkomliga
for omedelbar anvandning vid varje
tillfalle under resa.

Regel 53.
Likvirdiga anordningar.

Dar i denna del av forevarande
kapitel foreskrivits nagon sirskild typ
av apparatur, eldslickningsmedel eller
anordning, ma vilken som helst annan
typ darav tillatas under forutsiattning
att administrationen finner densamma
minst lika effektiv.
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Del F. — Diverse.

(Del F ager tillampning endast pa
passagerarfartyg.)

Regel 54.

Utrymningsanordningar.

(@) I och fran alla avdelningar for
passagerare och besattning skola finnas
trappuppgangar och lejdare sa anord-
nade att de erbjuda limpliga forbin-
delsemedel till livhatarnas embarkerings-
dack. Sarskilt fsljande bestammelser
skola iakttagas:

(i) Under skottdiacket skola till-
rackliga och litt atkomliga utgangar
vara anordnade fran varje vattentit
avdelning, vilka utgangar skola vara
oberoende av vattentita dorrar och
erbjuda tillrackliga utrymningsméjlig-
heter.

(i) Over skottdicket skola fran
varje inom brandsdkra huvudskott be-
lagen avdelning finnas minst tva
lampliga utgangar, av vilka atmins-
tone den ena skall sta i forbindelse
med en trappuppgang for utrymning
i vertikal led.

(iii) Trappuppgéngarnas bredd, an-
tal och anordnande skola uppfylla
administrationens fordringar.

(b) Fran varje maskinrum, axeltunnel,
eldrum och annat for skeppstjansten av-
sett rum skall finnas lamplig utgang,
varigenom besattningen kan avligsna sig
utan att behova passera genom vatten-
tat dorr.

Regel 55.
Backningsférmdga.

Passagerarfartyg skall ha sa stor back-
ningsférmaga, att erforderlig mangvrer-
barhet hos fartyget under alla normala
omstandigheter sikerstélles.

Regel 56.

Styrinrdttningen.

(a) Passagerarfartyg skall vara forsett
med huvudstyrinrattning och reserv-
styrinrdttning enligt administrationens
fordringar.
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(b) Reservstyrinrdttningen skall kun-
na vid nodtillfalle hastigt sattas i funk-
tion; den skall vara av tillracklig styrka
och hava erforderlig kraft for fartygets
styrning vid styrfart. Reservstyrinratt-
ningen skall drivas medelst maskinkraft
1 varje fartyg, betraffande vilket ad-
ministrationen fordrar storre diameter
4n 228 mm (eller 9 eng. tum) av hjart-
stocken vid kvadranten.

(¢) Dubbla drivanordningar och an-
slutningar for huvudstyrinrattningen
godkannas sdsom reservstyrinrattning.

KAPITEL IIIL
BARGNINGSREDSKAP M. M.

Regel 1.
Tillimpning.

(a) Dar ej annorlunda uttryckligen
stadgas, dger detta kapiteli enlighet med
vad i det foljande sags tillampning &
nya fartyg, vilka nyttjas a internatio-
nella resor:

Del A. — Passagerarfartyg och last-
fartyg.

Del B. — Passagerarfartyg.

Del C. -— Lastfartyg.

(b) Vad angir existerande fartyg,
vilka nyttjas a internationella resor och
icke redan uppfylla de enligt detta kapi-
tel 4 nya fartyg tillampliga bestimmel-
serna, skall administrationen betraf-
fande varje sarskilt fartyg 6verviga vilka
atgarder som skola vidtagas for att i
den man s& ar lampligt och skéligt bringa
fartyget i 6verensstimmelse med de all-
ménna bestimmelserna i regel 4 senast
den 1 januari 1951 och i huvudsaklig
overensstimmelse med de Ovriga be-
stammelserna 1 detta kapitel.
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Del A. — Allminna bestimmelser.

(Del A ager tillampning pa passagerar-
fartyg och lastfartyg.)

Regel 2.
Definitioner.

Vid tillampning av detta kapitel
skall med uttrycket »kort internationell
resa» forstds internationell resa, under
vilken fartyget icke avlagsnar sig mera
4n 200 nautiska mil frAn sddan hamn
eller plats dar passagerare och besatt-
ning kunna foras i sidkerhet och vilken
resas langd icke overstiger 600 nautiska
mil mellan sista avgangshamnen i det
land dé4r resan boérjar och den slutliga
destinationshamnen.

Regel 3.

Undantag.

(a) Varje administration mé, i den
man en tillimpning av bestidmmelserna
i detta kapitel med hansyn till farvatt-
nets skyddade beskaffenhet och de vill-
kor, varunder resan 4ger rum, befinnes
oskilig eller onddig, fran dessa bestim-
melser undantaga fartyg eller vissa slag
av fartyg, hemmahorande i det egna
landet, déarest fartygen ifriga under sina
resor icke avlagsna sig mera 4n 20 nau-
tiska mil fran ndrmaste land.

(b) Betraffande 4 internationella re-
sor nyttjade passagerarfartyg, vilka fora
stort antal dackspassagerare i sarskild
trafik, sdsom t. ex. 1 pilgrimstrafiken,
ma vederborande administration, dar
det befinnes olampligt att pafordra upp-
fyllandet av bestdmmelserna i detta
kapitel, darifrin undantaga i det egna
landet hemmahérande fartyg, under
villkor:

(i) att de foreskrifter, som avse
livbatar och andra béirgningsredskap
samt brandsakerhet, tillampas i sa
stor utstrdackning som forhallandena
medgiva;

(i) att alla livbatar och andra
bargningsredskap skola vara latt till-
gangliga i enlighet med foreskrifterna
iregel 4;

(i1i) att for varje person ombord
skall finnas ett livbalte;
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(iv) att atgarder vidtagas for fast-
stallande av allm#énna foreskrifter,
géllande for de sarskilda forhallandena
1 denna trafik. Sadana foreskrifter
skola faststéllas i samrad med andra
fordragsslutande regeringar, som ma
vara direkt intresserade av ifrdgava-
rande passagerartrafik.

Utan hinder av bestimmelserna i den-
na konvention skola Simla-reglerna av
ar 1931 gilla mellan de regeringar, som
antagit reglerna, dock ej langre &n intill
dess foreskrifter utarbetade enligt mom.
(b) (iv) av denna regel trada i kraft.

Regel 4.

Livbdtars och flylredskaps dtkomlighet.

(a) Sasom allminna fordringar med
avseende a4 saddana livbatar och flytred-
skap ombord & fartyg, & vilket detta
kapitel #dger tillampning, giller, att de
skola vara latt atkomliga i handelse av
fara.

(b) For att anses latt Aatkomliga
skola livbatarna och flytredskapen upp-
fylla foljande villkor:

(i) de skola kunnma snabbt och
sikert sjosdttas aven under ogynn-
samma forhallanden med avseende &
slagsida och trim;

(i) ombordvarande skola kunna
snabbt och i god ordning overforas i
livbatarna;

(iii) livbat resp. flytredskap skall
vara anbragt pa sadant s4tt, att han-
terandet av ovriga livbatar och flyt-
redskap ej forsvaras.

(c) Alla bargningsredskap skola hallas
i behorigt skick och vara atkomliga for
omedelbar anvéndning innan fartyget
lamnar hamn och vid varje tillfalle
under resan.

Regel 5.

Livbdtars konstruktion.

(a) Alla livbatar skola vara av till-
fredsstiallande konstruktion och hava
sadan form och sddana proportioner, att
de aga god stabilitet i sj6 samt hava till-
rackligt fribord med fullt personantal
och full utrustning ombord.
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(b) Alla livbatar skola vara oppna
batar med fast bordlaggning och med
uteslutande invandiga flytanordningar.
Lingden ma icke understiga 7,3 m (eller
24 eng. fot), savida ej administrationen,
med hénsyn till fartygets storlek eller
av annan anledning, finner férandet av
sadana livbatar vara oskaligt eller
olampligt. A intet fartyg ma livbats
lingd vara mindre an 4,9 m (eller 16
eng. fot).

(c) Livbat méa ej godkéannas, om dess
vikt med hogsta tillatna antal personer
och full utrustning 6verstiger 20 300 kg
(eller 20 eng. ton).

(d) Alla livbatar, som dro godkédnda
att fora mera &4n 60 personer, skola an-
tingen vara motorlivbatar av klass A
eller klass B samt uppfylla i regel 9
meddelade bestdmmelser eller ock liv-
batar, foérsedda med annan godkénd
anordning for mekanisk drift i enlighet
med foreskrifterna i regel 10.

(¢) Alla livbatar skola hava tillrack-
lig styrka for att kunna utan fara sjo-
sittas med fullt personantal och full
utrustning ombord.

(/) Alla livbatar skola hava ett me-
delsprang, motsvarande minst 4 pro-
cent av langden.

(9) I livbatar, som 4ro godkédnda att
fora 100 personer eller flera, skall rym-
den av flytanordningarna okas i enlig-
het med administrationens fordringar.

(h) Flytformagan hos livbat av trd
skall siakerstillas genom vattentata luft-
lador, vilkas sammanlagda rymd skall
utgora minst en tiondedel av livbatens
rymd.

(i) Flytformagan hos livbat av metall
ma icke vara mindre 4n den, som ovan
foreskrivits for en livbat av trd av
samma rymd; rymden av de vattentita
luftladorna skall foljaktligen i erforder-
lig grad okas.

(j) Tofter och sidobankar skola pla-
ceras sa lagt i livbat som ar praktiskt
mojligt och bottengarneringen skall vara
sa anbragt att tofternas hojd 6ver den-
samma icke overstiger 84 cm (eller 2
eng. fot 9 eng tum.).
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Regel 6.

Rymd av livbdtar.

(a) Rymden av livbatar skall berik-
nas enligt Stirlings (Simpsons) regel eller
enligt vilken annan som helst metod,
som giver lika tiliforlitligt resultat.
Rymden av tvirgattad livbat skall be-
riknas som om livbaten vore spetsgat-
tad.

(b)) Rymden i kubikmeter (eller eng.
kubikfot) av en livbat, beridknad enligt
Stirlings regel, erhalles genom féljande
formel:

Rymden=%(4A+2B+4C),

i vilken L &r livbatens lingd i meter
(eller eng. fot) matt fran innerkant av
bordlaggningen invid foérstiaven till mot-
svarande punkt invid akterstdven; ifraga
om tvargattad livbat métes langden till
innerkant av akterspegeln.

A, B och C beteckna ytorna av en
tvarsektion métt pa resp. en fjardedel
av langden forifran, pa halva langden
och pa en fjardedel av lingden akter-
ifran, motsvarande de tre punkter, som
uppkomma vid en delning av L i fyra
lika delar (ytorna vid livbatens bada
dndar komma icke i betraktande).

Ytorna A, B och C skola anses givna
i kvadratmeter (eller eng. kvadratfot)
vid tillampning av f6ljande formel
ifrdiga om var och en av de tre tvir-
sektionerna:

Ytan = (a4 4b + 2¢ 4 4d + <),

i vilken h é&r livbatens djup i meter
(eller eng. fot), matt fran innerkant av
bordliaggningen invid kolen till Gver-
kant av reling eller, i vissa fall, till en
lagre beldgen punkt, bestimd pa satt
nedan angives.

a, b, ¢, d och e beteckna livbatens hori-
sontala bredder i meter (eller eng. fot),
matta vid de tvd &andpunkterna av
djupet och vid de tre punkter, som upp-
komma vid en delning av h i fyra lika
delar (a och e dro bredden av h vid de
tvad dndpunkterna och ¢ bredden av h
vid mittpunkten).
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(c) Dar spranget i relingen, mitt vid
tva punkter, beldgna pa ett avstand fran
livbatens dndar motsvarande en fjirde-
del av livbatens lidngd, overstiger en
procent av livbatens langd, skall det
djup, som anvindes vid berdkningen av
tvirsektionerna A eller C, vara lika med
djupet pa livbatens halva lingd plus en
procent av livbatens langd.

(d) Dar livbatens djup pa livbatens
halva langd overstiger 45 procent av
bredden, skall det djup, som anvindes
vid berdkningen av tvirsektionen B,
vara lika med 45 procent av bredden och
det djup, som anvidndes vid berik-
ningen av tvéarsektionerna A och C,
belagna pa ett avstind fran livbatens
for och akter motsvarande en fjardedel
av langden, erhallas genom att ¢ka det
for berakningen av B anvanda djupet
med 1 procent av livbatens lingd; dock
att det vid berdkningen anvinda dju-
pet vid dessa tva punkter i intet fall
ma Overstiga det verkliga djupet.

(e) Ddrest livbatens djup overstiger
122 centimeter (eller 4 eng. fot), skall det
antal personer, som erhalles genom till-
lampning av denna regel, minskas i pro-
portionen 122 till det verkliga djupet i
centimeter, savitt ej genom prov med
livbaten i sjon och livbilten iklidda
personer ombord tillfredsstdllande visas,
att livbaten rymmer stérre antal per-
soner.

(f) Vederborande administration
skall genom lampliga formler faststilla
en begriansning av det antal personer,
som mycket skarpa eller mycket fylliga
livbatar hogst ma rymma.

(9) Vederbbrande administration ma
medgiva att rymden av livbat berdk-
nas genom att produkten av liangden,
bredden och djupet multipliceras med
0,6, darest det ar uppenbart, att genom
detta berdkningssatt icke erhalles storre
rymd an den, som erhélles genom ovan-
ndmnda formler. I detta fall matas
dimensionerna pa féljande sitt:

Langden. — Fran bordliggningens
yttre skdrningspunkt med forstav till
motsvarande skdrningspunkt med ak-
terstav eller, da fraga ar om tvar-
gattad livbat, till akterspegelns yttre
sida.
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Bredden. — Mellan yttersidorna av
bordlaggningen vid livbatens stérsta
bredd.

Djupet. — Vid livbatens halva
langd frin innerkant av bordlagg-
ningen invid kolen till overkant av
relingen; dock att det djup, som an-
véindes vid berakningen, i intet fall
ma overstiga 45 procent av bredden.
Redaren ager i varje fall pafordra, att

rymden av livbat berdknas genom nog-
grann uppmétning.

(h) Rymden av motorlivbat skall be-
riknas genom att minska den totala
rymden med en rymd lika med den, som
upptages av motorn med tillbehor dven-
som, direst baten ar forsedd med radio-
telegrafinstallation och stralkastare,
med en rymd lika med den, som upp-
tages av dessa jamte tillbehor.

Regel 7.

Tillatet personantal i livbdtar.

(@) Det antal personer, som livbat
hogst ma fora, ar lika med det storsta
hela tal, som erhalles genom att dividera
livbatens rymd i kubikmeter med 0,283
(eller i eng. kubikfot med 10).

(b) Detta antal skall begransas, nar
det #r storre dn det antal personer, for
vilka det finnes lampliga sittplatser, be-
stamt med hédnsyn till att de sittande per-
sonerna icke pa nagot sitt hindra aror-
nas skotsel.

(c) Vid forsok, som verkstallas for be-
stimmande av det hogsta antal personer,
som livbat ma fora, skall varje person
antagas vara vuxen samt ikladd livbalte.

Regel 8.

Antal moforlivbdtar och andra livbdtar
for mekanisk propellerdrift som skola
Joras.

(a) Niar antalet livbatar, som skola
foras a ett fartyg, uppgar till 20 eller
mera, skola tva vara motorlivbatar av
klass A uppfyllande foreskrifterna i
regel 9.

(b) Niar antalet livbatar, som skola
foras a ett fartyg, overstiger 13 men ej
uppgar till 20, skall en av livbatarna
utgoras av en motorlivbat av klass A
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och en annan av livbatarna av en motor-
livbat av klass A cller klass B, upp-
fyllande foreskrifterna i regel 9, eller
av en godkdnd mekaniskt propeller-
driven livbat, uppfyllande foreskrifterna
i regel 10.

(c) Varje passagerarfartyg, som icke
pa grund av foregiaende bestdmmelser
skall vara forsett med motorlivbat,
skall fora en motorlivbat av klass A
eller klass B, uppfyllande foreskrifterna
i regel 9, eller ock en godkidnd mekaniskt
propellerdriven livbat, uppfyllande fore-
skrifterna i regel 10.

(d) Varje lastfartyg med en brutto-
draktighet av 1600 registerton eller
darover skall fora en motorlivbat av
klass A eller klass B, uppfyllande fore-
skrifterna i regel 9, eller ock en godkand
mekaniskt propellerdriven livbat, upp-
fyllande foreskrifterna i regel 10.

Regel 9.

Bestdmmelser for motorlivbdt.

(a) Klass A
Motorlivbat av klass A skall uppfylla
foljande villkor:

(i) Den skall vara forsedd med
forbranningsmotor av godkand typ
och vara utrustad med brénsle till-
rackligt for 24 timmars oavbruten
gang och den skall hallas i sadant
skick, att den alltid ar klar till an-
véandning.

(ii) Motorn och dess tillbehor skola
vara pa lampligt satt inbyggda for
att sikerstilla motorns gang under
ogynnsamma viderleksforhallanden,
och anordningar skola vara vidtagna
for backgang.

(iii) Farten framéat skall med fullt
personantal och full utrustning om-
bord i smult vatten uppga till minst
6 knop.

(b) Klass B
Motorlivbat av klass B skall uppfylla
foljande villkor:

(i) Den skall vara forsedd med
tillracklig méngd brinsle och hallas
i sadant skick, att den alltid ar klar
till anvindning.

(ii) Motorn och dess tillbehor skola
vara pa lampligt sitt inbyggda for att
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sakerstilla motorns ging under ogynn-

samma viderleksforhallanden, och an-

ordningar skola vara vidtagna for
backgang.

(ii)) Farten framat skall med fullt
personantal och full utrustning om-
bord i smult vatten uppga till minst
4 knop.

(¢) Rymden av motorlivbats invan-
diga flytanordningar skall vara minst
lika stor som den rymd, vilken enligt
dessa regler skulle erfordrats, om baten
icke varit motorlivbat, och skall darut-
over okas om och i den utstrackning
sadan okning ar nodvandig for kom-
pensation av skillnaden mellan:

(i) vikten av motor med tillbehér
samt av stralkastare och radiotelegraf-
installation jamte tillbehor, i man sa-
dan utrustning finnes, samt

(ii) vikten av de personer som liv-
baten ytterligare skulle kunna fora,
om motor med tillbehor samt stral-
kastare och radiotelegrafinstallation
jamte tillbehor, i man sadan utrust-
ning finnes, vore avligsnade.

(d) Déar motorlivbat av klass A utéver
det foreskrivna antalet frivilligt fores
i stéllet for motorlivbat av klass B eller
annan godkiand mekaniskt propeller-
driven livbat, skall bestimmelsen be-
traffande bréansle under (b) (i) i denna
regel dga tillampning.

Regel 10.

Bestimmelser betriffande annan meka-
niskt propellerdriven livbdt dn motorlivbdt.

Annan mekaniskt propellerdriven liv-
bat dn motorlivbat skall uppfylla fo6l-
jande foreskrifter:

(a) Framdrivningsanordningen skall
vara av godkand typ samt tillrackligt
kraftig att mojliggora livbatens snabba
utforande klar av fartygssidan efter sjo-
sattning och kraften skall aven vara till-
ricklig for att livbaten skall kunna halla
kurs under ogynnsamma véderleksfor-
hallanden. Om anordningen ar handdri-
ven, skall den kunna skétas av vid dylikt
arbete ovana personer och kunna skotas
daven om livbaten ar vattenfylld.

(b) Anordning skall vara vidtagen for
backgang.
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(¢) Rymden av de invéindiga flytan-
ordningarna for annan mekaniskt pro-
pellerdriven livbat a4n motorlivbat skall
okas till att kompensera vikten av driv-
anordningen.

Regel 11.

Livbdtars ufrustning.

(a) Livbats normala utrustning skall
utgoras av:

(i) tillrackligt antal aror for entof-
tig rodd jamte tva reservaror och
en styrara; en och en halv uppsatt-
ning artullar eller arklykor fastade vid
livbaten medelst sladd eller kedja; en
batshake;

(i) tva proppar for varje lans-
hal (propp erfordras dock icke da
lamplig automatisk ventil férefinnes)
fastade vid livbaten medelst sladd
eller kedja; ett oskar och tva pytsar
av godkant material;

(iii) ett till livbaten fastat roder
och en rorkult;

(iv)  tva yxor, en i vardera dndan
av livbaten;

V) en lanterna med olja till-
racklig for 12 timmar, tva askar med
lampliga tandstickor i vattentat be-
hallare;

(vi) en eller flera master med
stag av galvaniserad stallina jamte
segel (orangefargade);

(vi)) en tillforlitlig kompass 1
nakterhus, vilken skall vara sjalv-
lysande eller vara férsedd med lamplig
belysningsanordning;

(viii) en livlina, najad i bukter
utombords runt livbaten;

(ix) ett drivankare av godkind
storlek;
(x) tva fanglinor av tillracklig

laingd, av vilka den ena skall vara
fastad i livbatens forliga del medelst
stropp och ters pa sddant satt att den
kan frigoras och den andra skall vara
val fastad till forstaven och hallas klar
for anvandning;

(xi) en behdllare med 4%/, liter
(eller 1 eng. gallon) vegetabilisk fisk-
eller animalisk olja, vilken behallare
skall vara sa anordnad, att oljan latt
kan spridas over vattnet, samt si
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inrdttad, att den kan fastas vid driv-
ankaret;

(xii) en lufttdt behallare, inne-
hallande 1 kg (eller 2 eng. pund)
livsmedel for varje person;

(xiii) !/, kg (eller 1 eng. pund)
kondenserad mjolk eller motsvarande
for varje person;

(xiv) vattentat behallare, innehal-
lande 3 liter (eller 3 eng. quarts) fiarskt
vatten for varje person, samt en med
sladd forsedd vattenhdmtare;

(xv) tva fallskarmsljus av god-
kand typ i stidnd att fran stor hojd
avgiva ett klart rott sken; sex hand-
bloss av godkind typ, avgivande ett
klart rott sken;

(xvi) tva flytbara roksignaler av
godkénd typ (att anviandas vid dags-
ljus) i stand att avgiva en kvantitet
orangefargad rok;

(xvii) godkdnda anordningar for
mojliggorande for personer att klamra
sig fast vid kantrad livbat, vilka an-
ordningar skola utgoras av ribbor &
slag eller kolskenor, jamte vid re-
lingarna fastgjorda under kélen 16-
pande griplinor, eller ock av andra
godkéanda anordningar;

(xviii) en godkand forsta forbands-
utrustning i vattentidt forpackning;

(xix) en elektrisk for morse-signa-
lering lamplig lampa, jamte tva reserv-
batterier och tva reservglodlampor;

(xx) en spegel av godkind typ for
signalering vid dagsljus;

(xxi) en kniv, forsedd med kon-
servoppnare och fist vid livbaten
medelst sladd;

(xxii) tva latta flytande kastlinor;

(xxiii)) en handpump av godkénd
typ; och

(xxiv) ett lampligt skap for stuv-
ning av mindre utrustningsféremal.
(b) I fraga om fartyg, som nyttjas 4

resor av sadan varaktighet att veder-
bérande administration finner den ut-
rustning, som foreskrives i mom. (a)
punkterna (vi), (xii), (xiii), (xx) och (xxi)
av denna regel, vara obehovlig, ma ad-
ministrationen medgiva eftergift fran
tillampningen av dessa foreskrifter.
(¢) Utan hinder av bestdmmelserna i
mom. (a) i denna regel, ma motorlivbat
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eller annan godkind mekaniskt propel-
lerdriven livbat undvara mast och segel
och det antal aror som Gverstiger halva
foreskrivna antalet aror, men dylik liv-
bat skall vara forsedd med minst tva
batshakar.

(d) Livbat, som ar godkéind att fora
mera 4n 60 personer, skall vara utrustad
med lampliga anordningar for att méj-
liggéra for personer som befinna sig i
sjon att klattra in i livbaten.

Regel 12.

Férvaring av livbdtars ulrusining.

Varje foremal, som ingér i livbats ut-
rustning och som icke forvaras i skap,
skall vara lampligt surrat i livbaten;
dock galler detta ej betraffande bats-
hake, vilken skall vara fri fér avba-
ringsindamal. Surrningen skall utforas
pa sddant satt att utrustningsférema-
lens sakra forvaring astadkommes, men
ej sa att lyftkrokarna och deras urhugg-
ningsanordningar déarigenom péaverkas,
att livbatens snabba ilastning hindras
eller att snabbt tilltrade till livbaten
forsvaras.

Regel 13.

Portativ radioapparat for livbdt.

(a) Fartyg som for mindre &n 20 liv-
batar skall vara foérsett med en godkand
portativ radiotelegrafapparat, som upp-
fyller i regel 14 av kapitel IV faststillda
fordringar. Denna apparat och dess till-
behor skola forvaras tillsammans i navi-
gationshytten eller & annan lamplig
plats och stdndigt vara klara att vid
nodtillfalle flyttas till vilken som helst
av livbatarna.

(b) I fraga om fartyg, som nyttjas &
resor av sadan varaktighet att admi-
nistrationen finner portativ radioappa-
rat for livbat vara onddig, ma admi-
nistrationen medgiva eftergift fran fore-
skriften angaende denna utrustning.

Regel 14.
Imbarkering i livbdtar.

Lampliga anordningar skola vara vid-
tagna for embarkering i livbatarna, vilka
anordningar skola innefatta féljande:

b Bihang till riksdagens protokoll 1950. 1 saml. Nr 33.
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(a) En lamplig lejdare vid varje
davertpar foér nedstigning i sjosatt
livbat;

(b) lampliga anordningar for belys-
ning av sjosdttningsanordningar och
livbatar under det sjosattningen pé-
ar;

& (c) lampliga anordningar for att
varsko passagerare och besidttning att
fartyget haller pa att dvergivas; samt

(d) lampliga anordningar beldgna
utanfor maskinerirummet medelst vil-
ka avloppsvattens inrinnande i liv-
batarna kan forhindras.

Regel 15.

Mirkning av livbdtar och flytredskap.

(a) Dimensionerna av livbat samt
storsta tillitna antal personer, som liv-
baten maé fora, skola & livb4ten varaktigt
utmarkas med tydliga bokstdver och
siffror. Namnet pa det fartyg, som liv-
baten tillhor, skall malas & bogarna.

(b) Flytredskap (och flottar som foras
i stallet for flytredskap) skola markas
med personantalet pa enahanda sitt.

(c) Livbat eller flytredskap ma icke
forses med méarke, angivande storre per-
sonantal dn det, som erhalles genom till-
lampning av det i dessa regler angivna
berakningssatt.

Regel 16.

Bestimmelse for livboj.

(a) Livboj skall uppfylla féljande
fordringar:

(i) Den skall vara av massiv kork
eller annat likvirdigt material.

(ii) Den skall kunna i sotvatten
under 24 timmar uppbéra en jarnbe-
lastning om minst 14,5 kg (eller 32
eng. pund) utan att sjunka.

Livboj, vars fyllning utgores av sav,
korkspan, sondersmulad kork eller annat
amne i avfallsform och utan egen sam-
manhéllning, eller sadan boj, vars flyt-
formaga ar beroende av luftrum och
som fore begagnandet maste uppblésas,
mé icke anvéndas.

(b) Livboj skall runt ytterkanten vara
forsedd med en i bukter sakert najad
livlina. Minst en livboj pa var sida av
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fartyget skall vara forsedd med fang-
lina med en lingd av minst 27,5 meter
(eller 15 eng. famnar). Minst halva anta-
let av samtliga livbojar, dock minst
sex, skola vara forsedda med tillfor-
litligt sjalvtandande lyse, som icke kan
slackas av vatten; lysena skola tillika
med nodiga fastsattningsanordningar
vara anbragta i nirheten av de bojar,
till vilka de hora.

(¢) Alla livbojar skola vara si an-
bragta, att de aro latt atkomliga for
ombordvarande personer.

(d) Livboj skall kunna hastigt 16s-
goras och mi icke pa nigot satt vara
fast anbragt.

Regel 17.

Livbdlten.

(a) A fartyg skall fér varje person
ombord finnas ett livbilte av typ, som
godkants av administrationen, och dar-
jamte, for det fall att dessa bélten icke
kunna anvindas dven av barn, ett till-
rackligt antal for barn passande liv-
balten.

(b) Livbalte ma icke godkénnas av
administrationen, med mindre féljande
fordringar 4ro uppfyllda:

(i) Det skall vara av lampligt ma-
terial och utforande.

(ii) Det skall vara i stand att i
sotvatten under 24 timmar uppbéra
jarnbelastning om 7,5 kg (eller 161/,
eng. pund) utan att sjunka.

(iii) Det skall vara viandbart.

(iv) Det skall vara i stand att hélla
upp huvudet av en i vattnet liggande
medvetslds person.

Livbalte, vars flytférmaga ar bero-
ende av luftrum, m3a icke anvandas.

(¢) Livbalten skola vara sa anbragta,
att de aro latt atkomliga. Deras plats
skall tydligt angivas.

Regel 18.

Linkastningsapparat.

(a) Fartyg skall vara forsett med en
linkastningsapparat av typ, som god-
kants av administrationen.

(b) Apparaten skall vara i stand att
med skalig traffsakerhet kasta ut en



Kungl. Maj:ts proposition nr 33.

lina minst 230 meter (eller 250 yards),
och till apparaten skola héra minst 4
projektiler och 4 linor.

Regel 19.

Nédsignaler d fartyg.

Fartyg skall vara forsett med av ad-
ministrationen godkinda anordningar,
medelst vilka effektiva nodsignaler kun-
na avgivas, iakttagbara sival om dagen
som om natten; signalerna skola omfatta
fallskdrmssignaler som fran stor hojd
kunna avgiva ett klart rott sken.

Regel 20.

Alarmlista och dtgdrder vid alarm.

(a) Sarskild uppgift att fullgéras vid
alarm skall vara tilldelad varje man av
besattningen.

(b) Alarmlistan skall upptaga samt-
liga dessa uppgifter och sarskilt for
varje man angiva till vilken post han
skall begiva sig och vad han har att
utfora.

(¢) Fore fartygets avgang skall alarm-
listan faststallas. Avskrifter skola anslas
pa flera stillen i fartyget och sarskilt
1 for besittningen avsedda rum.

(d) Alarmlistan skall angiva de upp-
gifter, som Aaligga en var av besitt-
ningen ifraga om:

(i) stingning av vattentata dorrar,
ventiler och stingningsanordningar till
spygatt, asktrummeor m. m.;

(i) utrustning av livbatar, inklu-
derande portativ radioapparat, samt
flytredskap i allménhet;

(iii) sjosattning av livbatar, an-
bragta under davertar;

(iv) klargoring av ovriga batar och
flytredskap;

(v) passagerarnas samling; samt

(vi) eldslackning.

(¢) Alarmlistan skall angiva de plik-
ter, som uppassarpersonalen i fall av
alarm har att fullgéra gentemot passa-
gerarna, Dessa plikter omfatta sarskilt:

(i) att varsko passagerarna;

(i) att tillse att de aro pakladda
och hava ordentligt patagna livbalten;

(iii) att samla  passagerarna pd
monstringsplatserna;
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(iv) att uppratthalla ordning i
gangar och trappor och att i allmin-
het vigleda passagerarna samt

(v) att tillse att ett forrad av filtar
finnes i livbatarna.

(f) Alarmlistan skall angiva sérskilda
alarmsignaler for kallande av besatt-
ningen till dess poster vid livbatar eller
vid eldslackning. Den skall dessutom
innehalla en fullstindig beskrivning av
dessa signaler.

Regel 21.

Alarmering och évningar.

(@) (i) A passagerarfartyg skall alar-
mering for livbatovning och brandov-
ning med besittningen, da sa ar lamp-
ligt, foretagas minst en gang i veckan.

passagerarfartyg, vars resa varar
langre 4n en vecka, skola sadana ov-
ningar foretagas innan fartyget laimnar
den slutliga avgangshamnen.

(i) A lastfartyg skola alarme-
ringar f6r livbatévning och brandévning
med besidttningen foretagas med hogst
en méanads mellanrum.

(iii) Tiden for sddana ovningar skall
antecknas i sadan skeppsdagbok som
ma foreskrivas av administrationen, sa
ock, dar ovning nigon vecka (for passa-
gerarfartyg) eller manad (for lastfartyg)
icke foretagits, anledningen hartill.

(b) A passagerarfartyg med undantag
for sadana, som nyttjas 4 korta inter-
nationella resor, skall ménstring med
passagerarna foretagas inom tjugofyra
timmar efter det fartyget lamnat hamn,

(¢) De olika livbatgrupperna skola i
tur och ordning anvéindas for livbat-
ovningarna. Inspektioner och évningar
skola ske pa sadant sitt, att besitt-
ningen far fullstindig kinnedom om och
ovning i de aligganden, som den har att
fullgora.

(d) Alarmsignal, som anvindes for
att kalla passagerarna till monstrings-
platserna, skall besta av en serie av mer
an sex korta stotar i angvissla eller
siren, atféljda av en lang sddan stot.
Denna signal skall 4 passagerarfartyg
med undanlag av sddana, som nyttjas
4 korta internationella resor, foljas av
cleklriska signaler frin kommandobryg-
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gan till fartygets olika delar. Betydelsen
av alla signaler, som anga passagerarna,
samt noggrann anvisning om dessas
aligganden vid alarm skola tydligt an-
givas genom anslag pa lampliga sprak,
uppsatta i hytter och pa latt synliga
stillen i andra for passagerarna avsedda
rum.

Del B. — Passagarerfartyg.

(Del B sger tillampning allenast 4a
passagerarfartyg)

Regel 22.

Livbdtar och flytredskap.

{a) Med undantag, varom i de fol-
jande momenten av denna regel sigs,
skall 4 passagerarfartyg plats ilivbatar
finnas for alla ombordvarande personer;
och skall darutover finnas flytredskap
for 25 procent av de ombordvarande
personerna. Ifriga om passagerarfartyg
mi icke pafordras forande av flera liv-
batar dn som tillsammans rymma samt-
liga ombordvarande personer.

(b) Passagerarfartyg, som nyttjas &
korta internationella resor, skola vara
forsedda med livbatar och flytredskap i
enlighet med i reglerna 23 och 24 for
sidana fartyg faststillda bestdmmelser.
Nar administrationen finner, att férandet
av ett storre antal passagerare dn det,
som enligt nimnda regler kan tagas om-
bord i livbatarna, ar nédvandigt med
hansyn till trafikens omfattning, mé
administrationen medgiva att sa sker,
detta dock under forutsattning att far-
tyget uppfyller de foreskrifter som en-
ligt kapitel II, regel 1 (d) galla for detta
slag av fartyg.

(¢) Administrationen méa medgiva
vissa fartyg eller vissa slag av fartyg,
som aro forsedda med certifikat for kort
internationell resa, att nyttjas & resa
av mer dan 600 nautiska mils langd men
icke overstigande 1 200 nautiska mils
lingd detta dock under forutsattning
att fartyget savial uppfyller i denna
regel under (b) meddelade foreskrifter
som ock medfér livbatar tillrackliga att
rymma minst 75 procent av antalet om-
bordvarande personer.
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Regel 23.

Antal ddvertar samt rymd av livbdtar och
flytredskap.

(a) (i) Passagerarfartyg skall allt
efter sin langd vara forsett med daver-
tar till antal, som angives i kolumn A i
tabellen i regel 24; dock erfordras icke
storre antal davertar dn som behdves
for livbatar, tillrackliga att rymma alla
personer ombord.

(ii) Under varje par davertar skall
en livbat vara anbragt. Dérest dessa liv-
batar icke aro tillrackliga att rymma alla
personer ombord, skall, dar sa 4r prak-
tiskt mojligt, fartyget forses med ytter-
ligare par ddvertar med under dem an-
bragta livbatar. Dérest de under daver-
tar anbragta livbatarna icke &ro till-
rackliga att rymma alla personer om-
bord, skola a fartyget under de under
davertar anbragta livbatarna anbringas
ytterligare livbatar sa att tillrackligt
livbatsutrymme dérigenom erhalles for
alla personer ombord.

(iii) Dar administrationen finner
det vara olampligt eller oskaligt att a
fartyg anbringa i kolumn A i tabellen
i regel 24 angivna antal davertar, ma
administrationen i sarskilda undantags-
fall medgiva anbringandet av det mindre
antal davertar, som angives i kolumn B
i tabellen.

(b) (i) Passagerarfartyg, som nyttjas
a korta internationella resor, skall allt
efter sin lingd vara forsett med daver-
tar till antal, som angives i kolumn A
i tabellen i regel 24. Under varje par
davertar skall en livbat vara anbragt
och sa anbragta livbatar skola tillsam-
mans hava minst den rymd som angives
i kolumn C i tabellen eller ock den
mindre rymd som erfordras for att
bereda livbatsutrymme for alla ombord-
varande personer. Fartyg, som ma med-
fora ett storre antal personer an vad
som rymmes 1 livbatar med den i
kolumn C angivna sammanlagda rym-
den, skall vara forsett med ytterligare
livbatar under divertar eller ock god-
kinda flytredskap i sidan utstrackning
att alla livbatarna tillsammans med
flytredskapen erbjuda tillrackligt ut-
rymme for alla personer ombord. Har-
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utover skola finnas flytredskap for 10
procent av de ombordvarande.

(i) Dar administrationen finner
det olampligt eller oskaligt att 4 fartyg,
som nyttjas 4 korta internationella resor,
anbringa i kolumn A i tabellen i regel 24
angivna antal davertar, ma administra-
tionen i sarskilda undantagsfall medgiva
anbringandet av ett mindre antal daver-
tar, forutsatt dock, att antalet icke ma
understiga det i kolumn B i tabellen an-
givna mindre antalet samt att samman-
lagda rymden av livbatarna & fartyget
skall vara minst lika stor som den minsta
rymd, som &r angiven i kolumn C, eller
den mindre rymd, som erfordras for att
bereda livbatsutrymme for alla om-
bordvarande personer.

(¢) Passagerarfartyg skall for anvand-
ning vid nodtillfalle féra tva under
davertar anbragta batar, en pa vardera
sidan av fartyget. Dessa batar skola vara
av typ, som godkiants av administratio-
nen, och skola i regel icke overstiga 8
meter (eller 26 eng. fot) i langd. Under
forutsattning att de i alla hinseenden
uppfylla for livbat giallande foreskrif-
ter i detta kapitel, m& de anses sisom
iregel 22 omformalda livbatar. De skola
under tid fartyget ar till sjoss hallas
klara for omedelbar anviandning. I fraga
om fartyg, vilkas livbatar pa grund av
bestammelserna i regel 26 (j) aro forsedda
med & livbatarnas sidor anbragta sar-
skilda anordningar, pafordras ej att
sidan anordning skall anbringas & de
tvenne batar som skola finnas enligt
denna regel.

Regel 24.

Tabell éver divertar och livbatsrymd.

I efterfoljande tabell angives i for-
hallande till fartygets lingd féljande:
(A) Det minsta antal par davertar, som

skall finnas och under vilka liv-
batar skola vara anbragta enligt
regel 23;

(B) Det mindre antal par davertar, som
undantagsvis md medgivas enligt
regel 23; och

(C) Den minsta sammanlagda rymd av
livbatar, som erfordras & fartyg
nyttjat 4 korta internationella resor.
(Tabellen inford & niista sida)
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Regel 25.

Radioapparater och strdlkastare i
motorlivbdtar.

(a) Varje motorlivbat av klass A, som
jamlikt bestammelserna i regel 8 (a)
och (b) skall foras, skall vara utrustad
med savél radiotelegrafinstallation, upp-
fyllande foreskrifterna, meddelade i den-
na regel och i regel 13, kapitel IV, som
ock stralkastare, uppfyllande foreskrif-
terna i mom. (f) av denna regel.

(b) Radioinstallationen skall vara in-
rymd i hytt av tillricklig storlek att
rymma bade utrustningen och person
som anvinder densamma.

(c) Anldggningen skall vara sa be-
skaffad, att sindares och mottagares
effektiva anvindning icke paverkas av
maskinen nar den ar i géng, vare sig
batteriet ar under laddning eller ej.

(d) For radion avsett batteri ma icke
anviandas sasom kraftkalla till start-
motor eller tindningssystem.

(e) Motor till motorlivbat skall vara
forsedd med dynamo for omladdning
av radiobatteriet och f6r andra andamal.

(f) Stralkastaren skall innehdlla en
lampa & minst 80 watt, en tillforlitlig
reflektor och en kraftkilla, som skall
vara i stand att under en sammanlagd
tid av sex timmar och péa ett avstand av
180 meter (eller 200 yards) tillrackligt
starkt belysa ett ljust féremal med en
utstrackning av omkring 18 meter (eller
60 eng. fot) och som skall kunna arbeta
utan avbrott i minst tre timmar.

Regel 26.

Livbdtars placering och hanterande.

(a) Livbatarna skola anbringas i en-
lighet med administrationens fordringar
pa sadant satt att

(i) de kunna sjosittas pa kortast
mojliga tid;

(ii) de pa intet satt hindra ett
snabbt hanterande av nagon av de
andra under davertar anbragta liv-
batarna eller livbatarna, stuvade under
salunda anbragta livbatar, eller flyt-
redskap och ej heller de ombordva-
rande personernas uppstillning vid sjo-
sittningsstationerna eller embarkering;
samt
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(Efterfsljande tabell tillhor regel 24.)

‘ (B) ©
(A) Mindre
Fartygets registrerade lingd antal par Minsta rymd
Minsta divertar, av livbatar
‘ antal par {som undan-
divertar | tagsvis ma| Kubik- Eng.
Meter Eng. fot } medgivas | meter ku bikfot
31 och under 37 100 och under 120 2 2 11 400
3 > > 43 120 » » 140 2 2 18 650
43 » > 49 140 » > 160 2 2 26 900
43 > N 53 160 > » 175 3 3 33 1150
53 » > 58 175 > > 190 3 3 38 1350
58 » > 63 190 » > 205 4 4 44 1551
63 » > 67 205 > > 220 4 4 50 1750
67 » > 70 220 » > 230 5 4 52 1850
70 > » 75 230 » > 245 5 4 61 2 150
B > > 78 245 » > 255 6 5 68 2400
78 > > 82 255 > » 270 6 5 76 2700
82 » > 87 2710 > > 285 7 5 85 3000
87 » > 91 285 » > 300 7 b 94 3800
91 » > 96 300 » > 315 8 6 102 3 600
9% » > 101 315 » > 330 8 6 110 3900
101 » > 107 330 > > 350 9 7 122 4 300
M7 > > 118 350 » > 370 9 7 1385 4750
13 - > 119 370 » > 390 10 7 146 5150
119 » > 125 390 > > 410 10 7 157 5550
125 » > 133 410 » > 435 12 9 171 6 050
133 » > 140 435 > > 460 12 9 185 6 550
140 » > 149 460 » > 490 14 10 202 7150
149 » > 159 490 » > 520 14 10 221 7 800
169 » > 168 520 » > 550 16 12 238 8 400
168 » » 177 550 » > 580 16 12
177 » > 186 580 » N 610 18 13
186 » > 195 610 » » 640 13 13
195 » > 204 640 > > 670 20 14
204 > > 213 670 » > 700 20 14
213 » > 223 700 » » 730 22 15
223 > > 232 730 » > 760 22 15
232 » > 241 760 > > 790 24 17
241 » > 250 790 » » 820 24 17
260 > > 261 820 » > 855 26 18
261 > > 271 55 » > 890 26 18
271 » » 282 890 » » 925 28 19
282 > > 293 925 » > 960 28 19
293 > > 303 960 » > 995 30 20
303 » > 314 995 > » 1,030 30 20 |

Anmirkning till (A) och (B). Dir fartygets lingd overstiger 314 meter (eller 1030 eng. fot)
skall administrationen bestimma minsta antalet par divertar for ifrAgakommande fartyg.

Anmairkning till (C).

Dir fartygets lingd understiger 31 meter (eller 100 eng. fot) eller dver-

stiger 168 meter (cller 550 eng. fot) skall rymden hos livbatarna faststillas av administrationen

(iii) s4 stort antal personer som
mojligt kan embarkera i livbatarna
dven under for livbatarnas hante-
rande ogynnsamma forhallanden
med avseende & slagsida och trim.
(b) Davertpar skall dar s& ar prak-

tiskt mojligt icke anvandas for sjosatt-
ning av mer an en livbat. Dar det
icke ar praktiskt mojligt att uppfylla

denna foreskrift, ma livbatarna med
iakttagande av foregiende bestimmel-
ser, anbringas éver varandra eller, pa
de sarskilda villkor, som administratio-
nen méa kunna féreskriva, inuti varandra;
dock skola, dar livbatarna maste lyftas
fore sjosattningen, anordningar for lyft-
ningens verkstillande med mekanisk
kraft vara vidtagna.
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(¢) Dar livbat ar anbragt under annan
livbat, skall det finnas godkénda, flytt-
bara underlag eller andra godkédnda an-
ordningar till forhindrande av att tyng-
den av en livbat vasentligen uppbéares av
undervarande livbat.

(d) Livbatar ma vara anbragta pi mer
an ett dack allenast under villkor, att
lampliga atgarder aro vidtagna till for-
hindrande av att livbatar pa ett under-
liggande dick oklaras av livbatar pa
ett ovanfor beliaget dack.

(¢) Livbatar ma ej vara anbragta
lingst forut. De skola vara anbragta pé
siddana platser som medgiva sidker sjo-
sattning.

(/) Davertar skola vara av godkind
typ och lampligt placerade i enlighet med
administrationens fordringar. De skola
vara sa anordnade pa ett eller flera dack,
att sjosattning av under dem anbragta
batar kan sidkert utforas utan att arbe-
tet vid andra davertar hindras.

(9) A fartyg med en langd oversti-
gande 46 meter (eller 150 eng. fot) skola
davertarna vara:

() utfallbara eller av gravitations-
typ for sjosattning av livbat, vars
vikt vid utfallningstillfallet icke
overstiger 4064 kg (eller 4 eng.
ton);

(ii) av gravitationstyp for sjosatt-
ning av livbat, vars vikt vid ut-
fallningstillfallet Gverstiger 4 064 kg
(eller 4 eng. ton).

(h) A fartyg med en lingd icke over-
stigande 46 meter (eller 150 eng. fot)
skola davertarna, darest de aro av
sviangbar typ, vara forsedda med god-
kinda anordningar till férhindrande av
att de ryckas ur sina skor.

(i) Ddévertar, taljelopare, block och
annat tillbehor skola vara av sadan
styrka, att livbatarna utan fara kunna
sjosittas med storsta tillaitna person-
antal och all utrustning ombord, 4ven
om fartyget har slagsida av 15 grader
it endera sidan.

(j) A fartyg, vars batd4cks hojd over
djupaste lastvattenlinjen till sjoss over-
stiger 4,6 meter (eller 15 eng. fot), skola
Atgarder vara vidtagna for att under-
latta sjosattning av livbdtarna mot en
ogynnsam slagsida.
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(k) Livbatar, andra 4n de for nodtill-
falle avsedda batar som omférmaélas i
regel 23, skola sjosdttas medelst talje-
lopare av wire och medelst vinsch av
godkind typ, dock mé administrationen
medgiva anvandning av taljelépare av
manilla med eller utan vinsch a fartyg,
for vilket administrationen, med héansyn
exempelvis till batdackets hojd over
vattenlinjen vid fartygets minsta djup-
gaende till sjoss, finner taljelopare av
manilla vara lika betryggande.

() Vid mellangaj till varje davertpar
skola vara fastade tva livlinor. Talje-
lopare och livlinor skola vara tillrick-
ligt langa for att na vattnet, nar farty-
get har minsta djupgéaende till sjoss och
en slagsida av 15 grader at enderasidan.
Direst livbat icke ar forsedd med ur-
huggningsanordning av godkind typ,
skola nedre taljeblocken vara forsedda
med lamplig ring eller malja f6r anhugg-
ning till lyftkrokarna.

(m) Under dédvertar anbragta livbatar
skola hava taljorna klara for anvénd-
ning och atgirder skola vara vidtagna
for livbatarnas hastiga, dock icke nod-
vindigtvis samtidiga, frigéring frin tal-
jorna. Livbatarnas lyftkrokar skola vara
sd placerade att livbatarna latt kunna
svéngas klara av déavertarna.

(n) Dérest ett d4avertpar anvindes for
sjosattning av mer an en livbat, skola,
savida icke taljeloparna &ro av wire,
sdrskilda taljor finnas for varje livbat.
De anordningar, som anvandas, skola
vara si inridttade, att livbatarna hastigt
och i f6ljd kunna sjosattas. Dar anord-
ning for mekanisk kraft finnes for
taljornas hemtagande, skall effektiv
anordning fér taljornas hemtagning for
hand &ven finnas.

Regel 27,

Belysning av ddick, livbdtar m. m.

(a) Elektriskt eller annat belysnings-
system, tillrdackligt att uppfylla alla
sidkerhetens krav, skall finnas i passa-
gerarfarlygs olika delar och sérskilt
pa de diack, dar livbatarna aro upp-
stillda. Atgarder skola dven vara vid-
tagna {6r belysning av sjosidttningsan-
ordningarna och livbatarna under och
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omedelbart efter sjosattningen. I regel
22 i kapitel II foreskriven sjalvstandig
elektrisk nodkraftkalla skall vid behov
kunna limna kraft till detta belysnings-
system.

(b) Utgang fran varje huvudavdelning,
som anvdndes av passagerare eller be-
sdttning, skall stindigt vara belyst av
en nodlampa. Kraften till dessa nod-
lampor skall kunna erhédllas fran den i
denna regels mom. (a) omnamnda néd-
kraftkéallan i hindelse av fel 4 huvud-
belysningsanliaggningen.

Regel 28.

Livbdtars bemanning.

(a) For varje livbat skall utses en per-
son av dacksbefdlet eller en godkiand
batman sasom befdlhavare dvensom en
stallforetradare for denne. Den, som
for befalet, skall innehava en lista 6ver
livbatsbesattningen samt tillse, att de
besattningsman, som &aro understillda
honom, 4ga kinnedom om sina poster
och aligganden.

(b) For varje motorlivbat skall vara
utsedd en person, som kan skota motorn.

(¢) For varje motorlivbat, som jam-
likt bestimmelserna i regel 25 ar for-
sedd med radiotelegrafinstallation och
stralkastare, skall vara utsedd en per-
son, som kan skota dessa apparater.

Regel 29.

Godkdinda bdtmdn.

(a) A passagerarfartyg skola for varje
livbat, som fartyget jamlikt foreskrif-
terna i detta kapitel skall fora, finnas
minst det antal batman, som angives i
foljande tabell:

Livbatens tillatna Minsta antal god-

personantal: kidnda batmin:
Under 41 personer.......... 2
41 t. o. m. 61 personer .... 3
62 t. 0. m. 85 personer .... 4

Mer é&n 85 personer

(b) Fordelningen av bAtméannen péi
varje livbdt ankommer pa fartygets
befalhavare att bestamma.

(¢) Med »godkand batman» forstas
man av besattningen, som innehar
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intyg, utfiardat av vederbérande myn-
dighet.

(d) For att erhalla namnda intyg skall
sokande styrka, att han ar évad i allt
med livbatars sjosattning och med arors
bruk forbundet arbete; att han dger kén-
nedom om och fardighet i livbatars prak-
tiska handhavande; och att han ar i
stdnd att uppfatta och besvara order
rorande livbatarna.

Regel 30.

Flytredskap och flottar.

(a) Med uttrycket »flytredskap» for-
stas flytande barningsredskap (annat dn
livbat, livboj och livbalte), avsett att
uppbéra ett angivet antal personer, lig-
gande i vattnet, samt av sddan konstruk-
tion att det bibehaller sin form och sina
egenskaper.

(b) Typ av flytredskap ma icke god-
kannas, med mindre det uppfyller efter-
foljande villkor:

(i) Det skall vara av sadan storlek
och styrka, att det utan att taga skada
kan kastas i sjon fran plats dar det
ar anbragt.

(ii) Dess vikt ma icke dverstiga 180
kg (eller 400 eng. pund) sa framt icke
lampliga anordningar, uppfyllande ad-
ministrationens fordringar, finnas, me-
delst vilka anordningar sjosdttning
kan ske utan lyftning med handkraft.

(ili) Det skall vara av godkiant
material och godkénd konstruktion.

(iv) Det skall vara brukbart och
stabilt, pd vilken sida det an flyter.

(v) Luftlidorna eller motsvarande
flytanordningar skola vara anbragta
s& nara flytredskapets sidor som méj-
ligt och ma icke vara beroende av
uppblasning.

(vi) Det skall vara utrustat med
finglina och skall runt ytterkanten
vara forsett med i bukter vil najad
livlina.

(c) Storsta antalet personer, for vilket
flytredskap méa godkannas, bestammes
av det minsta tal, som erhélles antingen

(i) genom att dividera det antal
kg jarn, som ifrdigakommande flyt-
redskap formér uppbéara i sotvatten,
med 14,5 (eller motsvarande antal
eng. pund med 32), eller
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(ii) genom att dividera antalet cen-
timeter av omkretsen med 30,5.

(d) Flottar mé foras i stallet for flyt-
redskap under forutsittning, att varje
flotte uppfyller, forutom fordringarna i
mom. (b) punkterna (i), (iii), (iv), (v)
och (vi) av denna regel, jamval foljande
villkor:

(i) Den skall vara av sddan styrka,
att den utan att taga skada kan sjo-
sattas eller kastas i sjon fran plats
dir den ar anbragt.

(i) Den skall vara forsedd med
luftlador med en rymd av minst 85
kubikdecimeter (eller 3 eng. kubikfot)
eller motsvarande flytanordningar for
varje person, som den &r godkind for
att bara.

(iii) Den skall hava en dacksyta av
minst 3 720 kvadratcentimeter (eller 4
eng. kvadratfot) for varje person, som
den ir godkand for att béra, samt
vara i stdnd att helt och hallet upp-
bidra samtliga personer, for vilka den
ar avsedd.

(iv) Den skall hava tva paddlar.

Regel 31.

Antal livbojar som skall finnas.

Minsta antal livbojar, varmed ett pas-
sagerarfartyg skall vara forsett, angives
i foljande tabell:

Fartygets langd i Minsta antal

meter eng. fot livbojar
Under 61 under 200 8
61 intill 122 200 intill 400 12
122 intill 183 400 intill 600 18
183 intill 244 600 intill 800 24
244 eller mera 800 eller mera 30

Del C. — Lastfartyg.

(Del C ager tillampning allenast a
lastfartyg)

Regel 32.

Antal och rymd av livbdlar.

(a) Lastfartyg, med undantag for
sidana som nyttjas sasom valkokerier,
skola fora under dévertar anbragta liv-
batar, 4 vardera sidan av fartyget till-
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rdckliga att rymma samtliga personer
ombord.

(b) Fartyg, som nyttjas siasom wval-
kokeri, skall fora under davertar an-
bragta livbatar, 4 vardera sidan av
fartyget tillrackliga att rymma alla
personer tillhorande den for fartygets
drift anstallda besattningen; dirjamte
skall sadant fartyg fora ytterligare
livbatar, tillrickliga att tillsammans
rymma samtliga personer, vilka utover
ndmnda besattning medforas 4 farty-
get. Dessa ytterligare forda livbatar
skola savitt mojligt vara anbragta under
déavertar. Darest de ej &aro anbragta
under davertar, skola de anbringas under
de under davertar anbragta livbatarna.

(¢) Varje tankfartyg om 3000 tons
bruttodriktighet eller mera skall fora
minst fyra under davertar anbragta liv-
batar, av vilka tva skola foras akterut
och tvad midskepps.

Regel 33.

Didvertar och sjésdtiningsanordningar.

(a) A lastfartyg skola under davertar
anbragta livbatar vara placerade i enlig-
het med administrationens fordringar.

(b) Livbatar m4a icke vara placerade
langst forut. De skola vara placerade pa
sddana platser, som medgiva siker sj6-
siattning.

(¢) Davertar skola vara av godkand
typ och lampligt placerade i enlighet
med administrationens fordringar.

(d) A fartyg med en lingd 6verstigande
46 meter (eller 150 eng. fot) skola daver-
tarna vara:

(i) utfallbara eller av gravitations-
typ for sjosdttning av livbat, wvars
vikt vid utfallningstillfallet icke 6ver-
stiger 4 064 kg (eller 4 eng. ton);

(ii) av gravitationstyp for sjosatt-
ning av livbat, vars vikt vid utfall-
ningstillfallet overstiger 4064 kg
(eller 4 eng. ton).

(e) A lastfartyg med en langd icke
overstigande 46 meter (eller 150 eng.
fot) skola davertarna, darest de 4ro av
svangbar typ, vara forsedda med god-
kianda anordningar till forhindrande av
att de ryckas ur sina skor.

(/) Davertar, taljelopare, block och
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annat tillbehor skola vara av sadan
styrka, att livbatarna utan fara kunna
sjosattas med storsta tillitna person-
antal och all utrustning ombord, dven
om fartyget har slagsida av 15 grader
at endera sidan.

» (9) A lastfartyg, vars batdacks hojd
over djupaste lastvattenlinjen till sjoss
overstiger 4,6 meter (eller 15 eng. fot),
skola atgérder vara vidtagna for att
underldtta sjosattning av livbatarna
mot en ogynnsam slagsida.

(h) Livbatar skola sjosattas medelst
taljelopare av wire och medelst vinsch
av godkand typ, dock ma administratio-
nen medgiva anvédndning av taljelopare
av manilla med eller utan vinsch a
fartyg, for vilket administrationen, med
hénsyn exempelvis till batdackets hojd
over vattenlinjen vid fartygets minsta
djupgaende till sjoss, finner taljelopare
av manilla vara lika betryggande.

(i) Vid mellangaj till varje davertpar
skola vara fastade tva livlinor. Talje-
Iopare och livlinor skola vara tillrackligt
lainga for att na vattnet, nar fartyget
har minsta djupgdende till sjoss och
en slagsida av 15 grader at endera sidan.
Darest livbat icke ar forsedd med ur-
huggningsanordning av godkand typ,
skola nedre taljeblocken vara férsedda
med lamplig ring eller malja for anhugg-
ning till lyftkrokarna.

(/) Under davertar anbragta livbatar
skola hava taljorna klara for anvandning
och aAtgarder skola vara vidtagna for
livbatarnas hastiga, dock icke nédvan-
digtvis samtidiga, frigéring fran tal-
jorna. Livbatarnas lyftkrokar skola vara
si placerade att livbatarna latt kunna
svdnga klara av dédvertarna.

Regel 34.

Antal livbojar som skall finnas.

(@) Minst atta godkénda livbojar av
typ, som uppfyller i regel 16 faststallda
fordringar, skola foras. Alla livbojarna
skola vara férsedda med en i bukter
sikert najad livlina.

(b) Minst halva antalet livbojar skall
vara forsett med godkant sjalvtian-
dande lyse, som icke kan slickas av
vatten. Lysena skola tillika med nodiga
fastsattningsanordningar vara anbragta
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i narheten av de bojar, till vilka de héra.
Minst en livboj pA vardera sidan av
fartyget skall vara férsedd med fanglina
med en lingd av minst 27,5 meter (eller
15 eng. famnar).

(¢) I irdga om tankfartyg skall det
sjalvtandande lyset vara av elektrisk
batterityp.

KAPITEL IV.

RADIOTELEGRAFI OCH RADIO-
TELEFONI.

Del A. — Tillimpning och defini-
tioner.
Regel 1.
Tillimpning.

(a) Dar ej annorlunda uttryckligen
stadgas, ager detta kapitel tillampning
4 alla fartyg, pa vilka denna konvention
dger tillampning.

(b) Foreskrift i detta kapitel skall
icke hindra nédstallt fartyg eller liv-
ridddningsredskap att begagna sig av
alla till buds stiende medel for att
pékalla uppmirksamhet, meddela sitt
lage och tillkalla hjalp.

Regel 2.

Definitioner.

I detta kapitel betecknar, dir ej
annorlunda uttryckligen stadgas,

(a) »Radioreglementets: det allmiinna
radioreglementet tillhérande den inter-
nationella telekonventionen (Madrid
1932) eller varje reglemente, som har
ersatt eller vid framtida tillfalle kan
komma att ersitta nimnda reglemente.

(b) »Alarmsignal: den automatiska
alarmsignal, som i radioreglementet an-
gives for radiotelegrafi.

(c) »Automatisk alarmapparat»: en au-
tomatisk alarmmottagare, som paverkas
av alarmsignal och som har blivit god-
kand.

(d) »Nodfrekvenser»: de nédfrekvenser,
som i radioreglementet anges for radio-
telegrafi resp. radiotelefoni.!

1 Anm. — De frekvenser, som nu iro fore-
skrivna, dro 500 kc/s (radiotelegrafi) och da
det till den internationella telekonventionen
(Atlantic City, 1947) horande radioreglementet
trader i kraft, 2182 kc¢/s (radiotelefoni).
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{¢) »Nodsignal» en i radioreglementet
angiven nodsignal.

(f) »Kompetent expeditor»: en person,
som innehar ett behorigt certifikat utfar-
dat i enlighet med bestimmelserna i
radioreglementet.

(9) En befintlig installation: en sadan,
som redan installerats ombord pa ett
fartyg, da denna konvention trader i
kraft.

(h) En ny installation: en installation,
som ersatter en befintlig installation eller
en som installerats pa ett fartyg efter
den dag, d4 denna konvention trader i
kraft.

Regel 3.

Radiotelegrafinstallationer.

Passagerarfartyg oberoende av stor-
lek och lastfartyg med en bruttodrik-
tighet av 1600 registerton eller mera
skola, med undantag varom i regel §
sigs, vara utrustade med en radiotele-
grafinstallation, som uppfyller bestim-
melserna i reglerna 9 och 10.

Regel 4.

Radiotelefoninstallationer.

Lastfartyg med en bruttodriktighet
av 500 registerton eller mera men under-
stigande 1 600 registerton skola, darest
de icke aro utrustade med en radiotele-
grafinstallation, uppfyllande bestammel-
serna i reglerna 9 och 10, eller undan-
tagna pa grund av foreskrift i regel 6,
vara utrustade med en radiotelefonin-
stallation, som uppfyller bestimmelserna
i regel 15.

Regel 5.

Undantag fran regel 3.

(a) De fordragsslutande regeringarna
finna det sarskilt 6nskvart att avvikelse
fran tillampningen av regel 3 icke gores;
icke desto mindre ma varje administra-
tion i fraga om vissa passagerar- och last-
fartyg, hemmahorande i det egna landet,
medgiva undantag delvis och/eller under
vissa villkor eller fullstindigt fran be-
stimmelserna i regel 3.

(b) Undantag, som medgivas med stod
av mom. (@) i denna regel, skola limnas
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endast for fartyg, som nyttjas 4 resa dar
storsta avstindet mellan fartyget och
land, resans lingd, frinvaron av van-
liga risker for navigeringen och andra
omstindigheter, paverkande séikerhe-
ten, aro sadana att en fullstandig till-
lampning av regel 3 vore oskilig eller
onodig.

(¢) Varje administration skall snarast
mojligt efter den 1 januari varje ar till
organisationen avgiva en rapport ut-
visande alla undantag, som under det
gangna kalenderaret limnats med stod
av mom. (a) och (b) av denna regel.

Regel 6.

Undantag frdn regel 4.

Varje administration mé, om den med
hinsyn till routen och omsténdigheterna
under resan finner en radiotelefonin-
stallation vara oskalig eller onddig, un-
dantaga fartyg, hemmahoérande i det
egna landet, fran bestimmelserna i
regel 4.

Del B. — Vakthaillning.
Regel 7.

Vakthdllning — radiotelegraf.

(@) (i) Varje fartyg, som enligt regel 3
skall vara utrustat med en radiotelegraf-
installation, skall till sjoss hava minst
en kompetent expeditort och, for sa
vitt fartyget ej ar utrustat med automa-
tisk alarmapparat, skall & fartyget med
beaktande av bestimmelserna i mom. (d)
av denna regel, stindig vakt hallas pa
nodfrekvensen for radiotelegrafi i mel-
lanfrekvensbandet medelst en kompe-
tent expeditér, som anvénder sig av
nigon avlyssningsmetod.

(ii) For att mojliggora installation
av automatiska alarmapparater, utforda
i enlighet med specifikationen i regel 11, i
sadana existerande passagerarfartyg med
en bruttodriktighet under 3 000 register-
ton och i sadana existerande lastfartyg
med en bruttodriaktighet under 5 500
registerton, som icke 4ro utrustade med
automatisk alarmapparat, ma emellertid

1 Anm. — DBenamnes i vissa linder radio-
officer.
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administrationen betraffande dessa far-
tyg medgiva, att tiderna for vakthall-
ningen, under en period icke oOver-
stigande tva ar fran dagen for denna kon-
ventions ikrafttridande, inskrinkas till
de tider, som angivas i mom. (b) och
(¢) (i) av denna regel.

Passagerarfartyg.

() A varje passagerarfartyg, som
enligt regel 3 skall vara utrustat med en
radiotelegrafinstallation, skall, om auto-
matisk alarmapparat finnes, med beak-
tande av bestdmmelserna i mom. (d)
av denna regel, till sjoss hallas vakt pa
nodfrekvensen for radiotelegrafi i mel-
lanfrekvensbandet medelst en kompe-
tent expeditér, som anvander sig av
nagon avlyssningsmetod, pd foljande
satt:

(i) om fartyget medfor eller ar
berattigat att medfora hogst 250 pas-
sagerare, sammanlagt minst 8 timmars
vakthallning per dygn;

(i) om fartyget medfor eller ar
berattigat att medfora over 250 passa-
gerare och nyttjas 4 resa, vars var-
aktighet mellan tva pa varandra fol-
jande hamnar overstiger 16 timmar,
sammanlagt minst 16 timmars vakt-
hallning per dygn, i vilket fall far-
tyget skall hava minst tvd kompe-
tenta expeditorer;

(ili) om fartyget medfor eller ar
berattigat att medfora over 250 pas-
sagerare och nyttjas & resa med en
varaktighet av mindre @n 16 timmar
mellan tva pa varandra foljande ham-
nar, sammanlagt minst 8 timmars
vakthallning per dygn.

Lastfartyg.

(¢) () A varje lastfartyg, som enligt
regel 3 skall vara utrustat med en radio-
telegrafinstallation, skall, om automatisk
alarmapparat finnes, med beaktande av
bestammelserna i mom. (d) av denna
regel, till sjoss hallas vakt pa nodfre-
kvensen for radiotelegrafi i mellanfre-
kvensbandet medelst en kompetent ex-
peditor, som anvander sig av nagon
avlyssningsmetod, pa foljande satt:

(a) om fartyget har en bruttodrak-
tighet av 5500 registerton eller me-
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ra, sammanlagt minst 8 timmar per

dygn;

(b) om fartyget har en bruttodrak-
tighet av 1 600 registerton eller mera
men mindre &n 5500 registerton,
sammanlagt minst 8 timmar per dygn.
Administrationer, som pa grund av
sina sarskilda forhallanden finna det
olampligt att foreskriva 8 timmars
vakthallning, skola vidtaga atgarder
for att sakerstdlla ldngsta mojliga
vakthallning, dock icke mindre an
sammanlagt 2 timmar per dygn.!

(il) Varje lastfartyg med en brutto-
draktighet av 500 registerton eller mera
men mindre 4n 1,600 registerton och som
enligt regel 4 ar utrustat med en radio-
telegrafinstallation, skall hava minst en
kompetent expeditor och skall & farty-
get, med beaktande av bestdmmelserna
i mom. (d) av denna regel, till sjoss hal-
las vakt pa nodfrekvensen for radiotele-
grafi i mellanfrekvensbandet medelst en
kompetent expeditor, som anvander sig
av nagon avlyssningsmetod, under sada-
na perioder, som ma bestammas av admi-
nistrationen.

(d) Under de perioder, dd& en kom-
petent expeditor enligt denna regel skall
halla vakt pa nodfrekvensen, mé expedi-
toren avbryta denna vakthallning de
tider, da han ar sysselsatt med trafik pa
andra frekvenser eller fullgor andra vik-
tiga radiogéromal, men endast om det
ar olampligt att halla vakt med néagon
sadan avlyssningsanordning som delad
hortelefon eller hogtalare. Nar sadan
vakthallning ar olamplig, skall automa-
tisk alarmapparat, ddrest sadan finnes,
vara inkopplad. Bestdmmelserna i detta
mom. skola icke befria fartyget fran
skyldigheten att iakttaga radioregle-
mentets bestimmelser i fraga om »tyst-
nadsperiodernan.

(e) I alla fartyg, som é&ro utrustade
med automatisk alarmapparat, skall

! Anm. — Den nederlandska administratio-
nen anser det olampligt att helt och hallet iakt-
taga bestammelserna i denna punkt betraf-
fande lastfartyg med en bruttodraktighet av
1 600 registerton elier mera men under 3 500
registerton. Icke desto mindre ar denna ad-
ministration overens om att vidtaga Atgarder
for att sakerstalla langsta mojliga tider for
vakthdllningen i sddana fartyg.
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denna apparat, da fartyget befinner sig
till sjoss, alltid vara inkopplad, nar vakt-
héallning icke &ger rum enligt bestdm-
melserna i mom. (b), (c) eller (d).

(/) De perioder for vakthallningen,
som 4ro foreskrivna i denna regel, dven-
som de av administrationen bestamda,
skola foretradesvis forlaggas till de
tider, som i radioreglementet stadgas for
radiotelegraftjansten.

Regel 8.

Vakthdllning — radiotelefon.

Varje fartyg, som ar utrustat med en
radiotelefoninstallation i enlighet med
regel 4, skall for sakerhetsandamal hava
atminstone en kompetent expeditor
(som kan vara en besattningsmedlem
med allenast ett certifikat for radio-
telefoni); 4 fartyget skall till sjoss hallas
vakt pa nodfrekvensen for radiotelefoni
i mellanfrekvenshandet under de perio-
der, som m# bestdmmas av administra-
tionen.

Del C. — Tekniska bestimmelser.

Regel 9.

Radiotelegrafstationer.

(a) Fartygs radiotelegrafstation skall
vara sd placerad, att besvarande stor-
ningar utifrdn pa grund av pi meka-
nisk vag eller annorledes uppkommet
ovisen icke komma att inverka pa radio-
signalernas riktiga mottagning. Statio-
nen skall placeras sa hogt upp i fartyget
som gorligt ar, si att storsta mojliga
grad av sikerhet skall kunna erhéllas.

() En tjanstduglig tvavagsforbin-
delse for anrop och tal, vilken forbindelse
ar oberoende av fartygets stora kom-
munikationssystem, skall vara anordnad
mellan 4 ena sidan radiotelegrafstatio-
nens expeditionshytt och 4 andra sidan
kommandobryggan och, i forekommande
fall, en annan plats, fran vilken far-
tyget navigeras.

(c) Ett tiliforlitligt ur, forsett med en
tavla om minst 12,5 cm (eller 5 eng.
tum) i diameter och med en koncen-
trisk sekundvisare, skall finnas pa be-
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tryggande satt monterat i radiotelegraf-
stationens expeditionshytt, vilket ur
skall vara sa placerat, att detsamma
med latthet och precision kan avlisas av
expeditoren fran telegrafexpeditions-
platsen och frin den plats, dar den
automatiska alarmapparaten provas.

(d) Radiotelegrafstationens  expedi-
tionshytt skall vara forsedd med en
tillforlitlig nodbelysning, fast monterad
pa sadant sitt, att den tillfredsstallande
belyser maniveranordningarna for radio-
telegrafinstallationens huvud- och néd-
anlidggningar och i mom. (c¢) av denna
regel foreskrivet ur.

(¢) Om en sarskild radiotelegrafexpe-
ditionshytt ar anordnad for ndédanda-
mal, skola foreskrifterna i mom. (b),
(¢) och (d) tillampas pa hytten.

(f) Fartygets radiotelegrafstation
skall vara forsedd med de reservdelar,
verktyg och mitinstrument, som erford-
ras for att radiotelegrafstationen, medan
fartyget ar till sjoss, skall kunna bibe-
hallas i fullt arbetsdugligt skick.

Regel 10.

Radiotelegrafinstallationer.

(a) Darest ej annorlunda uttryckligen
foreskrives i denna regel galler foljande:
(i) Radiotelegrafinstallationen skall
omfatta en huvudinstallation och
en nodinstallation (reservinstallation),
elektriskt atskilda och elektriskt obe-
roende av varandra;

(il) En huvudantenn och en néd-
antenn skola finnas och vara upp-
satta, dock kan administrationen med-
giva undantag 4 varje fartyg fran till-
lampningen av foreskriften betraf-
fande en nodantenn, om administra-
tionen finner, att anordnandet av en
dylik antenn ar olampligt eller oska-
ligt, men i sddant fall méaste en reserv-
antenn, fullstindigt klar for omedel-
bart utbyte, medforas.

Huvudantennen skall pa ett lamp-
ligt satt vara skyddad mot att bliva
avbruten genom mastens eller master-
nas svajning.

(iii) Huvudinstallationen skall om-
fatta en huvudsindare, en huvudmot-
tagare och en huvudkraftkilla;
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(iv) Nodinstallationen (reservinstal-
lationen) skall omfatta en nédsdndare,
en nodmottagare och en nodkraft-
kalla.

(b) Betraffande befintliga installatio-
ner pa passagerarfartyg, dar huvud-
sindaren och huvudkraftkillan uppfylla
alla i denna regel meddelade foreskrif-
ter for nodsandare och nodkraftkilla,
ma tillampningen av foreskrifterna om
en sirskild nodsandare och en sarskild
nodkraftkalla uppskjutas under en pe-
riod, icke overstigande tre ar frin denna
konventions ikrafttradande.

(c) Betraffande

(i) befintliga installationer pa last-
fartyg och

(ii) nya installationer p& lastfartyg
med en bruttodraktighet av 500 re-
gisterton eller mera men mindre 4n
1 600 registerton

aro, 1 fall dar huvudsédndaren och huvud-
kraftkallan uppfylla alla bestammelser
for nodsandare och nodkraftkialla, de
senare icke obligatoriska.

(d) Huvudinstallationen och nédin-
stallationen (reservinstallationen) skola
hastigt kunna anslutas till antingen
huvudantennen eller nédantennen, om
sddan finnes.

(e) Nodinstallationens (reservinstalla-
tionens) alla delar skola vara placerade
s hogt upp som mojligt i fartyget, sa
att storsta mojliga grad av sidkerhet
erhalles.

(/) Huvudsandaren och nddsdndaren
(reservsiandaren) skola kunna sénda pi
den radiotelegraffrekvens och anvénda
saddan sidndningsklass, som for mellan-
frekvensbandet aro i radioreglementet
foreskrivna for nodandamal, och skola
hava ett moduleringsdjup av minst 70
procent. Huvudsédndaren skall dessutom
kunna séinda pa de frekvenser och an-
vanda sidan sdndningsklass, som fér
mellanfrekvensbandet &ro i radioregle-
mentet foreskrivna for navigeringssaker-
hetens behov.

(9) P& nya installationer skola huvud-
sindaren och nédsandaren (reservsinda-
ren) hava en tonfrekvens av mer é4n
450 och mindre &n 1350 cykler per
sekund.

(h) Huvudséndaren och nddsindaren
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(reservsindaren) skola hava en minsta
normal rickvidd i enlighet med vad
nedan angives, d. v. s. de skola pa dagen
och under normala betingelser och om-
standigheter kunna fran fartyg till far-
tyg sanda tydligt uppiattbara signaler
med de angivna riackvidderna.® (Tydligt
uppfattbara signaler kunna normalt mot-
tagas, om faltstyrkans effektivvarde vid
mottagaren 4r minst 50 mikrovolt per
meter).

]
‘ Minsta normala

rackvidd i
naut. mil
Huvud-| Nod-
sandare | siindare
|
Alla passagerarfartyg dven-
som lastfartyg med en !
bruitodriktighet av 1 600
registerton eller mera ..l 150 100
Lastfartyg med en brutto-| !
draktighet under 1610] |
registerton ............. 100 75

1 Dérest dlrekt mitning av faltstyrkan icke
foretagits, kunna féljande uppgifter anvindas
till ledning for att approximativt bestimma
den normala rackvidden.

|Norma1 rackv1dd Meter-

Total anienn-

i naut. mil ampére?| effekt (watt)®
200 | 128 200
17 102 125
150 76 71
| 125 53 41
100 45 25
75 34 14 !

2 PDetta tal utgér produkten av antennens
storsta hojd i meter ¢ver djupaste lastvatten-
linjen och antennstréomstyrkan i ampére (effek-
tivvirde).

De i tabellens andra kolumn angivna virdena
motsvara ett medelvirde av forhallandet

effektiv antennhold
hogsta antennhOJd

Detta virde varierar med antennens lokala
forh&llanden och kan variera ungefir mellan
0,3 och 0,7.

3 De i tabellens tredje kolumn angivna vir-
dena motsvara ett medelvirde av foérhallandet

utstr‘&lad antenneffekt — 0,08

total antenneffekt

= 0,47

Detta virde varierar avsevirt med virdena
pa effektiva antennhéjden och antennmot-
standet. .
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(i) (i) Huvudmottagaren och nod-
mottagaren skola kunna mottaga pa
den frekvens och de sindningsklasser,
som for mellanfrekvensbandet d#ro i
radioreglementet foreskrivna fér nod-
dndamal.

(i) Huvudmottagaren skall dess-
utom kunna mottaga pa de frekvenser
och sandningsklasser, som nyttjas vid
sdndning av tidssignaler, meteorologiska
meddelanden och sadana ¢vriga under-
rittelser rérande navigeringssikerheten,
som administrationen kan anse nodvin-
diga.

(iii) Den automatiska alarmappa-
ratens mottagare ma anvandas som nod-
mottagare.

(j) Huvudmottagaren skall hava till-
riacklig kanslighet for att kunna fram-
bringa signaler i hortelefonen eller i en
hogtalare, da ingangsspinningen till
mottagaren endast uppgar till 100 mi-
krovolt. Nédmottagaren skall ha samma
kénslighet utom i de fall, ddr en god-
kind automatisk alarmapparat anvin-
des som ndédmottagare.

(k) Medan fartyget ar till sjoss skall
alltid finnas tillgang till elektrisk kraft,
tillracklig for att huvudinstallationen
skall kunna arbeta pa den normala rack-
vidd, som erfordras enligt mom. (k) av
denna regel, dvensom for laddning av
alla till radiotelegrafinstallationen ho-
rande batterier. Spanningen pa den
elektriska huvudkraftanlaggningen skall
hallas s nara den normala spanningen
som mdjligt och om mojligt inom + 10
procent.

() Nodinstallationen (reservinstalla-
tionen) skall hava en kraftkilla obe-
roende av fartygets framdrivningsma-
skineri och av fartygets elektriska nait.
Kraftkallan skall foretridesvis utgoéras
av ackumulatorbatterier och skall under
alla omstdndigheter hastigt kunna in-
kopplas och under normala driftsfor-
hallanden driva noédsidndaren (reserv-
sandaren) och noédmottagaren (reserv-
mottagaren) under en sammanhingande
tid av minst sex timmar och dessulom
kunna anvéandas {or alla nedan namnda
exlra strombelastningar.

(m) Nodkraftkillan ma
vandas for atl mata

cndast an-

79

(i) nodinstallationen och den auto-
matiska anordningen for nyckling av
alarmsignalen enligt specifikation i
mom. (s) av denna regel,

(ii) nodbelysningen enligt specifi-
kation i mom. (d) av regel 9,

(iii) den automatiska alarmappara-
ten; och

(iv) pejlapparaten.

(n) Oberoende av bestdmmelserna i
mom. (m) av denna regel kan en ad-
ministration betraffande lastfartyg med-
giva, att nodkraftkillan mé anvindas for
att mata ett mindre antal nodbelys-
ningar for lag effekt, helt och hallet
forlagda i fartygets ovre del, sisom
nodbelysning for batdick, under villkor
att desamma, om nodvéndigt, litt kunna
bortkopplas.

(0) Nodkraftkallan och dess instru-
menttavia skola vara latt atkomliga
for expeditoren och skola om méjligt
placeras i omedelbar nirhet av radio-
hytten.

(p) Medan fartyget ar till sjoss, skola
ackumulatorbatterierna, vare sig de till-
hora huvudinstallationen eller nodin-
stallationen (reservinstallationen), dag-
ligen uppladdas till normalt fulladdat
tillstand.

(¢) Radiotelegrafinstallationen skall
vara utrustad med en anordning, som
utan omkoppling for hand tillater over-
gang fran sindning till mottagning och
omvént. Tilldmpningen av denna be-
stammelse kan uppskjutas under ett ar
efter den dag denna konvention triader
i kraft.

(r) Alla atgarder skola vidtagas for
att sa vitt mojligt eliminera orsakerna
till radiostorningar fran elektriska och
andra apparater ombord och att under-
trycka eventuclla storningar fran appa-
raterna.

(s) For den automatiska alarmsigna-
lens utsindande skall, forutom anord-
ningar {or signalens sindning foér hand,
en anordning finnas, som automatiskt
kan nyckla huvudinstallationen och
nodinstallationen (reservinstallationen).
Denna  nycklingsanordning  skall, om
den dr elcktrisk, kunna drivas fran nod-
kraltkillan. Tillaimpningen av  denna
bestdmmelse kan uppskjulas under tva
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ar efter den dag denna konvention tra-
der i kraft.

() Medan fartyget 4ar till sjoss, skall
nodsindaren, direst den icke anvéants
for trafik, dagligen provas med en lamp-
lig konstantenn och minst en gang varje
resa med nodantennen, om sadan fin-
nes. Nodkraftkallan skall ocksad provas
varje dag.

(u) Oberoende av bestammelserna i
regel 4 ma en administration, i friga om
lastfartyg med en bruttodriaktighet un-
der 1 600 registerton, medgiva lattnader
i bestimmelserna i regel 9 och i denna
regel, forutsatt att installationens stan-
dard icke i nagot fall blir liagre 4n den
som motsvaras av bestammelserna i
regel 15 for radiotelefoninstallationer i
den méan sistndmnda bestimmelser dro
tillampliga.

Regel 11.

Automatiska alarmapparater.

(a) Varje ny typ av automatisk alarm-
apparat, som efter den dag denna kon-
vention tratt i kraft godkdnnes for an-
viandning i enlighet med dessa regler,
skall uppfylla féljande minimifordringar:

(i) Darest intet slag av storning
forekommer, skall den, utan att be-
hova regleras for hand, kunna paver-
kas av varje alarmsignal, som ut-
sindes pa den radiotelegrafiska nod-
frekvensen for mellanfrekvensbandet
med anvindning av de sandnings-
klasser, som i radioreglementet fore-
skrivas for alarmsignalen, forutsatt att

frekvensen icke avviker mer an 8

ke/s fran den nominella frekvensen

och att styrkan hos signalen, nér den

nir mottagaren, ar storre an 100

mikrovolt och mindre &n 1 volt.

(ii) I franvaro av varje slags stor-
ning skall den paverkas av anting-
en tre eller ock fyra pa varandra fol-
jande streck, da streckens lingd varie-
rar fran 3,5 till s& nira 6 sekunder
som mojligt och mellanrummens langd
varierar fran 1,5 sekund till lagsta moj-

liga virde, helst icke storre &n 10

millisekunder.

(iii) Den faricke kunna paverkas av
atmosfariska storningar eller av nigon
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annan signal 4n alarmsignalen, forut-

satt att de mottagna signalerna i verk-

ligheten icke bilda en signal, som fal-
ler inom de i (i) angivna tolerans-
granserna,

(iv) Den automatiska alarmappa-
ratens selektivitet skall vara sadan,
att den inom 8 ke/s pa vardera sidan
om nodfrekvensen har en praktiskt
taget likformig kanslighet och utanfor
detta band har en kinslighet, som
avtar sd snabbt som méjligt enligt
basta tekniska praxis.

(v)  Om mojligt skall den automa-
tiska alarmapparaten vid férekomsten
av atmosfariska storningar eller sto-
rande signaler automatiskt reglera in
sig sa att den inom en rimligt kort tid
narmar sig det tillstand, dar den med
storsta latthet kan urskilja alarm-
signalen.

(vi) Vid paverkan av en alarmsig-
nal eller vid fall av apparatfel skall
den automatiska alarmapparaten
astadkomma en standigt horbar var-
ningssignal i radiotelegrafstationens
expeditionshytt, i radioexpeditorens
hytt och pa bryggan. Om mojligt skall
varning 4ven liamnas om fel uppstar
i nagon del av hela alarmmottagnings-
systemet. Endast en omkopplare skall
finnas for varningssignalens avstan-
gande och denna skall vara belagen
i radiotelegrafstationens expeditions-
hytt.

(vii) For utférande av regelbundna
provningar av den automatiska alarm-
apparaten skall apparaten innehalla en
pa4 nodfrekvensen avstamd generator
och en nycklingsanordning, medelst
vilken en alarmsignal med i (i) angiven
minimistyrka kan alstras.

(viii) Den automatiska alarmappa-
raten skall kunna motsta de vibratio-
ner, den fuktighet och de temperatur-
véaxlingar, som under svéra forhallan-
den till sjoss forekomma pa fartyg, och
skall fortsatta att fungera wunder
sddana forhallanden.

(b) Innan en ny typ av automatisk
alarmapparat godkannes, skall veder-
bérande administration genom praktiska
prov, utférda under arbetsvillkor, mot-
svarande dem som rada i praktiken, hava
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forvissat sig om, att apparaten uppfyl-
ler bestdimmelserna i mom. (a) av denna
regel.

(¢) Pa fartyg forsedda med en auto-
matisk alarmapparat skall radioexpedi-
toren prova den automatiska alarmappa-
ratens funktionering minst en gang pa
24 timmar, medan fartyget ar till sjoss,
och till befalhavaren eller vakthavande
styrman pa bryggan rapportera, om
apparaten ar i driftsdugligt skick eller
ej.

Regel 12.

Pejlapparat.

(@) Den pejlapparat, som fordras en-
ligt regel 12 i kapitel V, skall vara effek-
tiv och kunna med ett minimum av mot-
tagarebrus mottaga signaler och aven
kunna taga baringar, medelst vilka den
rdatta riktningen kan bestammas.

(b) Den skall kunna mottaga signa-
ler p4 de mellanfrekvenser, som i radio-
reglementet aro bestimda for nod- och
pejlingsindamal och for sjoradiofyrar.

(c) Déarest inga storningar forekom-
ma, skall apparaten hava en kanslighet,
som ar tillracklig for att tillita tagandet
av exakta baringar p4 en signal med en
faltstyrka av endast 50 mikrovolt per
meter.

(d) Tillforlitlig forbindelse skall finnas
mellan pejlapparaten och bryggan.

(e) Alla pejlapparater skola vid in-
stallationen kalibreras till administra-
tionens godkannande och kalibreringen
skall kontrolleras varje gang, som and-
ringar goras i laget hos nigon antenn
eller nagon uppbyggnad, som mirkbart
kan inverka pa pejlapparatens noggrann-
het. Kalibreringsuppgifterna skola kon-
trolleras med arliga eller i mojligaste
man arliga mellanrum. Kalibreringarna
och varje kontroll av deras noggrann-
het skola registreras.

Regel 13.
Radioutrustningar fér motorlivbdtar.

(a) De enligt regel 25 i kapitel III
foreskrivna apparaterna skola kunna
sinda och mottaga pa den i radioregle-
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mentet for nodandamal bestamda radio-~
telegraffrekvensen i mellanfrekvensban-
det. Sandaren skall kunna anvinda en
sandningsklass, som foér mellanfrekvens-
bandet ar i radioreglementet bestamd for
nodandamal, och skall hava ett module-
ringsdjup av minst 70 procent. Mottaga-
ren skall kunna mottaga pa de sand-
ningsklasser, som f6r mellanirekvensban-
det dro i radioreglementet bestamda for
nddandamal. P4 nya installationer skola
apparaterna dven kunna sinda pa den
hogfrekvens och med den sindnings-
klass, som i radioreglementet ar fore-
skriven for livraddningsredskap. En
administration ma uppskjuta tillamp-
ningen av féreskriften om hogfrekvens
for en period icke overstigande ett ar
frAn den dag denna konvention trader
1 kraft.

(b) Apparaterna skola vara sa ut-
forda, att de vid fall av néd kunna nytt-
jas av en icke utbildad person. Sandaren
skall vara férsedd med en automatisk
nycklingsanordning foér sindning av
alarmsignalen och nédsignalen advensom
med en nyckel for handsindning. En
administration mé& uppskjuta tillamp-
ningen av bestimmelsen om en automa-
tisk nycklingsanordning under en period
icke overstigande ett ar fran den dag
denna konvention trader i kraft.

(¢) En antenn for fast montering
jamte anordningar foér dess uppsattning
pa storsta mojliga héjd skall finnas om-
bord. Dessutom skall en i drake eller bal-
long upphangd antenn om mdjligt finnas
tillgdnglig.

(d) Sandaren skall pa nédfrekvensen
med anvindande av den fasta antennen
ha en minsta normal rackvidd (enligt
definitionen i mom. (k) i regel 10) av
25 nautiska mil.

(e) T nya installationer skall tonfre-
kvensen vara mellan 450 och 1 350 cyk-
ler per sekund.

(f) Radioapparaten skall drivas med
ett ackumulatorbatteri med {tillriick-
lig kapacitet for att under normala drifts-

! Darest en filtstyrkematning icke fore-
tagits, kan det antagas, att denna rickvidd er-
hélles, om produkten av antennens hojd sver
vattenlinjen och antennstrémstyrkan uppgar
till 10 meterampére.

6 Bihang till riksdagens protokoll 1950. 1 saml. Nr 33
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forhallanden kunna mata sindaren un-
der en sammanhingande tid av fyra
timmar. Om batteriet ar av en sadan
typ att det maste laddas, skola anord-
ningar finnas tillgangliga for batteriets
laddning fran fartygets elektriska nat.
Dessutom skola anordningar finnas for
batteriets laddning, sedan livbaten blivit
sjosatt.

(9) Darest kraften for radioapparaten
och stralkastaren uttages frdn samma
batteri, skall batteriet hava tillracklig
kapacitet for att tala den av stralkas-
taren foranledda extra belastningen.

(h) Till sjoss skall en kompetent expe-
ditor varje vecka uppladda batteriet
till full kapacitet, om batteriet ar av
sadan typ, att det behover laddas, ochi
alla fall prova sindaren med anvand-
ning av en lamplig konstantenn.

Regel 14.

Porlaliva livbdtsradioapparater.

(a) De enligt regel 13 i kapitel 111 fore-
skrivna apparaterna skola kunna sanda
och mottaga pa den i radioreglementet
for nodandamal bestamda radiotelegraf-
frekvensen i mellanfrekvensbandet. San-
daren skall kunna anvinda en sindnings-
klass, som for mellanfrekvensbandet ar i
radioreglementet bestamd for nodinda-
mal, och skall hava ett moduleringsdjup
av minst 70 procent. Mottagaren skall
kunna mottaga pa de sandningsklasser,
som for melanfrekvensbandet aro i radio-
reglementet bestamda for nédandamal.
P4 nya installationer skola apparaterna
aven kunna sinda pa den hogfrekvens
och med den sindningsklass, som i radio-
reglementet ar foreskriven for livradd-
ningsredskap. En administration md i
friga om ny utrustning uppskjuta till-
lampningen av foreskriften om hogfre-
kvens under en period icke oversti-
gande ett ar fran den dag denna kon-
vention trader i kraft.

(b) Apparaterna skola vara sa ut-
forda, att de vid fall av nod kunna
nyttjas av en icke utbildad person.
Sandaren skall vara forsedd med auto-
matisk nycklingsanordning fér sind-
ning av alarmsignalen och nodsignalen
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dvensom med en nyckel for handsand-
ning. En administration ma uppskjuta
tillampningen av bestimmelsen om en
automatisk nycklingsanordning under
en period, icke overstigande i fraga om
ny utrustning ett ar och i fraga om
befintlig utrustning tre ar fran denna
konventions ikrafttradande.

(¢) 1 nya utrustningar skall tonfre-
kvensen vara mellan’ 450 och 1350
cykler per sekund.

(d) Apparaterna skola vara latt bar-
bara och vattentata samt kunna flyta i
havsvatten och dvenledes kunna kastas
i vattnet utan att skadas.

(¢) Sandaren skall tillféras minst 10
watt i slutstegets anod och helst matas
fran en handdriven generator. Om den
matas fran batterier, skola dessa upp-
fylla av administrationen faststdllda
bestammelser for siakerstillande av, att
batterierna aro av en hallbar typ och
hava erforderlig kapacitet.

(f) Utrustningen skall innehalla en
antenn, antingen sjalvbarande eller
lamplig for uppsdttning pa storsta
mojliga hojd i livbatens mast.

(9) Till sjoss skall en kompetent expe-
ditor varje vecka uppladda batteriet
till full kapacitet, om batteriet ar av
sadan typ, att det behdver laddas, och
i alla fall prova sandaren med anvind-
ning av en lamplig konstantenn.

(h) Med ny utrustning avses i denna
regel utrustning, som levererats till ett
fartyg efter denna konventions ikraft-
tradande.

Regel 15.

Radiotelefoninstallationer.

(a) Fartygets radiotelefonstation skall
vara placerad i fartygets évre del, och,
savida den ej ar placerad pd bryggan,
skall tillforlitlig férbindelse finnas med
bryggan.

(b) Installationen skall kunna sinda
och mottaga radiotelefoni pa nodfrekven-
sen for radiotelefoni och pa& minst en
annan frekvens pa mellanirekvensban-
det, som enligt radioreglementet ar
upplaten for sjoradiotelefonstationer. I
normal trafik skall moduleringen vid
kraftigaste tal vara minst 70 procent.
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(¢) Sandaren skall hava en minsta
normal rtickvidd av 150 nautiska mil,
d. v. s. den skall pd dagen och under
normala betingelser och omstandigheter
fran fartyg till fartyg kunna sanda tyd-
ligt uppfattbara signaler med denna
rackvidd. (Tydligt uppfattbara signaler
kunna normalt mottagas, om effektiv-
virdet av den omodulerade barvigens
faltstyrka vid mottagaren uppgar till
minst 25 mikrovolt pr meter).!

(d) Mottagaren skall hava tillracklig
kanslighet for att med hogtalare kunna
mottaga en inkommande signal pa en-
dast 50 mikrovolt.

(¢) Medan fartyget ar till sjoss, skall
alltid finnas tillgang till elektrisk kraft
for att installationen skall kunna arbeta
pa den normala riackvidd, som foreskri-
ves i mom. (c¢) av denna regel. Om det
finnes batterier, skola de hava tillracklig
kapacitet for att under normala arbets-
forhallanden driva sindaren och mot-
tagaren under en sammanhangande tid
av minst 6 timmar. I nya installationer
skall en nodkraftkalla finnas i fartygets
6vre del, for sa vitt huvudkraftkallan
icke ar si belagen.

(fy Till sjoss skola batterierna (om
sidana finnas) hallas laddade sa att de
kunna uppfylla bestammelserna i mom.
(¢) av denna regel.

Del D. — Radiopassagejournal.

Regel 16.

Radiopassagejournal.

Den i radioreglementet foreskrivna
radiopassagejournalen (dagboken for
radiotjansten) skall under resan forva-
ras 1 radioexpeditionshytten. Den skall
finnas tillganglig for inspektion av de
tjansteman, som av administrationen
aro bemyndigade att verkstalla sidana
inspektioner. Varje expeditor skall i
passagejournalen infora sitt namn, de

1 Direst inga faltstyrkematningar foretagits,
kan det antagas, att denna rackvidd erhélles
med en antenneffekt av 15 watt (omodulerad
barvdg) vid en antennverkningsgrad av 27
procent.
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tider d4 han bérjar cller slutar vakt
och alla under hans vakt i samband med
radiotjansten intraffade handelser, som
synas vara av vikt for tryggandet av
manniskoliv  till sjoss. Utover de i
radioreglementet foreskrivna anteck-
ningarna skola i radiopassagejournalen
inforas:

Passagejournalen fér radiotelegraf.

(i) detaljerade uppgifter angiende
batteriernas underhall, inbegripet en
uppgift om laddningen, pa satt som
foreskrives av administrationen;

(i) en daglig rapport, att fore-
skriften i mom. (p) i regel 10 har
uppfyllts;

(iit) detaljerade uppgifter om prov
med noédsdndaren och nodkraftkallan
enligt mom. (f) i regel 10;

(iv) betraffande fartyg forsedda
med en automatisk alarmapparat de-
taljerade uppgifter om utforda prov
enligt mom. (c) i regel 11;

(v) detaljerade uppgifter angiende
underhallet av batterierna (om sadana
finnas), inbegripet en uppgift om
laddningen, och angiende prov med
sandarna i motorlivbatarna enligt
mom. (h) i regel 13;

(vi) detaljerade uppgifter angaende
underhallet av batterierna (om sadana
finnas), inbegripet en uppgift om ladd-
ningen, och angiende prov med porta-
tiva livbatssindare enligt mom. (g)
1 regel 14.

Passagejournalen  fér radiotelefon.

(vii) betraffande fartyg forsedda
med en radiotelefoninstallation detal-
jerade uppgifter om underhallet av
batterierna (om sadana finnas), inbe-
gripet en uppgift om laddningen, enligt
mom. (f) i regel 15;

(viii) detaljerade uppgifter anga-
ende underhallet av batterierna (om
sidana finnas), inbegripet en uppgift
om laddningen, och angdende prov
med portativa livbatssandare enligt
mom. (g) i regel 14.
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KAPITEL V.
SJOTRAFIKSAKERHETEN.

Regel 1.
Tillimpning.

Utan hinder av bestimmelserna i regel
3 i kapitlet I skall detta kapitel, dar ej
annorlunda uttryckligen dari stadgas,
aga tillampning 4 alla fartyg pa vilka
som helst resor, orlogsfartvg dock un-
dantagna.

Regel 2.
Meddelande om faror.

(a) Varje fartygs befalhavare, som
traffar pa farlig is eller farligt vrak eller
annan 6verhiangande fara for sjotrafiken
eller tropisk storm, ar skyldig att med
alla till buds staende medel darom
underratta i narheten varande fartyg
avensom vederbérande myndigheter &
den forsta plats pa kusten, med vilken
han kan komma i forbindelse. Sarskild
form for utsandningen av dessa med-
delanden ar icke foreskriven. Utsand-
ning kan ske antingen pa klart sprak
(foretradesvis engelska) eller genom an-
vindande av den internationella sig-
nalkoden (avd. for radio). De skola
utsandas till alla i narheten varande
fartyg samt till den forsta station pa
kusten, med vilken forbindelse uppnas,
med anmodan om vidare befordran till
vederborande myndigheter.

(b) Varje administration skall vid-
taga alla de atgarder, som den finner
nodvandiga for sakerstallande av att
underrittelse, varom i mom. (a) sags,
skyndsamt ma bringas till vederborandes
kannedom avensom meddelas till andra
intresserade administrationer.

(c) Overbringande av meddelanden
betraffande faror, som ovan namnts,
sker utan kostnad for de darav berorda
fartygen.

(d) Alla i enlighet med denna regel
utsinda meddelanden skola foregis av
varningssignal pa satt som foreskrives
1 radioreglementet.

Kungl. Maj:ts proposition nr 33.

Regel 3.

Upplysningar som skola lamnas i
faromeddelanden.

Foljande upplysningar onskas i faro-
meddelande med tiden vid varje till-
falle angiven i Greenwich medeltid:

(a) Is, vrak och andra dverhdngande
faror for sjotrafiken.

(i) beskaffenheten av is, vrak eller
fara, som iakttagits;

(i) isens, vrakets eller farans lage
vid senaste iakttagelse;

(iii) klockslag och datum for iakt-
tagelsen.

(b) Tropiska stormar. (Orkaner i
Vastindien, tyfoner i de kinesiska haven,
cykloner i Indiska havet och stormar av
liknande natur i andra trakter.)

(i) Meddelande om kanning med
tropisk storm. Denna skyldighet bor
uppfattas i vid bemarkelse och med-
delande utsindas, nar helst befal-
havare anser sig hava grundad anled-
ning antaga, att en tropisk storm fore-
kommer i nérheten.

(ii) Meteorologiska uppgifter. En
var befialhavare bor till utsint med-
delande om varning foga s manga av
nedanstaende meteorologiska uppgif-
ter som mojligt:

— Greenwich medeltid, datum och
fartygets position nar iakttagel-
sen gjordes;

— barometertryck (med uppgift om
millibarer, millimeter eller eng.
tum och om korrigerat eller ej);

— barometertendens (forandringen av
barometertryck under nistfore-
gaende tre timmar);

— rattvisande vindriktning;

— vindstyrka (Beauforts skala);

— sjo (smul, mattlig, grov, hog);

— dyning (obetydlig, mattlig, hog)
och rattvisande riktning, vari-
frin den kommer. Dyningens pe-
riod eller langd (kort, ordinar,
lang) ar &ven av varde;

— fartygets rattvisande kurs och fart.

(c) Senare iakttagelser. Nar befal-
havare har utsint meddelande om en
tropisk eller annan farlig storm, ar det
onskvart men icke obligatoriskt, att nya
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iakttagelser goras och om mojligt utsin-
das varje timme, men i vart fall med en
mellantid av hogst tre timmar, si lange
fartyget har kanning av stormen.

Erempel.
Is.
TTT Is. Stora isberg iakttagna pa
4605 N, 4410 V, 0800 GMT. 15 maj.
Vrak.

TTT Vrak. lakttagit vrak nastan
under vatten pa 4006 N, 1243 V.
1630 GMT. 21 april.

Fara for sjotrafiken.

TTT Sjotrafik. Alpha fyrskepp icke
pa plats. 1800 GMT. 3 januari.

Tropiska stormar.

TTT Storm. 0030 GMT. 18 augusti.
2204 N, 11354 O. Barometer korri-
gerad 994 millibarer, tendens fallande
6 millibarer. Vind NV, styrka 9,
harda byar. Hog ostlig dyning. Kurs
067, 5 knop.

TTT Storm. Férhallanden tyda pé en
orkans narmande. 1300 GMT. 14 sep-
tember. 2200 N, 7236 V. Barometer
korrigerad 29,64 tum, tendens fal-
lande. 0,015 tum. Vind NO, styrka 8,
tiata regnbyar. Kurs 035, 9 knop.
TTT Storm. Forhallanden tyda péa
uppkomsten av en svar cyklon. 0200
GMT. 4 maj. 1620 N, 9203 O. Baro-
meter icke korrigerad 753 millimeter,
tendens fallande 5 millimeter. Vind
S t. V, styrka 5. Kurs 300, 8 knop.
TTT Storm. Tyfon i SO. 0300 GMT.
12 juni. 1812 N, 12605 O. Baro-
metern faller hastigt. Vinden till-
tagande fran N.

Regel .
Viderlekstjinst.

(u) De fordragsslutande regeringarna
forplikta sig till att frimja samlandet av
meteorologiska meddelanden fran fartyg
till sjoss dvensom att sorja for att dessa
meddelanden undersokas, spridas och
utvixlas pa lampligaste satt for att
tjana till hjalp vid navigeringen. Ad-
ministrationerna skola frimja anvin-
dandet av {illforlitlica och noggranna
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instrument samt skola underlidtta kon-
trollerandet av sadana instrument, nir
framstillning ddrom gores.

(b) De fordragsslutande regeringarna
forbinda sig i synnerhet att samarbeta
for genomférande sa langt mojligt av
foljande meteorologiska atgirder:

(i) att varsko fartyg angiende
hard vind, stormar och tropiska ovader
savil genom utsindning av radiomed-
delanden som genom lampliga signa-
ler fran kusterna;

(ii) att dagligen medelst radio ut-
sanda vaderleksmeddelanden av bety-
delse for sjofarten, innehallande upp-
lysningar om radande viaderleks- och
isforhallanden, vaderleksutsikter och
om mojligt ytterligare meddelanden
tillrackliga for att till sjoss utarbeta
enkla viaderlekskartor;

(iii) att utarbeta och utgiva sddana
publikationer som ma vara noddvén-
diga for ett effektivt skotande av
meteorologiskt arbete till sjoss;

(iv) att vidtaga atgarder for att
vissa utvalda fartyg utrustas med
vederborligen provade instrument (sé-
som barometer, barograf, hygrometer
och for matande av havsvattnets tem-
peratur lamplig anordning) for an-
viandning i denna tjinst och verk-
stalla meteorologiska observationer
med normala observationsterminer
(minst fyra ganger om dagen nir om-
standigheterna s& medgiva) samt att
uppmuntra andra fartyg att i modi-
fierad omfattning verkstalla observa-
tioner, sarskilt nar fartygen befinna
sig inom omraden med ringa trafik;
och bora dessa fartyg utsinda sina
observationer medelst radio till nytta
for de olika officiella vaderlekstjins-
terna, samt upprepa meddelandena
till nytta for i niarheten varande far-
tyg; fartyg i néarheten av tropisk
storm eller formodad tropisk storm
skall uppmanas att, da sa ar mojligt,
med hansyn till fartygsbefalets navi-
gationsaligganden under stormiga vi-
derleksforhallanden, verkstdlla och
utsinda observationer med kortare
mellantider;

(v) att vidtaga atgirder for kust-
radiostationernas mottagning och ut-



36

sindning av viderleksmeddelanden
fran och till fartyg; fartyg, vilka aro
oférmogna att meddela sig direkt med
land, skola uppmanas att 6versinda
sina viderleksmeddelanden genom
ocean-viderleksfartyg eller genom
andra fartyg, som é&ro i forbindelse
med land;

(vi) att uppmana alla befalhavare
att underrdtta i niarheten varande
fartyg 4avensom stationerna i land
néirhelst de erfara en vindhastighet av
50 knop eller mera (styrka 10 enligt
Beauforts skala);

(vii) att efterstrava att uppné lik-
formighet betraffande den ovan av-
handlade internationella vaderleks-
tjansten och att, sa langt mojligt,
efterkomma de rekommendationer,
som goras av Internationella Meteoro-
logiska Organisationen, till vilken de
fordragsslutande regeringarna for ut-
redning och rdd ma hanskjuta vilket
meteorologiskt sporsmal som helst,
som kan uppkomma vid tillampningen
av denna konvention.

(¢) De i denna regel namnda medde-
landen skola 6verbringas i for utsidnd-
ning lamplig form och utsindas med i
radioreglementet foreskriven prioritets-
riatt. Under pagaende utsandning »till
alla» av meteorologiska meddelanden,
vaderleksforutsagelser samt varningar
skola alla fartygsstationer efterkomma
foreskrifterna i radioreglementet.

(d) For fartyg avsedda viderleksfor-
utsagelser, varningar, synoptiska och
andra meteorologiska meddelanden
skola, i overensstimmelse med Overens-
kommelser mellan ifrAgakommande for-
dragsslutande regeringar, utsindas och
spridas av de meteorologiska institutio-
ner, som genom sitt lage #&ro bést
skickade att betjina de olika zonerna
och omradena.

Regel 5.
Ispatrulleringstjdnst.

® (a) De fordragsslutande regeringarna
forbinda sig att alltfort uppratthalla en
ispatrulleringstjanst samt en undersok-
nings- och observationstjanst betraf-
fande isforhallandena i norra Atlanten.
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Under hela den tid av aret, da is fore-
kommer, skola syddstra, sédra och syd-
vistra granserna for isbergens omriden
i narheten av de stora Newfoundlands-
bankarna bevakas i syfte att under-
ratta forbipasserande fartyg om ut-
strackningen av detta farliga omrade,
att narmare undersoka de allminna is-
forhallandena samt att inom grinserna
for patrulleringsfartygens verksamhets-
omrade bista nodstallda fartyg och be-
sittningar. Under &aterstoden av éaret
skall undersékningen och observatio-
nerna betraffande isforhallandena fort-
sittas i den man si befinnes lampligt.

(b) For ispatrulleringstjanst samt
undersoknings- och observationstjénst
nyttjade fartyg och luftfartyg ma av den
verkstallande regeringen tilldelas andra
arbetsuppgifter, under forutsittning att
sadana andra arbetsuppgifter icke &ro
till hinders for eller okar kostnaden av
den egentliga tjansten.

Regel 6.

Ispatrullering. Verkstillande och
kostnader.

(a) Amerikas Forenta Staters rege-
ring samtycker till att fortfara med
verkstallandet av ispatrulltjansten, un-
dersoknings- och observationstjinsten
betriffande isforhallandena samt spri-
dandet av darifran erhallna underrittel-
ser. De av de fordragsslutande rege-
ringarna, som sarskilt dro intresserade
av dessa foretag, forbinda sig att bi-
draga till utgifterna fér uppratthallandet
och driften av desamma; storleken av
varje bidrag skall, sa vitt méojligt, be-
stimmas pa grundval av den totala
bruttodraktigheten av de varje bidra-
gande regering tillhérande fartyg, som
passera genom isbergens, av ispatrullen
bevakade omrade. Sjofartssikerhetskom-
mittén uppmanas att ataga sig under-
s6kning av ifrigavarande tonnage i
syfte att darom underritta de bidra-
gande regeringarna. De av de fordrags-
slutande regeringarna, som &ro sarskilt
intresserade av dessa foretag, forbinda
sig att bidraga till utgifterna fér upp-
ritthallandet och driften av desamma i
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proportion till sina respektive bidrag
enligt bestimmelserna i konventionen
for betryggande av sikerheten for mén-
niskoliv till sjoss, 1929, intill dess ifriga-
varande bidrag forindras enligt fore-
skrifterna i denna regel.

(b) Envar av de bidragande rege-
ringarna ager ratt att fordndra eller upp-
hora med bidragen och andra foérdrags-
slutande regeringar ma iklida sig for-
pliktelsen att bidraga till utgiften ifraga.
Den bidragande regering, som begagnar
sig av denna ritt, forbliver dock skyl-
dig att deltaga med sina fortlopande bi-
drag intill den 1 september, som foljer
efter den dag, da meddelande limnats
om avsikten att forandra eller upphora
med bidraget. For att komma i at-
njutande av sagda ratt skall veder-
borande hiarom limna meddelande till
verkstillande regeringen minst sex
manader fore samma 1 september.

(c) Darest Amerikas Iorenta Sta-
ters regering framdeles skulle onska upp-
hora med verkstillandet av ifragava-
rande foretag eller nagon av de bidra-
gande regeringarna skulle uttrycka en
onskan att fritaga sig fran ovan angivna
ekonomiska ansvar eller att fa sin andel
dari fordndrad eller annan fordragsslu-
tande regering skulle 6nska ataga sig att
bidraga till utgifterna, skola de bidra-
gande regeringarna ordna denna fraga
pa basta sitt i overensstdmmelse med
sina Omsesidiga intressen.

(d) De bidragande regeringarna #ga
ritt att tid efter annan genom gemen-
sam overenskommelse foretaga sidana
fordndringar i denna regel avensom i
regel 5, som ma anses onskvirda.

(¢) Dir denna regel foreskriver, att
atgard ma vidtagas efter overenskom-
melse mellan de bidragande regering-
arna, skall forslag fran nagon av de for-
dragsslutande regeringarna om genom-
forande av sadan atgird delgivas den
verkstillande regeringen, som skall till-
fraga de ovriga bidragande regeringarna,
huruvida de godkinna forslaget, och
svaren pa dessa forfragningar skola till-
stallas savil de andra bidragande rege-
ringarna som den fordragsslutande rege-
ring som framlagt forslaget. 1 synnerhet
skall skalan for de sarskilt intresserade
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fordragsslutande regeringarnas propor-
tionella kostnader for foretaget minst
vart tredje ar granskas vid samrad mellan
dessa regeringar. Initiativet till siddant
samrad avilar den verkstillande rege-
ringen.

Regel 7.
Fart i ndarheten av is.

Da is rapporteras i eller i narheten av
fartygs kurs, ar befalhavaren skyldig
att efter morkrets inbrott gd med matt-
lig fart eller dndra sin kurs tillrackligt
for att med sikerhet undvika det farliga
omradet.

Regel 8.

Router over norra Atlanien.

(a) Forfarandet att folja bestdmda
router 6ver norra Atlanten i bada rikt-
ningarna har bidragit till att oka séker-
heten for manniskoliv till sjoss och bor
tillradas alla fartyg.

(b) Valet av olika router och initia-
tivet till atgarder rorande dessa over-
latas at vederborande redares ansvar.
De fordragsslutande rvegeringarna for-
klara sig villiga att pa anmodan stilla
till redarnas forfogande alla de upplys-
ningar betrdffande dessa router, som ma
vara for regeringarna tillgingliga.

(c) De fordragsslutande regeringarna
forbinda sig att aligga redarna skyldig-
het att offentligt tillkdnnagiva de regul-
jara router, som de 4mna lata sina fartyg
folja, savil som fordndringar déri, aven-
som att anvinda sitt inflytande for att
forma alla de redare, vilkas fartyg korsa
Atlanten, att, savitt omstandigheterna
det medgiva, folja salunda bestdmda
router samt alla de redare, vilkas fartyg
befara Atlanten pa resor till eller fran
hamnar i Forenta Staterna eller Canada,
att under tiden for fisket savitt mojligt
undvika Newfoundlands fiskebankar
norr om 13° nordlig latitud samt att
ga utanfor sidana omraden, som veter-
ligen eller antagligen aro farliga pa grund
av isforekomst.

(d) Den regering, som handhaver is-
patrulltjansten, anmodas att tiil veder-
horande administration rapnortera varje
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fartyg, som iakttages utanfor kind eller
tillkannagiven reguljar route eller som
under tiden for fisket overfar de ovan
ndmnda fiskebankarna eller som pa
vag till eller fran hamnar i Forenta Sta-
terna eller Canada Overfar omraden,
som veterligen eller antagligen 4ro far-
liga pa grund av isférekomst.

Regel 9.

Missbruk av nédsignaler.

Anvindandet av en internationell nod-
signal i annan avsikt 4n att angiva, att
ett fartyg eller luftfartyg &r i nod, lik-
som ock anvidndandet av annan signal,
som kan forvixlas med en internationell
nodsignal, ar forbjudet for ett wvart
fartyg eller luftfartyg.

Regel 10.

Meddelande om néd. — Forfarande.

(a) Befalhavare pa fartyg till sjoss,
som fran nagot hall emottager signal
om att fartyg eller Iuftfartyg eller dir-
ifrdn harrérande livraddningsredskap ar
i néd, ar forpliktigad att med all mojlig
skyndsamhet begiva sig de nédstillda
till hjalp samt om mdjligt underratta
dem harom. Om han icke &r i stand
till eller pa grund av sarskilda omstén-
digheter anser det orimligt eller oné-
digt att skynda till deras undsattning,
skall orsaken till att han icke begivit
sig de nddstallda till hjalp antecknas
i skeppsdagboken.

(b) Befdlhavaren pa ett nodstallt far-
tyg ager efter att, savitt mojligt, hava
samratt med befidlhavarna pa de fartyg,
som svarat p& hans anrop om hjalp, ratt
att fordra bistand av ett eller flera av
de fartyg, som han anser bast i stand
att lamna bistdnd, och befalhavare pa
fartyg, som salunda tillkallats, ar skyl-
dig efterkomma anmaningen genom att
med all méjlig skyndsamhet begiva sig
de nodstallda till hjalp.

(c) Befalhavare pa fartyg ar fritagen
fran forpliktelse enligt mom. (a) av
denna regel, nar han erfar att ett eller
flera andra fartyg an det egna blivit
tillkallade och efterkomma anmaning-
en.
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(d) Befalhavare pa fartyg ar fritagen
fran forpliktelse enligt mom. (a) av
denna regel och, i fall hans fartyg har
blivit tillkallat, likaledes fran forplik-
telse enligt mom. (b) av denna regel,
dérest han fran de nodstéllda personerna
eller fran befalhavaren pi ett annat
fartyg, som natt fram till de néd-
stallda, far meddelande om att hjalp ej
langre erfordras.

(¢e) Bestammelserna i denna regel
skola icke utgéra hinder for tillamp-
ningen av den Internationella Konven-
tionen rorande enhetliga regler for assis-
tans och bargning till sjoss, underteck-
nad i Bryssel den 23 september 1910,
sarskilt i vad angar skyldighet att lamna
hjalp enligt artikeln 11 av namnda kon-
vention.

Regel 11.
Signallampa.

Alla fartyg med en bruttodraktighet
overstigande 150 registerton skola, da
de nyttjas a internationella resor, vara
forsedda med en fullgod dag-signal-
lampa.

Regel 12.
Radiopejlapparal.

(a) Alla fartyg med en bruttodrik-
tighet av 1600 registerton eller mera
skola, da de nyttjas a internationella
resor, vara forsedda med radiopejl-
apparat som uppfyller foreskrifterna i
regel 12 av kapitlet 1V; dock att betrai-
fande fartyg med en bruttodriktighet
uppgdende till 1 600 men understigande
5000 registerton uppfyllande av fére-
skrifterna rérande sadana apparater m4,
darest administrationen sa finner no-
digt, ansta for en tid av tva ar, raknat
fran den dag, da denna konvention tra-
der i kraft.

(b) Administrationen mé, inom om-
raden dar den finner det oskiligt eller
onddigt att sadan apparat medfores,
fran fordran hara undantaga varje
fartyg med en bruttodraktighet under-
stigande 5000 registerton, dock att
vederborlig hiansyn darvid skall tagas
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till det forhallandet att radiopejlapparat
ar av virde bade som navigeringsinstru-
ment och som hjalp att lokalisera fartyg,
Iuftfartyg eller livraddningsredskap.

Regel 13.

Bemanning.

De fordragsslutande regeringarna for-
binda sig att, en var betraffande eget
lands fartyg, vidmakthalla eller, om sa
erfordras, vidtaga anstalter med syfte
att sakerstalla, det alla fartyg ma vara
bemannade pa ett med hansyn till saker-
heten for mdanniskoliv till sjoss be-
tryggande satt i vad angar besattningens
antal och behérighet.

Regel 14.
Hjdlpmedel fér navigering.

De fordragsslutande regeringarna for-
binda sig att vidtaga atgarder for upp-
rattande och vidmakthallande av sidana
hjalpmedel for navigering, inberdknat
radiofyrar och elektroniska hjalpmedel,
som de, med hansyn till trafikens om-
fang och risk, finna nédiga, samt att
sorja for att underrattelser rorande dessa
hjalpmedel bliva tillgangliga for alla
dem det vederbor.

Regel 15.
Spaning och rdddning.

(a) Varje fordragsslutande regering
forbinder sig, att sakerstalla, att alla
erforderliga atgarder #ro vidtagna for
kustbevakning och for raddning av nod-
stallda personer till sjoss runt landets
kuster. Dessa atgarder skola inbegripa
uppriattande, drivande och vidmakt-
hallande av sadana inrdttningar for liv-
raddning till sjoss, som med hinsyn till
sjotrafikens omfang och farvattnets far-
liga beskaffenhet befunnits vara lamp-
liga och nodvéandiga, och dessa atgéirder
skola, 1 den man sa ar mojligt, dven
mbegripa anskaffandet av tillrackliga
anordningar for upptickande och radd-
ning av nodstallda personer.

(b) Varje fordragsslutande regering
forbinder sig att lamna tillgangliga upp-
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lysningar betraffande dess forefintliga
rdddningsanordningar samt ifragakom-
mande forslag till andringar av desamma.

Regel 16.

Livrdddningssignaler.

For meddelanden fran livraddnings-
stationer till nodstallda fartyg och fran
nodstallda fartyg till livraddningsstatio-
ner skola foljande signaler anvandas:

(a) Svar fran landstation pd nédsig-
naler frdn fartyg:
Signal

Om dagen — Vit roksignal.

Om natten — Vit stjarnraket.
Betydelse

»Ni ar uppmarksammad
laimnas s& snart som méjligt.»

hjalp

(b) Landningssignaler till ledning for
mindre bdtar vid borlforande av besiitt-
ning frdn havereral fartyg:

Signal

Om dagen — Lodrat rorelse med en
vit flagga eller med armarna.
Om natten — Lodrat rorelse ied
ett vitt ljus eller bloss. En seglings-
linje (utvisande riktningen) ma an-
visas genom att fran lagre hojd, ilinje
med iakttagaren visa ett fast vitt ljus
eller bloss.

Belydelse

»Har ar det basta stallet att landa.»
Signal

Om dagen — Vagrit rorelse med

en vit flagga eller vagratt utstrackta
armar.

Om natten — Vagrat rorelse med ett
vitt ljus eller bloss.

Belydelse
»LLandning har ar ytterst farlig.»

Signal
Om dagen — Vagrat roérelse med en
vit flagga, varefter denna sittes pa
marken och en annan vit flagga fores
1 den riktning som skall anvisas.
Om natten -— Vaigrat rorelse med
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ett vitt Ijus eller bloss, varefter det
vita ljuset eller blosset stalles pa mar-
ken och ett annat vitt ljus eller bloss
fores i den riktning som skall an-
visas.

Betydelse
»Landning héar ar ytterst farlig. Ett
battre stille att landa finnes i den
anvisade riktningen.»

(¢) Signaler att anvindas i forening
med begagnandet av livrdddningsapparater
i land:

Signal
Om dagen — Lodrit rorelse med en
vit flagga eller med armarna.
Om natten — Lodrat rorelse med ett
vitt ljus eller bloss.

Betydelse
I allmanhet —
»Jakande.»
Sarskilt —
»Raketlinan ar emottagen.»
»Stjartblocket ar fastgjort.»
»Trossen ar fastgjord.»
»Person ar i rdddningsstolen.»
»Hal in.»

Signal
Om dagen — Véagrat rorelse med
en vit flagga eller vagratt utstrackta
armar.
Om natten — Vagrat rorelse med
ett vitt ljus eller bloss.

Betydelse
I allminhet —
»Nekande.»
Sarskilt —
sSlack upp.»
»Fast hal.»

Regel 17.
Lotslejdare.

Alla fartyg, som nyttjas & sadan
resa att lots kan férvantas komma att
ombordtagas, skola ifraga om lots-
lejdare uppfylia foljande fordringar:

(a) Lejdaren skall hallas i gott skick
och savitt mojligt endast anvandas nar
lotsar och tjanstemidn ga ombord
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pa eller lamna fartyg vid dess an-
komst till eller avgang fran hamn.

(b) Lejdaren skall vara av erfor-
derlig langd och styrka.

(c) Stegen skola hava erforderlig
bredd.

(d) Tva sikert fastade mantég skola,
nir omstindigheterna s péfordra,
anviandas i forening med lejdaren.

(e) Sadana atgarder skola vara vid-
tagna att lotsen kan pa ett betryg-
gande satt forflytta sig fran lejdaren
over till fartygets dack.

() Till forhindrande av lejdarens
kantring skall den, dir sa ar nod-
vandigt, vara forsedd med p& lamp-
liga inbordes avstind anbragta lattor
eller forlangda steg.

(9) Nattetid skalllanterna belysande
fartygssidan vara tillgdnglig och dven
anvandas.

KAPITEL VL

TRANSPORT AV SPANNMAL OCH
FARLIGT GODS.

Regel 1.
Tillimpning.
Dar ej annorlunda uttryckligen stad-
gas, skall detta kapitel aga tillimpning

a fartyg pa vilka detta reglemente ager
tillampning.

Regel 2.

Transport av spannmdl.

(a) Uttrycket »spannmaly omfattar
vete, majs, havre, rig, korn, ris, balj-
véaxter och fro.

(b) Dar spannmal ar inlastat i fartyg,
skola alla nodvandiga och skaliga for-
siktighetsatgidrder vara vidtagna till
forhindrande av spannmaélens forskjut-
ning.

(¢) Varje avdelning, som ar helt fylld
med 16s spannmal, skall vara:

(i) matad medelst tillfredsstallande
byggda matarbingar rymmande minst
21/, procent och hogst 8 procent av
rymden av ifrigakommande avdel-
ning, samt
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(ii) avdelad medelst langskepps-
skott eller slingerskott, vilka skott
skola vara tillfredsstdllande fastade
och spannmalstatt utférda med pas-
sande titningar mellan balkarna. I
lastrum skall sadant slingerskott
stricka sig fran dackets undersida till
ett avstand av minst en tredjedel av
lastrummets djup, dock ma avstindet
i intet fall understiga 2,44 meter (eller
8 eng. fot). I mellandacksrum skola
skotten stricka sig fran dack till dack.
I alla forekommande fall skall skottet
riacka upp till overkant av matar-
bingen till det lastrum eller den av-
delning dar skottet ar anbragt.

(d) I varje avdelning, som endast till
en del ar fylld med 16s spannmal, skall
spannmadlen utplanas och dardver skall,
pa over hela ytan lagda lampliga plattfor-
mar, stuvas spannmalsfyllda sackar eller
annan lamplig last till en hdjd icke
understigande 1,22 meter (eller 4 eng.
fot). Darjamte skall avdelningen vara
delad medelst langskeppsskott eller
slingerskott i fartygets medellinje, vilket
skott skall, allt efter omstiandigheterna,
stricka sig fran avdelningens botten eller
diack till sidan hojd att forskjutning
av den losa spannmadlen forhindras.
Langskeppsskott eller slingerskott er-
fordras dock icke, ddrest rymden av den
losa spannmalen icke Overstiger en
tredjedel av avdelningens rymd eller,
dédrest avdelningen ar uppdelad genom
axeltunnel, hilften av rymden av ifra-
gavarande avdelning.

(¢) Annan los spannmdl dn havre,
latt korn och bomullsfro far icke foras i
mellanddcksrum & ett tva-dackat far-
tyg eller i det oversta mellandédcksrum-
met & fartyg med flera an tva dack,
dock att spannmilen ma foras i sadana
tillfredsstillande byggda matarbingar
som erfordras for matning av under-
liggande avdelningar. Los spannmal ma
foras 4 plats dar det eljest ej 4r med-
givet enligt denna regel, forutsatt att:

(i) spannmalen fores i en eller
flera tillfredsstillande byggda bingar,
forsedda med i mom. (c) (i) foreskrivna
matarbingar;

(ii) lastrum eller avdelning under
bingen eller bingarna behorigen till-

slutits och skalkats klart av till sddant

lastrum eller avdelning hérande matar-

binge;

(iii) salunda ford spannmal icke
overstiger den av administrationen
faststallda kvantiteten.

(f) Varje administration ma, i den
man en tillimpning av bestammelserna
i mom. (¢) och (d) av denna regel be-
finnes, med hénsyn till farvattnets skyd-
dade beskaffenhet och de villkor var-
under resan dger rum, vara oskilig eller
onodig, fran namnda bestidmmelser un-
dantaga vissa fartyg eller vissa slag av
fartyg.

Regel 3.

Transport av farligt gods.

(a) Uttrycket »farligt gods» omfattar:

(i) explosiva varor;

(1) komprimerade, kondenserade
eller under tryck losta gaser;

(iii)y fratande gods;

(iv) giftigt gods;

(v) 4amnen, som avgiva littan-
tiandliga angor;

(vi) 4amnen, som i beréring med
vatten eller luft bliva farliga;

(vii) kraftigt syreavgivande am-
nen;

(viil) 4mnen med bendgenhet for
sjalvantdandning;

(ix) varje annat dmne, som, enligt
vad erfarenheten visat eller kommer
att visa, dr av sadan farlig beskaffen-
het att foreskrifterna i denna regel
bora 4ga tillampning 4 detsamma.
(b) Farligt gods ma icke foras annat

dn 1 overensstimmelse med foreskrif-
terna i denna regel.

(c) Andra explosiva varor dn nedan
angivna ma icke foras a passagerarfar-
tyg.

(1) ammunition fér handvapen
(med centrumténdning) och vanlig
stubintrad (med svartkrutskirna);

(i) mindre kvantiteter explosiva
varor, dock att deras sammanlagda
vikt icke ma overstiga 9 kg (eller 20
eng. pund);

(iii) sammanlagl hogst 450 kg (10
cwt) explosiva varor i godkénda for-
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packningar pa dack a passagerarfartyg

4 kort resa.

(d) Utan hinder av foreskrifterna i
mom. (c) mé a passagerarfartyg, dar sar-
skilda godkinda sikerhetsatgiarder aro
v1dtagna, foras explosiva varor.

(e) A fartyg som medfor lattantand-
lig vatska skola betryggande forsiktig-
hetsatgarder mot brand- och explosions-
fara vara vidtagna.

(/) Amnen med bensgenhet for sjalv-
antindning (inberdknat ho och andra
vegetabiliska produkter, sarskilt i fuk-
tigt tillstind) ma icke foras med mindre
betryggande sakerhetsatgarder vidtagits
till forhindrande av eldsvada.

(9) Farligt gods som avses for trans-
port & fartyg skall atfoljas av skriftlig
forklaring av avlastaren med noggrann
beskrivning av varan i enlighet med 1
mom. (a) av denna regel anvind klass-
indelning.

(h) Forsandelse av farligt gods skall,
med undantag av paket innehallande
blandade kemikalier i begransade kvan-
titeter, forses med tydlig etikett eller
schablonmairke angivande varans farliga
beskaffenhet. Varje kolli i forsandelsen
skall vara forsett med ovannimnda
marke, savida kollit ej tillhor sadan
storre forsandelse, som kan stuvas och
identifieras sadsom en enhet.

(i) Varje fartyg, som transporterar
farligt gods, skall medfora en i 6verens-
stammelse med foreskrifterna i mom. (a)
av denna regel upprattad sarskild for-
teckning over det farliga godset ombord.

(j) Varje f{fordragsslutande regering
skall, sadsom tillagg till foreskrifterna i
denna regel, utfirda eller lata utfarda
reglemente med detaljforeskrifter. Sa-
dana detaljforeskrifter skola avse for-
packning och stuvning av farligt gods,
som fores tillsammans med andra varu-
slag, samt stuvning av olika slag av
farligt gods.

(k) Foreskrifterna i denna regel 4ga
icke tillampning pa fartygs fornoden-
heter eller utrustning.
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Formuldr till sikerhelscertifikat for
passagerarfartyg.

Sidkerhetscertifikat.

(Officiellt sigill) (Nationalitet)

for en internationell resa.
kort

Utfardat i enlighet med
bestammelserna i
Internationella konventionen for be-
trvggande av sidkerheten for mén-
niskoliv till sjoss, 1948.

|
| : ‘Detal]er be- [
. traffande |
Registre-
Far- l . Brutto-|ifragakom-
tygets|ingmummer) Hem- g 5, =5 B oUh]
eller signal-| o N
namn| “p o G2 er tighet resor (Itlil%
‘ lRegel 22 (0
l i |
I
en Namn) regeringen forklarar:
D N gering kl

J ag, undertecknad,

(Namn) bestyrker:

I. Att ovan angivna fartyg har ve-
derborligen undergatt tillsyn i enlighet
med bestadmmelserna i forendmnda kon-
vention.

II. Att fartyget wvid tillsynen be-
fanns uppfylla bestimmelserna i reg-
lerna, bifogade sagda konvention, i fol-
jande hanseenden:

(1) byggnadssatt, huvud- och hjalp-
angpannor samt maskiner; =

(2) anordning och detaljer av den
vattentata rumsindelningen;

(3) foljande indelningsvattenlinjer:

' I
Giller da passage-

EFri- | rare foras i f6ljan-
bord | de, jamvil for last
anvindbara rum:

Indelningsvatten-
linjer, faststillda
och utmirkta mid-

skepps a fartygs-
‘ sidorna.

(Kap. II, Regel 10)

c. 1 ‘ ‘
C. 2 ... e eemeneneaerans
C
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III. Att bargningsredskapen éaro {till-
riackliga for hogst personer,
namligen:

...... livbatar (dari inraknade
motorlivbatar eller mekaniskt propel-
lerdrivna livbatar) tillrackliga for ...
personer, och motorlivbatar for-
sedda med radiotelegrafinstallation
och stralkastare (dessa batar inrdk-
nade i det ovannamnda totala antalet
livbatar), fordrande godkanda
batman;
...... flottar, tillrackliga for
personer;
flytredskap,
personer;
livbojar;

...... livbalten.

IV. Att livbatarna voro utrustade en-
ligt reglernas foreskrifter.

V. Att fartyget var forsett med
linkastningsapparat och med flyttbar
radioapparat for livbatar enligt regler-
nas foreskrifter.

VI. Att fartyget uppfyllde reglernas
foreskrifter betraffande radiotelegrafin-
stallation, namligen:

...... tillrackliga for

Ford-

ringar

enligt
reglerna

Lyssningstimmar av expedi-
(£1}7 06 6060000000008000A000
Antal expeditorer ..........
Finnes automatisk alarmap-
parat ombord?...........
Finnes huvudinstallation om-
bord?.......iiiiiiinnan. EREREEE
Finnes nédinstallation om-
bord? ... ... i iiiiiaan
Aro huvud- och nddsindares
elektriska anordningar se-
parata eller kombinerade?)........
Finnes radiopejlapparat om-
bord?
Antal passagerare enligt cer-
| tifikatet.............ooa oo

VII. Att fartyget dels uppfyllde reg-
lernas foreskrifter betraffande anord-
ningar for upptackande och slickning
av eldsvada, dels ock var forsett med
lanternor och féremal for signalering vid
dagsljus samt med anordningar for av-
givande av ljud- och nédsignaler enligt
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foreskrifterna i reglerna och i interna-
tionella ombordlaggningsbestammelser-
na.
VIII. Att fartyget i alla 6vriga hin-
seenden uppfyllde reglernas foreskrifter
i den méan de aro tillampliga & fartyget.

Detta certifikat ar utfardat pa
regeringens vagnar och galler
intill
Utfardat i 19
Den myndighet, som dr befogad all ut-
firda detta certifikat, skall hirunder an-
bringa namnunderskrift eller sigill.

(Sigill)

Anbringas namnunderskrift tilligges
foljande:

Undertecknad forklarar sig vara av

namnda regering behoérigen bemyndigad
att utfarda detta certifikat.

(Namnunderskrift)

den

Formulir till certifikat for lastfartyg.
Utrustningssikerhetscertifikat,
(Officiellt sigill) (Nationalitet)
Utfardat i enlighet med
bestammelserna i

Internationella konventionen for be-
tryggande av sikerheten for min-
niskoliv till sjoss, 1948.

Registre-
Fartygets |ringsnummer| Hem- Brutto-
namn eller signal- ort driktighet
bokstaver
)
[
Den (Naimnn) regeringen forklarar:

.Kg,_un(-lertecknaa. (Namn) bestyrker :

I. Att ovan angivna fartyg har ve-
derborligen undergatt tillsyn i enlighet



94

med bestimmelserna i forenamnda kon-
vention.

II. Att bargningsredskapen vid till-
synen befunnos vara tillrackliga for
hogst . ... personer, niamligen:
livbatar om babord tillrack-
..... personer;
livbatar om styrbord tillrack-

..... personer;
...... motorlivbatar och/eller meka-
niskt propellerdrivna livbatar (inrak-
nade i ovannamnda totala antal liv-
bétar);

liga for

livbojar;

...... livbalten.

III. Att livbatarna voro utrustade
enligt konventionsreglernas foreskrifter.

% IV. Att fartyget var forsett med lin-
kastningsapparat och med portativ
radioapparat for livbatar enligt regler-
nas foreskrifter.

V. Att fartyget vid tillsynen befanns
uppfylla konventionens féreskrifter i
fraga om eldslackningsanordningar och
vara forsett med lanternor och foremal
for signalering vid dagsljus samt med
anordningar for avgivande av ljud- och
nodsignaler enligt foreskrifterna i reg-
lerna och i internationella ombordlagg-
ningsbestammelserna.

VI. Att fartyget i alla ovriga han-
seenden uppfyllde reglernas foreskrifter
i den man de aro tillampliga a fartyget.

Detta certifikat ar utfardat pa

regeringens vignar och gal-
ler intill

Utfardat i 19

Den myndighet, som dr befogad att ui-
fdrda detta certifikat, skall hdarunder an-
bringa namnunderskrift eller sigill.

(Sigill)
tilldgges

den

Anbringas namnunderskrift
foljande:

Undertecknad forklarar sig vara av
namnda regering behérigen bemyndigad

att utfarda detta certifikat.
(Namnunderskriff)
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Formuldr till radiotelefonsdkerhets-
cerlifikat.

Radiotelefonsikerhetscertifikat.

(Officiellt sigill) (Nationalitef)

Utfardat i enlighet med
bestammelserna i
Internationella konventionen for be-
tryggande av siikerheten for mén-
niskoliv till sjoss, 1948.

T
| Registre-
| Fartygets Ix'ingsnummer Hem- Brutto-
namn | eller signal- | ort driktighet
bokstaver
i o
|
] ]
|
Den (Namn) regeringen forklarar:

Jag, undertecknad, (Namn) bestyrla

Att ovan angivna fartyg uppfyller
foreskrifterna i reglerna, bifogade fore-
namnda konvention, savitt angar radio-
telefoninstallation:

- m—

Vid-

Ford-

ringar |tagna

enligt |anord-
reglerna | ningar

Lyssningstimmar av expedi-
{50 5550006000 06060008006

Detta certifikat ar utfardat pa
regeringens vignar och gil-
ler intill
Utfardat i 19

Den myndighet, som dr befogad att
utfirda detta certifikat, skall hirunder an-
bringa namnunderskrift eller sigill.

(Sigill)

Anbringas namnunderskrift tilligges
foljande:

Undertecknad forklarar sig vara av
namnda regering behorigen bemyndigad
att utfirda detta certifikat.

(Namnunderskrift)

den
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Formulir till radiotelegrafsikerhels-
certifikat.

Radiotelegrafsikerhetscertifikat.
(Officielll sigill) (Nationalitef)
Utfardat i enlighet med
bestaimmelserna i

Internationella konventionen for be-
tryggande av sikerheten for min-
niskoliv till sjoss, 1948.

Registre- ‘ ’
Fartygets [ringsnummer; Hem- Brutto-
namn eller signal-

bokstidver

ort l draktighet

| |
!
{
1
| |

(Namn) regeringen forklarar:

Den

Jag, undertecknad,

(Namn) bestyrker:

Att ovan angivna fartyg uppfyller
foreskrifterna i reglerna, bifogade fore-
namnda konvention, savitt angar radio-
telegrafinstallation:

Ford-

ringar

enligt
reglerna

Vid-
tagna
anord-
ningar

Lyssningstimmar av expedi-
tor
Antal expeditorer...........
Finnes automatisk alarmap-
parat ombord? ...........
Finnes huvudinstallation om-
bord? .......ciiiiiiiin.
Finnes nddinstallation om-
. bord?
Aro huvud- och nddsindares
elektriska anordningar se- |
parata eller kombinerade?|........|......
Finnes radiopejlapparat om-
bord?

Detta certifikat ar utfardat pa
regeringens vagnar och géller
intill

Utfardat i 19

den

95

Den myndighel, som dr befogad alt
utfirda detta certifikat, skall harunder an-
bringa namnunderskrift eller sigill.

(Sigill)

Anbringas namnunderskrift {tilldgges
foljande:

Undertecknad forklarar sig vara av
namnda regering behorigen bemyndigad
att utfirda detta certifikat.

(Namnunderskrift)

Formuldr till dispenscertifikat.
Dispenscertifikat.

(Officiellt sigill) (Nationalitet)

Utfardat i enlighet med
bestdmmelserna i
Internationella konventionen for be-
tryggande av sikerheten for min-
niskoliv till sjoss, 1948.

Registre-
Fartygets ringsnummer| Hem- Brutto-
namn | eller signal- ort draktighet
bokstaver
|
|
Den (Namn) regeringen forklarar:

Jag, undertecknad,  (Namn) bestyrker:

Att for ovan angivna fartyg med stod
av regel i kapitel ... av reglerna,
bifogade forenamnda konvention, med-
delats eftergift fran bestdmmelserna®

i samma konvention betriffande resor

fran

till
* Darest dispenscertifikatet} *

utfardats under s#rskilda vill-
kor, angivas dessa hir.

1 Hir angivas ifrdgakommande kapitel och
regler jaimte sdrskilda moment i desamma.
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Detta certifikat ar utfardat pa Anbringas namnunderskrift tilldgges
regeringens vignar och giller foljande:

intill ) ] Undertecknad forklarar sig vara av

Utfardat i den 19 . namnda regering behorigen bemyndigad

Den myndighet, som dr befogad att att utfarda detta certifikat.
ulfirda detta certifikat, skall hdrunder an- (Namnunderskriff)
bringa namnunderskrift eller sigill.
(Sigill)



Kungl. Maj:ts proposition nr 33. 97

Utdrag av protokollet over handelsdrenden, hdllet infor Hans
Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet d
Drottningholms slott den 13 januari 1950.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes drendena UNDEN, statsrdden
SkOLD, QUENSEL, DANIELSON, VOUGT, ZETTERBERG, NILSSON, STRANG,
EricssoN, MossBERG, WEIJNE, ANDERSSON, LINGMAN.

Chefen for handelsdepartementet, statsradet Ericsson, anfor efter gemen-
sam beredning med ministern for utrikes drendena, chefen for justitiedepar-
tementet och t. f. chefen for socialdepartementet, statsridet Danielson.

Den 16 december 1949 redogjorde jag infér Kungl. Maj:t for frigan om
godkdnnande av 1948 drs internationella konvention fér betryggande av sd-
kerheten fér mdnniskoliv till sjoss. Jag anméilde min avsikt att hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte begira riksdagens godkinnande av konventionen,
sedan ett med denna sammanhédngande forslag till vissa dndringar i lagen
om tillsyn 4 fartyg granskats i lagradet.

Lagradets granskning av lagforslaget har nu slutférts. Jag hemstiller sa-
lunda, att Kungl. Maj:t métte i proposition dska riksdagens godkinnande
av konventionen.

Med bifall till denna av statsradets évriga ledamoéter bi-
tridda hemstallan férordnar Hans Kungl. Hoghet Kronprin-
sen-Regenten att till riksdagen skall avlatas proposition av
den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Gésta Kahm.

7 Bihang till riksdagens protokoll 1950, 1 saml. Nr 33.



