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Nr 243.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende ord-
nande av bangdrdsfirhdllandena ¢ Hdilsingborg;
given Stockholms slott den 31 mars 1950.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under 4beropande av bilagda utdrag av statsrads-
protokollet 6ver kommunikationsirenden for denna dag, foresld riksdagen att
bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen foredragande departe-
mentschefen hemstillt.

Under Hans Maj:ts

Min allernddigste Konungs och Herres frinvaro:

GUSTAF ADOLF.

Torsten Nilsson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

Efter redogorelse dels for ett mellan jarnvigsstyrelsen och Hilsingborgs
stad triffat avtal om ordnande av bangérdsforhallandena i staden och dels for
vissa i anledning av avtalet framforda erinringar och motforslag foreslas i
propositionen, att det foreliggande avtalet godkinnes. Avtalets genomférande
beriknas medfora en investeringskostnad av sammanlagt 20,9 miljoner kronor,
varav 10 & 11 miljoner kronor skulle beldpa pa statens jirnvigar. Anslags-
dskanden for de pi statens jarnvigar ankommande atgirderna avses skola ske
forst framdeles samt fordelas pd flera budgetar.
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1450 Bihang till riksdagens protokoll 1950. 1 saml. Nr 243.
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Utdrag av protokollet sver kommunikationsirenden, hdllet
infor Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten i
statsrddet d Stockholms slott den 31 mars 1950.

Nirvarande:

Statsministern ErLanprr, statsriden Sxoup, Quensei, DanievLsoxn, Vouer,
ZerTERBERG, NiLssoN, Strine, EricssoN, MosssEre, WEIINE, ANDERSSON,
Lineman.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anmiler
chefen for kommunikationsdepartementet, statsridet Nilsson, friga angiende
godkinnande av ett mellan jarnvigsstyrelsen och Halsingborgs stad triffat
avtal om ordnande av bangérdsférh&llandena i staden samt anfor.

Inledning.

Bangardsforhillandena i Hilsingborg och ddrmed sammanhingande hamu-
och stadsplanefrigor bilda ett invecklat frigekomplex, vilket under inemot
ett halvsekel varit foremal f6r upprepade utredningar och férhandlingar.

I staden finnas f6r nidrvarande tvd jarnvagsstationer, ndmligen

1) Angfirjestationen (Hilsingborg F) med den norrifrin ankommande
huvudlinjen fran Angelholm (Vistkustbanan), vilken linje inom stadens om-
rdde framfores delvis pd viadukt till férjestationen, dir ett tigfarjelige for
trafiken med Helsingdr ar anordnat,

2) Centralstationen (Halsingborg C) med de tvd frdn Ramldsa station &
gemensam bana ingiende huvudlinjerna fran Astorp och Billeberga.

Bida stationerna, vilka kunna betraktas sisom sdckstationer, dro beligna
1 stadens centrala del ndara hamnen pa ett avstind frin varandra av ca 500
meter. Mellan stationerna finnes ett forbindelsespar, vilket framgér Gster om
Inre hamnen Gver det mellan stationerna beldgna Hamntorget. Genom vax-
lingsrorelser 6verforas vagnar (i huvudsak godsvagnar) 6ver detta spar mellan
de bada stationerna, men nigon genomgéende trafik av person- eller godstig
forekommer icke.

Huru &n uppfattningarna rorande ordnandet av bangérdsforhallandena i
Hailsingborg i 6vrigt vaxlat, har det dirvid stidse forutsatts, att samtliga till
staden inlopande jarnvagslinjer skola inforas till en gemensam centralstation,
avensom att tigfarjetrafiken skall p4 andamdlsenligt satt anknytas till denna
station. D#remot ha mycket stora skillnader mellan de diskuterade 16sningarna
funnits i ett flertal andra punkter, frimst betriffande fragan, huruvida Vast-
kustbanans nuvarande nordliga infart skulle i huvudsak bibeh&llas eller ut-
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bytas mot en Gster om staden framdragen och séderifran till centralstationen
inledd linje, samt betriffande firjeligenas placering norr respektive soder
om Inre hamnen.

Att tidigare si manga forslag till ordnande av bangirdsférhillandena upp-
gjorts men icke resulterat i nagon oOverenskommelse mellan berérda parter
torde sammanhinga bl. a. med de topografiska forhallandena i staden och
sirskilt den omstindigheten, att omradet i stadens centrum mellan den s. k.
Landborgen och Oresund &r s smalt samt vidare, att kvartersbebyggelsen upp-
tager en stor del av ifrdgavarande smala remsa. Hirtill har kommit det for-
hallandet, att jirnvigarna varit uppdelade pé ett flertal dgare och intressenter.

Bangirdsavtalet.

Sedan staten ar 1938 forvirvat aktiemajoriteten i bl. a. Hilsingborg—
Landskrona—Eslovs jirnvigsaktiebolag och Hilsingborg—Hissleholms jirn-
vigsaktiebolag, vilka bolag gemensamt begagnade Hilsingborgs centralsta-
tion, upptogs bangardsfrigan pa initiativ av staden till fornyad behandling,
varvid for fortsatt utredning av densamma en delegation med representanter
for staden och statens jirnvigar konstituerades den 4 oktober 1938 under be-
namningen »Hidlsingborgs bangdrdskommitté dar 19368».

I skrivelse den 16 februari 1943 till dritselkammaren i Hilsingborg fram-
lade kommittén ett principforslag till 16sning av bangirdsfragan, vilket seder-
mera med vissa jimkningar lades till grund for kommitténs slutliga forslag.
I en till nimnda skrivelse fogad promemoria har redogérelse limnats bl. a.
for foljande vid tidigare utredningar framférda, men av bangirdskommittén
icke godtagna alternativiorslag, nimligen

1) huvudstationens forliggning ungefir till nuvarande centralstationsom-
rddet med densamma anordnad sisom sickstation samt med Vistkustbanan
framdragen i alternativa strickningar ster om staden och inledd till den nya
huvudstationen soderifran,

2) huvudstationens forliggning till hojdplatan invid idrottsplatsen Olympia,
varvid huvudstationen anordnas sisom genomgangsstation och Vistkustbanan
framdrages till stationen fran Gyhults lastplats.

Om dessa forslag anfores 1 promemorian till en borjan foljande.

Att det ur utseendesynpunkt med hinsyn till stadsbilden vore onskvirt fa
bort jarnvigslinjen i stadens nedre del, dr otvivelaktigt. Men dven om en
dylik omliggning av Vistkustbanan komme till stind, bleve dndock icke de
centrala delarna helt befriade fran jirnvigsforbindelse. Sa linge som Norra
hamnen skall utnyttjas pi ett sitt, som svarar mot i denna anléggning nedlagt
kapital, maste kajerna vara utrustade med spiranordningar f6r att mojliggora
lossning och lastning av gods och saledes en jirnvigsférbindelse finnas till
Norra hamnen. Anordnas en sickstation & Centralstationens nuvarande plats,
maste denna sparforbindelse framdragas vister om stationen och sdledes fram-
gi over Inre hamnen. Anordnas huvudstationen i ostra delen av staden (vid
Olympia), méste iven en spirforbindelse till Norra hamnen finnas. Skulle dar-
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vid den nuvarande forbindelsen bibehallas, kvarsti dock alla de oldgenheter,
som folja av denna forbindelse.

Direst farjestation skall finnas kvar i Hilsingborg, synes i sistndmnda
alternativ icke tillriickliga motiv foreligga for en flyttning av firjeliget fran
nuvarande plats. Med den okade trafik, som skulle uppsta 6ver det nuvarande
forbindelsesparet for framforande av genomgiende personvagnar m. m. till
och fran firjeliget, torde dock en ny forbindelse 6ver Inre hamnen bliva nod-
vindig dven i detta alternativ. Forslag har visserligen framforts att, direst
en Jstlig strickning av Vistkustbanan viljes (med huvudstation antingen 1
stadens nedre del eller vid Olympia), sparférbindelsen till Norra hamnen i sa
fall skulle anordnas norrifran. Vid en dylik 16sning skulle dock oldgenheterna
med Vistkustbanans nuvarande viadukt kvarsta, vilka oligenheter icke skulle
minskas mycket ddrigenom, att tigantalet 6ver densamma reduceras. Anord-
ningen skulle ocksd komma att medfora langa transportvigar for vagnarna till
och fran rangerbangérdarna samt mellan hamnens olika delar. Skulle en gods-
vagn overforas frdn Sodra till Norra hamnen, skulle detta medfora transport-
vigar av ca 12 km, om genomgangsstation vid Olympia anordnas, och ca 22
km, om en kringgdende linje med s#ckstation i stadens nedre del viljes, mot
nuvarande viglingd av ca 2,5 km. Det dr uppenbart, att oligenheterna av
dylika transportvagar omojliggor ett genomforande av dessa forslag. Det torde
darfor vara ofrinkomligt att, huru dn huvudstationen placeras, en jirnvigsfor-
bindelse 6ver Inre hamnen tvingar sig fram s&vil ur ekonomisk som trafik-
teknisk synpunkt. Den menliga inverkan, som en dylik forbindelse kan hava
pé stadsbilden genom utfyllningar eller broanordningar, torde icke kunna rona
négon storre paverkan av antalet tdg, som framfdras dver forbindelsen.

Gentemot de bada alternativen med Vistkustbanans framdragande oster
om staden tala, enligt promemorian, dven andra skal.

Enligt alternativet med sdckstation ¢ Centralstationens nuvarande plats
skulle erhallas en vagforlingning av nirmare 7 km med déarav itfoljande tids-
forlust m. m. for de resande, forsimringar, som icke std i god dverensstimmelse
med nutida fordringar p4 snabba och limpliga kommunikationer. Dirtill kom-
mer en Okad byggnadskostnad for den nya linjen med uppskattningsvis 3 a 4
miljoner kronor, hanford till forkrigspriser.

Huvudstationens utformning som sickstation for samtliga anslutande linjer
medfor alla de oldgenheter ur driftteknisk synpunkt, som alltid folja med
denna stationstyp. Tégrorelsernas antal mellan nya huvudstationen och Ram-
16sa skulle komma att s utokas, att man med sdkerhet maste anordna ett storre
antal spir mellan dessa stationer, in som erfordras vid en genomgangsstation.
Dirtill kommer, att méjligheterna att ordna genomgiende tag helt bortfalla.
Sasom tidigare framhéllits forefinnes for nirvarande icke nigon genomgings-
trafik i Hilsingborg, men om stationen anordnas sdsom genomgangsstation, &r
icke uteslutet, att s med fordel kan bliva {orhéllandet. M6jligheterna att ordna
titare tdglagenheter dro storre vid en genomgangsstation 4n vid en sickstation,
dar avvecklingen av trafiken dr si mycket mera tidsodande.
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Aven om sickstation anordnas och firjeligena placeras vid S6dra hamnen,
maste, enligt kommittén, en jirnviigsférbindelse dndock finnas till Norra
hamnen. D& denna forbindelse icke kan framdragas i nuvarande strickning,
emedan den dirigenom skulle ligga hindrande mellan staden och stationshuset,
maste den framdragas vister om stationen, huvudsakligen i samma lige over
Inre hamnen, som erfordras om Vistkustbanan framdrages denna vig. Den
fordelen, som vil minga satt i samband med siackstationsalternativet, namligen
att planen framfér stationshuset skulle bliva helt fri {rin spir och att denna
stadens centrala del skulle bliva helt ppen sisom for ndrvarande, kan saledes
icke vinnas med detta alternativ.

Tanken med en huvudpersonstation vid Olympia tager sikte pa mojligheten
att anordna en genomgingsstation dven med linjens framdragande genom sta-
dens ostra delar. Harom anféres i promemorian.

Enligt detta alternativ skulle huvudpersonstationen komma att bliva be-
ligen pi stort avstand fran stadens centrala del och dirmed frén hotell- och
affarskvarteren. En flyttning av stationen till denna plats torde komma att
medfora avsevirda omkastningar i fastighetsvirden och medféra betydande
omliggningar i stadens trafiknit. Anliggnings- och mark{drvirvskostnader
skulle uppga till avsevirda belopp. Enligt tidigare forslag till detta alternativ
skulle lokstation och rangerbangard m. m. placeras séder om Ramldsa sta-
tion och godsbangardar anordnas bade vid huvudpersonstationen och vid Bred-
gatan, vilket allt skulle medf6ra ett for en bangardsanliggning av denna stor-
leksordning osedvanligt spritt lige for de olika bangirdsanordningarna och
dirigenom medféra en mycket dyrbar drift for jarnvigarna.

Avstandet mellan huvadpersonstationen och firjestationen skulle komma
att uppgh till ca 1,5 km, och en jirnvigsforbindelse mellan dessa bada sta-
tioner skulle bliva ca 5,5 km ling. Vad dessa avstand skulle betyda, om firje-
trafiken skulle ombesorjas sisom {for nirvarande normalt sker med genomga-
ende personvagnar till och frin Danmark, dr uppenbart. Dessa oligenheter
skulle komma att ytterligare gora sig gillande, dédrest denna trafik skulle
komma att framdeles utokas. Det torde kunna fastslas, att en fOrutsittning
for uppehallande av en firjetrafik i verensstimmelse med under normala
forhallanden rédande, ar, att huvudpersonstationen blir beligen i néirheten
av firjeligena.

De bada alternativen med Vistkustbanans framdragande Oster om staden
medfora siledes, framhalles det i promemorian, oligenheter ur jarnvigssyn-
punkt, och jirnvigsstyrelsen har ocksa i skrivelse den 28 juni 1937 till staden
forklarat, att nagot behov fran SJ:s sida icke foreligger av forflyttning av
Viastkustbanans nuvarande ingingslinje, samt har i detta sammanhang ifriga-
satt, huruvida en dylik 13sning kunde anses genomforbar med hiinsyn till stadens
egna intressen, di staden givetvis ensam finge iklida sig de betydande kost-
nader, som ett realiserande av omliggningen skulle innebira, detta icke en-
dast i vad avser rena anliggningskostnader utan dven de ékade driftkostnader,
som anliggningen skulle fororsaka jirnvigsdriften.

Sasom resultat av bangardskommitténs utredning har framgatt ett den 29
och 28 december 1945 dagtecknat mellan jirnviigsstyrelsen & ena sidan samt
Hilsingborgs stad genom dess dritselkammare & andra sidan triffat, for sty-
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relsens del av Kungl. Maj:ts godkiinnande beroende avtal angiende ordnande
av bangirdsforhillandena i Hilsingborg. Avtalet har godkiints av stadsfull-
miktige i Hilsingborg den 20 november 1945. Detta beslut, mot vilket en
minoritet inom stadsfullmiktige reserverat sig, har efter 6verklagande numera
vunnit laga kraft.

I skrivelse den 15 februari 1946 har jarnvigsstyrelsen understillt avtalet
Kungl. Maj:ts provning.

Avtalet torde sisom bilaga f& fogas till dagens statsradsprotokoll.

Betriffande det forslag till 16sning av bangirdsfragan och dirmed sam-
manhéngande sporsmél, pa vilket avtalet bygger, har styrelsen inledningsvis
anfort f6ljande.

Foreliggande forslag ir i si matto ofullstindigt, att tagfirjeliget ar avsett
att tills vidare kvarligga pid nuvarande plats. Vid en planerad framtida for-
flyttning av firjestationen till annan plats, skall sirskild Sverenskommelse
hirom triffas parterna emellan. Vid utarbetandet av bangardsforslaget ha
parterna emellertid riknat med, att en blivande och till tvenne tagfirjeligen
utvidgad firjestation skall anordnas pa soédra sidan om hamnen i direkt for-
bindelse med den nya centralstationen. Hirigenom erhilles savil for trafik-
arbetets bedrivande som f6r den trafikerande allminheten tillfredsstillande
samordning mellan firjestationen och centralstationen, och skapas en #nda-
malsenlig och virdig port for utlandstrafiken éver Hilsingborg.

Vad betriffar anliggningarna f6r persontrafik innebir forslaget i huvudsak,
att en ny personbangard skall komma till utférande, beligen pa i stort sett
samma plats som nuvarande Hilsingborg C men av betydligt storre dimen-
sioner, samt att Vastkustbanan skall inforas till den nya centralstationen i nu-
varande strickning och 6ver Inre hamnen, som helt igenfylles. Genom att
den nya personstationen silunda anordnades som genomgingsstation, skulle
enligt jirnvigsstyrelsens mening den betydande fordelen ernis, att vissa av
huvudtigen mellan Goteborg och Malmé framdeles kunde, i den man si be-
funnes limpligt, framfoéras Gver Hilsingborg.

Forslaget innebir vidare en fullstindig uppdelning mellan 4 ena sidan per-
sontrafiken och ilgodset och & andra sidan godstrafiken med gods- och ranger-
bangérdarna forlagda till Gamla exercisfiltet, vilket ir beliget i s6dra utkanten
av stadens bebyggelse. Hirmed hade, framhaller jirnvigsstyrelsen, ocksi pa
en ging astadkommits en rationell klyvning mellan den lokala godstrafiken
4 ena sidan samt trafiken Gver hamnen & den andra och samtidigt for Sver-
skadlig framtid tillrickligt utrymme beretts for bidadera. Sa snart den nya
godsbangirden blivit firdig, skulle nimligen den nuvarande sédra gods- och
rangerbangérden (vister om Sockerfabriken) Gverga i stadens #go samt erhélla
karaktidren av hamnrangerbangard, vilken framdeles kunde av staden ombyggas
och utvidgas i samband med vintad utbyggnad av de egentliga hamnanligg-
ningarna. Den norra godsbangirden, & vilken trafiken avsevirt minskats,
sedan viss del av godstrafiken redan ar 1938 Gverflyttats till Hilsingborg C,
skulle frigoras fran spar och dylikt, utom i vad som erfordrades for vagn-
rorelsen till Norra hamnen.
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Betriffande den ekonomiska uppgorelse mellan staten och staden, som av-
talet innefattar, har jirnvigsstyrelsen anfort bl a. foljande.

Betraktat fran ekonomisk synpunkt uppvisar forslaget enkla och klara
linjer. S4 ir i §§ 25 stadgat, att statens jarnvigar skola utan 16sen erhilla
de markomriden, av vilka statens jirnvigar anses for nirvarande och for nu
overskadlig framtid kunna fi behov for jarnvigsindamél, medan de omriden,
vilka beriknas bli obehdvliga for sidant dndamal efter nu frevarande omge-
staltning av bangirdsforhillandena skola, likaledes utan 16sen, tillika med diré
befintliga anliggningar Gverlimnas till staden. Av de for jarnvigen erforder-
liga, staden tillhoriga omridena overlates en del med full dganderitt vid av-
talets ikrafttridande, under det att i friga om de omriden, som icke erfordras
forrin vid en framtida utbyggnad av bangardssystemet, staden endast for-
bundit sig att 6verlimna desamma till statens jirnvigar med full dganderatt
och med tilltride tvé ar efter dirom gjord framstillning, dock tidigast ar 1960.

En sammanstillning av arealerna 4 de markomraden, som bliva foremal for
byte parterna emellan, utvisar,

att de omraden, som omedelbart skola dverlimnas till statens

jarnvigar, i areal tillhopa innehdlla ... ca 121520 kvm
att de omraden, som iro upptagna i framtidsplanen och fram-

deles skola overlatas till statens jarnvigar, i areal tillhopa

INDERATIA oottt » 66300 kvm
samt att de omraden, som staden forvirvar genom avtalet, i
areal tillhopa innehdlla ... » 62180 kvm.

I fraga om byggnadskostnaderna for forslagets genomférande innebir av-
talet, att statens jarnvigar bekosta de fér dess trafik avsedda nya anligg-
ningarna, medan staden bekostar erforderliga forindringar eller nyanldgg-
ningar av hamnspéar och kajer samt igenfyllning av Inre hamnen dvensom
erforderliga planskilda gatukorsningar, dock sa att statens jirnvigar skola
bidraga till kostnaderna for de planskilda gatukorsningarna i proportion till
de driftkostnadsbesparingar, som statens jarnvidgar gora genom tillkomsten
av de planskilda korsningarna.

Nagon bestimd tidpunkt for anliggningsarbetenas fardigstillande har icke
fixerats i avtalet utan mojlighet halles Gppen att ritta arbetstempot efter
konjunkturforhallandena och speciellt arbetsmarknadens utveckling.

Realiserandet av de i avtalsforslaget forutsedda atgirderna har berdknats
draga en kostnad for statens jirnvigar av 8 & 9 miljoner kronor, riknat efter
davarande prisnivd. Direst den av avtalet antydda arbetsplanen kan fdljas,
medfor detta, att nyssnimnda belopp kommer att behéva anvisas som in-
vesteringsanslag for statens jarnvigar under loppet av fem budgetir med i
stort sett lika fordelning pa varje budgetar.

Opinionskommittén.

Mot det foreliggande forslaget har uppstatt en stark opinion bland vissa
av Hilsingborgs invinare. Aven dtskilliga andra personer i landet ha
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anslutit sig till denna opinion. Vid ett den 28 december 1945 anordnat
offentligt méte bildades sdsom organ for oppositionen en kommitté, benimnd
opinionskommaittén i bangdrdsfrigan>. Sedan kommittén riktat ett upprop
i frdgan till stadens invénare, ha 12309 i staden bosatta, till myndig alder
komna personer genom undertecknande av petitionslistor bitritt ett av kom-
mittén framstillt forslag om {6rnyad utredning av bangardsfragan.

I en till Kungl. Maj:t stdlld, den 4 april 1946 dagtecknad skrivelse har
opinionskommittén hemstillt, att Kungl. Maj:t icke matte i befintligt skick
godkdnna det mellan Hilsingborgs stad och jarnvigsstyrelsen triffade av-
talet utan matte bereda mojlighet for en fornyad, allsidig behandling av
drendet med hiinsyn till de mojligheter att indraga Vistkustbanan oster och
soder om staden, som forelage.

Sasom motiv for sitt forslag har opinionskommittén framhallit, att stads-
fullméktige vid fattandet av sitt beslut om godkinnande av bangirdskom-
mitténs forslag avstatt fran att prova de olika mdjligheter, som fran stads-
planesynpunkt skulle mojliggjort ett bevarande av de estetiska och andra
virden, vilka nu hotades med forodelse, icke i erforderlig grad beaktat de
gatutrafiktekniska sporsmil, som sammanhingde med den utomordentligt
betydelsefulla internationella biltrafiken, icke till jirnvigsteknisk provoing
upptagit fragan om en sickstation, ej haft tillfille att fatta stindpunkt till
de med bangirdsfrigan forknippade hamnutbyggnadsprojekten, samt blott
1 ett par hinseenden forelagts ekonomisk utredning.

Sina invidndningar ur estetisk synpunkt mot férslaget har opinionskom-
mittén utvecklat salunda.

Ett genomforande av stadsfullmiktiges beslut skulle innebira, att staden
skulle avskiiras fran sitt naturliga samband med Oresund. Den siaregna och
utomordentligt vackra stadsbilden kring Hamntorget, som i Stortorgets for-
lingning nir direkt kontakt med vattnet skulle styckas och fordirvas. Inre
hamnen, som stricker sig rakt in mot stadens hjarta, formedlande kinslan
av_havets omedelbara niirhet och understrykande Hilsingborgs karaktir av
sjofartsstad, skulle spolieras. Viadukten, som utgér en del av Vistkustbanans
infartsviig och som férdarvar hogst betydande viirden inom ett av stadens
allra vackraste omréiden, skulle for ooverskadlig framtid konserveras.

Ur gatutrafiktelnisk synpunkt har kommittén riktat bl. a. f6ljande invind-
ningar mot forslaget.

Det ligger i Gppen dag, att tratikproblemen vid Hilsingborg, en huvudut-
fartsort till Danmark och kontinenten, ovillkorligen frimst bora losas efter
en inriktning Sster-vister, varvid de nord-sydliga jarnvigsdragningarna skola
anpassa sig efter och ej ligga hinder i vigen for de visentligare intressena.
Att pd bista sitt underlatta och befrimja den fore kriget standigt starkt
viaxande biltrafiken mellan Sverige och Danmark, som under kommande &r
kan forvintas bli mangdubblad, ir icke blott ett lokalt utan dven ett svenskt
och dirtill nordiskt intresse. Ett jirnvigsband, som frin norr till séder
bryter den direkta kontakten mellan Oresund och staden, skapar trafikspérrar
av ett slag, som i vir tid maste anses vara forkastliga. Behovet av stora
parkeringsutrymmen i omedelbar anslutning till firjorna har icke tillgodo-
setts 1 det av stadsfullmiktige antagna forslaget.
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En forliggning av en genomgings- eller sickstation helt inom det nuva-
rande centralstationsomridet maste, fortsitter opinionskommittén, betraktas
som otillfredsstillande ur utrymmessynpunkt. Hartill komme att nuvarande
infartslinje till Centralstationen med dess sneda vinklar och komplicerade
korsningar icke ur gatutrafiktekniska och stadsplanesynpunkter fyllde de krav,
som numera oundgingligen borde stillas p4 densamma.

Kommittén anfor vidarve i detta sammanhang.

I det bangardsforslag, som utarbetats av jirnvigsstyrelsen och godtagits
av stadsfullmiktige har man ganska strikt anpassat sig efter nuvarande infarts-
linje séderifran och efter befintligt omrade foér huvudpersonbangird. Enligt
opinionskommitténs uppfattning har man hirvid forsummat att iven i detta
avseende forutsittningslost soka finna l16sningar pa lingre sikt och efter storre
linjer. Det dr ett allvarligt fel, att detta dven ur rikssynpunkt mycket bety-
dande kommunikationsproblem salunda icke frén borjan upptagits till allsidig
behandling. Ej heller har Halsingborgs stad ur generalplanesynpunkt foretagit
nigon ingaende provning av alla de fragor, som dro forknippade med det av-
talade jirnvigsingreppet. Forst i februari 1946, alltsi efter bangirdsbeslutets
fattande, har staden beviljat ett storre anslag for uppgorande av generalplan.

Vad betriffar den jirnvigstekniska frigan huruvida den nya stationen
borde anordnas som en genomgdngsstation eller en sdckstation, har kommit-
tén framhallit f6ljande.

Foresprakarna for det av stadsfullmiktige antagna forslaget ha gjoit gil-
lande, att en genomgéangsstation i jamforelse med en sickstation skulle erbjuda
fordelar for saval Hilsingborgs stad som den trafikerande allminheten. Nagon
motivering for denna stindpunkt har emellertid ej férebragts. Opinionskom-
mittén kan f6r sin del ej finna, att genomgéangstrafik skulle erbjuda forméncr
vare sig for staden eller allminheten. Hilsingborg ir en typisk slutstation for
Vistkustbanan. S& har det varit, alltsedan linjen Hilsingborg—Gdateborg till-
kom och si kommer det genom de geografiska betingelserna utan tvivel allt
framgent att forbli. Att Hilsingborg ar slutstation for trafiken fran Hissleholm
och Eslov dr ofrinkomligt. Rent trafikmassigt sett dr forhallandet enahanda
med trafiken fran Malmo och Lund, vilket ytterligare markeras genom de nu-
mera insatta snabbgiende lokaltdgen mellan nimnda stider och Hilsingborg.

Betriffande den pagiende hamnplaneringens samband med bangérdsiragan
har opinionskommittén gjort foljande uttalanden, bl. a. vad angér forligg-
ningen av det i Sédra hamnens inre del beligna varvet, tillhorigt Helsingborgs
Varfs Aktiebolag.

Vid en losning av bangirdsfragan med en centralt forlagd huvudperson-
bangard kan det icke undvikas, att de omraden, som upptagas av ndmnda varv,
bli kringskurna eller rona intrang p& sidant sitt, att foretaget berdvas natur-
liga utvecklingsmojligheter. Detta giller vare sig bangirden blir av siick-
stations- eller genomgingstyp. Om firjelagen anordnas vid Sddra hamnens
inlopp maste detta ocksd bli till forfang for varvet. Under alla forhallanden
blir det darfor, om varvets verksamhet e] skall tvingas till stagnation, ound-
gingligen nédvindigt for staden att pa nya omraden bereda varvet erforderliga
expansionsmojligheter. T ett den 30 mars 1946 av stadens hamnutbygunads
kommitté offentliggjort forslag har ocksi anvisats ett nytt varvsomrade om i
forsta hand 100 000 kvm. Hirvid kan inre Sodra hamnen frigoras och plats
diir beredas for fiarjeligen i anslutning till nirliggande stationsomriden. |
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bangirdsutredningen har fragan om varvsindustriens forflyttning till ett nytt
hamnomréide helt forbigitts.

I friga om behovet av ytterligare ekonomisk utredning anfor kommittén.

En sammanstillning av samtliga de kostnader, som forr eller senare bli en
foljd av de foreslagna atgirdernas genomférande, har ej framlagts. Forestall-
ningar om att en 16sning, som tager sikte p4 att undvika de av opinionskom-
mittén patalade oligenheterna, skulle hirigenom forklaras. Opinionskommittén
anser sig emellertid kunna adagaligga att en sddan losning kan avigabringas
1 stort sett inom ramen f6r de kostnader, som iro f6rknippade med det antagna
forslagets realiserande.

Opinionskommittén framhéller vidare, att vid den granskning av jarnvigs-
problemen 1 Hilsingborg, som kommittén foretagit tillsammans med sina tek-
niska ridgivare, en sjialvfallen f6rutsittning varit, att dessa problem maste ses i
stort och angripas efter vidare synpunkter 4n dem, som hittills blivit anlagda.
Dirvid hade man icke kunnat undgé att gora ingrepp pa omréden, som tidi-
gare formodligen ansetts icke kunna beréras. Hiarutinnan gillde emellertid att
emot varandra ur sivil riks- som stadsintressen viga storleksordningen av de
virden, som kunde gagnas eller eventuellt skadas. Det bleve hirvidlag ocksa
i betydande grad en friga om ekonomisk avvigning, detta i all synnerhet som
industriella anliggningar pa ett genomgripande sitt kunde komma att stillas
i forgrunden.

Den principiella 16sning av bangirdsfrdgan, som opinionskommittén stannat
for, innebidr sdsom tidigare ndmnts, att Vistkustbanan skall indragas oster
och soder om staden till en i dess centrala del anordnad ny sickstation. Nagot
annat huvudalternativ, t. ex. anordnande av en genomgangsstation i stadens
ostra del vid Olympia har icke framfdrts i kommitténs skrivelse.

Sasom underlag for diskussionen av en sickstationslosning har kommittén
framlagt vissa alternativforslag i detta hinseende.

Kommitténs huvudforslag, vilka omfatta tvd alternativ, ha 6verlimnats med
skrivelse den 25 april 1946. Forslagen &tfoljas av kostnadssammanstillningar.

I bada forslagen ingar som en forutsittning att sockerfabrikstomten, som
dr beligen strax soder om S6dra hamnen och oster om den till Hilsingborg C
horande godsbangarden, skall disponeras f6r den blivande bangirden. Det for-
utsittes diremot icke en ovillkorlig eller omedelbar forflyttning av varvet.

Av opinionskommitténs skrivelse den 25 april 1946 inhimtas att bada
huvudalternativen bygga pa en infartslinje fran Vila gird 6ver Clausgatan till
Gamla exercisfiltet samt darefter anvisar en ny fortsittning av infartslinjen
vaster om gummifabriken och angrinsande industrier till en sidckstation, place-
rad 1 omedelbar anslutning till tigfarjeligen i S6dra hamnen. Godsbangirden
ar 1 bigge forslagen forlagd invid Bredgatan, vister om den tilltinkta person-
bangérden, varvid de utrymmen pi Gamla exercisfiltet, vilka enligt bangirds-
kommitténs forslag avsetts for anordnande av godsbangird, skulle kunna reser-
veras for eventuella framtida behov. Nuvarande firjeligen ha bibehallits for
bil- och lokal persontrafik. De bada forslagen skilja sig fran varandra visent-



Kungl. Maj:ls proposition nr 243. 11

ligen i fraga om personbangardens forliggning och forbindelselederna till
hamnomradet. I det ena forslaget har personbangérden forlagts i stort sett
pa det nuvarande centralstationsomriddet under det att den i det andra for-
slaget placerats omedelbart sdder om Sodra hamnen.

Av den kostnadssammanstillning, som opinionskommittén latit utarbeta,
framgar, att stadens kostnader for total utbyggnad kunna beriknas, enligt det
av stadsfullmiktige antagna bangardsforslaget med darav foranledda fram-
tida konstarbeten till 11 665 000 kronor, samt enligt opinionskommitténs bada
alternativforslag till 8 905 000 kronor resp. 9405 000 kronor.

De fordelar, som en 16sning av bangardsfragan i enlighet med de framlagda
alternativiorslagen ansetts innebira, har av opinionskommittén sammanfattats
sélunda:

1. Den siregna och utomordentligt vackra stadsbilden kring Hamntorget och
Inre hamnen bevaras.

2. Det norra stadspartiet befrias fran viadukten, varigenom det sillsynt
naturskona strandomradet ytterligare kan disponeras som bad- och frilufts-
reservat och forbittrade utfartsmojligheter for biltrafiken vinnas.

3. Genom infartslinjens framdragande vister om de stora industrierna 6pp-
nas mojligheter till en genomgripande sanering av Sdders stadsplan.

4. De spirrar — framfor allt for den omfattande biltrafiken mellan Sverige
och Danmark — som uppsti genom en jirnvigsdragning over det centrala
stadspartiet, avligsnas.

5. Betydande centrala omriden bli disponibla for bilparkering.

6. De av den nuvarande infartslinjen soderifran betingade oligenheterna 1
form av komplicerade gatukorsningar bortfalla och ersittas av planskilda tids-
enliga korsningar.

En forliggning av godsbangirden vid Bredgatan medfor for statens jarn-
vigar trafiktekniska och ekonomiska férdelar.

8. En lokalstation kan anordnas pa det omrade 1 oster, dir stadsbebyggelsen
otvivelaktigt kommer att starkt tillvixa.

Opinionsyttringar frin vissa bilistorganisationer.

Med anledning av det mellan jirnvigsstyrelsen och Hilsingborgs stad trif-
fade avtalet angiende stadens bangérdsforhallanden ha kungl. automobil-
klubben och motorméinnens riksforbund i sirskilda skrivelser den 1 mars 1946
hemstillt om ytterligare utredning i fragan under framhallande i huvudsak
att vid avtalets utformande behorig hinsyn icke tagits till motortrafiken och
dirmed sammanhingande stadsplanefragor.

I en till motorméinnens riksforbunds skrivelse fogad promemoria papekas
bl. a. att man enligt en trafikprognos, som framlagts av utav bangirdskom-
mittén tillkallade experter, i framtiden borde rikna med en maximitrafik pé
bilfirjeleden Halsingborg—Helsingér av 1800 in- och utgéende fordon per dag
— lordagar och sondagar under sommarmanaderna — motsvarande ca 300
fordon sammanlagt i bada riktningarna per timme.

I anslutning hirtill anféres i promemorian bl. a. {5ljande.

Hur har nu det foreliggande bangéardsforslaget sorjt for, att denna cnorma
trafik skall kunna foras till och fran bilfirjorna? [ stillet for att som nu ar
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fallet, trafiken fritt kan soka sig 6ver Hamntorget for att direfter dela sig
norrut i Drottninggatan, Gsterut till Stortorget och séderut i Jirnvigsgatan,
sd kommer den att spirras av de inhdgnade jirnvigssparen éver Hamntorget
och endast slippas fram Gver en plankorsning, varest bommarna under den
titaste jarnviagstrafiken beriknas bliva fillda en ging var tolfte minut. Bilden
paminner osokt om Stockholms Tegelbacken. Troligen komma for évrigt for-
hallandena i Hilsingborg att vid de virsta topparna i biltrafiken bliva &n
virre. Ty dven om de frin Helsing6r ankommande bilarna nigorlunda drigligt
kunna bortforas fran firjliget, torde det bli omojligt att forhindra svara
trafikstockningar av de bilar, som vinta pa farjplats for avresa till Helsingor,
och icke ha pa lingt nir tillrackligt parkeringsutrymme till forfogande.

Remissyttranden m. m,

P& grund av remisser har byggnadsstyrelsen den 23 juli 1946 avgivit ut-
litande i forevarande drende. Byggnadsstyrelsens skrivelse ir atfoljd av ett
den 25 juni 1946 dagtecknat yttrande av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har funnit Hilsingborgs bangardsfriga
icke vara tillrdckligt utredd for att ett bindande avtal rorande dess ordnande
for det davarande skulle kunna triffas. Styrelsen har i huvudsak framhallit

att opinionskommitténs forslag innebiar betydande fordelar ur vig- och
gatutrafiksynpunkt i jimforelse med det av bangirdskommittén framlagda for-
slaget, sdrskilt i vad giller infartsvigarna till staden samt gatuférbindelserna
till och fran industriomridena i hamnen,

att gatutrafiken till och fran bilfirjeligena blir littare att anordna enligt
opinionskommitténs forslag dn enligt bangdrdskommitténs forslag, endr 1 sist-
namnda forslag plankorsning méste anordnas med Vistkustbanans huvudlinje,
under det att i forstnimnda forslag denna korsning endast behover tagas med
ett forbindelsespar till norra hamnen med relativt obetydlig trafik,

att ur hamnsynpunkt de bida forslagen synas i stort sett likvdrdiga,

att ur jirnvigssynpunkt bangirdskommitténs forslag dr overligset opinions-
kommitténs, samt

att ur estetisk synpunkt invindningar ha riktats mot bangirdskommitténs
forslag pa grund av att detta avskir stadens centrala parti frdn Sundet, iven-
som att opinionskommitténs forslag tillgodoser ett onskemil frin estetiskt
hall, nimligen slopandet av Vistkustbaneviadukten (VKb:s ingingslinje norr-
ifrdn), vilket Gnskemdl enligt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen synes virt
allt beaktande.

Byggnadsstyrelsen har avstyrkt bifall till jirnviigsstyrelsens framstillning
om godkinnande av avtalet och dirvid framhallit i huvudsak

att flera olika fragor av stor betydelse for stadens framtida utveckling aro
beroende av bangérdsfragans 16sning, sdsom frigorna om utvidgning av hamn-
och industriomrddena samt anordningarna for gatu- och sjotrafikens behov,

att nyssnimnda allménna planliggningsfragor icke kunna beddémas pa
grundval av den verkstillda utredningen rérande bangirdsfrigans l6sning
utan méiste bliva foremal for ndrmare utredning,
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att iven de stadsdelar, som grinsa intill de av bangirdsindringar berdrda
omridena eller eljest kunna tinkas rona inverkan av de avsedda forand-
ringarna, iro i behov av ett nidrmare studium i stadsplanehinseende,

att de av bangirdskommittén foreslagna atgirderna med igenfyllning av
inre hamnen och jirnvigslinjens framdragande 6ver det silunda tillskapade
hamntorget pa ett mindre lyckligt sitt skulle minska sambandet mellan staden
och vattnet, samt

att under den tid som atgar for ytterligare studium och utredningar i frigan
avtal synes kunna triffas samt godsbangirdens utflyttning till Gamla exercis-
faltet planeras och utforas utan att 16sningen av iterstdende frigor ddrigenom
foregripas.

I anledning av vad silunda forevarit har Kungl. Maj:t den 28 maj 1947
anbefallt jarnvdgsstyrelsen, att 1 samrad med vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen
och byggnadsstyrelsen skyndsamt verkstilla och till Kungl. Maj:t inkomma
med utredning rorande mojligheterna att — utan foregripande av det slutliga
stillningstagandet till sporsmélet, huruvida Hilsingborgs centralstation bor
anordnas sisom genomgings- eller sickstation — pa ett ur sivil jarnvigs-,
stadsplane- och vigtrafiktekniska som ekonomiska synpunkter tillfredsstil-
lande sitt losa fraigan om den sodra jarnvigsinfartens samt den sodra gods-
och rangerbangardens definitiva férliggning i staden.

Sasom resultat av detta utredningsuppdrag har framgatt ett av de tre verks-
styrelserna gemensamt framlagt utlitande, vilket av jirnvigsstyrelsen over-
limnats med skrivelse den 4 januari 1950.

I utlatandet framhalles, att det for utforande av uppdraget varit nodvindigt
att sammanstilla huru olika forslag till bangardsfragans 16sning stilla sig i
vissa olika avseenden.

De alternativ som dirvid tagits 1 betraktande &ro:

A) Losning med genomgéngsstation enligt bangirdskommitténs forslag.

B) Losning med sickstation och nuvarande ingingslinje soderifrin bipe-
hallen.

() Losning med genomgangsstation och sédra ingingslinjen omlagd till
vagtligare lige.

D) Losning med sackstation och sédra ingangslinjen omlagd till viistligare
lige.

Vid den allminna &versyn av de olika losningar som diskuterats i avtals-
irendet, har bl. a. befunnits, att den kringgiende ingangslinje som en sick-
stationslosning kriver och som i opinionskommitténs forslag avsetts att in-
foras ungefirligen i Clausgatan, av jirnvagstekniska skil bor anslutas till
jirnvigsdelen Hilsingborg—Astorp 6ster om Ramlésa brunn och silunda
foras lingre oster- och soderut dn sagda forslag angiver. Denna linjestrickning
medfor i jimforelse med den nuvarande ingingslinjen norrifrin en vigfor-
lingning med ca 7 km riknat till nuvarande Hilsingborg C. Det slutliga laget
anses icke med sikerhet kunna fastslas forrdn nérmare utredning skett.
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Omfattningen av de arbeten, som pi lingre eller kortare sikt kunna be-
raknas bliva erforderliga och som direkt sammanhinga med bangirdsfragan
eller iiro beroende av denna frigas 16sning, har i utldtandet preliminirt berik-
nats och framgir av foljande sammanstallning, utvisande kostnaderna i mil-
joner kronor efter 1948 &rs prisniva.

Alt. A Alt, B Alt, C Alt. D

1) Rangerbangard vid Norra hamnen . 0,8 0,3 0,3 0,3
2) Personbangirden ................... 5,6 6,0 5,9 6,2
3) Gods- och rangerbangard .,......... 4,2 4,2 4,2 4.2
4) Omliggning av Vkb fran Odakra — 4.0 — 4,0
5) Omliggning av sddra ingingslinjen .............. — — 0,8 0,8
6) Planskilda gatukorsningar m. m. ................ 10,8 8.6 9,9 7,5
Summa| 20,9 231 211 23,0

I dessa belopp ingh inga kostnader for mark- och fastighetsldsen.

Utlitandet utmynnar i f6ljande sammanfattande uttalande, nimligen

att gods- och rangerbangéirden kan forliggas till Gamla exercisfiltet utan
att foregripa bangéirdsfragan 1 6vrigt, da det dr tekniskt mojligt att med detta
lage for bangirden erhalla anslutning till centralstationen vare sig denna
anordnas som genomgangsstation eller sickstation och oavsett om jirnvigens
ingingslinje fran soder forlagges i nuvarande lage eller flyttas till det forut
nimnda vistra liget,

att ettdera av de bada diskuterade alternativen for inférande av sodra in-
gangslinjen mellan gods- och rangerbangirden och centralstationen, bortsett
frin delen narmast stationsomradet, under vissa forutsittningar kan fastslis
utan att foregripa huvudfragan rérande den blivande stationstypen.

Sedermera har Kungl. Maj:t den 11 januari 1950 anmodat linsstyrelsen i
Malméhus ldn att bereda Halsingborgs stad tillfille att uttala sig om huru-
vida staden Onskar att i avbidan pa den slutliga 16sningen av bangirdsfrigan
traffa sirskilt avtal med jirnvigsstyrelsen i de avseenden, varom formiles i
det av jirnvigsstyrelsen, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt byggnads-
styrelsen gemensamt avgivna utlitandet. Med anledning hirav har Hilsing-
borgs stadsfullmiktige i skrivelse den 24 februari 1950 dels forklarat sig icke
onska triffa sirskilt avtal av det innehill, som avses i remissen, dels ock
hemstillt, att Kungl. Maj:t matte snarast prova det av jarnvagsstyrelsen under-
stdllda bangérdsavtalet.

Liinsstyrelsen ¢ Malmohus lin har direfter i skrivelse den 18 mars 1950 av-
givit eget utlatande i bangardsfrigan.

Linsstyrelsen anser uppenbart, att bangirdsfrigan icke kan fi betraktas
uteslutande som ett jarnvigstekniskt och jarnvigsekonomiskt problem. Denna
fréga dr tviartom, i vilken riktning dess 19sning &n sékes, forbunden med andra
synnerligen viktiga planeringssporsmil, som rora stadsplane-, trafik- och vig-
visendet 1 staden. Dédrvid kommer bl. a. frégan om hamnens utbyggnad och
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planering i forgrunden. Linsstyrelsen, som har att tillse ej minst att problem
av dessa slag bli vederborligen beaktade, har icke funnit vad i drendet fGre-
kommit innefatta en tillfredsstillande utredning i nimnda avseenden. Det
synes icke uteslutet att vid en dylik utredning andra 1osningar av bangards-
fragan dn de nu diskuterade kunna framkomma. I avsaknad av en sidan all-
sidig utredning finner linsstyrelsen det icke mojligt att for sin del uttala sig
om hur bangardsfrigan ritteligen skall 16sas.

Till nirmare motivering av sin stindpunkt har linsstyrelsen anfort bl. a.
f6ljande.

Ur vig- och trafiksynpunkt kunna vissa erinringar goras mot bangardskom-
mitténs forslag. Detta forslag innebir, att hamn och industrier pa hela striickan
fran norr till soder avskiljas fran den del av staden, som ligger oster om jarn-
viigen. For att na kontakt mellan de olika delarna foreslas ett flertal over-
och underfarter, vilka, sddana de i forslaget skisserats, méaste bli komplice-
rade och dyrbara. Mot det satt, pa vilket forbindelsen mellan Hamntorget och
hamnen ordnats, synas aven erinringar kunna riktas. Jirnvigsspiren mellan
personbangirden och firjestationen miste inhdgnas och bommar uppsittas, dar
gatutrafiken skall ledas Over jarnvigen. For bilfarjetrafiken fran Danmark dr
detta en 16sning som knappast kan anses godtagbar. Bilfirjetrafiken dr redan nu
imponerande och kan formodas ytterligare vixa i storlek. Med hinsyn till den
tita tagtrafik, som man méste rakna med vid en genomgéangsstation, synes det
dirfér vara tvivelaktigt, om en plankorsning kan betjina trafiken i Hamntorget.
Trafiken maste i stor utstriackning bli hinvisad till de skisserade trafikanord-
ningarna i norr och soder. Betriffande antaglig tagtithet, i ena, samt gatutrafi-
kens troliga intensitet, & andra sidan, vid plankorsningen 4 Hamntorget finnas
emellertid icke nigra berikningar eller antaganden. Nagon utredning foreligger
foljaktligen ej heller om den ekonomiska betydelsen for fordonstrafiken av
uppkommande vintetid eller av dkade kortider och driftkostnader, dé nyss an-
givna firdriktningar och planskilda korsningar i norr och soder maste an-
vindas. Det kan dock tagas for visst, att det ror sig om ganska avsevirda
belopp.

Forslag om hamnens utbyggnad har av den utav staden tillsatta hamnut-
bygenadskommittén med skrivelse den 30 april 1949 Gverldmnats till stadsfull-
miktige, som den 20 september samma &r antagit detsamma. Det forefaller
anmirkningsvirt, att hamnbyggnadskommittén icke framlagt négot forslag
betriffande nya firjeligen for savil tagfirjorna som bilfirjorna. Icke minst
viktigt forefaller det lansstyrelsen vara att fi utrett, hur uppstillningsplats
skall ordnas {6r alla fordon som skola foras av eller pa bilfirjorna. Att
utreda och soka 16sa frigan om firjeligena utan samband med hamnutbygg-
naden i ovrigt och forst sedan bangirdsfragan avgjorts kan enligt lansstyrel-
sens mening principiellt icke vara riktigt. I alla hindelser dr det for en
utomstiende myndighet svirt att vid sitt bedémande av frigan bortse frin
bL a. den ovissa faktor som firjeligena representera.

De viag och trafiktekniska faktorerna synas endast vara skissartat antydda
i foreliggande handlingar angéende bangardsfrigan, och utredningar, huru-
vida de tinkta anordningarna verkligen for rimliga kostnader kunna realiseras,
saknas.

Vad angir bangirdsfrigans forhallande till bebyggelseplancringen synes
det linsstyrelsen klart, att bangirdsfrigan borde bli féremil for studium i
en generalplan for Hilsingborg, innan densamma avgores. Enligt vad lans-
styrelsen erfarit under hand, pagir sedan flera &r tillbaka arbetet med upp-
rittandet av cn generalplan. Stilles bangirdsfrigan i en generalplancutred-
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ning tillsammans med bebyggelse- och viigtrafikproblemen, kommer fragan in
1 sitt storre sammanhang. Alternativa 16sningar kunna da studeras mot bak-
grunden av deras olika inverkan pd planliggningen i stort av omriadena for be-
byggelse, industri och hamnéndamil, av huvudtrafikleder och av anordnin-
garna for andra trafikmedel &n jarnvigen, frimst bilar och firjor. Vid en
oversiktlig planliggning i enlighet med byggnadslagstiftningens krav — vil-
ken med hinsyn till stadens betydelse for ett stort uppland bor utféras
regionplanemissigt i vissa hénseenden, 1 vart fall i fraga om vig- och trafik-
problemen — maiste stridande intressen sammanjimkas intill grinsen for vad
som ar tekniskt och ekonomiskt méjligt. I bangirdsfrigan sadan den nu fére-
ligger har man forfarit pd motsatt vis och genom avtalet med jarnvigsstyrel-
sen bundit sig for en 16sning i viss riktning utan att nodig hinsyn tagits till
andra viktiga problem.

Slutligen har, sedan linsstyrelsen avgivit sitt utlitande, till kommunika-
tionsdepartementet Gverlimnats en av stadsplanechefen i Hilsingborg G.
Sundbdrg upprittad, den 27 mars 1930 dagtecknad promemoria angiende
vissa sammanhang mellan generalplanearbetet och bangardsfragan i Hilsing-
borg.

1 promemorian anféres bl. a. féljande.

De utredningar angdende planliggningen av Hilsingborgs huvudtrafik-
leder, som ingé i generalplanearbetet, ha bl. a. utférts med hiinsyn till ban-
gardsfragan. Detsamma giller utredningar angiende dispositionen av hamn-
omrddena och lokaliseringen av industri- och bostadsbebyggelse, dvensom
sammanhanget med regionen kring Hilsingborg med dess samhillsbildningar.
Utredningarna angdende huvudtrafiklederna ha drivits i nira samrad med
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen och vigforvaltningen i linet.

Aven bangirdsfrigan har dirvid dgnats en kritisk granskning. Atskilliga
av de projekt till denna frigas 16sning, som ha framlagts, ha dirigenom lagts
it sidan sisom orimliga. Nagon helt ny, hallbar 16sning har icke kunnat ut-
finnas. For slutligt overvigande kvarsta endast tvd huvudforslag, vartdera i
tvd alternativ, nimligen dels det forslag, om vilket preliminirt avtal har
traffats, dels opinionskommitténs forslag, modifierat genom infart over
RamlGsabrunn, samt i biigge fallen sisom alternativ infartslinjen soderifrin
lagd i nuvarande lige eller vister om Gummifabriken. I de tre verksstyrel-
sernas gemensamma utlitande i bangdrdsfrigan framlades en kostnads-
kalkyl, upptagande bl. a. de anliggningar for gatutrafik, som ansigos bora
komma till stind i de fyra olika alternativen. Kalkylen har av viag- och vatten-
byggnadsstyrelsens vederborande tjinstemin i hithérande delar baserats pa
hir dsyftade utredningar angiende huvudtrafikleder.

Gatutrafiksystemets sammanhang med hamnomradet har #ven noga stu-
derats vid de parallellt bedrivna planerna pi utbyggnad av hamnen. Ur
generalplanesynpunkt dr hirom att anfora:

Téigfirjeldget synes om mojligt bora placeras i nira kontakt med stadens
centrum och icke 1 en avsides beligen industrihamn. I planen f6r den nya
industrihamnen har dérfor icke upptagits nigot firjelige. Vid genomgings-
station synes egentligen endast ett lige kunna komma i friga, nimligen den
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s. k. hucken. Enligt intyg fran de danska statsbanornas ledning kan detta
godtagas ur navigationssynpunkt. Det nuvarande liget synes icke bora bibe-
hillas, trots att det ér lampligt ur navigationssynpunkt, med hinsyn till att
det skulle medfora mycket besvidrande vaxlingsrorelser. Vid sidckstation
synes som alternativ till den nya industrihamnen intet annat lige in det av
opinionskommittén fireslagna lingst inne i Sédra hamnen kunna komma i
fraga. Detta forutsitter emellertid flyttning av varvet, och synes ur naviga:
tionssynpunkt problematiskt.

For bilfirjelaget synes icke heller den nya industrihamnen vara Gnskvird.
Det enda anvindbara liget inom stadens hamnsystem synes vara innersta delen
av Norra hamnen. Kajutrymmet har ar foga viardefullt f6r den ovriga sjofarten.
Héar kan vidare skapas synnerligen rikligt utrymme for parkering och direkt
férbindelse med planerade fjdrrtrafikleder norrut och osterut. ¥ran hamn-
direktionens hall har anforts; att bilfdrjetrafik Gverhuvudtaget dr mycket
besvarande for ovrig sjofart, och att den enda plats som synes kunna komma
i frdga, ir den nu angivna, sivida det icke &r mojligt att anligga en sirskild
hamn f{o6r bilfirjor utanfoér norra vagbrytaren. En siddan lokalisering blir
emellertid i sitt sammanhang med gatutrafiklederna densamma som ett lige
innerst 1 Norra hamnen.

Vid generalplanearbetet har uppmirksamhet dgnats it stadens ur flera syn-
punkter olyckliga benigenhet att uthreda sig ensidigt sdderut, och har som
en motatgiard projekterats ett industriomride norrut, invid Vistkustbanan.
Detta synes knappast kunna komma till stind vid en sickstationslésning, som
skulle skapa langa och besvirliga férbindelser mellan ifrdgavarande omride
och stadens hamnar och godsbangird. Vid sidan av en industribebyggelse
norrut torde mojligheten av en jirnvigshéillplats i nordligt lige ha en direkt
inverkan pi& mojligheterna att frimja bosidttningen norrut.

Departementschefen. )

T Halsingborg finnas for nirvarande tvd jarnvagsstationer, nimligen dels
dngfarjestationen (Hilsingborg ¥) med den norrifrin ankommande huvud-
linjen frin Angelholm (Vistkustbanan) och dels centralstationen (Hilsing-
borg C) med de tvd fran Ramlosa station pad gemensam bana ingdende huvud-
linjerna fran Astorp och Billeberga.

Bangirdsforhillandena 1 staden ha alltsedan seklets borjan varit féremal
for upprepade utredningar och féihandlingar. Huvudsyftet har hirvid varit
att fa till stind en gemensam centralstation {or samtliga till staden inlopande
jarnvigslinjer samt att pd ett iindamilsenligt sitt anknyta tagfirjetrafiken
till denna station.

En bidragande orsak till att frigan tidigare icke vunnit sin 16sning synes
ha varit den omstindigheten, att ifrdgavarande jdrnvigar férut varit upp-
delade pa ett flertal dgare och intressenter. Sedan jarnviigarna numera infor-
livats med statsbanenitet, ha {orutsiittningar visat sig foreligga for en upp-
gorelse 1 bangirdsfrigan mellan stadens och jirnvigsintressets representanter.

2—114 50 Bikang HIl riksdagens protokoll 1950. 1 saml. Ny 243,
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Staden och jirnvigsstyrelsen ha sdlunda i december 1945 triiffat ett pd stats-
makternas godkiinnande beroende avtal om ordnande av bangardsforhallandena
1 Hilsingborg. Detta avtal, som underkastats remissbehandling och ytterligare
utredningar i olika avseenden, har genom upprepade avtalstilligg successivt
forlingts — senast intill den 1 juli 1950.

Till grund for avtalet ligger ett forslag, som utarbetats av en sirskild {or
indamdlet tillsatt kommitté, benimnd »Hailsingborgs bangirdskommitté ar
1938» och bestaende av representanter {6r jarnvigsstyrelsen och Hilsingborgs
stad. Huvudprincipen i detta forslag dr, att en centralstation av genomgdngs-
typ anordnas pa nuvarande plats for Hilsingborg C, att nuvarande station
vid Halsingborg F slopas sisom slutstation for tagen till och frén Angelholm
(Vistkustbanan) samt att en férbindelselinje fran Hiilsingborg ¥ till Hilsing-
borg C anordnas efter igenfyllning av den s. k. Inre hamnen.

Sedan med anledning av det trifiade avtalet ett offentligt mote anordnats
i Hilsingborg, har en vid moétet tillsatt kommitté, bendmnd »opinions-
kommittén i bangirdsfrigan-, hemstillt, att Kungl. Maj:t icke métte god-
kdnna avtalet i befintligt skick utan bereda mdjlighet for en fornyad allsidig
behandling av drendet, med hinsyn till de mojligheter att indraga Vistkust-
banan &ster och séder om staden, som forelige. Opinionskommittén har dir-
efter till Kungl. Maj:t 6verlimnat vissa genom kommitténs forsorg utarbetade
alternativiorslag till 16sning av bangardsfragan. Huvudprineipen i dessa for-
slag dr, att Halsingborgs centralstation, placerad 1 huvudsak pid samma plats
som enligt bangdrdskommitténs forslag, anordnas som en sdckstalion och Vist-
kustbanan framdrages i en kringgéende linje Oster och soder om staden in till
centralstationen.

Forutom opinionskommittén ha dven kungl. automobilklubben och motor-
minnens riksférbund inkommit med framstéllningar om ytterligare utredning
i bangardsfragan.

Slutligen ha ocksé vig- och vattenbyggnadsstyrelsen, byggnadsstyrelsen och
linsstyrelsen 1 Malmohus ldn i sina remissyttranden framfort betinkligheter
mot bangirdskommitténs forslag. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har ansett
bangirdsfrigan icke vara tillrickligt utredd f6r att ett bindande avtal skulle
kunna triffas, byggnadsstyrelsen har direkt avstyrkt jirnvigsstyrelsens fram-
stillning om avtalets godkidnnande och linsstyrelsen har forklarat sig, 1 av-
saknad av en allsidig utredning, icke kunna uttala sig om hur bangirdsfragan
ritteligen skall 16sas.

Kritiken mot bangérdsavtalet synes i huvudsak ha féljande innehall.

Som en allméin anmiirkning har framhallits, att bangardskommitténs forslag
uppgjorts utan tillrickligt beaktande av andra viktiga planeringssporsmal, som
rora stadsplane-, trafik-, viig- och hamnvisendet i staden. Bangardsfragan borde
enligt kritiken salunda ha blivit féremal f6r studium i en generalplan for
Hailsingborg, innan den upptoges till avgorande.

Till denna allménna anmérkning anknyter sig sedan ett flertal inviindningar
rorande forslagets utformning i detalj.
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Sarskilt starkt har kritiken hidrvid riktats mot den {oreslagna igenfyliningen
av Inre hamnen och framdragandet av en jarnviigslinje med reguljir trafik
over det sialunda ntvidgade Hamntorget. Dessa atgirder anses komma att pa
ett mindre lyckligt sitt minska sambandet mellan staden och Oresund samt
forstora den siiregna och vackra stadsbilden kring Hamntorget.

En annan friga, som ocksa tilldragit sig stor uppmirksamhet, dr den av
bangirdskommittén foreslagna plankorsningen vid Hamntorget. Nagot forslag
om de nya firjeligenas placering har icke framlagts av kommittén. Av de dver-
viganden som skett i samband med kommitténs arbete har emellertid fram-
gatt, att man tinkt sig att firjeligena skulle forliggas 1 omedelbar niirhet av
den planerade nya jirnvigsstationen. Med utgingspunkt hirifrdn har kritiken
tvdligen utgatt ifran att storre delen av biltrafiken till och fran firjeligena
skulle komma att passera nimnda jarnvigskorsning, och man har ddrvid be-
farat, att svara trafikstockningar skulle uppkomma, sirskilt 1 betraktande av
den dkade jiarnvigstrafik over torget, som skulle bli en {6ljd av alternativet
med en genomgingsstation.

Med hinsyn till den vintade i0rliggningen av firjeligena har det ocksi
hivdats, att bangirdskommitténs forslag icke vore idgnat att tillgodose det
stora behovet av uppstillningsplatser for bilar 1 omedelbar anslutning till
firjorna.

Vidare har framhallits, att forslaget forutsitter ett flertal komplicerade och
dyrbara planskilda korsningar, vilka med en annan ldsning av bangirds-
fragan till stérre delen skulle kunna undvikas.

Slutligen har anmiirkts pa att forslaget icke forsetts med erforderliga kost-
nadsutredningar.

Med hinsyn till den kritik, som salunda riktats mot bangirdsavtalet, {61-
anstaltade jag 1 maj 1947 om en utredning med syfte att utrona huru-
vida forutsittningar forvelige for en partiell 16sning av bangardsfrigan med
avseende pa den sodra jarnvigsinfartens samt den stdra gods- och rangerban-
gardens definitiva forligegning 1 staden. Avsikten var att — utan {6regripande
av det slutliga stillningstagandet till huvudfrdgan om valet mellan genom-
gangs- och siickstation — mdajliggora for staden att utan storre drojsmal 16sa
de enligt uppgift mest brinnande av de stadsplaneproblem, som sammanhinga
med bangardsfrigan, samt att didrvefter utan nodtvungen forcering ytterligare
utreda och overviga de aterstiende sporsmalen. Utredningen, som utfordes
gemensamt av jirnvigsstyrelsen, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt bygg-
nadsstyrelsen, gav till resultat att nagra avgérande tekniska hinder for den
asyftade dellosningen icke foreligo. Frin stadens sida har man emellertid nn
forklarat sig icke vilja begagna sig av den erbjudna mojligheten och stadens
myndigheter vidhalla onskemilet, att bangardsavtalet & snart som mojligt
mitte godkidnmas 1 befintligt skick. Det har framhdllits, att ett snabbt av-
gorande av bangardsfragan {or stadens del fir av storsta betyvdelse med hiinsyn
till foreliggande planliggningsfriagor m. m. Aven {or statens jarnvigars del
anses det nodviindigt att fa klarhet 1 hurn bangdrdsforhdllandena skola ut
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formas, si att erforderliga forbittringsarbeten pa de nuvarande anordningarna
kunna goras med tanke pd framtidsforslaget. Sirskilt har hiirvid framhallits
behovet av att 16sa frigan om ordnandet av trafiken mellan Hiilsingborg och
Helsingor.

I den salunda uppkomna situationen har jag ansett mig icke kunna med-
verka till ytterligare uppskov med stillningstagandet till bangardsavtalet.

Under den tid, som forflutit sedan avtalsfragan bragtes under Kungl. Maj:ts
provning, ha i flera avseenden ytterligare utredningar och klarligganden skett,
vilka synas underlitta bedémningen av den foreliggande fragan.

Sélunda har stadsplanekontoret i staden nu overarbetat bangardskommit-
téns forslag till gatutrafikanordningar samt fullféljt arbetet pa utformningen
av huvudtrafiklederna vid en lgsning av bangardsfrigan enligt det foreliggande
avtalet. I samband didrmed har ocksa en ungefirlig beriikning av kostnaderna
for avtalets genomférande kunnat goras och kostnadssumman har dirvid
angivits till 20,9 miljoner kronor, varav 10 & 11 miljoner kronor skulle belGpa
pd statens jarnvigar.

Det har vidare meddelats, att man numera fran stadens sida overviger en
16sning av fragan om bilfirjeligets placering, enligt vilken detta skulle for-
liggas till innersta delen av Norra hamnen eller i en sirskild hamn utanfér
norra végbrytaren. Hirigenom skulle skapas rikligt utrymme for bilparke-
ring och det skulle bli mgjligt att leda en stor del av biltrafiken till och fran
bilfirjorna i andra riktningar #n Gver den besviirliga plankorsningen vid
Hamntorget.

I friga om igenfyllningen av Inre hamnen hLar av representanter for staden
under hand framhillits, att en sadan atgird i praktiken knappast kan undvikas
dven om sickstationsalternativet viljes samt att igenfyllningen forr eller senare
kan bli nédvindig oberoende av bangirdsfragans l6sning pi grund av gatu-
trafikens behov.

Vad angar de av opinionskommittén framlagda sickstationsalternativen
har vid det fortsatta utredningsarbetet konstaterats att den av kommittén av-
sedda ingingslinjen Gster om staden av jirnviigstekniska skil icke kan fram-
dragas i den strickning kommittén tinkt sig utan maste forliggas 1 en vidare
bége mot gster. Hirigenom skulle vigférlingningen mellan Odikra och Hil-
singborg C komma att uppga till icke mindre in 7 km jimfért med bangérds-
kommitténs forslag. For det stora antalet resande pa denna stricka skulle en-
ligt uppgift dirigenom uppkomma en tidsforlust per resa av ca 7 minuter.
Omliggningen har f6r resenirerna beriiknats medfora en okad resekostnad av
inemot !/z miljon kronor per ir.

Slutligen m& nimnas att — sisom framgir av den forut omformilda, av
stadsplanechefen i Hilsingborg upprittade promemorian av den 27 mars 1950
— nigon helt ny, hallbar 16sning av bangirdsfrigan icke kunnat utfinnas vid
utredningarna i samband med det pagiende generalplanearbetet.

Vid overviigande av bangardsfragan mot bakgrunden av stadens och jarn-
vigsstyrelsens bestimda vidhallande av det féreliggande avtalet och stadens
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klart uttalade viigran att fér sin del acceptera den ifrigasatta delldsningen
samt 1 betraktande av de hir anférda, delvis nya omstindigheterna i
irdgan har jag ansett mig icke bora motsitta mig bifall till jirnvigsstyrelsens
framstillning om avtalets godkinnande. Detta innebir, att jag nu tagit stand-
punkt i valet mellan genomgings- och siickstation. Jag forutsitter dock hiir-
vid, att vissa detaljfragor komma att underkastas ytterligare utredning och
att det far inga i Kungl. Maj:ts befogenhet att medgiva de jimkningar i av-
talet, vilka vid den fortsatta behandlingen av bangardsfrigan kunna befinnas
erforderliga eller Limpliga och varom 6verenskommelse med staden kan komma
att triffas. Hit hor bl a. fragan om dndrad strickning av den sodra jirn-
vagsinfarten.

Frigan om anvisande av anslagsmedel f6r avtalets genomforande i vad pa
statens Jdrnvigar ankommer torde framdeles, efter framstillning av jiinvigs-
styrelsen, f& anmilas for Kungl. Maj:t.

Under dberopande av det anférda hemstiller jag, att Kungl. Maj:t matte
foresld riksdagen

bemyndiga Kungl. Maj:t att godkinna foreliggande, den 28 och
29 december 1945 dagtecknade avtal mellan jirnvigsstyrelsen
och Hilsingborgs stad angéende ordnande av bangdrdsforhal-
landena 1 staden.

Till denna av statsridets Gvriga ledamoter bitridda hem-
stillan behagar Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regen-
ten ldimna bifall samt férordnar, att proposition i dmnet
av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skall av-
latas till riksdagen.

Ur protokollet:

Stig Salomonson.
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Dilaga.
Avtal.

Mellan Kungl. jirnvigsstyrelsen, & ena, samt Hilsingborgs stad genom
dess driitselkammare, hir nedan kallad staden, A4 andra sidan, har triiffats
foljande avtal angdende ordnande av bangirdsférhillandena i Hilsingborg.

1.

Detta avtal avser i huvudsak .

dels indrade bangirdsanordningar genom sammanslagning av nuvarande
Hilsingborgs fiirjestation med Hilsingborgs centralstation till en central
personstation och i samband dirmed indrad forbindelse mellan dingfiirje-
stationen och centralstationen,

dels forflyttning av nuvarande godsmagasinet vid Hilsingborgs central-
station samt de nuvarande gods- och rangerbangirdarna i Hilsingborg F
och viister om Sjogatan till en ny gods- och rangerbangird, som skall an-
liggas & det s. k. Gamla exercisfiiltet,

rlels sidan breddning av jérnviigsomridet mellan centralstationen och den
nya gods- och rangerbangirden att plats beredes for tre (3) st. spir emot
nuvarande tvi,

dels viss breddning av Jirnvigsgatan fran Hamntorget till Gasverksgatan,

lels kostnaderna for de indrade bangirdsanordningarna jimte dirav for-
anledda anliggningar,

dels ock de markbyten mellan statens jirnviigar och staden, som komma
att bliva en f6ljd av de indrade bangirdsanordningarnas genomforande,
jimte vissa andra Gverlitelser av mark till staden, allt i huvudsaklig &ver-
ensstimmelse med bifogade ritningar?), mirkta Pl. 1 och 2. P1.2 avser for-
slag till bangirdsanordningarnas framtida utformande.

§ 2.

Mom. 1. Staden oOverliter genom detta avtal till statens jirnviigar med
full figanderiitt & bifogade ritning, mirkt P1. 1, med réd firg och bokstiverna
A. B, C, D, E F och G angivna markomriden, att av statens jirnviigar
tilltridas 1 januari 1947.

Mom. 2. Staden forbinder sig vidare att till statens jirnvigar tvi ar efter
dirom av statens jirnviigar gjord framstillning dock tidigast den 1 januari
1960 med full dganderitt och omedelbart tilltride Sverlita de & samma rit-
ning med réd striickning och bokstiverna H, J, K, L och M angivna mark-
omradena. Sirskild ¢verlitelsehandling hirom skall utfirdas.

Mom. 3. Samtliga i denna § angivna markomriden overlitas av staden i
det skick, de vid tilltridet befinnas, med férbehillen ritt for staden och
andra dgare av byggnader och anliggningar inom omridena att fore om-
ridenas avitriidande borttaga 4 desamma befintliga statens jirnviigar ej till-
horiga byggnader och vriga anliggningar. Angiende omliiggning av inom
omridena befintliga staden tillhorande ledningar skall iakttagas vad i § 8
siirskilt stadgas.

§ 3.

Mom. 1. Statens jirnvigar overlita genom detta avtal till staden med
full dganderitt:

dels de & bifogade ritning, markt Pl. 1, med gul firg och bokstiverna
N,O,P,QR S T U, V, X och Y angivna markomridena, att av staden

" Ej hir atergivna.
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tilltridas, nir de icke lingre erfordras for jirnviigsiindamail, dock senast ett
ar efter den nya centralstationens firdigstiillande,

dels & samma ritning med gul striickning och bokstaven Z angivet mark-
omride, att av staden tilltradas ett &r efter det att det nya stationshuset
firdigstiillts, .

dels det i samma ritning med bl firg och bokstaven A angivna omridet.

Mom. 2. Markomridena ¢verlitas av statens jarnviigar i det skick, de vid
tilltriidet och efter befintliga jarnviigsanliggningars borttagande befinnas.
Byggnader och anliggningar, som icke borttagits fore respektive tilltrides-
dagar, tillfalla staden.

Mom. 3. Statens jirnvigar avsiga sig till stadens formin all den ritt
statens jirnviigar kunna iga till det & Pl. 1 med bokstiiverna a, b, ¢, d och
e begriinsade omridet.

g 4.

Vid den tidpunkt, di statens jirnvigar firdigstillt ny rangerbangird i
gamla exercisfiltet och dit overflyttat rangeringsarbetet for statens jirnvigars
godstrafik, skola statens jirnviigar till staden med full iganderitt overlita
den ~vister om Sjogatan Dbefintliga rangerbangirdens spiranordningar och
ovriga anliggningar jimte forbindelsespiret mellan nidmnda bangird och
statens jirnvigars nya rangerbangird 1 da befintligt skick, att anvindas i
huvudsak for hamntrafiken. Underhill skall, sedan staden &vertagit nimnda
sparanliggningar, ske i enlighet med stirskild 6verenskommelse mellan jirn-
vigsstyrelsen och staden. IF6r den elektriska tigdriften erforderliga anord-
ningar skola dock fortfarande iigas och underhillas av statens jirnvigar.

Sarskild gottgorelse skall icke 1 anledning av de i §§ 2, 3 och 4 om-
nimnda Overldtelserna utgd mellan kontrahenterna.

Intill dess de & Omse sidor Gverlitna omridena av den nya fdgaren till-
tradas, dger forutvarande ifgaren utan ndgon inskrinkning nyttja omridena
och uppbira alla inkomster av desamma liksom forutvarande idgaren har
skyldighet vidkinnas alla for tiden intill tilltriidesdagen belopande skatter,
utskylder och onera for omridena.

§ 6.

Vardera kontrahenten betalar kostnaderna for lagfart & de omriden, han
genom detta avtal forvirvar, samt for erforderliga avstyckningar och miit-
ningar av dessa omriden.

e

[
Varders kontrahenten garanterar, att av honom OGverliten egendom icke
bhesviras av inteckning eller icke intecknat intring; dock fritagas parterna
i dmse sidor frin skyldighet att forete gravationsbevis hiirom.

§ .

Mom. 1. Staden tillforsikras ritt att inom de till statens jirnviigar Gver-
litna omridena bibehdlla sina befintliga ledningar av olika slag. Likaledes
skall staden #gn att pa sin bekostnad framdraga nya ledningar inom sivil
de nu upplitna, som ovriga statens jirnvigars omraden, dir si med hinsyn
till statsbanans befintliga eller planerade anliggningar kan ske, under villkor
att hinder eller fara for jarnvigstrafiken icke dirigenom uppstir, samt med
skyldighet att limna statens jarnviigar ersittning for de kostnader, statens
jirnvigar kunna fa vidkinoas till f6ljd av ledningsarbetenas utférande och
fedningarnas befintlighet inom statens jirnviigars omriden.

Mom. 2. 1 {6ljd av blivande jirnvigsanliggningars utforande erforderliga
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andringar eller forstirkningar av stadens inom jarnvigsomradena befintliga
ledningar skola utféras och bekostas av staden. Kungl. jirnvigsstyrelsen
forbinder sig dock att hirvidlag lata utfora sina arbeten pd sidant sitt, att
onddiga kostnader icke hiirigenom dsamkas staden, i den min detta ej med-
ior oskillig kostnad eller oligenhet for statens jirnvigar.

Mom. 3. Staden skall iga tilltride till jirnvigsomridena fér anliggning,
tillsyn och underhdll av 1 denra paragraf innefattade ledningar. Staden ar
skyldig att hirvid iakttaga de siirskilda villkor och bestimmelser, som veder-
borande banbefil med hinsyn till trafiksiikerheten kan finna nédigt meddela.
For skada, som vid utférandet av sidana arbeten inom jirnvigsomridena
kan genom jirnvigsdriften tillfogas personal, vilken av staden anvindes for
arbetenas utférande, lir staden ansvarig.

§9.

Mom. 1. Firjestationen ir avsedd att t. v. bibehillas & nuvarande plats
vid norra hamnen. Vid en planerad framtida forflyttning av firjestationen
till annan plats, varvid den nuvarande firjestationen nedligges, skall sirskild
dverenskommelse hirom triffas parterna emellan.

Mom. 2. T nyssnémnda 6verenskommelse skall staden medgivas ritt, att
1 samband med firjestationens flyttning frin nuvarande plats pi egen be-
kostnad fi jirnvigsspiren mellan Tigagatan och Hamntorget utflyttade 1
Kungsgatan, si att plats dirigenom kan beredas for framdragande av en 12
m bred gata mellan jirnvigslinjen och hamntomterna.

Mom. 3. Staden forbinder sig att vid Sédra hamnen icke vidtaga sddana
dtgiirder, som skulle forsvira eller fordyra en Sverflyttning av firjelagena dit.

§ 10.

Mom. 1. I friga om byggnadskostnaderna skall gilla, att de for statens
jirnviigar aveedda nya anliggningarna bekostas helt av statens jirnvigar.

Mom. 2. Erforderliga forandringar eller nyanliggningar av hamnspir och
kajer samt igenfyllning av Inre hamnen bekostas helt av staden med nedan
under § 11, mom. 1, angivna undantag.

Mom. 3. Kostnaderna for planskilda gatukorsningar i Gasverksgatan, So-
dergatan, Planteringsvigen och Industrigatan med tillhorande tillfartsvigar
jamte hirfor erforderliga forindringar av bangirdsanordningarna och i Ov-
rigt erforderliga spar- och gatuarbeten av alla slag for de planskilda kors-
ningarnas genomférande skola bestridas av staden. Parterna #ro dock ove-
rens om att statens jirnvigar skola bidraga till kostnaderna for dessa an-
liggningar med det efter 4 % rintefot beriknade kapitaliserade virdet av
de driftskostnadsbesparingar, som statens jirnviigar gora genom tillkomsten
av respektive planskilda korsningar.

8 1L

Mom. 1. Statens jirnviigar och staden bestrida till hilften vardera alla
kostnader for spar- och viixelliggning, signal- och sikerhetsanliggningar
avensom erforderliga vattenkastare for iordningstillande av den inom om-
ridet A angivna hamnrangerbangirden fér Norra hamnen till den omfatt-
ning, som jarnvigstrafiken vid ndmnda hamn di anses kriva. Eventuellt
erforderlig elektrifiering av spiren bekostas dock helt av statens jirnvigar.
Under detta moment angivna arbeten skola utforas genom statens jirn-
viigars forsorg.

Mom. 2. Staden bekostar alla erforderliga terrasseringsarbeten, ballaste-
ring, stensittning och makadamisering, erforderliga dndringar eller forstirk-
ningar av inom eller utom det i foregiende moment angivna bangirdsom-
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radet befintliga ledningar iivensom omridets driinering. 1 samband med
nimnda spiranliggnings utférande skall staden likaledes utfora och bekosta
erforderliga indringar av gator eller viigar.

Mom. 3. I mom. 1 och 2 niimnda spiranliggning skall figas av staden.
Underhill av nimnda anliggning skall ske i enlighet med sirskild overens-
kommelse mellan jarnvigsstyrelsen och staden. For den elektriska tigdrif-
ten erforderliga anordningar iigas och underhillas av statens jirnviigar.

§ 12,

Innan arbetet med de i & 10 mom. 3 nimnda planskilda korsningarna
piborjas, skall Kungl. jirnvagsstyrelsen beredas tillfille avgiva yttrande
over de for respektive gatukorsningar uppgjorda huvudritningarna, varvid
wiirskild 6verenskommelse skall uppriittas mellan kontrahenterna, angiende
anliggningarnas utforande och underhall samt tidpunkt och férutsittningar
for utgivande av statens jirnviigars bidrag. Nir planskilda gatukorsningen
i Sodergatan Sppnas for trafik, skola statens jarnvagar iga ritt att avstinga
gatuplanskorsningarna i Bryggaregatan och Karl Krooksgatan {Tegelbruks-
gatan). Likasi skola statens jirnviigar dga ritt att avstinga gatuplankors-
ningen i Gasverksgatan, niir den planskilda gatukorsningen for nimnda
gata Oppnas for trafik.

Hilsingborgs stad skall likaledes beredas tillfille avgiva yttrande Gver
huvudritningar till stérre husbyggnader, vilkas utférande ankommer pa sta-
tens jirnvigar, och skall Kungl. jirnviigsstyrelsen vid ritningarnas faststil-
lande” taga den hinsyn till stadens onskemal, som styrelsen prévar utan
oskiilig kostnad eller oligenhet for statens jirnvigar kunna ske.

§ 13

b .
Staden forbinder sig, att niir detta avtal Dlivit giltigt, ingd till Kungl.
Maj:t med framstillning om faststillelse av sidan stadsplan eller sidan
indring i gillande stadsplan, som betingas av i detta avtal omhandlade

jarnviigsanliggningars utforande i enlighet med P1. 2.

§ 14,

De avtalsslutande parterna avse, i den min det ir mdajligt och ej annat
kan befinnas pikallat med hiinsyn till liget pa arbetsmarknaden, att arbe-
tena skola igingsiittas under dr 1947 och si bedrivas, att utbyggnaden i
huvudsaklig Gverensstimmelse med Pl 1 kan vara firdigstilld fore utgingen
av iar 1952

8§ 15

Tvist angiende tolkningen eller tillimpningen av detta avial eller 1 sam-
band diirmed stiende rittsforhillanden skall, sivitt angir andra bestimmel-
ser iin sidana i § 8 innefattade, vilka hava avseende & trafiksiikerheten. av-
voras av skiljemin enligt lag.

S 16.

Huar detta avtal icke blivit godkiint av stadsfullmilktige i Hiillsingborg fore
den 1 mars 1946 genom beslut, som vunnit lagn kraft, samt av Kungl. Maj:t
fore den 1 juli 1946, skall avtalet anses hava till alla delar forfallit.
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Hiirav idro tvd likalydande exemplar uppriittade och utviixlade.
Stockholm den 29 december 1945. Hiilsingborg den 28 december 1945,

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN HALSINGBORGS STADS DRATSEL-

KAMMARE
(i. Dalilbeck L. Gjertz
H. Sandstrim ; Bengt Wikibory
Bevittnas:
S. Relzner I. Hedborg

Tildgy tll avtal den 28 och 29 december 1945 mellan Kungl. jirnvdgsstyrelsen
och Hdilsingborgs stads dratselkammmare angdende ordnande
av bangardsforhdllandena 7 Hdlsingbory.

Tilligg nr 1.

Den i § 16 angivna tiden. inom vilken Kungl. Maj:t skall hava godkiint

avtalet, forlinges till den 31 december 1946.

Stockholm den 14 juni 1946. Hiilsingborg den 13 juni 1946.
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN HALSINGBORGS STADS DRATSEL-
KAMMARLE
(r. Dallbeck L. Gyertz
H. Sandstrim Bengt Wiklbory
Bevittnas:
S. Relzuer [. Hedborg

Tilligg nr 2.

Den 1 § 16 angivna tiden, inom vilken Kungl. Majt skall hava godkiint
avtalet, forlinges ytterligare till den 30 juni 1947.

Stockholm den 13 december 1946. Hiilsingborg den 6 december 1946.

KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN HALSINGBORGS STADS DRATSEL-

KAMMARE

Tor Fmers L. Gjertz
H. Sandstrim " Helye Ericsson

Bevittnas:

Anton Ohlsson Blenda Wallin
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Tilligg nr 3.

Den i § 16 angivna tiden, inom vilken Kungl. Maj:t skall hava godkint
avtalet, forlinges ytterligare till den 30 juni 1948,

Stockholm den 16 juni 1947. Hilsingborg den  juni 1947,
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN HALSINGBORGS STADS DRATSEL
KAMMARE
. Dahlbeck Klas Pettersson
H. Sandstrom Helge Eyicsson
Bevittnas:
Inga-Lisa Evricson Blenda TIallin

Tilligg nr 4

Den i § 16 angivna tiden, inom vilken Kungl. Maj:t skall hava godkiint
avtalet, forlinges ytterligare till den 30 juni 1949.

Stockholm den 12 juni 1948, Hilsingborg den 1 juni 1948.
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN HALSINGBORGS STADS DRATSEL
KAMMARE
(r. Dahlbeck Klas Pettersson
H. Sandstrim , Helge Ericsson
Bevittnas:
Karin Andersson Blenda Wallin

Tillage nr o.
o0

Den i § 16 angivna tiden, inom vilken Kungl. Maj:t skall hava godkint
avtalet, forlinges ytterligare till den 30 juni 1950.

Stockholm den 28 maj 1949. Hiilsingborg den 1 maj 1949,
KUNGL. JARNVAGSSTYRELSEN HALSINGBORGS STADS DRATSEL
KAMMARE
Lrik Upmark KNlas Pettersson
. Sandstrim Helge Ericsson
Bevittnas:
Anton Olblsson Kavin Andersson



