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Nr 204.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen med anhdllan om riks-
dagens ytirande angdende vissa av Internationella ar-
betsorganisationens allmdnna konferens dr 1949 vid
dess trettioandra sammantrdde fattade beslut i sjé-
fartssociala frdgor; given Stockholms slott den 10
mars 1950.

Under &beropande av bilagda utdrag av statsradsprotokollet éver handels-
arenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed anhalla om riksdagens ytt-
rande angiende de i nimnda protokoll omférmilda, av Internationella ar-
betsorganisationens allménna konferens ar 1949 vid dess trettioandra sam-
mantride fattade beslut i sjofartssociala fragor.

Under Hans Maj:ts
Min allerniadigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

John Ericsson.

Sammanfattning.

I propositionen hemstilles om riksdagens yttrande angiende de av Inter-
nationella arbetsorganisationens allminna konferens ar 1949 antagna kon-
ventionerna (nr 91) angiende semester med bibehillen hyra fér sjomin,
(nr 92) angdende besittningens bostider & fartyg samt (nr 93) angiende
hyror, arbetstid och bemanning 4 fartyg. Konventionerna, vilka betecknas
sisom reviderade konventioner, ersitta motsvarande vid arbetsorganisa-
tionens sjitte sjofartskonferens ar 1946 i Seattle antagna konventioner med
samma bendmningar (nr 72, 75 respektive 76). Sistniamnda konventioner
behandlades i propositionen nr 321 till 1947 ars riksdag (skr. nr 477) samt
konventionen (nr 76) angiende hyror, arbetstid och bemanning & fartyg
dessutom i propositionen nr 265 till 1948 ars riksdag (r. skr. nr 441). I nu
forevarande proposition férordas — liksom var fallet i propositionen nr 321
~~ att ratificering sker av konventionen angdende besattningens bostader &

1 Bihang till riksdagens protokoll 1950. 1 saml. Nr 207.



2 Kungl. Maj:ts proposition nr 207

fartyg. Med hinsyn till att konventionen angéende semester med bibehal-
len hyra for sjomain, till skillnad fran svensk semesterlagstiftning, stadgar
olika lang semester fér skilda kategorier arbetstagare foreslas, att konven-
tionen fér nirvarande icke ratificeras. P4 grund av att konventionen an-
gaende hyror, arbetstid och bemanning & fartyg innehaller frin svensk lag-
stiftning avvikande regler om minderarigas anvindning till arbete natte-
tid samt upptager bestimmelser om viss minimilén for matroser forordas
vidare, att ej heller denna konvention for narvarande ratificeras.



Kungl. Maj:ts proposition nr 207. 3

Utdrag av protokollet éver handelsdrenden, hdllet infor Hans
Kungl. Hiéghet Kronprinsen-Regenten i statsrddet ¢
Stockholms slott den 10 mars 1950.

Niarvarande:

Statsministern ERLANDER, statsraden SkOLD, QUENSEL, DANIELSON, Vouar,
ZETTERBERG, NILSSON, STRANG, ERricssoN, MoSSBERG, ANDERSSON, LINGMAN.

Efter gemensam beredning med t. f. chefen for utrikesdepartementet,
statsrddet Quensel, och t. f. chefen fér socialdepartementet, statsradet Da-
nielson, anfér chefen for handelsdepartementet, statsradet Ericesson, fol-
jande.

Genom sin anslutning till Nationernas férbund den 9 mars 1920 intridde
Sverige sisom medlem i Internationella arbetsorganisationen i Genéve.

Arbetsorganisationen har vid olika tillfillen provat frdgor rérande sjo-
folkets arbetsforhallanden. Salunda ha tidigare hallits sex sammantraden,
vilka behandlat uteslutande dylika fragor, s. k. sjofartskonferenser, nam-
ligen dels i Genua ar 1920, dels i Genéve aren 1926 och 1929 samt — tva
ganger — 4r 1936, dels ock i Seattle ar 1946. For upplysning om de ar 1936
hallna konferenserna — den fjirde och femte — torde fi hanvisas till pro-
positionerna 1937: 184 samt 1938: 223 och 239. I sistnimnda proposition
limnas jamval hanvisningar till uppgifter betriffande den forsta, andra och
tredje sj6fartskonferensen. Vad angar konferensen i Seattle torde fa hin-
visas till propositionen 1947: 321. Nirmare upplysningar om Internationella
arbetsorganisationen ha lamnats i propositionerna 1921: 361 och 1947: 111.

Genom férenimnda proposition 1947: 321 anhgll Kungl. Maj:t om riks-
dagens yttrande angéende bl. a. foljande vid konferensen i Seattle ar 1946
antagna konventioner, namligen konventionen (nr 72) angaende semester
med bibehallen hyra fér sjémin, konventionen (nr 75) angiende besitt-
ningens bostider 4 fartyg samt konventionen (nr 76) angéende hyror, ar-
betstid och bemanning 4 fartyg.

I anledning av propositionen gav riksdagen (skr. nr 477) sitt samtycke
till att konventionen nr 75 ratificerades for Sveriges del, varjamte riksdagen
forklarade sig anse, att med avgérandet av fragan om ratificering av kon-
ventionerna nr 72 och 76 borde tills vidare ansta. I det fortsatta lagstift-
ningsarbetet pa omradet borde emellertid enligt riksdagens mening efter-
stravas, att 4ven dessa konvenlioner si smaningom skulle kunna ratificeras.

Den 19 september 1947 ratificerade Kungl. Maj:t konventionen nr 75.
Savitt kunnat utrénas har denna konvention ratificerats jamvil av Bul-
garien, Finland, Frankrike och Norge. De bada ovriga konventionerna ha
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ratificerats, konventionen nr 72 av Bulgarien, Finland och Frankrike samt
konventionen nr 76 endast av Australien.

Vid méte i december 1947 antog Internationella arbetsbyrans paritetiska
sjofartskommission, som bestar av tolv representanter for redarna och lika
ménga representanter for de ombordanstillda, en resolution, vari kommis-
sionen — med beklagande av den ringa framgang som dittills férsports i
fraga om ratificering av de i Seattle antagna konventionerna -— foreslog ar-
betsbyrans styrelse att anmoda medlemsstaternas regeringar att niarmare
redogora for de svarigheter, som hindrade ratificering av konventionerna,
dvensom att hiinskjuta regeringarnas svar till ett trepartsméle mellan re-
presentanter for dels redarna, dels de ombordanstallda och dels regeringarna
i sjofartsidkande linder. Vid métet skulle overvigas vad som kunde goras
for att underlitta och paskynda ratificeringen. Forslaget godkidndes av ar-
betsbyrans styrelse. Sedan begéirda upplysningar ingatt fran tjugoatta sta-
ter, diiribland Sverige, kom ifragavarande trepartsméte till stind i den for-
men, att en subkommitté till paritetiska sjofartskommissionen sammantrad-
de i Genéve under tiden 29 november—3 december 1948, Kommittén bestod
av kommissionens ledaméter samt regeringsrepresentanter fran nitton sjo-
fartsidkande liander, daribland Sverige.! Subkommittén antog en resolution,
vari resultatet av kommitténs arbete redovisades. I friga om bl. a. konven-
tionerna nr 72, 75 och 76 foreslogos darvid vissa dndringar.

Ehuru sjofartsfragor i regel icke upptagas vid allmanna arbetskonferen-
ser, lit arbetsbyrans styrelse uppfora berérda indringsfragor pa dagord-
ningen vid Internationella arbetskonferensens trettioandra sammantride,
vilket holls i Genéve under tiden 8 juni—2 juli 1949. Konferensen beslot
bl. a. att indra konventionerna nr 72, 75 och 76 i huvudsaklig overens-
stimmelse med subkommitténs anvisningar och arbetsbyrins pa grundval
dirav utarbetade forslag. De reviderade konventionerna antogos i sin hel-
het pa nytt och erhéllo dirvid numren 91 (konventionen om semester), 92
(konventionen om besittningens bostiider) och 93 (konventionen om hyror,
arbetstid och bemanning).

For kinnedom om de ytterligare fragor, som behandlades vid samman-
tradet, torde fa hinvisas till propositionen nr 188, som den 17 februari 1950
anmiilts av chefen for socialdepartementet.

Det ma framhallas, att enligt arbetsorganisationens stadga envar med-
lemsstat skall inom ett ar eller i siirskilda fall inom aderton ménader fran
avslutandet av ett konferenssammantride understilla & sammantridet an-
tagna konventioner och rekommendationer medlemsstatens lagstiftande
forsamling. Med hansyn till denna bestimmelse bora de vid Internationella
arbetskonferensens trettioandra sammantriide fattade besluten understillas
den nu foérsamlade riksdagen.

Oversittningar av originaltexterna till konventionerna nr 91, 92 och 93
torde sasom bilagor (Bilaga A—C) fa fogas till statsradsprotokollet.

1 Sveriges representanter voro davarande chefen [or socialdepartementets rittsavdelning nu-
mera borgmistaren L. G. Ohlsson och kommerseradet G. Bods.
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Yitranden ver konventionerna ha avgivits av 1946 ars sjomanskommitté,
kommerskollegium samt delegationen for det internationella socialpolitiska
samarbetet. Kommerskollegium har betriffande konventionen nr 93 inham-
tat utlitanden fran Sveriges redareférening, Sveriges fartygsbefalsférening,
Svenska maskinbefilsforbundet och Svenska sjéfolksférbundet. Dessa orga-
nisationer, vilka iro representerade i sjomanskommittén, ha férklarat sig
icke pékalla att bliva hérda betriffande konventionerna nr 91 och 92.

I det foljande skall lamnas en redogorelse fér det huvudsakliga innehal-
let i Seattlekonventionerna nr 72, 75 och 76 samt for de reviderade Genéve-
konventionerna nr 91, 92 och 93 dvensom for gillande svenska bestimmel-
ser pa de omraden, som berdras av konventionerna.

Konventionen nr 91 angiende semester med bibehallen hyra for sjoman.

Enligt Seattlekonventionen nr 72 skall semester utga efter tolv manaders
oavbruten tjénst, i friga om befil och radiotelegrafister med minst 18 ar-
betsdagar om dret samt betriffande annan sjéoman med minst 12 arbets-
dagar. Under semester skall sjobman uppbira sin vanliga hyra, vilken skall
omfatta skilig kostersattning (art. 5). Vidare foreskrives, att konventio-
nen icke skall inverka pa lag, skiljedom, sedvinja eller avtal, som till-
férsdkrar sjémannen férmanligare villkor #n konventionen (art. 9). Kon-
ventionen innehdller vidare en ratifikationsklausul (art. 10), som medgiver
ratifikation pa grundval av icke blott lagstiftning utan #ven kollektivavtal
eller en kombination av lagstiftning och kollektivavtal.

Med stod av den gillande svenska lagen den 29 juni 1945 om semester kan
en arbetstagare i regel icke pafordra semester under lingre tid dn 12 arbets-
dagar. Av lagens bestimmelser framgar att en sjéman under semester skall
uppbira full 16n samt kostpengar.

Sasom inledningsvis angivits beslots i anledning av propositionen 1947:
321, att konventionen nr 72 tills vidare icke skulle ratificeras. Orsaken var,
att konventionens bestimmelse om lingre semester for befil in for manskap
strider mot den grundliaggande principen i var semesterlagstifining att icke
gora atskillnad mellan olika grupper av arbetstagare.

Genévekonventionen nr 91 avviker allenast i elt avseende fran Seattle-
konventionen nr 72. Foreskriften i artikel 5 att hyran skall omfatta skalig
kostersattning har ersatts av en bestimmelse. att hyran ma omfatta sadan
ersittning. Andringen innebir saledes. att kostersiittning icke novindigt
méste ingd i semesterlonen. Syftet med andringen var att underlitta rati-
fikation av konventionen for de medlemsstater, dar kostersittning icke ar
ovillkorlig. Andringen saknar betydelse ur svensk synpunkt, enir en sjo-
man — sasom forut antytts — jimlikt lagen om semester ar tillforsiakrad
kostersiittning under semester och alltsa blir formanligare stalld én enligt
konventionen.
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Yttranden.

Sjomanskommittén erinrar bl. a. att kommittén i yttrande over Seattle-
konventionen nr 72 anfort, att konventionens foreskrifter om olika férma-
ner fér befial och manskap icke dverensstimde med den svenska lagstift-
ningen, och att det knappast kunde ifrigakomma att dvergiva den svenska
lagens princip att bereda en minimiférman lika fér alla kategorier enbart
for att mojliggora ratificering av konventionen, men att i stillet méjlighe-
ten att ratificera pa grundval av en kombination av lagstiftning och kol-
lektivavtal borde anlitas, da forutsiattningarna déarfor forelige. Med abero-
pande av vad kommittén sidlunda anfért i anslutning till konventionen nr
72 foreslar kommittén, att med stillningstagande till konventionen nr 91
matte ansta till dess det kan konstateras att tillampningen av dess fore-
skrifter i vart land blivit sikerstilld genom en férening av lagbestimmel-
ser och foreskrifter i kollektivavtal mellan vederbérande organisationer. Ett
sadant anstand synes kommittén motiverat aven med hinsyn till en inom
arbetstidsutredningen pigdende undersokning rorande foérlingning av den
‘i allminna semesterlagen stadgade semestern fran 12 dagar till att avse en
ledighet om tre veckor.

Kommerskollegium pépekar, att med hansyn till bestimmelsen i konven-
tionens artikel 9 den i konventionen vidtagna &ndringen angiende koster-
sattningen torde sakna praktisk betydelse for Sveriges vidkommande. Vid
sidant férhallande lirer, anfor kollegium, fragan om svensk ratificering icke
genom #ndringen ha kommit i annat lige 4n di konventionen nr 72 anmaél-
des for riksdagen. Kollegium férordar, att fragan om ratifikation far ansta
tills pagdende utredning om treveckorssemestern slutférts och statsmakter-
na tagit stillning till detta spérsmal.

Socialpolitiska delegationen ansluter sig till kommerskollegii uppfattning,
att konventionen nr 91 tills vidare icke bor ratificeras av Sverige.

Departementschefen.

Genévekonventionen nr 91 avviker fran Seattlekonventionen nr 72 endast
satillvida, att enligt forstndmnda konvention ratten till kostersiattning under
semester icke dr ovillkorlig. Eftersom den svenska semesterlagen tillférsak-
rar sjomannen formanligare villkor i detta hinseende, kan, sdsom kommers-
kollegium framhallit, dndringen icke medféra att ratificeringsfrigan nu
kommer i annat lige 4n da Seattlekonventionen anmildes fér 1947 ars riks-
dag.

Anledningen till att fragan om ratificering av Seattlekonventionen stilldes
pa framtiden var den, att konventionens bestimmelser icke 6verensstimma
med en grundliggande princip i var semesterlagstiftning. Konventionen stad-
gar namligen lingre semester f6r befal 4n manskap, medan den svenska se-
mesterlagstiftningen tager avstind fran en siddan kategoriklyvning. Sasom
framgar av vad férut namnts foreligger angivna skillnad dven mellan Genéve-
konventionen och den svenska semesterlagstiftningen. Under senare tid har
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emellertid fran skilda hall kravts att den i lag foreskrivna semestern om
12 dagar skall forlangas till att avse en ledighet om tre veckor. Detta Spors-
mél undersékes for niarvarande av arbetstidsutredningen. Jag ansluter mig
till den i samtliga yttranden 6ver konventionen uttalade uppfattningen, att
med stéllningstagandet till ratifikationsfragan bor ansta tills spérsmalet om
treveckorssemestern avgjorts. Det ma framhallas, att déarest statsmakterna
framdeles skulle besluta en lagindring, varigenom alla arbetstagare tillfor-
sakrades en &rlig semester under minst 18 arbetsdagar, hinder for ratifice-
ring frin svensk sida icke synes foreligga. Visserligen skulle den principiella
skillnaden mellan konventionen och den svenska semesterlagen komma att
kvarstd, men eftersom ingen svensk sjéman efter en sadan lagindring skulic
fa kortare semester 4n nigon med konventionen avsedd sjoman, forlorar
denna skillnad sin betydelse ur svensk synpunkt.

Konventionen nr 92 angidende besiittningens bostider a fartyg.

Scattlekonventionen nr 75 giller — med vissa nidrmare angivna undantag
— maskindrivna handelsfartyg med en bruttodriktighet av 500 registerton
eller diaréver (art. 1). Narmare bestimmelser om beskaffenheten av besitt-
ningens bostider aterfinnas i Avd. III (art. 6—15). Salunda innehaller artikel
7 foreskrifter om ventilation och artikel 10 utforliga bestimmelser om sov-
rum for personalen ombord och om antalet sovplatser i sddant rum. Existe-
rande fartyg éro i princip undantagna fran konventionens tillimpning (art.
18). Betraffande fardigstallt fartyg, som omregistreras eller & vilket under
vissa férutsittningar vidtagas vasentliga konstruktiva féorandringar eller stor-
re reparationer, ma dock vederbérande myndighet pafordra dndringar for att
bringa fartyget i 6verensstimmelse med konventionens fordringar. Motsva-
rande bestimmelse géller i visst fall dven i fraga om fartyg under byggnad
eller ombyggnad. I samtliga fall bér myndigheten héra berérda redar- och
sjofolksorganisationer.

Sasom inledningsvis omndmnts har konventionen nr 75, efter riksdagens
hérande, den 19 september 1947 ratificerats.

Genévekonventionen nr 92 skiljer sig i en del avseenden fran Seattlekon-
ventionen nr 75. Avvikelserna iro emellertid fér Sveriges del icke av stérre
betydelse. Till artikel 1 har fogats en bestammelse av innehall, att under
vissa forutsittningar avvikelser ma géras fran féreskrifterna i konventionens
Avd. IIT angdende beskaffenheten av besattningens bostiider. Férhallandena 4
fartyg fa dock i det stora hela icke bli mindre gynnsamma #n vid full till-
lampning av konventionen. I artikel 7 har en mindre findring gjorts i be-
stammelserna om ventilationen & fartyg, som trafikera tropiska farvatten
m. m. I friga om antalet sovplatser for manskapet i ett och samma sovrum
4 passagerarefartyg mé numera enligt artikel 10 intill tio meniga sjéoman —
dven om de ¢j tillhoéra ekonomipersonalen — inhysas i ett sovrum i stillet
for tidigare hogst fyra meniga. I samma artikel har iiven en mindre findring
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angiaende anbringandet av sovplatser vidtagits. Slutligen har till artikel 18
lagts en bestimmelse att fartyg, som efter konventionens ikrafttridande &ver-
fores till en konventionsstat fran ett till konventionen ej anslutet land, skall
kunna behandlas pa samma satt som ett fartyg, vilket ir under byggnad eller
ombyggnad da konventionen tridder i kraft.

Gillande svenska bestimmelser i dmnet aterfinnas i kungérelsen den 30
juni 1943 angdende bostider m. m. 4 fartyg fér ombord anstéllda.

Yttranden.

Sjémanskommittén framhaller, att den reviderade Genevekonventionen nr
92 icke foreter nagra storre avvikelser fran den av Sverige redan ratificerade
Seattlekonventionen nr 75 eller innehaller striangare bestimmelser som skulle
forsvara dess tillampning & svenska fartyg. Kommittén férordar darfor, att
konventionen nr 92 ratificeras.

Jamvial kommerskollegium och socialpolitiska delegationen anse att, enir
konventionen nr 92 icke innehéller nagot som skulle kunna utgora hinder for
en svensk anslutning, konventionen bor ratificeras for Sveriges del.

Departementschefen.

Pa de i yttrandena anférda skilen forordar jag, att Genévekonventionen nr
92 ratificeras.

Konventionen nr 93 angaende hyror, arbetstid och bemanning 4 fartyg.

Seattlekonventionen nr 76 giller maskindrivna handelsfartyg i allmén
eller enskild dgo med en bruttodriktighet om 500 registerton eller darover.

I fraga om hyror (avd. II) faststiller konventionen nr 76 sisom grund-
hyra fér en matros for manad riknat ett belopp av minst 16 pund sterling’
eller 64 USA-dollar eller motsvarande virde i annat lands valuta. I anslut-
ning hirtill meddelas foreskrifter betraffande berakning av grundhyra i
vissa sirskilda fall samt betriffande kursrelationerna mellan olika valutor
och forfaringssatt vid andringar i viaxelkurserna m. m.

Vad angar arbetstiden ombord (avd. III) skiljer konventionen pa »fartyg
i nartrafik> och pa »fartyg i fjarrtrafik». Till férstnamnda grupp héinfores
fartyg, som uteslutande anvéndes & resor, under vilka fartyget icke gér lang-
re fran det land, varifran resan antritts, an till nirbeligna hamnar i grann-
linderna inom geografiska granser, som av vederborande medlemsstat an-
givits i lag eller kollektivavtal. Under begreppet »fartyg i fjarrtrafik»> falla
alla andra fartyg. Betriffande befil och manskap inom décks-, maskin- och
radioavdelningarna ma den ordinarie arbetstiden icke dverstiga, &4 fartyg i
fjarrtrafik 8 timmar om dygnet samt & fartyg i nartrafik 24 timmar for tva
dygn i f6ljd eller 112 timmar for en period av tva veckor i f6ljd. I fraga om

1 Numera efter devalveringen 22 pund 17 <hilling.
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personal tillhérande ekonomiavdelningen finnas sirskilda bestammelser.
Enligt dessa kan den ordinarie arbetstiden utgéra 10 timmar om dygnet.
For personalen i de olika avdelningarna galla sarskilda foreskrifter, da far-
tyg ligger i hamn. Personalen blir dé i regel formanligare stilld 4n nér far-
tyget ar till sjoss. Direst den ordinarie arbetstiden éverstiger 48 {immar i
veckan eller 1 vissa fall 112 timmar fér tva veckor i f6ljd, skall kompensa-
tion ldmnas i form av fritid 1 hamn eller pa annat siatt. For overtidsarbete
utgar sarskild ersattning. Konventionen stadgar emellertid, att vertidsar-
bete icke mé forekomma regelbundet (art. 18). Konventionen férbjuder, att
person under 16 ar anvindes till arbete nattetid (art. 19). Med nattetid
forstds en sammanhingande tidrymd av minst nio timmar, vilken bérjar
fore och slutar efter midnatt.

Vad angar bemanningen (avd. IV) innehaller konventionen allenast en
allmint avfattad klausul av innebérd att fartyg skall vara bemannat pa ett
tillfredsstiallande satt, dgnat att dels tillgodose sikerhetens krav, dels méj-
liggora tillampning av konventionens arbetstidsforeskrifter och dels fér-
hindra dveranstringning av besittningen samt undvika eller i mojligaste
man begriansa dverstidsarbete. For handliggning av fragor rérande fartygs
bemanning kriver konventionen att en sirskild organisation upprittas, i
vilken representanter for redarna och sjominnen skola medverka.

Slutligen stadgar konventionen, att den méa bringas i tillimpning genom
lagstiftning, kollektivavtal, eller en kombination av lagstiftning och kollek-
tivavtal, dvensom att konventionens foreskrifter skola tillimpas 4 varje far-
tyg, som ar registrerat i ratificerande medlemsstat, och a4 varje person, som
ar anstalld & saddant fartyg. Uppsiagning av konventionen kan icke ske forr-
an tio ar forflutit fran det konventionen tratt i kraft.

Fragan om ralificering av konventionen nr 76 forelades sasom inlednings-
vis angivits 1947 ars riksdag (prop. nr 321). I propositionen redovisas ytt-
randen av sjomanskommiitén, kommerskollegium och socialpolitiska dele-
gationen. Vid anmilan av arendet i statsradet anférde min foretradare i am-
betet att, eniir de i konventionen berdrda fragorna vore féremal for utred-
ning av sjémanskommittén, konventionen icke for det davarande borde rati-
ficeras. D& det framstode sasom onskvirt att skapa forutsattningar for ra-
tifikation vid en senare tidpunkt, vore det dock angeliget, att de i konven-
tionen uttryckta principerna beaktades vid det fortsatta utredningsarbetet,
1 den utstriackning sa kunde befinnas mdéjligt och limpligt. I anslutning till
delta uttalande yitrade riksdagen, sasom jamvil tidigare omniamnts, att
riksdagen ansige, att med avgérandet av fragan om ratificering tills vidare
borde ansta, men att i det fortsatta lagstiftningsarbetet borde efterstrivas
att konventionen sa smaningom skulle kunna ratificeras (r. skr. nr 477).

Fragan om ratificering av konventionen nr 76 dryftades darefter vid en
nordisk konferens i Oslo hasten 1947, Dirvid framholls fran olika hall, att
sonventionen icke innehaller nagon overgéngs- eller dispensbestimmelse,
som medger att hiansvn tages till eventuell bemanningsbrist eller till de tek-
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niska svarigheter som kunna féreligga for ombyggnad av fartygen. Likasa
framhoélls det betdnkliga dari, att konventionen stadgar ovillkorligt forbud
mot regelbundet overtidsarbete. Konventionens ratifikationsbestimmelser
ansigos ej tillfredsstillande, och vidare ifragasattes, huruvida man vid ra-
tificering kunde undga att lagstifta betraffande lonerna.

I betinkande den 2 februari 1948 med forslag till ny sjoarbetstidslag
(SOU 1948:16) yttrade sig sjomanskommittén é4nyo over konventionen nr
76. Kommittén forklarade, att kommittén i forsta hand efterstravat att ut-
forma en svensk sjoarbetstidslag, som kunde méjliggéra en ratificering av
konventionen, men att kommittén av skil som anforts vid Oslokonferensen
icke funnit mojligt att helt godtaga konventionens bestimmelser. Kommit-
tén uttalade darfér som sin uppfattning, att svensk lagstiftning fér det da-
varande icke kunde bringas i Overensstimmelse med konventionen. Med
hansyn dartill avstyrkte kommittén, att Sverige ratificerade konventionen.
— Kommerskollegium och Landsorganisationen avstyrkte i yttranden &éver
betinkandet pa de av kommittén angivna grunderna, att konventionen rati-
ficerades. Socialpolitiska delegationen forklarade att, eftersom de av sjo-
manskommittén dberopade hindren mot en anpassning av den svenska lag-
stiftningen till konventionens bestimmelser syntes delegationen avgoérande,
delegationen icke ville gora gillande en fran kommittén avvikande uppfatt-
ning i férevarande avseende. .

I den till 1948 ars riksdag framlagda propositionen nr 265, vari forslaget
till nu gillande sjbarbetstidslag behandlades, anférde min foretridare i
dmbetet betriaffande konventionen nr 76, att den i vissa stycken hade sa-
dant innehall att den icke borde ratificeras i oférindrat skick. Hirvid vore
enligt departementschefen sirskilt att mirka, att konventionen saknade
overgingsbestimmelser, som kunde medgiva liattnader fér redan existeran-
de fartyg, samt att den upptoge ett undantagslést forbud mot regelbundet
overtidsarbete. Departementschefen ansig darfér, att konventionen for det
davarande icke borde ratificeras, men att det 4 andra sidan icke vore skal
att taga slutgiltig stillning till ratifikationssporsmalet, eftersom fragan
om en revision av konventionen upptagits av Internationella arbetsbyran.
Betriaffande forslaget till ny sjoarbetstidslag, vilket upptog sivil en allmin
dispensbestimmelse som en o6vergangsbestimmelse for existerande fartyg,
framholl departementschefen, bl. a., att de internationella konkurrensfor-
hallandena inom sj6farten samt den inrikes sjofartens sdrskilda arbetsvill-
kor gjorde det nédvindigt att vid en revision av di gillande sjoarbetstidslag
g4 fram med forsiktighet, sa att icke sjofartsniringen tillfogades skador,
som kunde fa menliga aterverkningar fér folkhushallet i dess helhet och
for sjomansyrkets utévare.

I utlatandet (nr 54) over propositionen anférde andra lagutskottet bl. a.
foljande.

Utskottet vill understryka vad departementschefen anfort roérande vik-
ten att ga till viga med forsiktighet och vill sirskilt i fraga om forslaget
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till ny sjoarbetstidslag framhalla, att savidl overgangsstadgandets som den
allmidnna dispensklausulens mdjligheter att Aavigabringa en anpassning
gradvis till de nya reglerna béra utnyttjas med skilig hansyn till angela-
genheten av att icke redan existerande fartyg belastas utéver vad som ér
ekonomiskt forsvarligt, varjiamte vederborligt beaktande bor skinkas de
speciella forhallanden, under vilka verksamheten bedrives inom vissa sjo-
fartsgrenar. — Vad Seattlekonventionen angar vill utskottet, ehuru fragan
om dess antagande icke nu ar aktuell, i detta sammanhang framhalla, att
svensk ratificering av densamma icke bor ske utan tillfredsstillande garan-
tier for en mera allmén tillimpning darav bland de ur svensk synpunkt
viktigare konkurrentnationerna. Utskottet har darvid sarskilt haft i sikte
betydelsen av att vart land icke avhinder sig sin handlingsfrihet med av-
seende & dispensférfarandet, innan tillracklig sdkerhet vunnits for inter-
nationellt enhetlig tillimpning av konventionsreglerna. Utskottet finner det
ocksi helt naturligt att fragan om Sveriges anslutning till konventionen
anstir i avvaktan pa en beramad revision av dess bestimmelser.

Vad utskottet sdlunda anfort féranledde icke nagot uttalande fran riks-
dagens sida.

Sasom inledningsvis berérts anmodade Internationella arbetsbyrans sty-
relse medlemsstaternas regeringar att nirmare redogéra for de svarigheter,
som hindrade en ratificering av de i Seattle antagna konventionerna. Fran
svenskt hall limnades en sadan redogorelse i skrivelse den 10 juni 1948. I
skrivelsen anfordes betriaffande konventionen nr 76, att for Sveriges del
svarigheten att ratificera densamma berodde pa att konventionen forbjod
regelbundet Overtidsarbete och saknade 6vergingsbestimmelser for redan
existerande fartyg. Med tanke pa den ur svensk synpunkt viktiga fragan
rorande lagstiftning om minimihyran framholls dirjamte, att innebdrden
av ratifikation p& grundval av kollektivavtal i sidana fall, d4 avtalen icke
tickte samtliga fartyg respektive alla anstillda personer, vore oklar. Be-
traffande hyrorna framhélls vidare, att det for Sveriges del vore 6nskvart
att konventionen andrades darhin att den bleve tillimplig endast a4 den
internationella sjofarten. Sasom skal harfor anfordes att, enidr matroshy-
ran i konventionen vore bestimd i pund eller dollar, varje stérre foérind-
ring i vaxelkursen skulle medféra stora svarigheter for den nationella kust-
farten, som vore sirskilt utsatt for konkurrens fran andra transportmedel.

Den reviderade Genévekonventionen nr 93 uppvisar 1 forhallande till
Seattlekonventionen nr 76, foérutom vissa redaktionella dndringar, endast
tva jamkningar av saklig betydelse. Salunda har det ovillkorliga férbudet
mot regelbundet &vertidsarbete borttagits. Konventionen nr 93 innehaller
i stillet en bestimmelse, att regelbundet Gvertidsarbete skall undvikas, nir
sa ir mojligt. Vidare har den tid, efter vilken uppsigning av konventionen
tidigast kan ske, fiindrats fran tio till fem ar frin den dag da konventionen
triader i kraft.

Genévekonventionens bestammelser om hyror sakna motsvarighet. inom
svensk lagstiftning. Parterna & arbetsmarknaden ha full frihet att aviala
i lonefragor. Lénerna regleras vanligen genom kollektivavtal. Enligt upp-
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gift av kommerskollegium o6verstiger f. n. matroslonen jamlikt svenska kol-
lektivavtal den i konventionen angivna minimilénen med omkring 25 pro-
cent. Det kan anmirkas, att enligt uppgift fran Svenska sjofolksforbundet
a fartyg med en bruttodriaktighet av 500 registerton eller daréver f. n. icke
iorde finnas nagon matiros, som icke ar ansluten till kollektivavtal.

Vad angar arbetstiden ombord aterfinnas bestimmelser hérom i sjé-
arbetstidslagen, vilken triadde i kraft den 1 januari 1949. Denna lag over-
ensstdmmer 1 allt visentligt med konventionens foreskrifter. Salunda har
konventionens huvudprincip att arbetstiden skall begrinsas till 8 timmar
om dagen inforts i1 lagen. Principen innebér, att det tidigare vanligen fore-
kommande tvavaktssystemet ombord maste ersittas med ett trevaktssystem.
Aven lagen skiljer p& begreppen nirtrafik och fjarrtrafik, varjamte olika
regler gilla for personal tillhérande ekonomiavdelningen och annan per-
sonal. I fraga om arbetstidens langd avviker lagen fran konventionen i stort
sett endast i det avseendet, att lagen saknar konventionens for sjomannen
formanligare villkor for det fall, da fartyg i nartrafik ligger i hamn. Det
bor sarskilt framhallas, att begreppen fjarrtrafik och nirtrafik i konven-
tionen icke sammanfalla med motsvarande begrepp i lagen. Fjarrtrafikbe-
greppet i den svenska lagen ir mera omfattande, eftersom det inbegriper
icke endast nordsjo- och vidstriacktare fart ulan dven inskranktare fart,
sd snart dari ingar resa, som under vanliga foérhéllanden kraver mer &n
12 timmars oavbruten gang, eller siledes fart som faller under begreppet
nartrafik 1 konventionens mening. — Vad angar dvertidsarbete 4r den
svenska sjoarbetstidslagen icke lika stridng som konventionen. Visserligen
uttalas i lagen, att overtidsarbete icke bor férekomma regelbundet, men &
andra sidan finnes en foreskrift av innehall, att overtidsarbete kan alag-
gas sjoman upp till 24 timmar i veckan. — P4 en del punkter ir emeller-
tid den svenska sjoarbetstidslagen helt oférenlig med konventionen. Sa-
lunda ir lagen icke tillamplig pa personal, som ar anstilld pa kronan till-
horiga fartyg (exempelvis tagfirjorna) eller pa lustfartyg. Vidare har la-
gen en allmin dispensbestimmelse, enligt vilken undantag fran lagens till-
Jampning kan medgivas betriffande vilket fartyg som helst. Dessutom in-
nehaller lagen en Gvergangsbesitdammelse i fraga om fartyg, som vid lagens
ikrafttridande i svensk dgo nyttjades till sjofart eller som d& var under
byggnad fér svensk riakning och blivit sjosatt. Bestimmelsen innebir, att
ett sddant fartyg kan undantagas fran tillimpningen av féreskrifterna om
8 timmars arbetsdag for nirmare angiven personal, dir det for tillimpning-
en skulle kriavas storre antal man an det, for vilket fartygets bostéider eller
stadigvarande inrittningar aro avsedda, samt efter préovning befunnits att
anordnande av ytterligare bostader eller inrattningar icke skulle vara prak-
tiskt mojligt eller icke kunna ske utan oskilig kestnad. Sadan dispens
meddelas fér viss tid, ej overstigande fyra ar at gangen. Fordelen med en
dispens blir huvudsakligen den att tvavaktssystem alltjamt kan tillampas
ombord. — Vad slutligen angar Genévekonventionens ovillkorliga férbud
mot att person under 6 ar anvindes till‘arbete nattetid. saknas en mot-
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svarande foreskrift i den svenska lagstiftningen. Bestimmelser om minimi-
dlder for sjoman aterfinnas i 10 § sjomanslagen. Huvudstadgandet ar, att
minderarig under 15 ir icke ma anvindas till skeppstjinst. Dispens kan
dock meddelas betriffande minderarig, som uppnatt 14 &rs alder. Vidare
foreskrives, att i eldartjanst ej ma anvindas nagon, som icke uppnatt 16
ars 4lder, samt att & fartyg, som huvudsakligen framdrives med 4nga och
vilket nyttjas i nirmare angiven fart, i eldartjanst eller i tjinst sasom kol-
limpare ej ma anvindas den, som icke fyllt 18 ar. Rorande arbete natte-
tid stadgas, att & fartyg i nordsjé- och vidstricktare fart minderdrig un-
der 16 ar icke ma under tiden mellan klockan 20 och klockan 8 anviindas i
skeppstjinst i vidare man &n att han under nimnda tid fir en samman-
hingande vilotid av minst nio timmar. Av det anférda framgar, att i
atskilliga fall kan intriffa, att 4ven en person, som ir under 15 ar, an-
vindes till arbete nattetid.

Betrédffande bemanningen aterfinnas foreskrifter i sjolagens 5 a § andra
stycket. Hiar stadgas helt allmint, att fartyg skall vara bemannat pa ett be-
tryggande sitt. I friga om resa, som under vanliga forhallanden kraver mer
dn 12 timmars oavbruten gang eller eljest 4r sadan att skeppstjinsten maste
indelas i skift, 4r minimifordringen att tvavaktssystem tillampas. I nyttjande-
forordningen den 9 december 1932 ldmnas mera utférliga foreskrifter om be-
manningen 4 fartyg pd langresa och & passagerarefartyg, som nyttjas i ut-
rikes fart. -— Bemanningsfragorna utredas f. n. av sjomanskommittén. Det
ma erinras om att Kungl. Maj:t den 21 oktober 1949 uppdragit at kommers-
kollegium att verkstillla och till kommittén éverlimna en statistisk utred-
ning om svenska handelsflottans bemanning ar 1949.

Yttranden.

Sjomanskommittén anfér, att kommittén icke kunnat na enighet i fragan
huruvida Genévekonventionen nr 93 f. n. bér ratificeras. De ombordanstill-
das representanter inom kommittén ha hivdat, att ratificering synes kunna
ske redan nu, men inom kommittén har ocksa gjorts gallande att hinder allt-
jamt foreligga for ratificering.

Vad angir konventionens stadgande om hyror framhéller kommittén, som
principiellt intager en avvisande hallning gentemot lagstiftning pa 16neomréa-
det, att de ombordanstiilldas representanter forutsiatta att bestammelsen om
att konventionens féreskrifter skola tillimpas & varje fartyg, som ar registre-
rat i ratificerande medlemsstats territorium, och 4 varje person, som ar an-
stialld 4 saddant fartyg, icke torde medfora att lagstiftning méste ske betraf-
fande hyrorna dven om det skulle visa sig att en kollektivavtalsreglering icke
omfattar alla arbetstagare. Inom kommittén har hiremot framhallits, dels
att efter de dverldggningar, som dgt rum inom Internationeila arbetsorganisa-
tionen, maste anses tvivelaktigt huruvida denna férutsittning ar riktig, varfor
ratificering eventuellt skulle nédvindiggéra lagstiftning pa ldneomradet, dels
att klarhet icke vunnits angicnde de krav, som komma att stillas pa en stat
som ratificerat pa grundval av kollektivavtal fo6r den hindelse avtalslost till-
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stand uppkommer, dels ock att fluktuationer pa valutaomradet kunna vélla
svarigheter sarskilt for kustfarten.

Rorande konventionens bestimmelser om arbetstid erinrar kommittén till
en borjan, att kommittén vid upprittandet av forslag till ny sjoarbetstidslag
icke funnit mojligt att i alla avseenden ratta forslaget efter Seattlekonven-
tionen nr 76. Kommittén pavisar, att denna konventions férbud mot regel-
bundet 6vertidsarbete visserligen bortfallit ur Genévekonventionen nr 93,
men att sistndmnda konvention i likhet med konventionen nr 76 icke med-
giver undantag fran bestimmelsen om 8 timmmars arbetsdag for redan fore-
fintliga fartyg. Enligt vad kommittén inhimtat dtnjuta f. n. 30 svenska fartyg
4 500 registerton eller diarover jamlikt sjoarbetstidslagens 6vergangsbestam-
melser undantag fran foreskriften om 8 timmars arbetsdag. Kommittén ytt-
rar, att de ombordanstilldas representanter hivda att 6vergdngsbhestimmel-
serna icke fa utgora ett hinder {or ratificering av konventionen nr 93. Det har
diarvid framhallits, att dessa bestimmelser hittills fyllt en betydelsefull
uppgift och méjliggjort en dndamalsenlig anpassning av arbetsforhallandena
a ett antal fartyg till den nya sjoarbetstidslagens bestimmelser, men att de
fartyg, som numera beréras av évergangsbestimmelserna, aro forhallandevis
fa och kunna vintas under den nirmaste tiden yiterligare minskas. De om-
bordanstilldas representanter anse darfor, att ett upphavande av 6vergangs-
bestammelserna, vilket icke skulle behdva ske forran konventionen trader i
tillampning, icke skulle medféra storre svarigheter {or rederierna, detta helst
som forbud mot regelbundet évertidsarbete icke langre férekommer. I detta
sammanhang anmirkes, att det maste anses rattvist att sjoarbetstidslagens
bestammelser efter hand bli enhetligt tillimpade. Mot den uppfattning, som
framférts av de ombordanstilldas representanter, anféres inom kommittén,
att ett upphivande av évergangsbestimmelserna skulle medféra 6kade kost-
nader for diarav berérda fartyg, nagot som skulle menligt inverka pa deras
formaga att konkurrera, i synnerhet med utlindska fartyg. Vidare framhal-
les, att svarigheter skulle uppsta dirigenom att sjoarbetstidslagen medgiver
hogst 24 timmars overtidsarbete i veckan, vilket visserligen ar tillrackligt
direst trevaktssystem tillimpas, men som ar otillfredsstillande vid tvévakts-
system, da 28 timmars 6vertidsarbete i veckan erfordras enbart for vakt-
tjansten. Det papekas dessutom, att dispensbestimmelserna kunna fa stor
betydelse fér att underliatta svenska handelsflottans sysselsattningsmojlig-
heter under forsvarade konkurrensférhallanden, avensom att konventionen
kan komma att trada i kraft utan medverkan av siddana for Sveriges del sa
betydelsefulla konkurrentnationer som Storbritannien och Norge. Slutligen
framhalles, att konventionens syfte att vara konkurrensutjimnande icke tor-
de komma att forverkligas, eftersom all anledning finnes att antaga att en-
dast ett mycket begrinsat antal linder ansluta sig till konventionen.

Sveriges fartygsbefdlsférening finner det icke onskvirt, att hyrornas stor-
lek faststilles i svensk lag. Féreningen anser dock att, eftersom konventio-
nens foreskrift om minimihyror berér endast manskapet samt dessa hyror
aro visentligt lagre dn manskapshyrorna & svenska fartyg, namnda foreskrift
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icke bor hindra en ratifikation. — I fraga om arbetstiden framhaller for-
eningen, att visserligen icke alla svenska fartyg ha tillrackligt antal bostiader
fér den personal, som till féljd av sjoarbetstidslagens bestimmelser maste
finnas ombord, men altt ett rationellt utnyttjande av den i lagen medgivna
ratten till 6vertidsarbete ofta torde gora det mojligt att f6lja lagen utan att
bygga om fartygen. Vidare anfér féreningen, att av de 30 fartyg, vara lagens
overgangsbestimmelser f. n. tillimpas, endast ett yiterst ringa antal fatt
dispens for hela den tid om fyra ar som lagen medgiver, varfér det kan for-
utsittas att inom en nira framtid alla fartyg dro sa beskaffade att de kunna
hysa den besittning, som ar erforderlig enligt lagen. Foreningen anser, att
overgangsbestimmelserna féljaktligen icke utgéra hinder fér ratificering av
Genévekonventicnen. — Vad slutligen angér bemanningen finner féreningen
avsaknaden av uttommande foreskrifter hirom i svensk lagstiftning icke ut-
gora tillrackligt skil for att avbéja en ratificering. Féreningen framhaller
darvid, att sjoarbetstidslagens och kollektivavtalens bestaimmelser nédvin-
diggéra cn bemanning, som kan godtagas enligt konventionen. — Samman-
fattningsvis uttalar foreningen, att det ar en angeligen uppgift fér vart
land att ratificera konventionen, eftersom dérigenom den internationella
lagstiftningens syftemal om en utjamning i konkurrensavseende mellan de
sjofartsidkande linderna beframjas.

Svenska maskinbefdils{irbundet och Svenska sjofolksférbundet intaga den
standpunkten, att en ratificering av Genévekonventionen nr 93 snarast bor
komma till stand. Betriffande hyrorna anse organisationerna det vara otank-
bart, att nu gillande svenska hyror under den tid av fem &r konventionen
blir bindande skulle kunna bli lika 1aga som de minimiléner, vilka féreskri-
vas i1 konventionen. Enligt organisationernas mening har diarfor denna del
av konventionen icke nagon praktisk betydelse for svenska forhallanden.
Dérjamte framhalles, att det icke ér riktigt att ligga sadana principiella
synpunkter pa denna detaljfraga, att en ratificering av konventionen i dess
helhet oméjliggores. — Icke heller betriffande arbetstiden foreligga enligt
organisationernas mening hinder foér en ratificering av konventionen. Orga-
nisationerna anse, att det enda som mdéjligen skulle kunna aberopas mot en
ratificering 4r den svenska sjbarhetstidslagens dvergangsbestimmelser. Hir-
vid framhalla organisationerna till en borjan, att den 1 mars 1949 dispens
gallde for 160 fartyg, men att vid manadsskiftet januari- februari 1950
denna siffra nedgatt till 32, varav 30 avsag fartyg med en bruttodriktighet
av 500 registerton eller darover. Organisationerna anféra direfter:

Antalet fartyg. som atnjuta dispens, fortfar att sjunka. De fartyg, vilka
fortfarande atnjuta dispens fran sjoarbetstidslagens bestimmelser, utgora
saledes en s& ringa del av den svenska handelsflottan, att de icke bora fa
utgéra hinder for ratificering av konventionen, speciellt med beaktande av
att dispenserna till storre delen iiro partiella och sillan omfatta mer in en
4 tvad personer. Endast fem fartyg ha fatt dispens fér hela den tid som kan
medges enligt sjbarbetstidslagen, d. v. s. fyra ar, men kommerskollegium

har i samtliga dessa fall férbehallit sig ratten att, om iindrade férhallanden
intrida, iterkalla den medgivna dispensen. Forut angivna siffror visa
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att de flesta rederier, som fran bérjan erhéllo dispens, till fullo pétagit sig
de konsekvenser som lagens foreskrifter medforde. Det finns dock en moj-
lighet att dispens i nagot eller nagra fall givits for fartyg, vilkas redare i
dispensen sett ett medel att bittre kunna konkurrera med andra redare,
som stallt sig lagen till efterrattelse. Aven om detta icke ar fallet, bér dock
ett sadant utnyttjande av dispensméjligheten férebyggas, och detta sker enk-
last genom Svergangsbestimmelsernas slopande. Det ringa antal fartyg, som
nu atnjuta dispens, jamte den lagligt medgivna ritten att uttaga regelbun-
det 6vertidsarbete gora for ovrigt overgangsbestimmelserna overflodiga.
De ekonomiska foljderna av en sadan avveckling skulle ocksa bli en battre
avvigd balans i konkurrenshinseende mellan de fartyg, vilka nu étnjuta
dispens, och de fartyg, som aldrig haft nigon sidan eller av ndgon anled-
ning icke lingre ha dispens. — En ratificering av konventionen medfér sa-
ledes, att de dispensmojligheter, som nu gillande sjoarbetstidslag medgi-
ver, bortfalla. Detta innebar dock icke att fartyg, dar utrymme saknas for
s4 stor besattning att trevaktssystem for alla kategorier ombord kan till-
lampas, da fartyget ar till sjoss, och sddana utrymmen ej heller for en ski-
lig kostnad kunna iordningstillas, maste ligga upp eller tagas ur trafik.
Genom den #ndring som foretagits i konventionen att regelbundet 6vertids-
arbete far forekomma, kan genom arbete pa overtid exempelvis tvd man,
da fartyget befinner sig till sjoss, utfora det arbete som annars skulle for-
delas pa tre man. De nuvarande dispensbestimmelserna i sjéarbetstidslagen
innebara de facto ingenting annat 4n att redarna genom dessa ha mdjlighet
att gratis utnyttja vissa ombordanstilidas arbetskraft fyra timmar varje
dygn utdver de atta timmar, som lagen faststiller siasom ordinarie arbets-
tid. Slopandet av dispensforeskrifterna skulle medféra, att redarna bli
tvingade att betala §vertidsersattning for dessa fyra timmars arbetstidsfor-
langning, vilket vi anse vara fullt i sin ordning.

Sveriges redareforening avstyrker bestimt, att Genevekonventionen nr 93
ratificeras. Foreningen har den uppfattningen, att det icke later sig goéra
att i en internationell konvention intaga bestimmelser om léner. Foreningen
anfér dirvid, att den omstindigheten att konventionen angiver hyrornas
minimibelopp i pund och dollar medfér att, dérest till f6ljd av dndringar i
valutakurserna de svenska matroslonerna skulle komma att understiga 16
pund sterling eller 64 USA-dollar, dessa loner maste héjas utan hénsyn till
den allminna l6nenivan i landet. Enligt foreningens mening skulle det vara
sirskilt betinkligi, om lénerna i den svenska kustfarten vore beroende av
vad stadgas i en internationell konvention. Foreningen anser, att hirigenom
svarigheter skulle uppstd pa den inhemska arbetsmarknaden samt att den
inom landet radande pris- och 16nenivan skulle oférdelaktigt paverkas. For-
eningen framhaller vidare, att i detia fall anledning saknas att taga hansyn
till det eljest alltid Aberopade skilet att internationell likstillighet pa 16-
neomradet bor efterstrivas. — Betraffande arbetstiden framhéller forening-
en att, di fragan om ratifikation av Seattlekonventionen nr 76 behandlades,
allmint uttalades att konventionen icke borde ratificeras bl. a. darfor att
konventionen saknade savil dvergingsbestimmelse for existerande fartyg
som ett allméant dispensstadgande. Dessa skil utgéra enligt féreningens be-
stimda asikt fortfarande ett hinder for en ratificering av Genévekonven-
tionen nr 93. Slutligen anfér féreningen:
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Det har redan visat sig, att den nya sjdarbetstidslagen i ett antal fall
omdjliggjort tonnagets ekonomiska drift och foranlett upplaggningar aven-
som forsiljningar till utlandet. I synnerhet ha lagens verkningar triffat det
mindre och medelstora tramptonnaget, vilket under det senaste virldskriget
avsevirt decimerades och som direfter icke kunnat ateruppbyggas till till-
niarmelsevis samma storlek som tidigare. Det torde sta fullt klart, att tramp-
flottan hirigenom férsvagats, vilket medfér 6kade transporter med utlindskt
tonnage. Detta kan givetvis icke vara till fordel vare sig for folkhushall-
ningen eller fér sjomanskaren.

Kommerskollegium framhaller for egen del till en bérjan, att av de 6nske-
madl, som i foérut angivna skrivelse den 10 juni 1948 fran svenskt hall fram-
fordes angdende revidering av Seattlekonventionen nr 76, allenast ett blivit
beaktat i Genévekonventionen nr 93, namligen betriaffande det ovillkorliga
férbudet mot dvertidsarbete. Kollegium tilligger, att i avsikt alt mildra de
farhdgor som kommit till uttryck i andra avseenden — sirskilt oklarhe-
ten i fraga om den rittsliga innebérden av ratificering pa grund av kollek-
tivavtal --- uppsigningsklausulen dndrats i syfte att mojliggora for en till
konventionen ansluten stat att frigora sig fran sina forpliktelser efter fem
ar. Betridffande hyrorna erinrar kollegium dirjamte om de betinkligheter
mot lagstiftning rérande loner, som i aliminhet torde finnas i vart land.
Vidare omniamner kollegium den inverkan pa matroslénerna inom den na-
tionella sjofarten som storre férindringar i valutakurserna skulle kunna fa.
Samtidigt framhalles emellertid, att konventionen, som avser allenast fartyg
med en bruttodriktighet om 500 ton och déréver, endast i mycket begrin-
sad omfattning skulle bli tillimplig 4 den nationella sjéfarten. — Kolle-
gium anfor vidare, att f. n. endast ett 30-tal dispenser enligt sjéarbetstids-
lagens Overgangsbestimmelser iro giillande, men att detta antal kan behdva
temporirt nigot 6kas. Kollegium anser dock, att franvaron av overgangs-
stadgande i konventionen i det stora hela efter hand kommer att foérlora
i betydelse for Sveriges del. Slutligen fister kollegium uppmirksamheten
Pa en omstindighet, som enligt kollegii uppfattning inom en ej alltfér av-
ligsen framtid kan komma att medfdra svarigheter for ett land, vars hand-
lingsfrihet 4r beskuren av konventionen. Kollegium avser den begynnande
konkurrensen fran Tyskland, som stair helt utanfér konventionen. Kolle-
gium pépekar, att férhallandena pa tyska fartyg kunna ordnas utan hin-
syn till konventlionens foreskrifter. — Sammanfattningsvis anfor kollegium,
att det med hiinsyn till den svenska sjofartsniiringen och dess utdvare, dir-
ibland sjéfolket sjilvt, synes vara tillrddligt att tills vidare — och i varje
fall tills visshet erhallits om att vara nordiska grannlinder och England bi-
trada konventionen — stilla sig avvaktande till fragan om svensk anslut-
ning till densamma.

Socialpolitiska delegationen uttalar, att det i och for sig 4r onskvirt att
Genévekonventionen nr 93 ratificeras av Sverige. Delegationen siiger sig a
andra sidan icke kunna underlita alt giva uttryck at sina principiella
hetinkligheter mot att arbetslonens storlek regleras i en internationell kon-
vention. Enligt delegationens mening méste vid provningen av ratifikations-

2 Bihang till riksdagens protokoll 1950, 1 saml. Nr 207.
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fragan sirskild vikt tillmitas den omsténdigheten, att hithorande lagstift-
ning foljer enhetliga linjer i de nordiska landerna. Intill dess visshet vun-
nits, att sadan likformighel kan uppnés, fortsitter delegationen, lira over-
viagande skil tala for etl fortsatt uppskov med stiallningstagandet till rati-
fikationsfragan. Slutligen erinrar delegationen om den bristande o6verens-
stimmelsen mellan konventionen och 10 § sjémanslagen i fraga om anvand-
ningen av minderariga till arbete nattetid.

Ledamoten av delegationen Sélvén har pi de av maskinbefilsférbundet
och sjéfolksforbundet anférda skilen tillstyrkt ratificering. Ledamoten av
delegationen Brodén har diremot, under hinvisning till de av redarefor-
eningen anférda synpunkterna, avstyrkt Sveriges anslutning till konven-
tionen.

I detta sammanhang ma anmilas, att Skandinaviska iransportarbetare-
federationen, som i sig innesluter sjéfolk och landtransportarbetare fran
de fyra nordiska linderna, samt Svenska sjéfolksférbundet i en till chefen
for handelsdepartementet stilld, den 4 september 1949 dagtecknad skrivelse
meddelat, att vid federationens konferens ar 1949 i Helsingfors enhilligt
beslutats, att federationen hos de nordiska lindernas regeringar skulle hem-
stilla om att dessa matte vidtaga erforderliga atgarder for att ratificera kon-
ventionen angdende hyror, arbetstid och bemanning. I anslutning hértill
hemstilles i skrivelsen, att Kungl. Maj:t matte medverka till att konventio-
nen snarast mojligt ratificerades.

Departementschefen.

Vad angar foreskrifterna om bemanning i Gené¢vekonventionen nr 93 fin-
ner jag pa de av Sveriges fartygsbefilsférening anforda skilen, att foreskrif-
terna icke utgora hinder for ratificering av konventionen frin svensk sida.

I fraga om Genévekonventionens bestimmelser om arbetstid ma erinras,
att vid utarbetandet av nu gillande sjoarbetstidslag efterstravades att bringa
lagen i Gverensstimmelse med motsvarande bestimmelser i Seattlekonven-
tionen nr 76. Det befanns emellertid, att konventionens principer icke kunde
helt godtagas. Detta gillde sarskilt det i konventionen upptagna féorbudet mot
regelbundet dvertidsarbete samt avsaknaden av dispens- och oOvergangsbe-
stimmelser i konventionen. En tillimpning av konventionens foreskrifter
om den ordinarie arbetstidens lingd befarades nodvindiggora avsevérda per-
sonal6kningar och dirav féranledda till- och ombyggnader av bostdderna 4
ett stort antal fartyg. De betydande kostnader, som dirigenom skulle upp-
std, ansagos menligt inverka pa Sveriges mdjligheter att konkurrera pa sjo-
fartens omrade. Forbud mot regelbundet Svertidsarbete upptogs darfér icke
i sjbarbetstidslagen. Darjamte infordes i lagen dels en allmin dispensbe-
stimmelse och dels en vergangsbestimmelse for existerande fartyg, vilken
mojliggjorde att tvavaktssystemet i stor utstridckning kunde bibehallas. 1
den reviderade Genévekonventionen nr 93 aterfinnes icke férbudet mot re-
gelbundet Gvertidsarbete. Sjarbetstidslagen, som medgiver upp till 24 tim-
mars regelbundet vertidsarbete i veckan, strider siledes icke mot sistnamn-
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da konvenlion i detta hinseende. Diaremot saknar dven konventionen nr 93
savil en allmin dispensbestimmelse som en &vergangsbestimmelse for exi-
sterande fartyg. For en ratificering av konventionen erfordras foljaktligen
en sadan dndring av sjéarbetstidslagen, att nimnda bestammelser forklaras
skola gilla endast fartyg med en bruttodriktighet understigande 500 regis-
terton, eller silunda fartyg som falla utanfér konventionen. I fraga om fartyg
med en bruttodriktighet dverstigande 500 registerton har sjoarbetstidslagens
allminna dispensbestimmelse tillimpats endast i ett par fall, medan 30 far-
tyg for narvarande atnjuta undantag enligt lagens évergangsbestimmelse.
Den omsténdigheten att si fa fartyg dro undantagna fran tillimpning av
lagens foreskrifter tyder pa att de farhagor, som i samband med sjoarbets-
tidslagens antagande framkommo angiende svarigheten att anpassa arbets-
tiden 4 de svenska fartygen efter lagens bestimmelser, voro &verdrivna.
Den i lagen — och numera iven i konventionen — medgivna ritten till re-
gelbundet overtidsarbete torde, ritt utnyttjad, verksamt bidraga till att gora
dispens- och Overgingsbestimmelser dverflodiga, i varje fall betriffande
fartyg av den storlek konventionen avser. Att konventionen saknar dispens-
och Gvergangsbestimmelser torde darfor icke utgéra ett avgorande hinder
mot att konventionen ratificeras.

Ehuru konventionens utformning i angivna avseenden saledes icke bor
hindra en anslutning fran svensk sida, finnas dock vissa andra foreskrifter
1 konventionen, vilka ur svensk synpunkt férsvara eller oméojliggora en ra-
tificering.

Enligt konventionen &r arbete nattetid for person under sexton ar for-
bjudet, medan 10 § sjémanslagen stadgar sadant férbud endast i fraga om
nordsjo- och vidstracktare fart. Betriffande inskrinktare fart hindrar ej sjo-
manslagen att en femtonaring och — i undantagsfall — en fjortonaring an-
vandes i nattarbete. For att mojliggora en ratifikation maste silunda sjo-
manslagen adndras s4, att betriffande fartyg med en bruttodriktighet av 500
registerton eller daréver forbudet att anvinda person under sexton ar till
arbete nattetid utstriickes att gilla alla farvatten. Sjomanskommittén har i
enlighet med sitt uppdrag upptagit den svenska sjomanslagen till revision
samt @ven framlagt en promemoria i dmnet. De fyra nordiska linderna be-
handla fér nirvarande i samrid frigan om en gemensam revision av de
nordiska sjomanslagarna. En forberedande internordisk konferens hirom
hélls i november 1949. Vid denna konferens diskuterades jamval bestimmel-
serna i 10 § sjomanslagen utan att enighet kunde nas om ett gemensamt
uttalande i dmnet. Den svenska delegationen, i vilken savil redarna som de
ombordanstillda voro representerade, forklarade emellertid sisom sin en-
hilliga mening, att i princip nattvila borde beredas minderdriga under sex-
ton ar enligt konventionens féreskrifter, dock med ritt for Sverige att med-
dela erforderlig undantagsbestimmelse. Enligt uppgift var tanken nirmast
den, ait ifragavarande bestimmelse skulle upptaga undantag betriffande
fartyg med cn bruttodriiktighet understigande 500 registerton eller silunda
fartyg som icke berdras av konvenlionen. Fortsatta internordiska overliigg-
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ningar skola hallas i april innevarande ar. Férslag till ny svensk sjomanslag
kan vantas bliva framlagt vintern 1950/51. Det torde icke vara limpligt att
foregripa det pagaende internordiska lagstiftningsarbetet genom att i detta
sammanhang fndra 10 § sjomanslagen enbart for att mojliggora en omedel-
bar ratificering av konventionen.

Genévekonventionen innehaller vidare bestimmelser om minimiléner for
matroser. Salunda féreskrives, att matroshyran icke ma understiga ett visst
belopp i pund sterling eller U.S. A.-dollar eller motsvarande virde i annat
lands valuta. Denna foreskrift skall enligt konventionen tillimpas pa varje
fartyg, som &r registrerat i den ratificerande medlemsstatens territorium,
och & varje person, som ir anstilld & sadant fartyg. Konventionen ma rati-
ficeras genom lagstiftning, kollektivavtal eller en kombination av bada. En
ratifikation maste anses innebira, att det ratificerande landet forbinder sig
tillse att konventionen tillimpas utan undantag. Grundar sig ratificeringen
pa kollektivavtal, maste salunda férutsittningen vara den, att vid varje tid-
punkt under de fem &r, konventionen blir bindande, icke finnes nagon sjo-
man av manskapsgrad, som ej genom kollektivavtal ar tillférsakrad lagst
den i konventionen foreskrivna lonen. Parterna & den svenska arbetsmark-
naden kunna icke tvingas att genom kollektivavtal reglera sina émsesidiga
rittigheter och forpliktelser. Ej heller finnes anslutningsskyldighet till kol-
lektivavtal. Jamvil i 6vrigt saknas lagstiftning pa l6neomradet. Det skulle
alltsa for ratificering av konventionen bli erforderligt att stifta en lag, vil-
ken antingen faststillde konventionens minimilén sasom ligsta 16n for
matroser & svenska fartyg eller gave garantier att fér sadana matroser skulle
finnas kollektivavtal, enligt vilket 16nen icke finge understiga den i kon-
ventionen féreskrivna betalningen. Med hinsyn till vad jag nu anfort kan
jag icke ansluta mig till den i vissa yttranden Gver konventionen framférda
meningen, att en lagstiftning i 4mnet kan underlatas, darfor att enligt nu
gillande svenska kollektivavtal matroslénen Gverstiger minimilénen enligt
konventionen och att en andring harutinnan synes foga sannolik. Ett stod
for riktigheten av denna min uppfattning har jag déiri att, nir pa nordiskt
initiativ spérsmalet om innebdrden av ratifikation pa grundval av kollektiv:
avtal behandlades vid sammantridet med paritetiska sjofartskommissionens
subkommitté i Genéve hosten 1948, resultatet av diskussionen och omrost-
ningen i fragan tydligt gav vid handen, att svensk lagstiftning pa loneomra-
det erfordrades for att konventionen skulle kunna ratificeras av Sverige.
Eftersom lagstiftning pa 16neomradet salunda torde vara oundviklig, darest
konventionen anses bora ratificeras, aterstar att taga stillning till spors-
malet om sadan lagstiftning bér genomféras for Sveriges del. Jag vill har
erinra om att frigan om lagstiftning pa loneomradet tidigare provats av
statsmakterna i samband med en internationell konvention. Kungl. Maj:t be-
garde i propositionen 1929: 185 riksdagens yttrande angéende bl. a. ett vid
Internationella arbetskonferensens elfte sammantride sommaren 1928 an-
taget forslag till konvention angaende inférande av metoder for faststillan-
de av minimiléner. Av propositionen framgar, att pa ett undantag nar samt-
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liga i drendet hérda myndigheter, korporationer och fackliga organisationer
stillde sig avvisande till tanken att i lag faststilla minimiloner. Foredra-
ganden, davarande chefen for socialdepartementet, fann ocksa att konventio-
nen icke da borde bitridas av Sverige. Savil andra lagutskottet som riks-
dagen forklarade sig icke ha nagot att erinra mot departementschefens ut-
talande. Instillningen i vért land ar fortfarande den, att lagstiftning om mi-
nimiléner icke bor forekomma. I de yttranden, som avgivits ver Genéve-
konventionen nr 93, har icke heller sadan lagstiftning forordats. Enligt min
mening bor det icke ifrdgakomma att nu Svergiva var hittills intagna hall-
ning mot lagstiftning om minimilénen.

Under dberopande av vad jag anfort i anslutning till konventionens be-
stimmelser om férbud att anvdnda person under sexton ar till arbete nat-
tetid samt om viss minimilén fér matroser kan jag icke foérorda, att kon-
ventionen nr 93 for nirvarande ratificeras.

Hemstiillan.

Under héinvisning till vad jag i det foregiende i olika sammanhang an-
fort far jag hemstilla,
att Kungl. Maj:t matte till riksdagen avlita proposition
med anhdllan om riksdagens yttrande angiende omformil-
da, av Internationella arbetsorganisationens konferens ar
1949 vid dess trettioandra sammantride antagna konventio-
ner nr 91, 92 och 93.

Med bifall till denna av statsradets ovriga ledaméter
bitrddda hemstillan férordnar Hans Kungl. Hoghet
Kronprinsen-Regenten att till riksdagen skall avlatas
proposition av den lydelse bilaga till detta protokoll
utvisar.

Ur protokollet:

Gunnel Sjélin.
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Bilaga A.

Konvention (nr 91) angiende semester med bibehéillen hyra for sjomén
(reviderad 1949).

Internationella arbetsorganisationens allméanna konferens,
vilken av styrelsen for Internationella arbetsbyrian sammankallats till
Genéve och dar samlats den 8 juni 1949 till sitt trettioandra samman-
tride och
beslutat antaga vissa forslag angdende partiell revision av »Semester-
(sjofarts-) konventionen, 1946 [Paid Vacations (Seafarers) Convention,
1946], antagen av konferensen vid dess tjugoittonde sammantride, vil-
ken fraga innefattas i den tolfte punkten pa dagordningen fér samman-
tradet, samt
funnit, att dessa forslag skola taga form av en internationell konven-
tion,
antager denna, den adertonde dagen i juni manad nittonhundrafyrtionio f6l-
jande konvention, som ma bendmnas >Semester-(sjofarts-) konventionen (re-
viderad), 1949» [Paid Vacations (Seafarers) Convention (Revised), 1949].

Artikel 1.

1. Denna konvention dger tillimpning & varje sjogdende, maskindrivet
fartyg i allmin eller enskild dgo, som yrkesmissigt nyttjas till befordran av
last eller passagerare och ir registrerat i territorium, for vilket denna kon-
vention galler.

2. Genom nationell lagstiftning skall faststallas nir ett fartyg skall an-
ses sdsom sjogdende.

3. Denna konvention éger icke tillampning &:

a) trafartyg av primitiv byggnad, saisom >dhows» och »>junks»;

b) fartyg, som nyttjas till fiske eller verksamhet som stir i direkt
samband diarmed eller sialfingst eller till liknande verksamhet;

¢) »estuarial crafts (flodmynningsfartyg).

4. Genom nationell lagstiftning eller kollektivavtal m& medgivas undan-
tag fran foreskrifterna i denna konvention for fartyg med en bruttodraktig-
het understigande 200 registerton.

Artikel 2.

1. Denna konvention idger tillimpning & varje ombord anstilld person
med undantag av:

a) lots, som ej tillhor besattningen;

b) likare, som ej tillhor besittningen;

¢) sjukvirdspersonal, som ar anstélld uteslutande for sjukvird och
som ej tillhor besattningen;

d) personer, som arbeta uteslutande for egen rikning eller gottgo-
ras allenast genom andel i vinst eller fortjanst;

e) personer, som icke uppbira ersiattning for sin tjinst eller som
erhalla allenast nominell 16n;
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f) personer anstillda ombord av annan arbetsgivare in redaren, med
undantag av radiotelegrafister i tjanst hos ett radiobolag;

g) ambulerande stuveriarbetare, som icke tillhéra besittningen;

h) personer anstillda & valfingsfartyg, flytande kokerier eller eljest
hos valfingstexpedition eller liknande foretag pa villkor faststallda i
sarskilt med vederbérande sjofolksorganisation slutet kollektivavtal
for valfangst eller liknande foretag, innehallande bestimmelser an-
gadende loner, arbetstid och andra arbetsvillkor;

i) for arbete i hamn anstillda personer, som vanligen icke syssel-
sittas ombord da fartyget ar till sjoss.

2. Vederborande myndighet mi, efter samrdd med berorda redar- och
sjofolksorganisationer, fran tillaimpning av konventionen undantaga befil-
havare, frimste styrman och framste maskinist, vilka pa grund av nationell
lagstiftning eller kollektivavtal atnjuta tjinsteférmaner som i friga om
arlig semester icke dro mindre fordelaktiga dn de, som foreskrivas i denna
konvention.

Artikel 3.

1. Envar a vilken denna konvention iger tillimpning skall efter tolv ma-
naders oavbruten tjinst vara berittigad till arlig semester med 16n med en
varaktighet av:

a) for befalhavare, annat befil och radiotelegrafister, minst aderton
arbetsdagar for varje tjénstear;

b) for annan sjoman, minst tolv arbetsdagar for varje tjanstear.

2. Person med minst sex manaders oavbruten tjinst skall, dd han fran-
trader tjinsten, for varje hel manads fullgjord tjanst vara berittigad till
semester, som for befdlhavare, annat befil och radiotelegrafist skall utgora
en och en halv arbetsdag och for annan sjéoman en arbetsdag.

3. Den som utan egen forskyllan avskedas, innan han fullgjort sex mana-
ders oavbruten tjinst, skall, did han lamnar tjansten, fér varje hel manads
fullgjord tjanst vara berittigad till semester, som fér befalhavare, annat be-
fil och radiotelegrafist skall utgéra en och en halv arbetsdag och fér annan
sjoman en arbetsdag.

4. For bestimmande av den tidpunkt, da ritt till semester intrider, skall
iakttagas:

a) att tjdnst utan pamonstring skall medtagas vid berikningen av
oavbruten tjanst;

b) att korta avbrott, till vilka den anstillde ej sjilv ar skuld och
som sammanlagt icke uppga till mera 4n sex veckor under en period
av tolv manader, icke skola anses sasom avbrott i tjinsten;

¢) att forindring i ledningen av eller dganderitten till det eller de
fartyg, diar vederborande tjanstgjort, icke skall anses medféra avbrott
1 tjansten.

5. I den arliga semestern med bibehallen hyra skall icke inridknas:

a) allmidnna eller sedvanliga helgdagar;

b) avbrott i tjansten pa grund av sjukdom eller skada.

6. Genom nationell lagstiftning eller kollektivavtal ma stadgas om upp-
delning av arlig semester enligt denna konvention eller om sammanslagning
av semester, som intjinats under ett ar, med ett paféljande ars semester.

7. Genom nationell lagstiftning eller kollektivavtal m& medgivas att i
sirskilda undantagsfall, da tjansten si kriver, arlig semester enligt denna
konvention mé utbytas mot kontant ersittning, motsvarande minst den hyra
som foreskrives i art. 5.
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Artikel 4.

1. Da ritt till arlig semester intritt, skall densamma efter 6msesidig over-
enskommelse beviljas vid forsta tillfille tjinsten medgiver.

2. Utan eget medgivande skall ingen vara skyldig att taga honom tillkom-
mande arlig semester annorstides an i hamn i anstillningslandet eller hem-
landet. Med detta forbehall ma genom nationell lagstiftning eller kollektiv-
avtal bestimmas i vilken hamn semester skall beredas.

Artikel 5.

1. Envar, som tager semester i kraft av art. 3 i denna konvention, skall
under hela semesterperioden uppbéra sin vanliga hyra.

2. Enligt féreghende moment utgdende hyra, vilken mi omfatta skilig
kostersittning, skall beriknas pa satt varom foreskrift skall meddelas ge-
nom nationell lagstiftning eller kollektivavtal.

Artikel 6.

Med forbehdll for stadgandet i art. 3 mom. 7 skall varje avtal om uppgi-
vande av ritten till irlig semester med hyra eller om avstiende av semestern
vara ogiltigt.

Artikel 7.

Den som avskedas eller limnar sin tjanst hos arbetsgivaren, innan han
tagit semester, skall for varje honom enligt denna konvention tillkommande
semesterdag erhalla gottgorelse efter vad i art. 5 ségs.

Artikel 8.

Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, skall sikerstilla
effektiv tillimpning av dess foéreskrifter.

Artikel 9.

Intet i denna konvention skall inverka pa lag, skiljedom, sedvinja eller
avtal mellan redare och sjomén, som tillforsékrar sjoménnen formanligare
villkor 4n de, som stadgas i denna konvention.

Artikel 10.

1. Denna konvention ma bringas i tillimpning genom a) lagstiftning; b)
kollektivavtal mellan redare och sjomén; eller ¢) en kombination av lag-
stiftning och kollektivavtal mellan redare och sjoméidn. Med de undantag,
som iro stadgade i denna konvention, skola féreskrifterna i densamma till-
lampas 4 varje fartyg, som &r registrerat i den ratificerande medlemsstatens
territorium, och & varje person, som ir anstilld 4 sddant fartyg.

2. Dir bestimmelse i denna konvention bragts i tillimpning genom kol-
lektivavtal i enlighet med mom. 1 i denna artikel, skall den medlemsstat,
inom vars territorium avtalet giller, icke vara pliktig vidtaga atgiarder som
avses i art. 8 i frdga om sidana foreskrifter i konventionen som faststillts
genom kollektivavtal.

3. Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, skall tillstilla
generaldirektoéren for Internationella arbetsbyrin uppgifter om vidtagna at-
girder foér konventionens tillimpning samt om de sirskilda bestimmelser
i kollektivavtal, varigenom nigon av konventionens foreskrifter uppfylles
och som aro i kraft vid den tidpunkt, d4 medlemsstaten ratificerar kon-
ventionen.

4. Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, forbinder sig att
genom en trepartsdelegation deltaga i en kommitté avsedd att tillsdttas for
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provning av de atgirder, som vidtagits for konventionens tillimpning; i
kommittén skola ingd representanter foér regeringar samt redar- och sjé-
folksorganisationer dvensom, i egenskap av radgivare, representanter for In-
ternationella arbetsbyrans paritetiska sjofartskommission.

5. Generaldirektéren skall foreligga nimnda kommitté ett sammandrag
av de uppgifter han mottagit i enlighet med mom. 3 ovan.

6. Kommittén skall dverviaga, huruvida de kollektivavtal som foreliggas
densamma std i Sverensstimmelse med konventionens foreskrifter. Varje
medlemsstat, som ratificerar konventionen, forbinder sig att beakta varje
anmirkning eller forslag av kommittén rérande tillimpningen av konventio-
nen, och forbinder sig vidare att delgiva de arbetsgivar- och arbetarorgani-
sationer, som dro parter i nagot i mom. 1 omniamnt kollektivavtal, varje
anmirkning eller forslag av kommittén rorande férverkligandet av konven-
tionens bestdmmelser genom dylikt avtal.

Artikel 11.

I hinseenden, varom sigs i artikel 17 i semester-(sjofarts-)konventionen,
1936, skall denna konvention anses s&som innebirande revision av den
forstnimnda konventionen.

Artikel 12.

De officiella ratifikationerna av denna konvention skola degivas Interna-
tionella arbetsbyrins generaldirektor och registreras av honom.

Artikel 13.

1. Denna konvention 4r bindande allenast fér de medlemmar av Inter-
nationella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer registrerats av general-
direktoren.

2. Den skall triada i kraft sex manader efter den dag ratifikationer registre-
rats for nio av foljande linder: Amerikas foérenta stater, Argentina, Austra-
lien, Belgien, Brasilien, Canada, Chile, Kina, Danmark, Finland, Frankrike,
Storbritannien och Norra Irland, Grekland, Indien, Irland, Italien, Nederlin-
derna, Norge, Polen, Portugal, Sverige, Turkiet och Jugoslavien, varav minst
fem linder med en handelsflotta av var fér sig minst en miljon bruttoregis-
terton. Denna bestimmelse har till indamal att underlitta och frimja med-
lemsstaternas snara ratifikation av konventionen.

3. Direfter trider denna konvention i kraft for varje medlemsstat sex
manader efter den dag, da dess ratifikation registrerats.

Artikel 14.

1. Varje medlemsstat, som ratificerat denna konvention, kan, sedan tio
ar forflutit fran den tidpunkt, da konventionen férst tridde i kraft, upp-
sdga densamma genom skrivelse, som delgives Internationella arbetsbyrans
generaldirektor for registrering. Uppsigningen triader icke i kraft forrin
ett ar efter det den blivit registrerad.

2. Varje medlemsstat, som ratificerat denna konvention och icke inom
ett ar efter utgdngen av den i féregdende mom. nimnda tioarsperioden gor
bruk av den i denna artikel stadgade uppsigningsritten, skall vara bun-
den for en ny period av tio ar och kan direfter, med iakttagande av de i den-
na artikel foreskrivna villkoren, uppsiga konventionen vid utgangen av
varje tioarsperiod.
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Artikel 15.

1. Internationella arbetsbyrins generaldirektér skall underritta samtliga
medlemmar av Internationella arbetsorganisationen om alla registreringar
av ratifikationer och uppsigningar, som medlemmarna delgiva honom.

2. Nir generaldirektoren underrattar medlemmarna av organisationen om
registreringen av den sista ratifikation, som ar nodvandig for att satta kon-
ventionen i kraft, skall han gora organisationens medlemmar uppmirksam-
ma pa dagen for konventionens ikrafttradande.

Artikel 16.

Internationella arbetsbyrans generaldirektor skall for registrering i enlig-
het med artikel 102 av Forenta Nationernas stadga tillstilla Forenta Natio-
nernas generalsekreterare fullstindiga upplysningar om alla ratifikationer
och uppsigningar, som registrerats av honom i enlighet med villkoren i
foregaende artiklar.

Artikel 17.

Vid utgingen av varje period av tio ar, raknat fran denna konventions
ikrafttradande, skall Internationella arbetsbyrans styrelse foreligga gemeral-
konferensen en redogérelse for konventionens tillampning och taga under
overvagande, huruvida det finnes anledning att pa konferensens dagordning
uppfora fragan om dess revision, helt eller delvis.

Artikel 18.

1. For det fall konferensen skulle antaga en ny konvention, innebidrande
revision, helt eller delvis, av forevarande konvention, och den nya konven-
tionen icke foreskriver annat, skall

a) en medlemsstats ratifikation av den nya, reviderade konventio-
nen, for savitt denna tratt i kraft, ipso jure medfora omedelbar upp-
sagning av forevarande konvention oberoende av vad i art. 16 harovan
stadgas;

b) fran den dag, di den nya, reviderade konventionen trader i kraft,
forevarande konvention icke lingre kunna ratificeras av medlemssta-
terna.

9. Forevarande konvention skall likval forbliva gillande i sin nuvarande
form och med sitt nuvarande innehall for de medlemsstater, som ratificerat
densamma men icke ratificerat den reviderade konventionen.

Artikel 19.

De engelska och franska texterna till denna konvention skola bada éga
vitsord.
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Bilaga B.

Konvention (nr 92) angéende besittningens bostiider A fartyg (reviderad 1949).

Internationella arbetsorganisationens allminna konferens,
vilken av styrelsen for Internationella arbetsbyran sammankallats till
Genéve och dar samlats den 8 juni 1949 till sitt trettioandra samman-
trade och
beslutat antaga vissa forslag angdende partiell revision av >konven-
tionen angaende beséttningsbostiader, 1946> [Accommodation of Crews
Convention, 1946], antagen av konferensen vid dess tjuguittonde sam-
mantrade, vilken friga innefattas i den tolfte punkten pa dagordningen
for sammantridet, samt
funnit, att dessa forslag skola taga form av en internationell konven-
tion,
antager denna, den adertonde dagen i juni ar nittonhundrafyrtionio féljan-
de konvention, som mi benimnas skonventionen angiende besittningsbo-
stider (reviderad), 1949» [Accommodation of Crews Convention (Revised),
1949].

Avd. 1. Allm#inna bestimmelser.

Artikel 1.

1. Denna konvention #ger tillimpning pi varje sjogdende maskindrivet
fartyg i allmén eller enskild 4go, vilket i handelssjofart nyttjas foér transport
av gods eller passagerare och ar registrerat i territorium, fér vilket denna
konvention giller.

2. Nationell lagstiftning skall faststilla, nir fartyg for tillampning av
denna konvention skall anses vara sjogaende.

3. Fran konventionens tillimpning undantagas:

a) fartyg om mindre dn 500 ton;
b) fartyg, som huvudsakligen framdrivas med segel men iro foér-
sedda med hjilpmaskin;
c) fartyg nyttjade till fiske, valfangst eller liknande verksambhet;
d) bogserfartyg.
4. Konventionen skall dock, dir si dr skiligt och lampligt, tillampas a:
a) fartyg mellan 200 och 500 ton; och
b) bostidder fér personer, sysselsatta i vanlig sjomanstjinst & fartyg,
som nyttjas till valfangst eller liknande verksamhet.

5. Vidare mi i friga om vilket som helst fartyg avvikelser goras fran
foreskrifterna i avd. III av konventionen, direst vederbérande myndighet,
efter horande av redarsammanslutningarna och/eller redarna avensom de
erkiinda bona fide sjofolksorganisationerna, finner avvikelserna erbjuda for-
delar av sddan art att forhallandena i det stora hela icke bliva mindre gynn-
samma 4n vid full tillimpning av konventionens bestimmelser; dylika av-
vikelser skall medlemsstaten i detalj meddela Internationella arbetsbyrans
generaldirektér, som skall underrilta medlemmarna av Internationella ar-
betsorganisationen.
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Artikel 2.

I denna konvention forstas med:

a) fartyg: fartyg, vara konventionen ager tillimpning;

b) ton: bruttoregisterton;

c) passagerarfartyg: fartyg, for vilket antingen (1) sikerhetscertifikat,
utfirdat i enlighet med bestimmelserna i gallande internationella konven-
tion fér betryggande av sikerheten for maéanniskoliv till sjoss, eller (2)
passagerarfartygscertifikat ar i kraft;

d) befil: person — annan in befidlhavaren — som enligt nationell lag-
stiftning eller, i avsaknad av tillimplig siddan lagstiftning, enligt kollek-
tivavtal eller sedvinja rdknas sadsom befil;

e) manskap: medlem av besattningen, som icke ir befal;

f) underbefil: manskap i 6vervakande eller sérskilt ansvarsfull still-
ning, som enligt nationell lagstiftning eller, i avsaknad av tillimplig siddan
lagstiftning, enligt kollektivavtal eller sedvanja betraktas sdsom under-
befal;

g) besittningens bostider: sidana sovrum, missrum, sanitira anord-
ningar, sjukrum och dagrum, som aro avsedda att nyttjas av besittningen;

h) foreskriven: foreskriven i nationell lagstiftning eller av behorig
myndighet;

i) godkidnd: godkind av behorig myndighet;

j) omregistrering: fartygs omregistrering vid byte samtidigt av natio-
nalitet och égare.

Artikel 3.
1. Varje medlem, for vilken denna konvention giller, atager sig att vid-

makthalla en lagstiftning, som sikerstiller tillimpningen av foreskrifterna
i avd. II, III och IV av konventionen.

2. Denna lagstiftning skall:

a) aligga vederbérande myndighet att bringa lagstiftningens be-
stammelser till alla ddrav berorda personers kinnedom;

b) angiva vilka personer som aro ansvariga fér bestimmelsernas
efterlevnad;

c¢) for varje overtridelse av bestimmelserna stadga diremot sva-
rande straffpafoljd;

d) sorja for uppritthallandet av inspektionssystem, som séikerstil-
ler bestimmelsernas effektiva tillimpning;

e) aldgga vederborande myndighet att vid utarbetande av bestam-
melser hora redarsammanslutningarna och/eller redarna advensom de
erkinda bona fide sjofolksorganisationerna samt att, i den man si
lampligen kan ske, samrida med dem i uppkommande fragor.

Avd. II. Planliiggning av och tillsyn & besiittningens bostiider.

Artikel 4.
1. Innan ett fartygsbygge pabérjas, skall en over fartyget upprittad rit-

ning, som i foreskriven skala utvisar ldget och det allmanna anordnandet av
besattningens bostider, understilllas vederborande myndighet for godkin-
nande.

2. Innan besittningens bostider bérja byggas eller besiattningens bosta-

der i ett existerande fartyg dndras eller ombyggas, skall en detaljerad rit-
ning over bostiderna i fraga, atfoljd av erforderliga uppgifter, understillas
vederborande myndighet for godkannande. Ritningen skall, med angivande
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av det dndamal for vilket varje rum ir avsett, i foreskriven skala och i fore-
skrivna detaljer utvisa disponerandet av mébler och inredning samt beskaf-
fenheten och placeringen av anordningar for ventilation, belysning och upp-
varmning dvensom de sanitira anordningarna. I tringande fall eller i fraga
om tillfalliga dndringar eller ombyggnader, som #ga rum utanfér territoriet
for fartygets registrering, ar det dock fér tillimpningen av ifragavarande
stadgande tillrackligt, att ritningen i efterhand understilles vederbérande
myndighet for godkidnnande.

Artikel 5.

Vid varje tillfalle da:
a) ett fartyg registreras eller omregistreras,
b) besiittningens bostider pa ett fartyg visentligen andrats eller om-
byggts, eller
¢) antingen en erkind bona fide sjofolksorganisation, representerande
besittningen helt eller delvis, eller ock det antal eller den kvotdel av be-
sattningen, som féreskrivits, hos vederbérande myndighet, pa féreskrivet
satt och inom sadan tid att fartyget icke fordrojes, framstallt klagomal
over att besiattningens bostider icke uppfylla bestammelserna i denna kon-
vention,
skall vederbérande myndighet inspektera fartyget och Gvertyga sig om att
besittningens bostider 6verensstimma med de i lagar och andra forfatt-
ningar uppstillda fordringarna.

Avd. IIl. Bestimmelser om bes#ittningens bostider.

Artikel 6.

1. Beldgenhet, tilltridesanordningar och byggnadssitt for besittningens
bostader avensom deras anordnande i férhallande till andra utrymmen om-
bord skola vara sidana, att nodig sikerhet, skydd mot viader och sjo samt
isolering mot viirme, kold, starkare buller och utdunstningar fran de andra
utrymmena astadkommas.

2. Till sovrum ma ej finnas direkt inging fran lastrum, maskinerirum,
kabyssrum, lamprum, rum fér férvaring av farger, maskin-, dicks- eller an-
nat férrddsrum, torkrum, gemensamt tvittrum eller klosettrum. Den del
av skott, som skiljer dylikt utrymme fran sovrum, och sovrums ytterskott
skola vara effektivt tillverkade av jirn eller annat godkint material och
skola vara vatten- och gastita.

3. Ytterskott till sov- eller méssrum skola vara tillrickligt isolerade. Alla
maskinkappar och skott, som begrinsa kabyssrum eller annat utrymme dar
varme alstras, skola om virmen kan spridas till angransande bostider eller
gangar, likaledes vara tillrickligt isolerade. Atgiarder skola dessutom vara
vidtagna till skydd mot virmestralning fran ang- och/eller varmvattenrér.

4. Innerskott skola vara av godkint material, som ej ar agnat att hysa
ohyra.

5. Sovrum, missrum, dagrum och férbindelsegingar i besattningens bo-
stader skola vara tillrickligt isolerade till undvikande av kondenscring och
for stark uppviarmning.

6. Huvudangrér och avloppsror for vinschar och liknande anordningar
ma ej vara dragna genom besattningens bostider och, savitt tekniskt maoj-
ligt, ej heller genom dit ledande gang. Maste rér varom hiir talas vara dragna
genom dylik gang, skola réren vara tillfredsstillande isolerade och inbyggda.
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7. Innerpanel och innergarnering skola vara av material, vars yta éar latt
att halla ren. De m4 ej vara utférda av spantade eller falsade bréader eller
eljest vara till sin konstruktion dgnade att hysa ohyra.

8. Vederbérande myndighet skall bestimma, i vilken omfattning anord-
ningar for att férhindra eldsvada eller férdroja dess spridning skola vid bo-
stiadernas konstruktion pafordras.

9. Viggar och tak i sov- och massrum skola vara s beskaffade, att de
latt kunna hallas rena. Aro de malade, skall malningen vara hillen i ljus
fargton; vitlimning mé ej anvindas.

10. Malning av vigg skall vid behov fornyas eller istdndsittas.

11. Durken i varje bostadsrum skall vara av godkint material och utfo-
rande. Dess yta skall vara ogenomtringlig for fukt och latt att halla ren.

12. Dir durken ar belagd med golvmassa, skall anslutningen till viggar-
na vara avrundad till férhindrande av sprickbildning.

13. Tillfredsstillande vattenavlopp skall vara anordnat.

Artikel 7.

1. Sovrum och missrum skola vara tillrickligt ventilerade.

2. Ventilationssystemet skall kunna regleras si, att luften halles i till-
fredsstillande kondition och att tillricklig luftvixling astadkommes under
alla viderleks- och klimatforhallanden.

3. Fartyg, som regelbundet trafikera tropiska farvatten eller Persiska vi-
ken, skola vara forsedda med bade mekaniska ventilationsanordningar och
elektriska fliktar; dock behover allenast ettdera av dessa medel anbringas
i rum, dar tillfredsstillande ventilation ddrigenom sikerstilles.

4. Fartyg, nyttjade i fart utanfor tropikerna, skola vara utrustade an-
tingen med mekaniska ventilationsanordningar eller ock med elektriska
fliktar. Fran denna foreskrift ma vederbérande myndighet undantaga far-
tyg, som vanligtvis nyttjas i de kalla farvattnen pa norra eller sédra halv-
klotet.

5. Drivkraft till de ventilationsmedel, som fordras enligt mom. 3 och 4,
skall, i den mén s& ar praktiskt mojligt, alltid vara tillginglig, d& besittning-
en bor eller arbetar ombord och férhallandena sa pékalla.

Artikel 8.

1. Tillfredsstillande anordningar fér uppvirmning av besidttningens bo-
stider skola finnas & varje fartyg, som icke uteslutande trafikerar tropi-
kerna eller Persiska viken.

2. Uppvarmningsanordningen skall, i den man sa ir praktiskt mdjligt,
alltid vara i funktion, da besattningen bor eller arbetar ombord och férhal-
landena s& pékalla.

3. A alla fartyg, dir uppvirmningsanordning fordras, skall uppvarmning-
en ske medelst anga, varmt vatten, varmluft eller elektricitet.

4. A varje fartyg, dir uppviarmning sker medelst kamin, skola atgarder
vidtagas for sikerstillande av att kaminen ar tillrickligt stor och pa lamp-
ligt satt installerad och skyddad samt att luften icke blir forskamd.

5. Uppvarmningsanordningen skall kunna hélla temperaturen i besatt-
ningens bostider vid tillfredsstillande gradtal under de normala vaderleks-
och klimatforhallanden, som édro att forvinta & fartygets resor; det till-
kommer vederbdrande myndighet att foreskriva den standard, som skall
hallas,

6. Virmeelement och andra varmeapparater skola vara si placerade och,
om behévligt, sa avskirmade, att ej risk for eldsvada och ej heller fara eller
obehag for de personer, for vilka rummet ar avsett, uppstar.
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Artikel 9.

1. Med forbehall for sddana sirskilda anordningar, som ma medgivas i
frdga om passagerarfartyg, skola sov- och méssrum hava ordentlig tillging
till dagsljus och dessutom vara férsedda med erforderlig artificiell belys-
ning.

2. Alla for besiittningen avsedda rum skola vara tillrickligt upplysta.
Minimistandarden foér dagsljus i bostadsrum skall vara siddan, att person
med normal synférmaga skall vid full dager i klart vider kunna lidsa vanligt
tidningstryck i varje del av rummet, dir han fritt kan rora sig. Nar det ej ar
méjligt att dstadkomma erforderligt dagsljus, skall artificiell belysning,
som motsvarar denna minimistandard, vara anordnad.

3. A alla fartyg skola besittningens bostider vara féorsedda med elektrisk
belysning. Om ej tva sjilvstandiga kraftkillor fér elekirisk belysning fin-
nas, skall extra belysning férmedelst lampligt konstruerade lampor eller be-
lysningsapparater vara att tillgd for anvandning vid uppkommande behov.

4. Artificiell belysning skall vara s& anordnad, att den ar till stérsta moj-
liga nytta fér dem, fér vilka rummet ar avsett.

5. I sovrum skall finnas elektrisk ldslampa vid huvudgirden till varje
sovplats. ‘

Artikel 10.

1. Sovrum skall vara beldget 6ver lastvattenlinjen, antingen midskepps
eller ock akterut.

2. I undantagsfall ma vederbérande myndighet, om fartygets storlek, typ
eller avsedda anviandning goér varje annan forliggning av sovrummen oska-
lig eller olamplig, medgiva deras forliggning till den foérliga delen av far-
tyget, dock icke i nagot fall fér om kollisionsskottet.

3. A passagerarfartyg ma vederbérande myndighet, under forutsittning
att tillfredsstillande anordningar for belysning och ventilation forefinnas,
medgiva forliggning av sovrum under lastvattenlinjen, dock icke i nagot fall
omedelbart under férbindelsegdng for arbetsindamal.

4. Golvytan per person ma i sovrum fér manskapet ej understiga:

a) 1,55 m* (eller 20 kvfot) & fartyg om mindre 4n 800 ton;

b) 2,35 m? (eller 25 kvfot) a fartyg om 800 ton eller mera, dock under
3 000 ton;

¢) 2,58 m® (eller 30 kvfot) & fartyg om 3 000 ton eller mera.

A passagerarfartyg, dar flera an fyra till manskapet hoérande personer
aro inhysta i samma rum, ma dock den minsta golvytan per person vara
2,2 m’ (24 kvfot).

5. I fradga om fartyg, 4 vilka finnas anstillda sddana grupper av man-
skap, som nodvandiggora anstallandet av ett visentligt storre antal manskap
an det, som eljest skulle férekommit, ma vederbérande myndighet betraf-
tande sovrum for dylika grupper minska golvytan per person, dock med iakt-
tagande av f6ljande villkor:

a) hela golvytan i de sovrum, vilka tilldelats dessa grupper, ma
¢j understiga den golvyta, som skulle erfordrats fér den hiindelse 6k-
ningen av manskapets antal icke kommit till stidnd;

b) golvytan per person i sovrummen mé ej understiga:

(1) 1, m* (18 kvfot) betraffande fartyg om mindre &dn 3 000 ton;
(2) 1,85 m* (20 kvfot) betriaffande fartyg om 3 000 ton eller mera.

6. Vid golvytans miitning skola medriknas ytor, som iro upptagna av
sovplatser, skip, byrdar och sittplatser. Sma eller oregelbundet formade ytor,
som icke effektivt 6ka det utrymime, inom vilket personer fritt kunna rora
sig, och icke kunna utnyttjas fér moéblering, mé ej medriknas.
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7. Den fria hojden i besittningens sovrum ma icke understiga 1, meter
(6 fot 3 tum).

8. Sovrum skola finnas till sadant antal, att sarskilt eller sirskilda sov-
rum kunna tilldelas varje kategori av besittningen. Vederbérande myndig-
het1 ma dock i fraga om mindre fartyg meddela eftergift frn denna bestam-
melse.

9. Hogsta antalet personer, som ma inhysas i ett och samma sovrum,
utgor i fraga om:

a) befil, som forestd avdelning, vaktindelat fartygs- och maskin-
befil samt forste telegrafist: en person;

b) annat befil, en person, dir sa ar mojligt, och i varje fall icke fler
an tva;

¢) underbefil: en eller tva personer, och i varje fall icke fler dn tva;

d) annat manskap: tva eller tre personer, dar sa ar mdjligt, och i
varje fall icke fler én fyra.

10. I syfte att bereda limpliga och bekviamare bostidder ma vederbérande
myndighet, efter hérande av redarsammanslutningarna och/eller redarna
avensom de erkinda bona fide sjdfolksorganisationerna, i fraga om passa-
gerarfartyg i sirskilda fall medgiva inhysning av hogst 10 till manskapet ho-
rande personer i ett och samma sovrum.

11. 1 varje sovrum skall pa latt synlig plats tydligt och outplanligt an-
ges det hogsta antal personer, som ma inhysas i rummet.

12. Varje medlem av besittningen skall hava sin sarskilda sovplats.

13. Sovplatser ma icke pa sa satt anbringas vid sidan av varandra, att
tilltrade till den ena sovplatsen endast kan &dga rum &ver den andra.

14. Over sovplats ma ytterligare endast en sovplats anbringas; langs far-
tygssidan ma, dir fonsterventil dr placerad 6ver sovplats, ej over eller un-
ier denna sovplats anbringas annan sovplats.

15. Sovplats, over vilken annan sovplats &r anbragt, skall befinna sig
minst 30 em (12 tum) over durken; den Ovre sovplatsen skall befinna sig
ungefar mitt emellan den undre sovplatsens botten och underkanten av
dacksbjalkarna i taket.

16. Sovplats skall, invandigt matt, vara minst 1,0 meter (6 fot och 3 tum)
lang och 0,6z meter (2 fot 3 tum) bred.

17. Sovplatsens ram och dess slingerbrida, om sddan finnes, skola vara
av godkant material, som ir hart, slitt och icke kan forvéntas bliva anfratt
eller hysa ohyra.

18. "Ar ramen tillverkad av ror, skola dessa vara fullstindigt tillslutna
och ma icke vara forsedda med perforering, genom vilken ohyra kan kom-
ma in.

19. Varje sovplats skall vara férsedd med fjadrande botten eller fjadran-
de madrass och dessutom med madrass, som ar stoppad med godkant ma-
terial. Halm eller annat material, som ér dgnat att hysa ohyra, ma icke an-
vandas for stoppning.

20. Ar sovplats anbragt éver annan sovplats, skall under den férra sov-
platsens fjadrande botten vara fastad en av tra, segelduk eller annat lamp-
ligt material forfardigad botten, som icke slapper igenom damm.

91. Sovrum skall vara si anordnat och méblerat, att det ar latt att halla
i ordning och bereder rimlig bekviamlighet & de i rummet inhysta perso-
nerna.

99. Moblemanget skall omfatta ett klidskap for varje person, som ar in-
hyst i rummet. Kladskapet skall hava en hojd av minst 1,52 meter (5 fot) och
en tviirsektion av minst 19,5 dm? (300 kvtum). Skapet skall vara forsett
med hylla och med beslag for anbringande av hinglas. Hianglaset skall per-
sonen i fraga sjalv anskaffa.
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23. I varje sovrum skall finnas ett bord, som m& vara fast eller utgoras
av fallbar eller utdragbar skiva; i rummet skola dessutom bekvima sitt-
platser finnas i man av behov.

24. Moblemanget skall vara av slitt och hart material, som icke kan f5r-
vintas sla sig eller bliva anfritt.

25. Varje person skall til sitt férfogande hava en dragldda eller daremot
svarande férvaringsutrymme om minst 0,056 m® (2 kbfot).

26. Fonster i sovrum skola vara férsedda med gardiner.

27. Sovrum skall vara férsett med en spegel, smaskap for toalettutensilier,
en bokhylla och erforderligt antal klidkrokar.

28. 1 den man sé lampligen kan ske, skall besittningen sa fordelas i sov-
rummen, att personer, tillhérande olika vakter, erhalla skilda sovrum och att
dagman icke delar rum med vaktindelad personal.

Artikel 11.

1. Varje fartyg skall vara forsett med erforderliga massrum.

2. I fartyg om mindre 4n 1 000 ton skola skilda méssrum finnas for:
a) befidlhavaren och befal;
b) underbefal och annat manskap.

3. I fartyg om 1000 ton eller mera skola skilda missrum finnas for:
a) befdlhavare och befil;
b) underbefil och annat manskap tillhérande diackspersonalen;
c¢) underbefil och annat manskap tillhérande maskinpersonalen.

Dock ma:

1) ett av de tvA missrum, som avses fér underbefil och annat
manskap, tilldelas underbefiilet och det andra missrummet
det 6vriga manskapet;

2) ett enda gemensamt missrum anordnas for underbefil och
annat manskap tillhérande dicks- och maskinpersonalen, i
de fall redarsammanslutningarna och/eller redarna samt de
erkénda bona fide sjofolksorganisationerna i fraga uttalat sig
till f6rman hirfor.

4. For ekonomipersonalens férseende med missrum i erforderlig omfatt-
ning skola anordningar vara vidtagna antingen genom att denna personal
tilldelats ett sirskilt missrum eller ock genom att den berattigats anvinda
massrum tilldelade annan personal; & fartyg om 5 000 ton eller mera, vil-
kas ekonomipersonal omfattar fler in fem personer, skall inrdttandet av
ett sarskilt missrum f6r denna personal tagas under 6vervigande.

5. Storleken och utrustningen av varje missrum skola vara tillrackliga
for det antal personer, som kan férviintas samtidigt anvinda rummet.

6. Missrum skall vara férsett med bord och godkinda sittplatser, till-
riackliga fér det antal personer, som kan férvintas samtidigt anvinda dem.

7. Vederbérande myndighet ma medgiva sadana eftergifter frin ovan
meddelade regler rérande missrum, som nodvindiggoras av de sirskilda
férhallandena & passagerarfartyg.

8. Missrum skall ligga skilt fran sovrum och s& nira kabyssrummet,
som ir praktiskt maojligt.

9. Ar penteri ej tillgingligt fran missrum, skola skap eller dylikt for
férvaring av missutensilier samt lampliga anordningar for diskning finnas
att tillga.

10. Den 6vre ytan av bord och sittplatser skall vara av material, som
motstar fukt, saknar sprickor och ar litt att rengéra.

3 Bihang till riksdagens protokoll 1950. 1 saml. Nr 207.
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Artikel 12.

1. A varje fartyg skall pa ppet dick finnas en eller flera platser, till vil-
ka besiittningen har tilltrdde under fritid. Platsernas storlek skall vara av-
passad efter fartygets och besiittningens storlek.

2. Dagrum, som éro lampligt beligna och indamdlsenligt moblerade,
skola finnas for befialet och for manskapet. Diar dagrum utgéres av mass-
rum, skola dessa vara si anordnade, moblerade och utrustade, att de limpa
sig till dagrum.

Artikel 13.

1. Tillrickliga sanitira anordningar, omfattande tvattfat samt badkar
och/eller duschar, skola finnas & alla fartyg.

2. Separata vattenklosetter skola finnas till minst f6ljande antal:

a) 4 fartyg om mindre dn 800 ton: 3;

b) & fartyg om 800 ton eller mera, dock under 3 000 ton: 4;

¢) & fartyg om 3 000 ton eller mera: 6;

d) & fartyg, dar radiotelegrafisternas sovrum &ro avsides beligna,
skola sanitira anordningar finnas invid eller i nirheten av dessa sov-
rum.

3. Den nationella lagstiftningen skall, med iakttagande av bestidmmel-
serna i mom. 4 av denna artikel, foreskriva fordelningen av vattenklosetter
mellan olika grupper av besittningen.

4. Bortsett frin medlemmar av besittningen inhysta i rum, till vilka
siarskilda sanitira anordningar hora, skola for varje grupp av besitiningen
sanitira anordningar finnas enligt féljande normer:

a) ett badkar och/eller en dusch fér varje helt eller paborjat antal
om 8 personer;

b) en vattenklosett for varje helt eller pabérjat antal om 8 per-
soner;

c) ett tvattfat fér varje helt eller paborjat antal om sex personer.
Direst antalet personer i en grupp overstiger den jdmna multipeln av

sdlunda angivet tal med mindre 4n hilften av detsamma, mé detta 6verskott
lamnas utan avseende vid tillimpningen av detta moment.

5. Overstiger besiattningens hela antal 100 eller ar det friga om passa-
gerarfartyg, 1 regel sysselsatt pd resor av hogst fyra timmars varaktighet,
méa vederborande myndighet godtaga sarskilda anordningar eller minskning
av antalet fordrade anordningar.

6. Kallt farskt vatten och varmt firskt vatten eller anordning fér upp-
virmning av vatten skola finnas i varje gemensamt for personer avsett
tviattrum. Vederbérande myndighet mé efter att hava hoért redarsamman-
slutningarna och/eller redarna samt de erkiinda bona fide sjéfolksorgani-
sationerna bestimma den storsta mingd farskt vatten, som redaren kan
aliaggas tillhandahalla per man och dag.

7. Tvittfat och badkar skola vara tillrackligt stora och férfiardigade av
godkiint material, som har slit yta och icke kan forvédntas spricka, avflaga
sig eller anfritas.

8. Alla klosettrum skola vara ventilerade direkt ut i fria luften; denna
ventilation ma ej std i forbindelse med bostidderna i &vrigt.

9. Alla vattenklosetter skola vara av godkind modell och hava kraftig
spolanordning, som alltid kan fungera och ar reglerbar for varje klosett
sarskilt.

10. Avloppsror for klosettsiolar dvensom andra avloppsror skola hava
tillrackliga dimensioner och vara sd anordnade, att faran for tilltippning
i mojligaste mén minskas och att rengéringen underlittas.
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11. Sanitir anordning, som ir avsedd fér mer &n en person, skall upp-
fylla féljande fordringar:

a) Durkbeléggningen skall vara av godkint, hallbart material; den
skall vara litt att rengoéra och ogenomtranglig {6r fukt; erforderligt
avlopp fran durken skall finnas;

b) Skott skola vara av jirn eller annat godkéint material; de skola
vara vattentita atminstone 0, meter (9 tum) fran durken riaknat;

¢) Rummet skall vara tillrackligt upplyst, uppviarmt och venti-
lerat;

d) Klosettrum skola vara bekvimt beldgna i férhallande till sov-
rum och tvattrum men dock avskilda fran dem; klosettrum ma icke
hava direkt ingang fran sovrum eller fran sidan gang mellan sov-
rum och klosettrum, till vilken ingang fran annat hall ej forefinnes;
denna fordran giller dock icke klosettrum beliget mellan tva sov-
rum, i vilka sammanlagt hogst fyra personer iro inhysta;

e) Aro tva eller flera vattenklosetter anbragta i ett och samma rum,
skola de for dstadkommande av avskildhet vara i erforderlig man fér-
skiarmade.

12. I alla fartyg skola anordningar fér tvittning och torkning av kliader
finnas i den omfattning, som av besittningens storlek och resans normala
lingd pakallas.

13. Anordningarna fér tviittning av klider skola omfatta erforderliga
tvattkar med avlopp och tillricklig tillgang till kallt firskt vatten och varmt
tarskt vatten eller anordning for uppvirmning av vatten. Kunna tviittkaren
ej rimligtvis anbringas i sirskilt for kladtvitt avsett rum, ma de anbringas
1 de for personer avsedda tvittrummen.

14. Anordningar for torkning av klider skola férefinnas i en fran sov-
och missrum avskild avdelning, som ér tillriickligt uppvarmd och ventile-
rad samt férsedd med linor eller andra anordningar for upphingning av
klider.

Artikel 14,

1. A varje fartyg, som har en besittning av 15 personer eller mera och
nyttjas 4 resa av mer 4n tre dagars varaktighet, skall siirskilt sjukrum fin-
nas. Vederborande myndighet ma i fraga om fartyg i kustfart medgiva efter-
gift fran denna fordran.

2. Sjukrummet skall vara si beliget, att det ir lattillgangligt och att de
sjuka fa lampligt husrum samt under alla viderleksférhallanden kunna er-
hélla erforderlig vard.

3. Ingang, sovplatser, belysning, ventilation, uppvarmning och vatten-
tillférsel skola vara si anordnade, att de i rummet inhysta fa det bekvamt
och att deras vard underlittas.

4. Antalet sovplatser i sjukrummet skall bestimmas av vederbérande
myndighet.

5. Vattenklosett, avsedd uteslutande for dem som dro inhysta i sjukrum,
skall vara anordnad; klosettrummet skall antingen utgéra en del av sjuk-
rumsavdelningen eller vara beldget i dess omedelbara nirhet.

6. Sjukrum ma ej anvindas for annat dndamal iin sjukvard.

7. En godkind medicinldda skall, jamte littfattliga anvisningar, finnas
& varjc fartyg, som icke medfor liakare.

Artikel 15.
1. For upphiingning av oljekldder skall det utanfér, men i bekviim nir-
het av sovrummen finnas avdelning av tillriicklig storlek och med erforder-
lig ventilation.
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2. A& fartyg om mer dn 3 000 ton skola ett rum for dickspersonalen och
ett rum for maskinpersonalen finnas anordnade och utrustade foér anvand-
ning sasom kontor.

3. A fartyg, vilka regelbundet beséka hamnar hemsdkta av moskiter,
skola for att skydda besittningens bostider mot moskiternas intrdngande
anordningar i form av limpliga moskitnit for ventiler, ventilatorer och dor-
rar mot oppet dick vara vidtagna.

4. Varje fartyg, som regelbundet nyttjas for fart i eller till tropikerna
eller Persiska viken, skall vara utrustat med solsegel for uppsittning Gver
sadana 6ppna dick, som dro beligna omedelbart ovanfér besittningens bo-
stader, och dver sddana delar av 6ppet diick, som éro avsedda till uppehalls-
plats under fritid.

Artikel 16.

1. I fraga om fartyg, omnimnda i art. 10 mom. 5, ma vederbérande myn-
dighet betriaffande dir avsedda medlemmar av beséttningen jamka de i fore-
gaende artiklar uppstillda fordringarna, i den man sé erfordras for att till-
godose dessa medlemmars olika nationella bruk och sedvinjor; sarskilt mi
myndigheten uppstilla avvikande fordringar angéende personantal i sov-
rum samt angidende missrum och sanitira anordningar.

2. Vid jamkningar i nimnda fordringar skall myndigheten dock iakt-
taga bestimmelserna i art. 10 mom. 1 och 2 samt den i art. 10 mom. 5 med-
delade bestimmelsen om minsta golvyta foér dessa besittningsmedlemmar.

3. A fartyg, dar nagon kategori av besattningen omfattar personer med
vitt skilda nationella bruk och sedvinjor, skola, i den min s& ar behovligt
for att tillgodose de olika gruppernas fordringar, sarskilda darefter lam-
pade sovrum och andra bostadsrum vara anordnade for dessa grupper.

4. 1 fraga om fartyg, omnimnda i art. 10 mom. 5, skall for sjukrum,
missrum och sanitira anordningar astadkommas och uppritthillas en
standard, vilken med avseende & antal och praktisk anviindbarhet svarar
mot eller ir jamforlig med den, som forefinnes & ovriga i samma omréade re-
gistrerade fartyg av liknande slag.

5. Vederborande myndighet skall vid utarbetandet av siarskilda regler
enligt denna artikel hora de erkinda bona fide sjbfolksorganisationer, som
aro intresserade av fragan, samt de redarsammanslutningar och/eller re-
dare, som anstalla detta sjofolk.

Artikel 17.

1. Besittningens bostider skola hillas rena och i tillrackligt beboeligt
skick. I bostiderna ma icke forvaras gods eller forrad, som ej tillhor de i
bostdderna inhysta personerna.

9. Befialhavaren eller av honom foér andamalet sarskilt utsedd befalsper-
son skall, atféljd av en eller flera medlemmar av besittningen, inspektera
alla till besattningens bostider hérande rum med hogst en veckas mellan-
rum. Resultatet av varje inspektion skall bokféras.

Avd. IV. Konventionens tillimpning & existerande fartyg.

Artikel 18.
1. Denna konvention skall, med iakttagande av vad i denna artikels mom.

92, 3 och 4 sags, gilla fartyg, till vilka kolen striackts, sedan konventionen
tratt i kraft for det territorium, déar fartygen éro registrerade.
2. I fraga om fartyg, som ar fullt fardigstallt 4 dagen for denna konven-

tions ikrafttridande for det territorium, dar fartyget ar registrerat, ma ve-
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derbérande myndighet, dérest fartyget ej uppfyller de i konventionens avd.
HI1 uppstéllda fordringarna, efter att hava hért redarsammanslutningarna
och/eller redarna samt de erkiinda bona fide sjofolksorganisationerna pa-
fordra sidana #ndringar fér att bringa fartyget i overensstimmelse med
konventionens fordringar, som myndigheten med hansyn till praktiska fér-
hallanden anser mdjliga, niir:

a) fartyget omregistreras;

b) visentliga konstruktiva dndringar eller stérre reparationer vid-
tagas 4 fartyget pd grund av férutbestimda planer men icke pa grund
av haveri eller oférutsedd hiindelse.

3. I frdga om fartyg, som & dagen fér denna konventions ikrafttridande
for det territorium, dar fartyget ir registrerat, befinner sig under byggnad
och/eller ombyggnad fér att ater forsattas i sddant skick, att det lampar
sig for sitt tidigare indamal, mé vederbérande myndighet efter att hava hort
redarsammanslutningarna och/eller redarna samt de erkinda bona fide sjo-
folksorganisationerna pafordra sidana andringar fér att bringa fartyget i
overensstimmelse med konventionens fordringar, som myndigheten med
hinsyn till praktiska forhallanden anser mdjliga; dessa andringar skola,
sd linge fartyget icke omregisireras, anses innebira ett slutgiltigt uppfyl-
lande av konventionens bestammelser.

4. 1 fall ett fartyg — dock ej fartyg, som avses i denna artikels mom. 2
och 3 eller fartyg, vara bestimmelserna i denna konvention varit tillimpliga
under fartygets byggnad — blir omregistrerat i ett territorium efter dagen
tér denna konventions ikrafttridande fér samma territorium, ma vederbo-
rande myndighet, efter hérande av redarsammanslutningarna och/eller re-
darna samt de erkinda bona fide sjéfolksorganisationerna, pafordra sidana
andringar for att bringa fartyget i 6verensstimmelse med konventionens
tordringar, som myndigheten med hinsyn till praktiska férhallanden an-
ser mojliga; dessa dndringar skola, sa liange fartyget icke &nyo omregistre-
ras, anses innebira ett slutgiltigt uppfyllande av konventionens bestam-
melser.

Avd. V. Slutbestimmelser.

Artikel 19.

Intet i denna konvention skall inverka pa lag, skiljedom, sedvinja eller
avtal mellan redare och sjomin, som tillforsakrar forméanligare villkor in
de, som stadgas i denna konvention.

Artikel 20.

De officiella ratifikationerna av denna konvention skola delgivas Inter-
nationella arbetsbyrans generaldirektdr for registrering.

Artikel 21.

1. Denna konvention ér bindande allenast fér de medlemmar av Inter-
nationella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer registrerats av general-
direktoren.

2. Den skall triada i kraft sex ménader efter den dag, ratifikationer re-
gistrerats for sju av {oljande linder: Amerikas forenta stater, Argentina,
Australien, Belgien, Brasilien, Canada, Chile, Kina, Danmark, Finland,
Frankrike, Storbritannien och Norra Irland, Grekland, Indien, Irland, Ita-
lien, Nederlinderna, Norge, Polen, Portugal, Sverige, Turkict och Jugosla-
vien, varav minst fyra linder med en handelsflotta av var for sig minst en
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miljon bruttoregisterton. Denna bestimmelse har till dndamal att under-
fdatta och frimja medlemsstaternas snara ratifikation av konventionen.

3. Direfter trider denna konvention i kraft for varje medlemsstat sex
méanader efter den dag, da dess ratifikation registrerats.

Artikel 22—27.

Dessa artiklar, vilka dro av samma lydelse som art. 14—19 i konventio-
nen (nr 91) angdende semester med bibehdllen hyra fér sjomdn (reviderad
1949), dro hdr uteslutna.

Bilaga C.

Konvention (nr 93) angaende hyror, arbetstid och bemanning & fartyg
(reviderad 1949).

Internationella arbetsorganisationens allménna konferens,
vilken av styrelsen for Internationella arbetsbyran sammankallats till
Genéve och dar samlats den 8 juni 1949 till sitt trettioandra samman-
triade och
beslutat antaga vissa férslag angéende partiell revision av »konven-
tionen angdende hyror, arbetstid och bemanning & fartyg, 1946> [Wages,
Hours of Work and Manning (Sea) Convention, 1946], antagen av kon-
ferensen vid dess tjugoattonde sammantride, vilken fraga innefattas i
den tolfte punkten pa dagordningen fér sammantridet, samt
funnit, att dessa forslag skola taga form av en internationell kon-
vention,
antager denna, den adertonde dagen i juni méanad nittonhundrafyrtionio
foljande konvention, som ma beniamnas »konventionen angaende hyror, ar-
betstid och bemanning & fartyg (reviderad), 1949> [Wages, Hours of Work
and Manning (Sea) Convention (Revised), 1949].

Avd. I. Allmiinna bestimmelser.

Artikel 1.

Intet i denna konvention skall anses inverka pa nagon bestimmelse i lag,
skiljedom, sedviinja eller avtal mellan redare och sjomin angéende hyror,
arbetstid eller bemanning, som tillférsikrar sjoméinnen férméanligare vill-
kor édn de som stadgas i denna konvention.

Artikel 2.

1. Denna konvention ager tillimpning & varje fartyg i allmin eller en-
skild 4go, som
a) framdrives medelst maskineri;
b) ar registrerat i ett territorium, fér vilket denna konvention
aller;
c) grkesmﬁssigt nyttjas till befordran av last eller passagerare;
d) nyttjas & resa till sjoss.



Kungl. Maj:ts proposition nr 207. 39

2. Denna konvention iger icke tillimpning a:
a) fartyg med en bruttodriktighet understigande 500 registerton;
b) trafartyg av primitiv byggnad, som »dhows» och »junks»;
c¢) fartyg, som nyttjas till fiske eller i verksamhet, som star i direkt
samband dirmed;
d) »estuarial craft> (flodmynningsfartyg).

Artikel 3.

Denna konvention #ger tillimpning & varje ombord anstilld person med
undantag av:

a) befilhavaren;

b) lots, som ej tillhor besattningen;

¢) lakare;

d) sjukvérdspersonal, som ir anstilld uteslutande fér sjukvard;

e) personer, vilkas aligganden uteslutande avse lasten ombord;

f) personer, som arbeta uteslutande fér egen rikning eller gottgoras
allenast genom andel i vinst eller fortjinst;

g) personer, som icke gottgoras for sin tjinstgéring eller som erhalla
allenast nominell 16n eller hyra;

h) personer, som iro anstillda ombord av annan arbetsgivare én re-
daren, med undantag av radiotelegrafister i tjinst hos ett radiobolag;

i) ambulerande stuveriarbetare, som icke tillhéra besittningen;

j) personer anstiillda & valfangstfartyg, flytande valkokerier, transport-
fartyg eller eljest hos valfangstexpedition eller liknande foretag pa vill-
kor faststillda i sirskilt med vederbérande sjofolksorganisation slutet
kollektivavtal fér valfingst eller liknande foretag, innehillande bestim-
melser angéende 16ner, arbetstid och andra arbetsvillkor;

k) personer, som icke tillhora besattningen (vare sig de dro paAménstra-
de eller icke) men som iéro anstillda under fartygets uppehall i hamn
for reparation, rengéring, lastning eller lossning eller annat liknande ar-
bete eller for avldsning, underhall eller vakttjanst.

Artikel 4.
I denna konvention avses med:
a) »befdl»: person — annan an befdlhavaren — som i sjémansrullan

betecknats sAsom befél eller innehar sadan tjinstestilining, att han en-
ligt 1ag, kollektivavtal eller sedvinja ir att anse sdsom befal;

b) »manskap»: medlem av besittningen, med eller utan behérighets-
bevis, som icke dr befialhavare eller befil;

¢) »matros»: besittningsman som enligt nationell lagstiftning eller, dar
sddan icke givits, enligt kollektivavtal ar att anse sisom kompetent att
fullgéra varje Aliggande, som kan ankomma pa en medlem av dicks-
manskapet, med undantag av arbetsférméan och specialister;

d) »grundhyra»: befil eller manskap tillkommande kontant 16n, ej in-
riknat overtidsersittning, premier eller andra bidrag i penningar eller in
natura.

Avd. 1I. Hyra.

Artikel 5.

1. Grundhyran f6r en matros, anstialld & fartyg vara denna konvention
dger tillampning, ma fér en kalendermidnads tjanst icke understiga i det
Forenade Konungariket Storbritanniens och Norra Irlands valuta sexton
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pund sterling, i Amerikas férenta staters valuta sextiofyra dollar eller mot-
svarande viarde i annat lands valuta.
2. I hindelse av dndring i parivirdet 4 pund eller dollar, varom medde-
lande lamnats i Internationella valutafonden, skall
a) den enligt mom. 1 ovan faststidllda minimigrundhyran, uttryckt
i den valuta betrdffande vilken meddelande limnats om sidan 4nd-
ring, justeras s att den bibehéaller sitt virde i forhallande till den
andra valutan;
d) denna justering av generaldirektoren for Internatinonella arbets-
byran meddelas Internationella arbetsorganisationens medlemmar; och
¢) den si justerade minimigrundhyran vara bindande f6r medlems-
stater, som ratificerat konventionen, pa samma sitt som den enligt
mom. 1 faststillda hyran och foér envar sddan medlemsstat gilla se-
nast fran och med ingingen av andra kalendermanaden efter den mé-
nad, under vilken generaldirektéren limnat medlemsstaterna medde-
lande om #ndringen.

Artikel 6.

1. I fraga om fartyg, vara anvindes manskap som ndédvandiggor anstal-
lande av ett storre antal besittningsmin dn som eljest skulle erfordras, skall
minimigrundhyran fér en matros jimkas i férhallande till den i féregdende
artikel stadgade minimigrundhyran.

2. Den jamkade hyran skall faststillas i enlighet med principen lika l6n
for lika arbete och med tillborlig hansyn till:

a) det extra antalet anstillda, och
b) den Skning eller minskning i redarens utgifter, som fororsakas
av anstillandet av ifragavarande slag av manskap.

3. Den jamkade hyran skall faststillas i kollektivavtal mellan resp. re-
dar- och sjéfolksorganisationer eller, i avsaknad av saddant avtal och under
forutsattning att konventionen ratificerats av de bada berérda ldnderna, av
vederbérande myndighet i de ifrdgavarande besidttningsminnens hemland.

Artikel 7.

Direst fri kost icke tillhandahalles, skall minimigrundhyran héjas med
ett belopp, som skall faststillas i kollektivavtal mellan resp. redar- och sjo-
folksorganisationer eller, i avsaknad av sadant avtal, av behérig myndighet.

Artikel 8.

1. Den kurs, som skall tillimpas f6r bestimmande av motvirdet 1 annan
valuta av minimigrundhyran enligt art. 5, skall vara forhéallandet mellan
parikurserna av denna valuta och pund i det Férenade Konungariket Stor-
britannien och Norra Irland eller dollar i Amerikas forenta stater.

2. I fraga om valuta tillhérande en medlemsstat av Internationella arbets-
organisationen, som dr medlem av Internationella valutafonden, skall pari-
vardet vara det som giller i enlighet med statuterna fér Internationella va-
lutafonden.

3. I fraga om valuta tillhérande en medlem av Internationella arbetsor-
ganisationen, som icke ir medlem av Internationella valutafonden, skall
parivirdet riknas enligt den officiella vixelkursen, uttryckt i guld eller i
Amerikas forenta staters dollar med den vikt och renhet, som giller den
1 juli 1944 och som tillimpas for 16pande betalningar och transfereringar
vid internationella transaktioner.

4. 1 fraga om en valuta, som icke kan regleras enligt foreskrifterna i
nagotdera av de tva féregiende momenten:
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a) skall den vixelkurs, som avses i denna artikel, bestimmas av ve-
derbérande medlem av Internationella arbetsorganisationen;

b) skall medlemmen i fraga meddela sitt beslut till generaldirekto-
ren for Internationella arbetsbyran, vilken utan drdjsmal skall dirom
underritta ovrlga medlemmar som ratificerat denna konvention;

¢) ma varje annan medlem, som ratificerat 6verenskommelsen inom
loppet av sex méanader fran den dag, da generaldirektéren underrittat
om beslutet, meddela generaldirektéren foér Internationella arbetsby-
rdn, att han ogillar beslutet, varefter generaldirektéren skall diarom
underritta den medlem, som fattat beslutet samt 6vriga medlemmar,
som ratificerat konventlonen, och avgiva rapport i saken till den kom-
mitté, som avses i art. 21;

d) skola ovanstiaende bestimmelser tillimpas i’ den héndelse ve-
derbdrande medlem goér nagon indring i sitt beslut.

5. Andring i minimigrundhyran till {6ljd av dndring i kursen for bestam-
mande av motvirdet i annan valuta skall tillimpas senast fran och med in-
gangen av andra kalenderméanaden efter den, under vilken det dndrade pari-
virdet av berdrda valutor tratt i kraft.

Artikel 9.

Varje medlemsstat skall vidtaga nédiga atgirder i syfte:

a) att genom ett system av 6vervakning och straffbestimmelser siker-
stilla att de hyror, som betalas, icke understiga vad i denna konvention
stadgas; och

b) att tillférsikra envar, sem utfatt ligre hyra 4n som i denna konven-
tion stadgas, mojlighet att billigt och snabbt genom domstolsférfarande
eller pA annan vag utfd de belopp, varmed han blivit underbetalad.

Avd. IIl. Arbetstid.

Artikel 10.

Denna avdelning av konventionen #ger icke tillimpning &:
a) framste styrman eller 6vermaskinist;
b) intendent (purser);
c) varje annan befédlsperson, som forestir en avdelning och vilken
skeppstjanst icke ar indelad i vakter;
d) person, som &r anstilld i intendentur- eller ekonomiavdelningen om-
bord och som
1) innehar sadan éverordnad befattning, som m& vara angiven i kol-
lektivavtal mellan resp. redar- och sjofolksorganisationer;
2) arbetar huvudsakligen for egen rikning; eller
3) éatnjuter ersiattning uteslutande i form av kommission eller huvud-
sakligen genom andel i vinst eller fortjanst.

Artikel 11.

I denna avdelning av konventionen avses med:

a) »fartyg i nértrafik»: fartyg, som uteslutande anviindes & resor, var-
under fartyget icke gar lingre fran det land, varifrdn resan antritts, an
till narbeligna hamnar i grannlinderna inom gcografiska grinser, som

1) tydligt angivits i nationell lagstiftning eller i kollektivavtal mellan
redar- och sjofolksorganisationer;

2) galla enhetligt betraffande tillimpning av allt vad som stadgats i
denna del av konventionen;
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3) tillkdnnagivits av vederbérande medlemsstat vid konventionens
ratificering genom en nirlagd forklaring; och
4) faststillts efter samrad med 6vriga berérda medlemsstater;
b) »fartyg i fjarrtrafik»: angfartyg, som icke ar »fartyg i nartrafik;
c) »passagerarfartyg»: fartyg med passagerarfartygscertifikat, som be-
rattigar det att fora flera 4n tolv passagerare;
d) »arbetstid»: tid, varunder det aligger en sjoman att pa 6verordnads
befallning utfora arbete fér fartygets eller redarens rakning.

Artikel 12.

1. Denna artikel dger tillaimpning a befdl och manskap inom dicks-,
maskin- och radioavdelningarna & fartyg i nartrafik.

2. Ordinarie arbetstid f6r befil eller manskap ma ej 6verstiga:

a) da fartyg ar till sjoss: 24 timmar for tva dygn i f6ljd;
b) da fartyget ligger i hamn:
1) & veckans vilodag: den tid, ej 6verstigande tva timmar, som
fordras for vanligt rutin- och sanitetsarbete;
2) & ovriga dagar: 8 timmar, savida ej genom kollektivavtal dver-
enskommits om kortare arbetstid;
¢) 112 timmar for en period av tva veckor i féljd.

3. Tid, varunder arbete utfores utéver vad som féreskrives i mom. 2 a)
och b), skall anses sasom overtid, for vilken vederboérande skall vara be-
riattigad till ersattning i enlighet med bestimmelserna i art. 17 i denna kon-
vention.

4. D& det sammanlagda antalet arbetstimmar under tva veckor i féljd,
med undantag av Overtid, overstiger 112 timmar, skall vederbérande befél
eller manskap atnjuta kompensation i form av fritid i hamn eller p4 annat
siatt efter vad som ma faststillas genom kollektivavtal mellan vederbérande
redar- och sjoéfolksorganisationer.

5. Genom nationell lagstiftning eller kollektivavtal skall for tillimpning
av denna artikel faststillas nar ett fartyg skall anses vara till sjéss och nir
det skall anses vara i hamn.

Artikel 13.

1. Denna artikel dger tillampning & befil och manskap inom décks-, ma-
skin- och radioavdelningarna i fartyg i fjarrtrafik.

2. Ordinarie arbetstid till sj6ss samt a avgings- och ankomstdagar mé
for befdl och manskap icke overstiga 8 timmar fér dygn riknat.

3. Ordinarie arbetstid i hamn ma fér befidl och manskap icke overstiga:

a) a veckans vilodag: den tid, ej 6verstigande tva timmar, som er-
fordras for vanligt rutin- och sanitetsarbete;

b) 4 ovriga dagar: 8 timmar, sivida ej genom kollektivavtal éver-
enskommits om kortare arbetstid.

4. Tid, varunder arbete utféres utéver vad som féreskrivits i foregaende
moment, skall betraktas siasom o6vertid, for vilken vederbérande skall vara
berattigad till ersdttning i enlighet med bestimmelserna i art. 17 i denna
konvention.

5. DAa det sammanlagda antalet arbetstimmar under en vecka, med un-
dantag av overtid, 6verstiger 48 timmar, skall vederborande befil eller man-
skap atnjuta kompensation i form av fritid i hamn eller pa annat sitt efter
vad som ma faststéllas genom kollektivavtal mellan berérda redar- och sjo-
folksorganisationer.

6. Genom nationell lagstiftning eller kollektivavtal skall fér tillampning-
en av denna artikel faststdllas nar ett fartyg skall anses vara till sjoss och
néir det skall anses vara i hamn.
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Artikel 14.

1. Denna artikel dger tillimpning 4 personer tillhérande ekonomiavdel-
ningen.

2. A passagerarfartyg ma ordinarie arbetstid icke dverstiga:

a) ndr fartyget 4r till sjoss samt 4 avgangs- och ankomstdagar: 10
timmar under loppet av 14 timmar i f6ljd;
b) nir fartyget ligger i hamn,
1) d& passagerare finnas ombord: 10 timmar under loppet av
14 timmar i féljd;
2) i andra fall,
4 dagen fore veckans vilodag: 5 timmar;
4 veckans vilodag: for personer sysselsatta med misstjinst
5 timmar, och for andra personer den tid, ej &verstigande
tvd timmar, som erfordras fér vanligt rutin- och sanitets-
arbete;
4 annan dag: 8 timmar.

3. A annat fartyg dn passagerarfartyg ma ordinarie arbetstid icke éver-

stiga:
a) nar fartyget ir till sjéss samt & avgangs- och ankomstdagar: 9
timmar under loppet av 13 timmar i f6ljd;
b) nar fartyget ligger i hamn,
4 veckans vilodag: 5 timmar;
4 dagen fére veckans vilodag: 6 timmar;
4 annan dag: 8 timmar under loppet av 12 timmar i f6ljd.

4. D& det sammanlagda antalet arbetstimmar under tva veckor i foljd
Overstiger 112 timmar, skall vederbérande atnjuta kompensation i form av
fritid i hamn eller p4 annat sitt efter vad som ma faststillas genom kollek-
tivavtal mellan berdrda redar- och sjéfolksorganisationer.

5. Genom nationell lagstiftning eller kollektivavtal mellan berérda redar-
och sjofolksorganisationer ma sirskilda bestimmelser meddelas for regle-
ring av arbetstiden for nattvaktmin.

Artikel 15.

1. Denna artikel dger tillimpning 4 befdl och manskap a fartyg i savil
nar- som fjarrtrafik.

2. Frigan om fritid i hamn bdr upptagas till férhandling mellan berérda
redar- och sjofolksorganisationer med den férutsittningen, att saval befil
som manskap béra erhalla stérsta méjliga fritid i hamn och att sadan fri-
tid icke skall riknas som semester.

Artikel 16.

1. Vederbérande myndighet ma fran tillimpning av denna avdelning av
konventionen undantaga befil, som icke redan undatagits i kraft av art.
10, under féljande villkor:

a) befélet i fraga skall i kraft av kollektivavtal hava ratt till an-
stillningsvillkor, som vederbérande myndighet forklarar vara fullt lik-
virdiga med dem som stadgas i denna avdelning av konventionen.

b) kollektivavtalet skall férsta gangen hava ingatts fére den 30 juni
1946, varjamte avtalet i dess ursprungliga eller i fornyat skick fort-
farande skall vara i kraft.

2. Medlemsstat, som begagnar sig av foreskrifterna i mom. 1. skall till-
handahélla generaldirektéren for Internationella arbetsbyréan en fullstindig
redogorelse for varje ifrdgakommande kollektivavtal, och generaldirektéren
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skall foreligga den i art. 21 omnimnda kommittén en sammanfattning av
sdlunda erhallna upplysningar.

3. Namnda kommitté skall undersoka, huruvida féor densamma anmilda
kollektivavtal innehdlla anstallningsvillkor, som &aro fullt likvirdiga med
dem som stadgas i denna avdelning av konventionen. Medlemsstat, som ra-
tificerar konventionen, férbinder sig att skidnka vederbérligt beaktande at
varje anmirkning eller forslag, som kommittén ma géra angiende ifraga-
varande avtal samt delgiva de redar- och befdlsorganisationer, som éro par-
ter i dylika avtal, varje sidan anmérkning eller forslag.

Artikel 17.

1. Grunderna for berakning av dvertidsersiattningens storlek skola fast-
stillas genom nationell lagstiftning eller genom kollektivavtal; dock ma er-
sittningen i intet fall understiga 125 procent av maéanadsléonen fér timme
raknat.

2. 1 stillet for penningersittning m& genom kollektivavtal 6verenskom-
mas om kompensation i form av motsvarande ledighet med ritt att 1Amna
fartyget eller i annan form.

Artikel 18.

1. Regelbundet 6vertidsarbete skall undvikas, nir sa ar mdéjligt.

2. Tid, som atgir for arbete som nedan sigs, skall vid tillimpning av
vad i denna avdelning av konventionen stadgas varken inriknas i den or-
dinarie arbetstiden eller anses som overtidsarbete, namligen:

a) arbete, som befdlhavaren finner vara nédvéindigt och tringande
for fartygets, lastens eller de ombordvarandes sikerhet;

b) arbete, som befalhavaren pafordrar fér limnande av hjalp at
andra fartyg eller personer i néd;

¢) monstringar samt brand-, livbats- och liknande 6vningar av det
slag, som féreskrives av den internationella konventionen for betryg-
gande av sidkerheten fér ménniskoliv till sjoss, sddan den vid ifraga-
kommande tillfdlle lyder;

d) extraarbete, som erfordras for tull-, karantin- eller halsovards-
formaliteter;

e) sedvanligt och nédviandigt arbete, som utfores av befilet for fast-
stillande av fartygets position samt fér utférande av meteorologiska
observationer;

f) extra tid, som atgar for sedvanlig vaktavlosning.

3. Intet i denna konvention skall anses inkrikta pa befalhavarens ritt
och plikt att fordra eller pa befilets eller manskapets skyldighet att utféra
sadant arbete, som befilhavaren finner vara nédvandigt fér fartygets sikra
och effektiva drift.

Artikel 19.

1. Person under 16 4r mi ej anvindas till arbete nattetid.

2. Med uttrycket »nattetid> forstds i denna artikel en sammanhingande
tidrymd av minst nio timmar, vilken bérjar fére och slutar efter midnatt
i enlighet med foreskrift i nationell lagstiftning eller kollektivavtal.
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Avd. IV, Bemanning.

Artikel 20.

1. Varje fartyg, vard denna konvention ager tillampning, skall vara be-
mannat pa ett siatt som med hinsyn till besattningens antal och duglighet
ar agnat att:

a) tillgodose sikerheten fér méinniskoliv till sjoss;

b) moéjliggora tillimpning av foreskrifterna i avd. III av denna kon-
vention; och

c¢) forhindra overanstringning av besittningen samt undvika eller
i mojligaste man begrinsa overtidsarbete,

2. Varje medlemsstat forbinder sig att uppratta eller 6vertyga sig om
forefintligheten av ett effektivt system fér undersékning och bildggande av
klagoma4l eller tvist angdende ett fartygs bemanning.

3. Representanter for redarnas och sjoménnens organisationer skola, med
eller utan andra personers eller myndigheters medverkan, gemensamt med-
verka vid tillimpningen av sagda system.

Avd. V. Konventionens lillimpning.

Artikel 21.

1. Denna konvention mé bringas i tillimpning genom a) lagstiftning; b)
kollektivavtal mellan redare och sjémén (utom i fraga om art. 20 mom. 2);
eller ¢) en kombination av lagstiftning och kollektivavtal mellan redare och
sjoman.

Med de undantag, som #ro stadgade i denna konvention, skola fore-
skrifterna i densamma tillampas & varje fartyg, som 4r registrerat i den
ratificerande medlemsstatens territorium, och & varje person, som ir an-
stalld 4 sadant fartyg.

2. Dir bestimmelse i denna konvention bragts i tillimpning genom kol-
lektivavtal i enlighet med mom. 1 i denna artikel, skall vederbérande med-
lemsstat icke vara pliktig vidtaga atgérder, som avses i art. 9 i denna kon-
vention, i fraga om sadana foreskrifter i konventionen, som faststillts ge-
nom kollektivavtal.

3. Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, skall tillstilla
generaldirektoren for Internationella arbetsbyran uppgifter om vidtagna at-
garder fér konventionens tillimpning samt om de sirskilda bestimmelser i
kollektivavtal, varigenom nigon av konventionens foreskrifter uppfylles och
som &r i kraft vid den tidpunkt, d4 medlemsstaten ratificerar konventionen.

4. Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, férbinder sig
att genom en trepartsdelegation deltaga i en kommitté avsedd att tillsittas
fér provning av de atgirder, som vidtagits fér konventionens tillimpning; i
kommittén skola inga representanter foér regeringar samt redar- och sjo-
folksorganisationer dvensom, i egenskap av riadgivare, representanter f6r In-
ternationella arbetsbyrans paritetiska sjoéfartskommission.

5. Generaldirektoren skall foreligga nimnda kommitté ett sammandrag
av de uppgifter han mottagit i enlighet med mom. 3 ovan.

6. Kommittén skall 6verviga, huruvida de kollektivavtal som foreliggas
densamma std i évercnsstimmelse med konventionens foreskrifter. Varje
medlemsstat, som ratificerar konventionen, forbinder sig att beakta varje
anmirkning eller forslag av kommittén rérande tillimpningen av konven-
tionen iAvensom att delgiva de redar- och sjofolksorganisationer, som éro
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parter i nigot i mom. 1 omné&mnt kollektivavtal, varje anmirkning eller
forslag av kommittén rérande foérverkligandet av konventionens bestiimmel-
ser genom dylikt avtal.

Artikel 22.

1. Varje medlemsstat, som ratificerar denna konvention, skall svara for
att bestimmelserna tillaimpas & fartyg, som #ro registerade i dess territo-
rium, samt skall, utom i fall konventionen bringas i tillimpning genom kol-
lektivavtal, vidmakthalla en lagstiftning, som

a) reglerar redarens respektive befalhavarens ansvar fér nimnda
tilldimpning;

b) foreskriver lampliga straff for brott daremot;

c) foranstaltar om dndamaélsenlig offentlig tillsyn & tillimpningen
av konventionens avd. IV;

d) for tillampning av avd. III i konventionen stadgar férande av
journal 6ver arbetstid, ersattning for 6vertidsarbete och annan over-
skjutande arbetstid;

e) tillforsdkrar sjominnen samma medel for utfiende av dem till-
kommande erséittning for évertid och annan &verskjutande arbetstid
som de hava for utfdende av innestdende hyra.

2. Vederbérande redar- och sjofolksorganisationer skola, i den man sa ar
rimligt och moéjligt, rddfragas vid utformningen av lagstiftning, som erford-
ras for konventionens tillimpning.

Artikel 23.

For aviagabringande av 6msesidigt bistdnd i och foér tillimpning av denna
konvention dtager sig varje medlemsstat, som ratificerar konventionen, att
anbefalla samtliga vederbérande hamnmyndigheter inom dess omride att
underritta envar annan ratificerande medlemsstats konsul eller annan be-
horig myndighet om fall, d4 det kommer till férenAimnda myndighets kinne-
dom att bestaimmelserna i denna konvention icke iakttagas 4 ett fartyg, som
ir registrerat i den andra medlemsstatens territorium.

Avd. VI. Slutbestiimmelser.

Artikel 24,

I hinseenden, varom sidgs i artikel 28 i Arbetstids- och bemannings-
(sj6farts-)konventionen, 1936, skall denna konvention anses sisom inne-
biarande revision av den férstnidmnda konventionen.

Artikel 25.

De officiella ratifikationerna av denna konvention skola delgivas Interna-
tionella arbetsbyrans generaldirektér och registreras av honom.

Artikel 26.

1. Denna konvention ar bindande allenast fér de medlemmar av Inter-
nationella arbetsorganisationen, vilkas ratifikationer registrerats av general-
direktoren.

2. Den skall trada i skraft sex manader efter den dag foéljande villkor
hava uppfylits:

a) att ratifikationer registrerats for nio av foljande mediemsstater:
Amerikas forenta stater, Argentina, Australien, Belgien, Brasilien, Ca-
nada, Chile, Kina, Danmark, Finland, Frankrike, Storbritannien och
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Norra Irland, Grekland, Indien, Irland, Italien, Nederlinderna, Norge,
Polen, Portugal, Sverige, Turkiet och Jugoslavien;

b) att minst fem medlemsstater, vilkas ratifikationer registrerats, a
registreringsdagen var f6ér sig hava en handelsflotta om minst en mil-
jon bruttoregistertorn;

c¢) att den samlade handelsflottan, som vid tiden for registreringen
hor de medlemsstater, for vilka ratifikationer registrerats, uppgar till
minst femton miljoner bruttoregisterton.

3. Bestadmmelserna i foregdende mom. hava tillkommit for att underlitta
och fraimja medlemsstaternas snara ratificering av konventionen.

4. Efter det konventionen en gang tritt i kraft, skall den trida i kraft for
varje enskild medlemsstat sex ménader efter den dag, da dess ratifikation
registrerats.

Artikel 27.

1. Varje medlemsstat, som ratificerat denna konvention, kan, sedan fem
ar forflutit frdn den tidpunkt, dd konventionen forst tradde i kraft, uppsiga
densamma genom skrivelse, som delgives Internationella arbetsbyrans ge-
neraldirektér for registrering. Uppsédgningen trider icke i kraft férran
ett ar efter det den blivit registrerad.

2. Varje medlemsstat, som ratificerat denna konvention och icke inom ett
ar efter utgdngen av den i féregdende mom. nidmnda femadrsperioden gor
bruk av den i denna artikel stadgade uppsagningsritten, skall vara bunden
for en ny period av fem ar och kan dérefter, med iakttagande av de i denna
artikel foreskrivna villkoren, uppsiga konventionen vid utgingen av varje
femarsperiod.

Artikel 28—32.

Dessa artiklar, vilka dro av samma lydelse som art. 15—19 i konven-
tionen (91) angdende semester med bibehdllen hyra fér sjémdn (reviderad
1949), ha hdr uteslutits.



