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Nr 103.

Kungl. Maj:ts proposition till riksdagen angdende fortsatt elekitri-
fiering av statsbanendtet m. m.; given Drottning-
holms slott den 24 februari 1950.

Kungl. Maj:t vill hirmed, under &beropande av bilagda utdrag av stats-
radsprotokollet 6ver kommunikationsirenden fér denna dag, foresla riksda-
gen att bifalla det forslag, om vars avlatande till riksdagen féredragande de-
partementschefen hemstallt.

Under Hans Maj:ts
Min allernidigste Konungs och Herres franvaro,
enligt Dess nadiga beslut:

GUSTAF ADOLF.

Torsten Nilsson.

Propositionens huvudsakliga innehall.

Kungl. Maj:t hemstiller om riksdagens bemyndigande att besluta om
elektrifiering av linjerna Givle—Soderhamn—XKilafors och Alvesta—Karls-
krona med Emmaboda—Kalmar. Nagon nimnvird okning av elektrifie-
ringsorganisationen bor savitt nu kan bedémas ej komma till stind under
nista budgetar. Elektrifieringsinvesteringarna béra budgetaret 1951/52 kun-
na hallas vid ungefir nuvarande nivad av 10 miljoner kronor med mojlig-
het att foretaga en 6kning till hogst 20 miljoner kronor. Takten i de stat-
liga elektrifieringsarbetena kommer att bli beroende av, huruvida elektri-
fiering kommer att ske jamvil av Trafikaktiebolaget Griangesberg—Oxel6-
sunds jarnvigar.

1 Bihang till riksdagens protokoll 1950. 1 saml. Nr 103.
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Kungl. Maj:ts proposition nr 103.

Utdrag av protokollet éver kommunikationsirenden, hdllet infér
Hans Maj:t Konungen i statsradet ¢ Drottningholms
slott den 24 februari 1950.

Nidarvarande:

Statsministern ERLANDER, ministern for utrikes arendena UNDEN, statsriden
SkOLD, QUENSEL, DANIELSON, VouGT, ZETTERBERG, NILSSON, STRANG,
EricssoN, WEIINE, ANDERSSON, LINGMAN.

Efter gemensam beredning med chefen for finansdepartementet anmailer
chefen fér kommunikationsdepartementet, statsradet Nilsson, friga om fort-
satt elektrifiering av statsbanenitet m. m. och anfor darvid féljande.

I. Fortsatt elektrifiering av statsbaneniitet.

Inledning.

Det svenska jarnvigsnitet omfattade den 1 januari 1950 16 533 bankm.
Hirav utgjorde 14 782 bankm statens jiarnvidgars andel. Den elektrifierade
banlingden vid landets jérnvigar uppgick vid nimnda tidpunkt till 6 175
bankm, varav 5 766 bankm belopte & statsbanenitet och iterstoden & enskil-
da jarnvagar.

Efter senast skedda inférlivningar med statsbanenitet av enskilda jirn-
vigar kvarstodo av det ar 1939 befintliga enskilda jarnvigsnitet om 8 553
bankm i runt tal 22 % i enskild 4go.

Bland de kvarstiende 16 jirnvigsforvaltningarna, varav 7 normal- och 9
smalspdriga, férekomma f6ljande jirnvigar med inkomster dverstigande 1
miljon kronor, nidmligen

Trafikinkomster
Milj. kr. ar 1948

Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelosunds jarnvigar (delvis

elektrifierade) ........... ... ... .. . i L 19,5
Stockholm—Roslagen (delvis elektrifierade) .................. 10,4
Ostergotlands smalspariga jarnvigar (delvis elektrifierade) .... 7.3
Nordmark—Klarédlven (elektrifierade) ...................... 4,4
Nora Bergslags ....... ... .ot iiiiiiieininnnn .. 3,6
Stockholm—Nynas ........c.oviiiiiini i iniinnnnennan.. 3,5
Stockholm—Saltsjon (elektrifierade) ........................ 2,0
Dala—Ockelbo—Norrsundet ............c00iiiiinrnrnnnn. 1,3

Jag Overgdr hirefter till den nu aktuella fragan om fortsatt elektrifiering
av statsbanenitet och erinrar hirvid till en boérjan om att jarnvigsstyrelsen
med skrivelse den 31 augusti 1946 framlagt forslag om fortsatt elekirifiering
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av statsbaneniitet. Forslaget omfattade elektrifiering av 13 sirskilda ban-
delar om sammanlagt 1244 bankilometer fér en beriknad kostnad vid da-
varande prislige av 165 miljoner kronor. Efter remissbehandling anmil-
des forslaget for Kungl. Maj:t den 14 februari 1947, varvid Kungl. Maj:t be-
slot foresld riksdagen medgiva att den till grund for da géillande allménna
beredskapsstat liggande investeringsplanen for statens jirnviigar finge 4nd-
ras i enlighet med vad jag till statsradsprotokollet férordat. Forslaget inne-
bar, att det & den allminna beredskapsstaten uppforda anslaget till Elektri-
fiering 4 25 miljoner kronor skulle, under de fér anslagets anvindande gil-
lande forutsattningarna, fa disponeras for foérberedande arbeten med ban-
elektrifiering pa de i jarnvigsstyrelsens plan upptagna strickorna. Kungl.
Maj:ts forslag bifolls av riksdagen.

Sedan 1947 ars riksdag medgivit, att sammanlagt 3 miljoner kronor av
vissa & aldre elektrifieringsanslag reserverade medel finge disponeras for
forberedande arbeten med fortsatt elektrifiering av statsbanenitet, har 1948
ars riksdag, i samband med att nimnda medel reglerats som besparing 6ver
titeln lanemedel, efter forslag av Kungl. Maj:t & riksstaten fér budgetaret
1948/49 anvisat ett investeringsanslag av 3 miljoner kronor till Fortsatt
elektrifiering av statsbanenitet.

1949 Ars riksdag har vidare (skrivelse nr 34) uttalat, att ett principbe-
slut snarast méjligt vore onskviart om det fortsatta elektrifieringsprogram-
met inom ramen for kommunikationsdepartementets samlade investerings-
verksambhet.

Genom beslut den 6 maj 1949 har Kungl. Maj:t uppdragit it jarnvigs-
styrelsen att — under beaktande av den senaste utvecklingen pa loktekni-
kens omride samt mdjligheterna att savitt méjligt nedbringa behovet av
materiel och ravaror, vara knapphet kan forutses foreligga — uppritta och
till Kungl. Maj:t inkomma med en av vederbérliga kostnads- och rintabi-
litetskalkyler atfoljd férnyad plan for den fortsatta elektrifieringen av det
svenska statsbanenitet.

Jirnvigsstyrelsens framstiillning.

Med skrivelse den 3 december 1949 har jarnvigsstyrelsen framlagt den
begirda planen for fortsatt elektrifiering samt hemstillt, att till elektrifie-
ring av i forsta hand linjerna Gévle—Soderhamn—Kilafors och Alvesta—
Karlskrona med Emmaboda—Kalmar matte fér budgetaret 1950/51 anvi-
sas elt investeringsanslag av 3 000 000 kronor.

Jarnvigsstyrelsen framhaéller inledningsvis, att sedan den 31 augusti
1946, da jarnvigsstyrelsen framlade sitt secnaste program for fortsatt elekt-
rifiering av det svenska statsbanenitet, en del forindringar intritt i avseen-
de pa savil trafikens omfaltning som de tekniska och ekonomiska forutsitt-
ningarna for programmets genomférande. Hiarav féljer, att en elcktrifie-
ringskalkyl, baserad pia numera radande foérhallanden, kan forvintas ge
andra resultat dn dem, som framlades i augusti 1946. For de férandringar,
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som salunda intritt, lamnas till en bérjan en redogoérelse under punkterna
1—4. Under punkten 5 framligges en rintabilitetskalkyl for det fortsatta
elektrifieringsarbetet. Punkten 6 upptager vissa beriknade personalbespa-
ringar vid det framlagda elektrifieringsprogrammets genomfoérande. Under
punkten 7 redogores for vissa andra aktuella elektrifieringsprojekt och sista
punkten innehaller en sammanfattning av jarnvagsstyrelsens forevarande
framstéallning.

1. Trafikens omfattning. Jirnvagsstyrelsen framhaller, att utfallet av en
elektrifieringskalkyl i hég grad beror pd omfattningen av den trafik, pa vil-
ken kalkylen baseras. Savial den i augusti 1946 genomforda kalkylen som
de nirmast dessférinnan utférda berikningarna fér redan beslutade och
nu helt eller delvis féardigstallda elektrifieringsarbeten grundades pa 1938
ars trafikforballanden. Enidr man silunda hénférde dessa till en och sam-
ma tidsperiod, kunde resultaten betraktas sasom vigledande, nir det gill-
de att bedéma angeligenhetsgraden av de uppstillda projekten. Olidgenhe-
ten var emellertid, att dessa resultat blevo verklighetsfrimmande i fraga
om savil anliggningskostnadernas storlek som de undersdkta projektens
Ionsamhet i den man 1938 ars trafikvolym icke lingre kunde anses repre-
sentativ. Med de betydande trafikstegringar, som intratt efter ar 1938, kan
det darfér finnas skil att éverviga, huruvida icke en férnyad kalkyl fér de
nu aktuella elektrifieringsprojekten bor baseras pa en storre trafikvolym
in den, som foreladg sistndmnda ar. Beslutar man sig hirfér, galler det nér-
mast att bedoma omfattningen av den trafikvolym, pa vilken den nya kal-
kylen skall grundas. Det kan di vara av intresse att erinra om trafikut-
vecklingen i stort vid landets samtliga jarnviagar utom malmbanan, som 1
detta sammanhang torde bora limnas utanfor jimforelsen, under den tids-
period, som forflutit sedan ar 1938. Nigra uppgifter harom aterfinnas i ta-
bell 1.

Tabell 1.

Trafikens utveckling under dren 1938—1948 vid landets samtliga jirnviigar
(malmtransporterna vid malmbanan ej medriknade).

I % av 1938 ars virde
Trafikens art

| 188 | 1048 1947 | 1948
Persontrafik i bruttotonkm ............ 100 ‘ 132 167 171
> » nettotonkm ............. 100 197 200 202
Godstrafik i bruttotonkm .............. 100 ‘ 182 179 169
» > nettotonkm ....ovveveeanen 100 197 190 179
Total trafik i bruttotonkm ............ 100 ‘ 158 173 170
| > > nettotonkm.............. 100 | 197 191 i 180

Tabellen visar, att den totala trafiken, riknad i1 nettotonkilometer — det
méitt, som bast aterger omfattningen av det tillgodosedda transportbehovet
— var storre under hogtrafikaret 1943 4n under ar 1947. Detsamma giller
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godsirafiken, medan persontrafiken fortsatt att stiga, ehuru krisarens
militartransporter i allt visentligt sedermera bortfallit. Utstrickes gransk-
ningen till att omfatta dven 4r 1948 och de sju férsta manaderna av ar 1949,
skall man finna, att denna tendens allijimt gor sig gillande. I nettotonkilo-
meter riknat far man silunda fér ar 1949 rikna med en persontrafik, som
med mer an 100 % overstiger viardet for 4r 1938, medan godstrafiken, fort-
tarande exklusive malmtrafiken pa malmbanan, forde komma att stanna
vid omkring 170 % av 1938 ars virde.

Den hitintills iakttagna stegringen av persontrafiken torde till stor del
linna sin férklaring i den allmdnna héjningen av de bredare befolknings-
lagrens sociala och ekonomiska standard, varigenom gynnsammare férut-
sitlningar successivt skapats for okad reseverksamhet. Direst denna sian-
dard férutsittes dtminstone bibehallen, finnes knappast anledning att rikna
med nigon nimnvird nedging i persontrafiken. I de nu aktuella elektrifie-
ringskalkylerna bér man alltsd for dennas vidkommande kunna rikna med
adtminstone 1947 ars virden.

Huruvida och i vad man godstrafiken skall fortsatta att minska ytterli-
gare, kan vara svart att avgora. For att icke 6verdriva lonsamheten i en
forhandskalkyl antages godstrafiken i den nu forestiende kalkylen fram-
deles komma att uppga till i genomsnitt icke mer 4n 150 % av 1938 ars
viarde, raknat i nettotonkilometer.

Beroende pa att den rullande materielen utnyttjas battre, i den mén tra-
fikvolymen stiger, motsvaras foér persontrafikens vidkommande, sisom
framgar av tabell 1, en i nettotonkilometer riknad stegring med 100 % av
en i bruttotonkilometer riknad 6kning med 67 %. Man kan ocksi vad be-
traffar godstrafiken sluta sig till att en 6kning av nettotonkilometertalet
med 50 % i forhallande till 1938 &rs virde innebir en stegring av brutto-
tonkilometertalet med 43 %.

Utgar man ifran att en pa detta sitt beriknad trafikvolym &r represen-
tativ f6r den allminna utvecklingen vid landets samtliga jarnviagar ulom
malmbanan, giller det nirmast att soka faststiilla den individuella utveck-
lingen pa varje sarskild, i elektrifieringsprogrammet ingéende linje. Man
bor dirvid utan att riskera storre misstag kunna férutsiatta dels att 1947
ars viarden pa trafikvolymen pa de enskilda linjerna dro lika representativa
som motsvarande virde pa trafikvolymen i stort, dels att en viss dndring av
den totala trafikvolymen medfor lika stor procentuell foérdndring av de en-
skilda linjernas trafik. Med dessa forutsattningar skall man finna, att tra-
fikvolymen foér varje sirskild linje bor utgoéra 100 % av 1947 &rs varde
(= 167 % av 1938 ars virde) for persontrafikens vidkommande samt 80 %
av 1947 ars virde (=143 % av 1938 ars virde) vad betraffar godstrafiken.

I tabell 2 visas i avrundade tal for varje sirskild i elektrifieringspro-
grammect ingdende linje den pa detta sitt framriknade basvolym, som i
fortsatiningen lagges till grund for kalkylen. Vissa andra uppgifter ha
jamval medtagits i tabellen. Den kommer ndrmast till anvindning, nir det
giller att berdkna algangen av kol respektive elektrisk energi for lokdrif-
ten.
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Tabell 2.
Trafikuppgifter.

Trafikintensitet, mitt i bruttotonkm i 1000-tal per bankm
exkl. bruttotonkm av lok

Basvolym for

1347 ars trafikvolym elektrifieringskalkylen

Totalt Per- Totalt
Linje 1938 son- | Gods-
ars trafik | trafik

Gods- 1% = |=80% 1%
volym| son trafik Abso-| av |100%| av |[Abso-| av
trafik | ‘T2 lut | 1938 | av | 1947 | lut | 1938
viarde | ars | 1947 | ars |vidrde| ars
virde| ars |virde véarde
virde

trafik-| Per-

Givle—Soderhamn —Kilafors ..| 750 | 600 | 400 [1000 | 133 | 600 ; 320 | 920 | 123

Alvesta—Karlskrona med Em-
maboda - Kalmar .......... 660 | 770 760 | 1530 | 232 770 610 | 1380 209

Soderhamn—Sundsvall C...... 660 | 600 | 250 80| 129 600 | 200, 800 121
Ludvika - Tillberga—Sala ....| 550 | 670 | 450 | 1120 | 204 | 670 | 360 |1030 | 187
Sundsvall—-Hirnésand .. ......| 650 | 630 | 430 |1080 | 166 | 650 | 340 [ 990 | 152

Hissleholm—Kristianstad . .. .. 500 | 700 | 700 |1400 | 280 | 700 { 560 | 1260 | 252
Bastutrisk— Rénnskidr med

Slind—Boliden ............. 810 | 440 | 780 |1220 | 151 | 440 | 620 |1060 | 131
Hirnésand—Léngsele ......... 460 | 530 | 350 | 880 | 191 | 530 | 280 | 810 | 176
Boras C—Alvesta.....ovvuuass 520 | 370 | 290 | 660 | 127 | 370 | 230 | 600 | 115
Kristinehamn— Persberg med

Nybyttan— Filipstad O ..... 1040 | 330! 900 (1230, 118 | 3830 720 (1050 | 101
Ljusdal—Hudiksvall .......... 520 | 250 | 380 ( 630 | 121 | 250 | 300 | 550 | 106
Viannas—Umea—Holmsund ...| 460 | 380 | 380 | 760 | 165 | 380 | 300 | 680 | 148
Mellansel —Ornskéldsvik. ...... 460 | 230 | 670 ) 900 | 196 | 230 | 540 | V70 | 167

2. Elektroloken och banans upprustning. Styrelsen erinrar, att i 1946
ars program forutsatts, att banan skulle iordningstallas fér ett belopp av
cirka 52 miljoner kronor. Detta belopp fordelade sig sidlunda:

Av elektrifieringen betingade dndringar av vig- och jirnvigs-

broar samt bergrensning i tunnlar ...................... 8160 000
Av foretriadesvis forsvarstekniska hinsyn foranledda motes-
sparférlingningar pa statiomer ................ ... ... ... 5700 000

Av kravet pa tyngre och snabbare trafik foranledda arbeten
med grundférstirkning, kurvjustering, ballastkomplettering
och sparoverbyggnad ............ ..., 38 220 000

Summa kronor 52 080 000
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Av dessa tre poster tilldrager sig den sistnimnda sirskilt intresse. Den
betingades friamst dirav, att man vid utarbetandet av 1946 ars program ut-
gick ifran, alt de i programmet upptagna bandelarna skulle kunna trafikeras
med loktyper med samma axeltryck, 17 ton, som nu férekommer pé huvud-
parten av de befintliga elektroloken. Man forutsatte vidare, att hastigheten
med dessa lok skulle kunna hallas pa i huvudsak samma nivd som pi det
elektrifierade bannitet i 6vrigt. Med dessa villkor blevo kostnaderna for
banférstirkningsarbetena proportionsvis mycket héga, enér de ifradgavaran-
de bandelarna fran bérjan byggts for en ligre trafikstandard in flertalet 6v-
riga redan elektrifierade linjer.

Dessa hoga banforstarkningskostnader aktualiserade tanken att infora en
ny loktyp vid statens jérnviigar med liagre axeltryck, 15 ton. Trafiken pa
flera av de i programmet upptagna linjerna var av sddan karaktir, att den
utan svérighet skulle kunna avverkas med dylika lok, som vidare skulle
kunna bli allmint anvindbara, om de utnyttjades dven foér viss trafik pa
forut elektrifierade linjer. Nagon tvekan om att dylika lok dro tekniskt och
ekonomiskt utfoérbara foreligger ej. Inom jarnvigsstyrelsen arbetar redan
sedan nagot ar tillbaka en siirskild kommitté med att nirmare utarbeta
data for konstruktionen.

Tabell 3.
Kostnaderna for arbetena i banan.
|
| 1000-tal kronor Behoivt;lx\lr stal
. Grund{or-
Linje o | kurvjuste- . enligt
jarnvéags- | ning av| . A enligt .
broar samt| motes- ";{'g;nbﬁaltlf :_t Summa | 1946 ars ?il;'(:\lt
bergrens- | spar pa mp kalkyl
: ring och program
ning i |stationer| o .c.oo
tunnlar P
byggn.
Givle—Sbéderhamn—Kilafors .. 420 720 2 220 3360 9 250 2020
I Alvesta— Karlskrona med Em-
| maboda--Kalmar............ | 2220 1200 1960 5 380 1885 1230
Séderhamn—Sundsvall......... 480 840 2 810 4130 | 16025 2 820
Ludvika—Tillberga—Sala ...... 520 960 2410 3890 | 3730 2 030
Sundsvall—Hérnésand . ........ 690 420 3020 l 4130 515 515
Hissleholm—Kristianstad ...... 1 190 | 120 | 410 720 215 215
| Bastutrisk—Ronnskiar med |
Slind—Boliden . ............. o — | 600 | 62| 400 100
‘ Hirnosand—Langsele ..........| 280 | 1200 2 300 ] 31780 520 520
Boras—Alvesta , ............... 1 1960 600 3620 ' 6180 8920 | 4920
Kristinehamn—Persberg med |
Nyhyttan—Filipstad O ...... | 70 300 970 1340 455 165
! Ljusdal—Hudiksvall ........... L1 240 550 900 360 185 (
| Vinnas—Umei—Holmsund ... 2460 120 | 60 ) 2640 | 1305 =
\ Mellansel—Ornskéldsvik ....... 380 120 30 | 530 310 | —_ }

\
Summa| 9800 | 6840 | 20960 87600 | 43990 | 14710 |
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Med dylika lok skulle kostnaderna for banférstirkningsarbetena bli av-
sevirt liagre dn de ar 1946 berdknade. Dirtill kommer, att férnyelsearbeten,
som ar 1946 tianktes skola utféras i samband med elektrifieringsarbetena pa
vissa av de i programmet upptagna linjerna, icke kunnat ansti och darfér
redan utférts. Aven som f6ljd hirav minskas de nu aktuella kostnaderna.
Den i 1946 ars program upptagna totalkostnaden, 52 080 000 kronor, skulle
pa grund av dessa édndrade forutsittningar numera icke uppga till hogre
belopp 4n 31370 000 kronor vid 1946 &ars prislage. Avsevirda, till cirka
20 % uppgaende prisstegringar ha emellertid 4 andra sidan intritt under
de senaste dren, varfér den totala kostnaden for arbeten i banan nu berak-
nas uppga till 37,6 miljoner kronor. Hur detta belopp férdelar sig pa de olika
i 1946 ars program upptagna linjerna framgar av tabell 3, som ocksa visar
férdelningen av det fran cirka 44 000 till omkring 15 000 ton reducerade
behovet av stal for ifrdgavarande arbeten.

3. Behovet av elekirolok. Behovet av elektrolok bestimmes enligt styrel-

sen i stort sett av tagrorelsen sadan denna métes i tagkilometer. Dess ut-
veckling for de i 1946 ars program upptagna bandelarna framgar av tabell 4,
gillande 10-arsperioden 1938-—1947.

Tabell 4.
Trafikens omfattning, miitt 1 tigkilometer per bankilometer.

Trafikintensitet, métt i tigkm per bankm och ar l
Linje ar l i % av 1938 ars virde I
|
1988 4r 1938 | ar 1943 | ar 1947 |
Givle—Soderhamn—Kilafors .......... 6780 ! 100 81 97
Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—

Kalmar......coovviiiiinniinennnnn. 5990 100 102 146
Séderhamn—Sundsvall................ 4570 100 90 112
Ludvika—Tillberga—Sala ............. 4490 100 80 152
Sundsvall-—Hiérnésand ................ 5410 100 124 137
Haissleholm—Kristianstad ... .......... 7270 100 83 138
Bastutrisk—Ronnskir med Slind—Bo-

liden ..ot 5080 100 102 163
Hirnosand—Langsele ................. 4970 100 117 141
Boras—Alvesta...........coevvevnn... 5370 100 86 121
Kristinehamn —Persberg med Nyhyttan

--Filipstad O ................. 6 250 100 115 165
Ljusdal—Hudiksvall . ................. 4 460 100 126 150
Viannds—Umea—Holmsund ........... 6 000 100 113 175
Mellansel — Ornskoéldsvik .............. 4520 100 113 239

Samtliga ovannimnda linjer 5394 100 99 139
Trafikintensiteten miitt i bruttotonkilo-

meter per bankilometer och ar fér

samtliga ovannimnda linjer i % av

1938 ars viirde....oeevernnreaeaaanns 100 139 165
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Tabellen visar, att tagrorelsen héll sig vid i det narmaste samma virde ar
1943 som ar 1938, ehuru trafikvolymen, mitt i bruttotonkilometer, samti-
digt steg med 39 %. Det per tagkilometer utrittade trafikarbetet 6kades allt-
sa. Den fram till 1947 fortsatta stegringen av trafikvolymen kunde emeller-
tid icke absorberas, utan att tagligenheterna och dirmed de for ifragava-
rande trafik i ansprak tagna lokens antal ¢ékades. Mot en trafikvolym av
165 % ar 1947 svarade salunda en tagrorelse av 139 % av 1938 ars virde.

Den som bas for den nya elektrifieringskalkylen i det foregiende utrik-
nade trafikvolymen ar, mitt i bruttotonkilometer, ligre an 1947 ars. Det
kunde som f6ljd hiarav finnas skil att forutsitta dven en hiremot svarande,
mindre omfattande tagrorelse, innebirande, att vissa godstagsligenheter 1
1947 ars tidtabell kunde indragas. Mot limpligheten av ett sadant antagande
talar emellertid, att lokparken skulle befinnas underdimensionerad, om trafi-
ken aterigen skulle 6ka. Glesare tagligenheter skulle dessutom forsamra sta-
tens jarnvigars konkurrensférmaga och vidare i viss man motverka de for-
delar for trafikanterna, som elektrifieringen innebér. Med hinsyn hértill sy-
nes det vil motiverat att i elektrifieringskalkylen rikna med det nu aktuella
lokbehovet, som foér ovrigt skulle foga skilja sig fran ett pa 1947 ars tag-
rorelse beraknat behov.

I den pa 1938 ars tagrorelse baserade kalkylen riknade man med att an-
skaffa 80 linjelok, 8 vixlingslok samt 2 lok fér ledningsunderhallet, vilka
vid 1945 ars prislige beriknades kosta sammanlagt 31476 000 kronor. Dér-
vid férutsattes, att den rilsbusstrafik, som da férekom, skulle ersiattas med
elektrolokdrivna tig. Anledning att vidhalla denna forutsittning foreligger
i stort sett ej lingre, sedan rilsbusstrafikens ekonomi blivit i allt visentligt
bestyrkt, och det dessutom synes, som om den kunde ytterligare forbattras
genom anvindandet av elektriska rilsbussar pa de elektrifierade linjerna.
Bibehalles ralsbusstrafiken, endast i vissa fall ersatt med elektrisk motor-
vagnstrafik, skulle nu erfordras 93 elektriska linjelok, 9 elektriska motor-
vagnar med mandvervagnar, 12 viixlingslok samt 2 lok fér ledningsunder-
hallet.

Nagot faststillt pris for de nya linjeloken med ligre axeltryck foreligger
innu ej. Man boér emellertid kunna utgé ifran, att de for niarvarande skulle
kunna anskaffas till ett pris av cirka 500 000 kronor per enhet. Motorvagns-
sitten och vaxlingsloken torde kunna anskaffas till cirka 480 000 respektive
270 000 kronor per enhet, medan priset foér loken for ledningsunderhallet
torde uppga till cirka 390 000 kronor per enhet. Den totala anskaffningskost-
naden for lok skulle dirmed vara uppe i cirka 55 miljoner kronor.

Beloppet kan synas hogt men bér, sadan situationen pa lokomrédet nu ar,
jamforas med anskaffningspriset fér en anglokpark med samma kapacitet
som den nu namnda clektrolokparken.

Angloken vid statens jirnviigar iro nu si alderstigna —— medellivslingden
f6r de normalspariga Angloken ér for narvarande uppe i 38 4r och innan det
nu aktuella eclektrifieringsprogrammet hunnit genomféras torde den ha sti-
git till 6ver 40 ir — att de maste med det snaraste fornyas i den man de
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icke kunna erséittas med elektrolok. Enir elektrolokens prestationsférmaga
ar betydligt stérre 4n &nglokens, svarar mot den hir beriknade elektrolok-
parken (exklusive loken foér ledningsunderhallet) 170 a 200 anglok, vilka,
om de nu anskaffades, skulle draga en kostnad av 50 4 60 miljoner kronor.

Kostnaden for elektroloken fordelar sig pa de olika bandelarna, sasom

framgéir av tabell 5, som ocksa visar den nu aktuella, i tagkilometer rik-
nade trafikrorelsen.

Tabell 5.
Elektrolokkostnadernas férdelning.

Téagkm 1 1000-tal Kostnad fér

Linje I lok och elilag(','_l&ll{ i
Totalt mototl;vgagns- Etonor
Givle—Soderhamn—Kilafors ......oeveveocnccenns., 785 b75 4925
Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—Kalmar ..... 1650 1415 10985
Soderhamn—Sundsvall.........coieiniennnanarann. 650 510 4270
Ludvika—Tillberga—Sala...........ccvvvenennnns.. 1065 680 6 000
Sundsvall —HArnosand . coeeevveneenneerennnsonnonss 495 475 3770
Hissleholm—Kristianstad «evevesenrencnneeioesocons 320 260 2540
Bastutrask—Ronnskidr med Slind—Boliden...ovov... { 54H 290 3710
‘ Hirnosand—LAangsele co.viveerirnienaneneennrnsians ’ 800 700 3465
Bords—Alvesta...oeoreiiieiiiiiiiernaiiiininennn.. | 1055 680 6195
Kristinehamn—Persberg med Nyhyttan—Filipstad O| 615 300 2 000
| Ljusdal—Hudiksvall .....uuevnneeineineninnnn. : 375 175 1770
Vinndas—Umea—Holmsund .........co0vtiiinnnnnn. | 490 145 2 960
Mellansel—OrnskoldsviK. ..o vevevrneieneneneneunnns. i 335 110 2250
Samtliga ovannimnda linjer 9180 6315 54 840

4. De fasta elektriska anlidggningarna. Aven for de fasta elektriska an-
liggningarna ha, framhaller styrelsen, betydande prisstegringar intratt sedan
1945, det ar, vars prislage lades till grund fér den i 1946 ars program fram-
lagda kalkylen. De kostnader, med vilka man nu har att rikna, framga av
tabell 6.

Samtliga poster utom en, hégspanningsledningar fér belysning, forete vid
jamférelse med uppgifterna i 1946 ars program en stegring. Undantaget be-
ror darp4, att man i 1946 ars program riknade med att utfora hégspiannings-
ledningarna fér belysning trefasiga, medan man i hiir férevarande kalkyl for-
utsitter enfasigt utférande i enlighet med den praxis, som tidigare tillam-
pats i fall, d& man icke riaknat med att utnyttja denna ledning f6r mera be-
tydande kraftoverforing. Efter den begrinsning av utbyggnadsmdjligheter-
na, som férekommit under senare ar, maste det namligen anses angelignare
att komplettera enfasledningen for trefasdrift utefter vissa pa ett tidigare
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stadium elektrifierade linjer an att forse de nu aktuella bandelarna med
trefasledning.

Under rubriken Omformarstationsutrustning m. m. har inférts en siirskild
kolumn, i vilken angivits de kostnader, som tillkomma, om omformarstatio-
nerna skola givas i berg skyddat utférande. Att nu avstd frin ett dylikt ut-
forande for att eventuellt vid ett senare tillfille tvingas att i forcerad takt och
till sannolikt héjda kostnader bygga sirskilda bergskyddsrum for dessa sér-
bara anliggningar anser jirnviigsstyrelsen icke vara motiverat. Beloppet har
dirfor medtagits. Det bor emellertid icke bokfdringsmassigt belasta statens
jarnvdgars rantepliktiga kapital.

Tabell 6.
Kostnader fir de fasta elekiriska anliiggningarna.
e —_— e ——— — — #

1000-tal kronor

Omformar-

stationsut- Andring av
rustn. m. m. Hog-

span- _
Linje Till- | Kon- |nings- Esg_ Tele-
o- | lags takt- | led- Vﬁl‘g“l- sJ graf- Summa
skyd- for led- ningar ning Belys- svag- ver- | Sig-
dat | for ningar| for | "o nings- stroms- kets |nalan-
utfs- | Svars- be- _led- led- svag- lidgg-
e r:ie:k-t lysn. ningar ningar stll'gg:s- ningar
skydd ningar

Givle—S6derhamn —
Kilafors ........... 1910 550 4985 490 | 105 | 275 | 2520| 440 320 | 1159

Alvesta — Karlskrona
med Emmaboda—

Kalmar............ | 2040/ 1000| 7 220| 785 | 365 | 3890 | 2645| 1795 | 620 | 16860
Soderhamn—Sundsvall| 1155 450| 5205 510 86| 235 | 2940] 425 | 370 11375
Ludvika—Tillberga—

Salaeeneeeenennnn. 470 — | 5160; 560 120 255 1 1970 670 390 9595
Sundsvall —Harngsand 290| — | 2490 290 80| 115 1105| 120 | 180 | 4670
Hissleholm— Kristian-

stad..........ua 180 — | 1360 140 260 120 410 260 110 2 840
Bastutrask — Ronnskér |

med Slind —Boliden 300 — | 8230, 240 70| 155 | 1145 430 | 240 5810
Harnosand—Langsele .| 2040] 1000| 3890; 440 50 220 1 1910 365 390 | 10305

| Boras—Alvesta....... 2040 1000| 5490, 560 | 145 260 | 23850 1340 | 385 | 13520

Kristinehamn—Pers- | | ]
bery med Nyhyttan

—Filipstad O ...... 240 — | 2445 235 30 60 895| 390 | 195 4 490[
Ljusdal—Hudiksvall ..| 240 - ! 2190, 230 40 % 90 940 | 440 | 140 4310
Vinnis—Umea— !

| Holmsund ......... 150 — | 1720] 175 30 95 170( 365} 110 2816
I Mellansel—Ornskolds-

‘ ViKe oo i i | 150 —| 1070, 110, 25 70 330| 305 | 40 | 2100
‘ 111 205] 40060 ‘ 4G4f)ﬁi 4765 | 1405 l 23840 19330 | 7345 |3 440 ‘ 100 285
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I 1946 &rs program riknade man fér de nu ifragavarande posterna med en
kostnad av samnmanlagt 80,0 miljoner kronor. Motsvarande summa ar nu, om
kostnaderna for skyddet av omformarstationerna ej medriiknas, uppe i 96,3
miljoner kronor. Kostnadsstegringen uppgar alltsa till i genomsnitt 19 %.

5. Rdintabilitetskalkyl. Kostnaderna for férrinining och avskrivning av
4 ena sidan elektroloken, 4 andra sidan den &nglokpark, som skulle er-
fordras, om elektrifieringen icke komme till stand, bli enligt jarnvagsstyrel-
sen i stort sett desamma. De paverka alltsd icke den nu ifragavarande elektri-
fieringskalkylen.

For maskin- och verkstadstjinsten uppga kostnaderna utom dem, som
hianfoéra sig till drivmedelsforbrukningen, fér nirvarande till 1,482 och 0,78
kronor per lokkilometer for anglok respektive elektrolok. Vid &vergang till
elektrodrift vinnes alltsd en besparing av 0,7+ kronor per lokkilometer eller
for samtliga nu aktuella linjer, pa vilka skulle avverkas cirka 7,5 miljoner
lokkilometer, ett belopp av 5 730 000 kronor. Denna skillnad kan synas vil
stor i betraktande av det férhallandet, att anglokparken ar 6verarig, bedomd
med hinsyn till den normala avskrivningstiden, och dessutom starkt typdif-
ferentierad. Harav skulle félja, att underhéllskostnaderna nu vore sirskilt
mirkbara. Den har emellertid i detta fall anviints i kalkylen, enir den mot-
svarar den besparing, som nu kan férutses.

Vill man 4 andra sidan séka bedéma den minsta besparing, som hade va-
rit tinkbar, om kalkylen hade kunnat grundas pa i alder och typfordelning
jamforliga lokbestand, far man, pa grund av det statistiska materialets otill-
racklighet for berikningar av denna art, néja sig med en uppskattning. Hal-
ler man sig hédrvid »pa sikra sidan», synes det som om besparingen, under
inga forhallanden bleve ligre én 0,55 kronor per lokkilometer, eller totalt,
vid den i kalkylen férutsatta tagrorelsen, 4 125 000 kronor per ar. Elektrifie-
ringens genomsnittliga rintabilitet skulle till f51jd hirav bli ett par procent
lagre 4n den fortsittningsvis framriaknade.

Med den i kalkylen antagna basvolymen fér trafiken, angiven i tabell 2, far
man for angdrift rakna med en kolférbrukning av minst 120 000 ton per ar,
forutsatt, att for angdriften tillimpas en tidtabell, likvirdig med den, som
uppstilles for eldrift.

I den tidigare utredningen férutsattes ett kolpris av 50 kronor per ton.
Detta pris har sedermera 6kat viisentligt. Efter devalveringen av kronans
varde lir man nu fa betala 84 och 75 kronor per ton fritt svensk hamn for
polska respektive engelska och amerikanska stenkol. I vad man dessa priser
komma att bestd, kan vara svart att avgora. Sikert ar emellertid, att kol-
priserna for nirvarande dro abnormt héga och att en sankning av dem allt-
sd bor kunna férutses intrida forr eller senare. I kalkylen kan det darfor
vara skl att rikna med forslagsvis 65 kronor per ton. Med kostnaderna for
lossning, lastning, transporter inom landet samt 1 ars lagring Skas detta
pris med i genomsnitt cirka 5 kronor per ton. Den totala utgiften for kol
skulle dirmed bli 8 400 000 kronor per Aar.
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Mot 120 000 ton kol svarar i jarnvigsdrift ett behov av elektrisk energi
av 80 miljoner kilowattimmar. Hiarfor antages en kostnad av 1 760 000 kro-
nor. Elektrifieringen medfér alltsd en minskning av utgifterna pa brinsle-
kontot med 6 640 000 kronor per ar.

De salunda beriknade besparingarna fordela sig pa de olika linjerna pi
foljande i tabell 7 angivna satt. Tabellen visar ocksa fordelningen av kol-
respektive energibehoven.

Tabell 7.

Piriikneliga besparingar m m vid inférandet av elektrodrift.
Maskin- och verkstadstjinsten.

) 1 000-tal kronor
Tillkom-
Bortfal- | mande | Maskin-
lande |behovav| och
Linje behov av| elektr. verk-
stenkol, | energi stads- Driv-
ton milj. tjanst | medel il

kWh exkl.

driv-

medel
Givle—Ssderhamn—Kilafors ..........ccveen.n 10 150 677 520 560 1080
Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—Kalmar; 21940 | 1463 1285 1210 2495
Séderhamn—Sundsvall..........coiviiieiion.. 11980 7-97 465 665 1130
Ludvika-—Tillberga—Sala.....oiivveeeeennnnn. 16730 | 11415 620 925 1545
Sundsvall—Harnésand .. .....ccoveeineeniinnnn 8430 562 430 46D 895
Hissleholm—Kristianstad ..............c0o00n. 7000 467 235 385 620
Bastutrisk—Rénnskir med Slind—Boliden ....| 8390 559 260 465 725
Hirngsand—Langsele ...........c.cccnenn.... 11440 763 635 635 1270
Bords—Alvesta ......cviiiiiiiieriieiennanaa. 10 350 690 620 575 1195

Kristinehamn—Persberg med Nyhyttan—Filip-

Stad O it i, 3 460 2:81 270 190 460
Ljusdal—Hudiksvall .. .ooovviinninnanenann.n. 3970 2:65 160 220 380
Vannis—Umead—Holmsund .........ovvvnn... 3210 214 130 180 310 |
Mellansel —Ornskoldsvik ...ovvvvnnnevnnnnnnn.. 2950 | 197 100 165 265

Summa| 120000 | 8000 | 5730 | 6640 |12370

Fran den salunda beriknade besparingen pa totalt 12 370 000 kronor av-
ga nytillkommande utgifter for férrantning, avskrivning och underhill av
de fasta elektriska anldggningarna och 6vriga anliggningar i den man de i
detta sammanhang iro att anse sdsom riintepliktiga.

Anlaggnings- och anskaffningskostnaderna, redovisade i summakolumner-
na i tabellerna 3, 5 och 6, uppga till sammanlagt 192 725 000 kronor, varav
erfordras 37 600 000 kronor fér banarbeten, 54 840 000 kronor fér elektrolok
samt 100 285 000 kronor for fasta elektriska anliggningar. Harur skiljes
det egentliga elektrifieringskapitalet, enligt vad som i fortsattningen pavisas,
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uppgéende till 71 105 000 kronor, vilket enligt de i 1946 ars program redo-
visade kalkylationsprinciperna erfordrades for sidan omstéllning av ang-
driften till elektrodrift, att de bida driftarterna sa vitt mojligt bleve ekono-
miskt jamférbara.

Elektrifieringskapitalets andelar i den totala anliggningskostnaden fram-
gar for banarbetenas vidkommande av tabell 8, som ocksa visar de arliga an-
nuiteter for férrantning och avskrivning, som beriknas utga foér de ifraga-
varande andelarna. Nagon 0kning av de arliga underhallskostnaderna forut-
sittes ej uppkomma pa grund av dessa arbeten.

Tabell 8.
Arskostnader p& grund av banans komplettering.

1 000-tal kronor

Elektrifierings- Riénta och avskriv-

kapital ning
Linje e Vag- | Berg-
v ||
ot ocg Berg- K?g:; anngi- ma
fo | e i o1
brgar s %
Givle—Soderhamn—Kilafors ........ocvvvuenene. 3360, 420 — 16 — 16
Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—Kalmar ..| 5380|2220 — 83 - 83
Soderhamn—Sundsvall...........cooviievennnn.. 4130 280 | 200 11 7 18
Ludvika—Tillberga—Sala ...........ccvvevnnn.. 3890, 520 — 20 — 20
Sundsvall—Harnosand ........c.ovvvinnennennnnen 4130] 350 | 340 13 12 25
Hissleholm—Kristianstad ........cc00veinveenns 7200 70| 120 3 4
Bastutriask —Roénnskir med Slind—Boliden ...... 620 20 — 1 — 1
Hirnésand—Langsele .......coevvvvnennnnnnn. 3780 230 50 9 2 11
Boras—AlIvesta ......c.ciieieiinriiiiieieeenna. 6180/ 1820 | 140 68 5 73
Kristinehamn-Persberg med Nyhyttan-Filipstad O] 1340 70 — 3 —_
Ljusdal—Hudiksvall................coo it J 900] 50 60 2 2 4
Viannds—Umead —Holmsund «eeveeiiviiiinninn.. 2 640! 2 460 — 92 — 92
Mellansel—Ornskoldsvik .......oviieeneieannn.n. 530; 380 — 14 — 14
Summa 87600/ 8890 | v10 | 335 | 32 | 867

Genom elektrodriftens infoérande fas fér maskin- och verkstadstjidnstens
vidkommande en i det foregiende beriknad besparing av 12 370 000 kronor.

Av kostnaderna for de fasta elektriska anldggningarna riknas enligt for-
ut Aberopade kalkylationsprinciper rante- och avskrivningspliktiga endast
de, som uppkomma fér omformarstationer i oskyddat utférande (exkl. bo-
stadshus), kontaktledningar, tdguppvirmning och dndring av signalanlagg-
ningar. Fordelningen av dessa kapitaltjinstkostnader framgar av tabell 9,
som ocksd visar de annuiteter, varmed i dessa fall raknats.



Tabell 9.
Kapitaltjiinstkostnader m, m. for fasta elektriska anliggningar.

1 000-tal kronor

Elektrifieringskapital

Rénta och avskrivning

Omformarsta-
Om'formarstatio- tioner 1 oskyd-
ner i oskyddat ut- dat utférand
forande exkl. bo- aklu b ;n de_, Kon- | .- Tag- Signal
Linje stadshus Kon- Téag- exkl h 0S1adS" |taktledn. £ c{(r;- upp- lgl'fa )
taktledn.| Kon- 8" | Signal- Sum- us exkl taé 4, | vArm- an agg- S
exkl. | takt- vlélip?n- anligg- | °9™ Hus- [kontakt- anrn ;| ning, ningar, | Sum-
kontakt-| trad . ningar ma | plekt- b us_ trad, t ltl annui- antmtn Lt
Elektr. | Hus- trad ning risk ut- Zgg annuitet 10;5% tet 5.13 %
utrust- | byggna- rustning,| "29¢T | 4-68 % 518 %
ning der annuitet antmtn-
104 % |405 o
%
Gavle—Soderhamn—Kilafors .| 1400 360 4660 | 326 | 105 320 7170 98 15 218 34 5 16 386
Alvesta—Karlskrona med Em-
maboda—Kalmar ......... 1090 650 6740 | 480 | 365 620 9945 77 28 315 50 19 32 521
| Séderhamn —Sundsvall ...... 75 290 4840 | 36D 85 370 6665 50 12 227 38 4 19 350
| Ludvika - Tillberga—Sala....| 470 —_ 480 350 | 120 390 6140, 33 — 225 36 6 20 320
{ Sundsvall—Hérnésand ...... l 290 — 2820 | 170 80 180 3040, 20 — 108 18 4 9 159
Hissleholm—Kristianstad .. .. 180 — 1270 90 | 260 110 1910, 13 — 59 9 13 6 100
Bastutrisk—Ronnskiar med
! Slind—Boliden............ 300 — 299 | 235 70 240 3840 21 — 140 24 4 12 201
Hirndsand—Langsele ........ 1090 650 3630 | 260 50 390 6070, 77 28 170 27 3 20 325
"Boras—Alvesta.............. 1090 650 5115 | 375 | 145 335 7710 77 28 239 39 7 17 407
Kristinehamn—Persberg med
Nyhyttan—Filipstad O .. .. 240 — 2280 | 165 30 195 2910, 17 — 107 17 2 10 153
Ljusdal—Hudiksvall ........ ! 240 — 2040 | 145 40 140 26100 17 — 96 15 2 7 137
Vinnis—Umea —Holmsund .. 150 — 1600 | 120 30 110 20100 1 — 5 12 2 6 106
Mellansel— Ornskéldsvik ..... 150 — 990 80 2b 40 1285 11 — 46 8 1 2 68
Summa; 7405 | 2600 | 43295 |3160 |1405 | 3440 61305 522 |11 | 202 [827 | 72 | 176 | 3233
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Av tabellen framgar, att for samtliga linjer uppgéar den rintepliktiga an-
delen till 61 305 000 kronor och att de sammanlagda riante- och avskriv-
ningskostnaderna hirfér bli 3 233 000 kronor per ar.

Kostnaderna for drift och underhall av omformarstationerna, inklusive
kostnaderna for personalens pensionering och vissa andra forméaner, uppga
for narvarande till i genomsnitt 62 000 kronor per station. Fér kontaktled-
ningarna blir motsvarande siffra 350 kronor per elektrifierad sparkilometer.
Hur dessa kostnader fordela sig pa de i elektrifieringsprogrammet upptag-
na linjerna framgar av tabell 10, som ocksa visar den sparlingd, som i varje
sarskilt fall avses skola elektrifieras.

Tabell 10,
Kostnaderna for underhill av de fasta elektriska anliiggningarna.
l 1 001-tal kronor
|
ELkirh | Kostnad for drift
[ Linje sp Ar- och underhall fz
langd, | omior- | kontakt- Summa
| km | harsta ledning-
tioner ar
Givie—Soderhamn—Kilafors .........ccvviieeniinnnn. 155 34 54 88
Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—Kalmar.......... 231 62 81 143
Soderhamn—Sundsvall ... ..coiciiiiiiiiiieennennnnnnn. 175 28 61 89
Ludvika—Tillberga—Sala .....cccoviiiiiiiiniaennn.. 167 - 58 58
Sundsvall —HAMSSANd ....cvveernernreonnnncsassnanans 81 — 28 28
Hissleholm—Kristianstad ......ccvveiiiiiiriresnsnananns 45 — 16 16
Bastutrisk—Ronnskir med Slind—Boliden......c.c..... 113 — 40 40
Hirnosand—LaAngsele .. ...ccvveercrriaeraossasancsssans 128 62 45 107 |
Boras—Alvesta.......cociriiiiiiiiiieiiernanrrnecaranns 178 62 62 124 |
Kristinehamn—Persberg med Nyhyttan—Filipstad O .... 79 — 28 28
Ljusdal —Hudiksvall ....ceviieeinnreraranerrsonsnnnnas 69 — 24 24
Vinnias—Umed—Holmsund ....ovvvireneerenerionnceanse 58 — 20 20
Mellansel —OrnskSldSVIK . .cvvnveenonreronasacsecoonnns 39 | — 14 14
| Summa| 1518 | 248 | 581 | 779

I tabell 11 sammanfattas slutligen de totala anldggningskostnaderna, det
egentliga elektrifieringskapitalet, parikneliga besparingar samt emotsebara
nya utgifter, varjimte angives den pa det egentliga elektrifieringskapitalet
i procent utriknade vinsten fér vart och ett av de olika elektrifieringsob-
jekten. Anmiirkas bor, att de salunda utriknade procentuella vinsterna ut-
gora den soverforrintnings, som kan paridknas, sedan kapitalrintan, hir
antagen till 3,5 %, frandragits. Hirutinnan skiljer sig den nu ifrdgavaran-
de kalkylen tran den ar 1946 uppgjorda, i vilken sistnimnda de angivna
forrdntningstalen inkluderade édven den normala kapitalrantan.

& Sgom f_ramgér av 1946 ars program svarar hiremot en banlingd av 1244 km.
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Tabell 11.
Ekonomisk sammanfattning.

1 000-tal kronor
| . crs e . .
Totalt anliggningskapital Egenlhgtk :;lt(atlll'mermgs- ' Tnllkonrxxr:;;d}ea?rskost- Vinst 1
B T = % av
N | ﬁiff‘g‘; Fasta elektriska elektrifi-
Linje Banans Elektro- elFl:::t?- Banans l ll:iit? : bespa- | Banans anlaggningar_ Vinst eli'ltnfs:‘:
komplet-| ~ . komplet-| & €XIIS ringar |komplet-| . Inst pitaiet
: ok m m| ka an- | Sum- i a an- | Sum- | . Rinta overfor-
tering |'on1. ta- laggning-| ma tering ldggning-| ma enl. ta- | tering |, p "5 S riintning
egl.“taé- bell 5 | ar enl enl. tg— S bell 7 | enl. ta- | "5 07 uénder-
e & bell F bell 8 | . hall enl.
tabell 6 tabell 9 ning enl.
| ! il g |tabell 10
] | |
Givle —S§derhamn—Kilafors . 8 360 4925 | 11595 | 19880 420 l 7170 | 7590, 1080 16 386 88 590 78
Alvesta—Karlskrona med |
Emmaboda —Kalmar ...... 5380 | 10985 | 16860 | 33225 2220 ,‘ 9945 | 12165 2495 83 521 143 | 1748 144
. Sbderhamn—Sundsvall.. .... ‘4130 4270 | 11375 | 19715 480 | 6665 | 7145 1130 18 | 350 89 673 94
. Ludvika—Tillberga—Sala ... ! 8 890 [ 6 000 ' 9595 | 19485 520 6140 | 6660, 1545 20 320 58 1147 172
Sundsvall—Hérnésand .. .... | 4130 3770 4670 | 12570 690 3010 | 3730 895 25 159 28 683 188
Hissleholm —Kristianstad . . .| 720 2540 | 2840 6 100 190 1910 | 2100 620 | 7 100 16 497 237
{ |
Bastutrask —Ronnskidr med |
Slind—Boliden ...........! 620 3710 5810 ' 10140 20 3840 | 3860 725 1 201 40 483 125
Hirnésand—Langsele . ...... L3780 3465 | 10305 | 17550 280 6070 | 6350, 1270 11 325 107 827 130
Boras—Alvesta............. ! 6180 6195 ] 13520 | 25895 1960 7710 | 9670 119 73 407 124 591 61
Kristinehamn—Persberg med:
Nyhyttan—Filipstad O...; 1340 2 000 4490 7 830 70 2910 | 2980 460 3 153 28 276 98
. Ljusdal—Hudiksvall........ w 900 1770 4310 6 980 110 2610 | 2720 380 4 137 24 215 79
\
Viannis—Umed—Holmsund .| 2640 2 960 2815 8415 2460 2010 | 4470 310 92 106 20 92 21
|
| Mellansel —Ornskéldsvik .. .., 530 2 2560 2100 4 880 380 1285 | 1665 265 14 68 14 1649 10-2
Summa 37 600 | b4 840 ! 100285 | 192725 9800 | 61305 | 71105 12870 | 867 8288 779 l 7991 112
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Tabellen utvisar utomordentligt goda resultat, i det att en &verférrint-
ning av i genomsnitt 11,2 % kan pariknas. Det bista resultatet erhailles
for linjen Hassleholm—KTristianstad med 23,7 %, det simsta for strickan
Vinnis—Umeid—Holmsund med 2,1 %. Fér den forstniamnda linjen férkla-
ras det goda resultatet till visentlig del genom linjens numera hoga tra-
fikintensitet. For den sistnimnda bandelen sammanhiinger den relativt
laga forrantningssiffran med en tdmligen omfattande broombyggnad, som
relativt tungt belastar det egentliga, rantepliktiga elektrifieringskapitalet.

Over huvud taget visar kalkylen, att motiven for fortsatt banelektrifiering
stiarkts under senare ar och att elektrifieringen av de nu ifrdgavarande lin-
jekomplexen med den nu péivisade genomsnittliga ¢verfoérriantningen, mot-
svarande en pi tidigare tillimpat sitt beriknad forrintning av narmare
15 %, icke torde sti tillbaka for flertalet andra investeringsobjekt.

Det kan vara av intresse att utrona, i vad man en férindring av kolpri-
set inverkar pa kalkylens resultat. I tabell 12 limnas dirfér en samman-
stallning, utvisande hela programmets genomsnittliga verforrintning, sa-
dan denna blir, om kolpriset med intervall om 10 kronor varierar fran 35

till 95 kronor per ton. 3

Tabell 12.

Kolprisets inverkan pi den genomsnittliga
Overforrintningen.

Y

Kolpris i kronor/ton ! ﬁve?:til}(x)'?nstnniitx:ggi % l
35 ! 62
45 79 i
55 ! 96
65 11-2
75 129
85 146 |
95 163 i

Av tabellen kan utlasas, att varje stegring och sinkning av kolpriset med
10 kronor per ton medfér 6kning respektive minskning av férrintningen
med 1,7 %. Vid nuvarande kolpriser far man rikna med en overforrantning
av cirka 14 %, svarande mot en pa tidigare fillimpat sitt beriknad forrint-
ning av 17 a 18 %.

6. Personalférdandringar. Genomféres hela elektrifieringsprogrammet, vin-
nes enligt styrelsen i direkta loner en besparing av cirka 3 miljoner kronor
per ir, beroende pa att personalstyrkan kan minskas. Med en genomsnitts-
16n av 6 500 kronor per ar {or den personal, som genom elektrifieringen kan
foras over till andra arbetsuppgifter, blir personalvinsten cirka 460 man.
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7. Andra aktuellq elektrifieringsprojekt. 1 1946 ars skrivelse angiende
elektrifieringsfrigan namndes, erinrar jarnvigsstyrelsen, sisom aktuella
elektrifieringsobjekt, ehuru de av olika skil icke medtogos i det da nirmast
forestdende programmet, de forstatligade Halmstad—Nassjo jarnvigar, lin-
jen Malmé—Ystad—Simrishamn, Blekinge kustbanor, sedan de ombyggts
till normalsparsbredd, linjen Nissjo—Oskarshamn samt, om beredskaps-
tekniska synpunkter skulle skjutas i férgrunden, f. d. Skdne—Smalands
jarnvig och linjen Boden—Karungi—Haparanda med bilinje till Overtor-
ned. Fortsatta undersékningar ha visat, att i detta sammanhang ocksa and-
ra bandelar nu skulle kunna niamnas, for vilka en elektrifieringskalkyl av
allt att doma bor ge gott resultat, i vissa fall darfor att trafikvolymen steg-
rats, i andra fall darfor att de férbinda linjer, som iro eller enligt det nu
foreliggande programmet viintas bli elektrifierade. Att av dylika orsaker
1 nuvarande lige géra avsteg fran det ar 1946 framlagda programmet, fin-
ner jirnviagsstyrelsen dock icke liampligt. Styrelsen ir emellertid medve-
ten om, att férhallanden sedermera kunna tinkas intrida, som berittiga en
sadan atgird. Mojligheten att framdeles justera programmet bér darfor
tillsvidare sta 6ppen.

I detta sammanhang ma ocksa erinras om foreliggande planer pa elektri-
fiering av Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelésunds jirnvégar, tillsam-
mans 300 kilometer bana. Kommer detta arbete till stdnd, torde statens
jarnvigars elektrifieringsorganisation bli engagerad hiri, nirmast i vad
géller de egentliga elektrifieringsarbetena. Det kan da tinkas, att det inom
ramen for en begrinsad byggnadskvot blir nédvindigt att dstadkomma en
avviagning mellan 4 ena sidan statens jirnvigars och & andra sidan den
enskilda banans elektrifieringsarbeten. Planerna pa elektrifiering av den
enskilda banan bér ej, framhéller styrelsen, 4beropas som skil foér anstand
att anvisa ett anslag 4 3 miljoner kronor fér budgetiret 1950/51. Det kan
namligen icke anses tillradligt att lita kontinuiteten i elektrifieringsorgani-
sationens verksamhet bli helt beroende av den enskilda banans atgarder pa
ifragavarande omrade. Observeras bor, att statens jarnvigar gar forlustig
den rationaliseringsvinst, som elektrifieringen medfér, i den man den en-
skilda banans elektrifieringsarbeten givas foretride framfor statsbanefore-
tagets egna arbeten.

8. Sammanfattning och allmdnna férutsittningar. Av de nu framlagda
kalkylerna framgar, uttalar jirnvigsstyrelsen, att de ekonomiska forut-
sattningarna for fortsatt banelektrifiering blivit visentligt battre in de pa-
visades vara i de ir 1946 framlagda berikningarna. Den genomsnittliga
overforrantningen har salunda stigit fran 2,5 till 11,2 %.

Genom anvindande av nya loktyper minékas de fér banans dndring be-
hovliga arbetsinsatserna liksom ocksa behovet av stal.

Forutsittningarna for ett snabbt igangsittande av arbetena iro goda,
eniar hirfor behovlig linjemateriel i stor utstrickning beriknas bliva till-
ganglig under ar 1950.
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Anslagsmedel till ett belopp av 3 miljoner kronor kunna omedelbart stil-
las till jarnvagsstyrelsens forfogande varigenom det blir mojligt att dels
undvika ytterligare tidsforluster i samband med materielbestillningar, dels
behalla inom elektrifieringsorganisationen viss personal, som eljest maéste
avskedas. Med héansyn till sistnimnda omstandighet erfordras jamval bygsg-

nadstillstand.

Det ar mdjligt, att det inom ramen fér en begrinsad byggnadskvot blir
nédvindigt att astadkomma en avvigning mellan 4 ena sidan statens jarn-
viagars och 4 andra sidan ifragasatta elektrifieringsarbeten vid Trafikak-
tiebolaget Gringesberg—Oxeldsunds jarnvagar. Kontinuiteten i elektrifie-
ringsorganisationens verksamhet far dock icke goras beroende av den en-
skilda banans atgirder. Jirnvigsstyrelsen behover med hansyn hartill un-
der budgetaret 1950/51 ett anslag a ytterligare 3 miljoner kronor.

Ett beslut om fortsatt elektrifiering bér i foérsta hand omfatta linjerna
Gavle—Soderhamn—XKilafors och Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—

Kalmar.

Remissyttranden.

Over jarnvigsstyrelsens forevarande framstillning ha efter remiss ytt-
randen avgivits av chefen for fdrsvarsstaben, telegrafstyrelsen, arbets-
marknadsstyrelsen samt statens handels- och industrikommission, varefter
jarnviagsstyrelsen utlatit sig i anledning av vad telegrafstyrelsen i sitt ytt-
rande anfort.

Telegrafstyrelsen erinrar, att styrelsen i sitt yttrande den 28 september
1946 dver jarnvagsstyrelsens den 31 augusti samma ar framlagda forslag om
fortsatt statsbaneelektrifiering betonat, att den da planerade elektrifiering-
en skulle nédvandiggora stora och delvis mycket kostsamma flyttningar och
indringar av telegrafverkets ledningar. Den for tillfiallet billigaste 16s-
ningen av flyttningsfragan skulle ernis med s. k. enkel utflyttning, vilken
innebure, att de ersittande ledningarna utférdes pa samma sitt som de befint-
liga under iakttagande av ur storningssynpunkt tillrackligt avstind fran
banan. Telegrafstyrelsen framholl emellertid, att vid flera av de av jarn-
vagsstyrelsen angivna strickorna telegrafverkets ledningar voro si ménga
och stolplinjerna sa fullbelastade, att enkel utflytining skulle innebdra ett
icke rationellt och ekonomiskt ej forsvarligt tillvigagangssitt. Man vore
niamligen i dessa fall tvungen att inom en relativt nira framtid lagga kablar
for att erhalla tillrickligt antal forbindelser for den stegrade trafikens av-
veckling. Telegrafstyrelsen féreslog, i syfte att kunna tillaimpa ett ur behovs-
synpunkt lampligt kabelbyggnadsprogram, viss tidsféljd mellan de da ak-
tuella olika banelektrifieringsobjekten, varvid i forsta hand ostkustbanan
Gavle—Harndsand borde komma i fraga, detta med hinsyn till att telegraf-
verket just med tanke pa blivande elektrifiering undvikit si langt mojligt
att bygga ledningar utmed denna bana. Styrelsen framholl, att de storsla
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blankledningsstraken voro beligna vid linjerna Alvesta——Karlskrona och
Emmaboda—Kalmar. Har maste forkabling s smaningom ske. Andra mera
trangande kabelprojekt maste emellertid komma fore, varfor styrelsen ons-
kade, att de niamnda linjerna skulle placeras i slutet av elektrifieringspro-
grammet.

Under den tid som forflutit, sedan detta utldtande avgavs, har, meddelar
telegrafstyrelsen, ingeniing dndrats i det relaterade sakliget. Mot elekiri-
fiering av linjen Givle—Soéderhamn—Kilafors har telegrafstyrelsen intet att
erinra. Sommaren 1950 kommer en kabel Mohed—Bollnés att liggas, och i
denna komma att placeras vissa foérbindelser, som nu ga i blanklednings-
straket utmed jarnvigslinjen Séderhamn—Kilafors. Det aterstar da i fraga
om detta ledningsstrak att flytta ett antal relativt korta ledningar, avsedda
f&r mellanortsstationernas férbindelsebehov. P4 striackan Gavle—Séderhamn
har telegrafverket inga riks- och landsledningar omedelbart invid banan,
men diremot nagra landsledningar i saddan nirhet av jarnvagen, att pa
vissa strickor undanflyttning maste goras av avstérningsskal.

I 6vrigt maste som vanligt vid jarnvigselektrifieringar en del flyttningar
gbras av avstornings- och sikerhetsskil inom abonnentledningsniten i sta-
tionssamhaillena.

For de stora blankledningsstraken vid banstrickorna Alvesta—Karlskro-
na och Emmaboda—Kalmar har telegrafstyrelsen planerat foérkabling, som
skulle vara fiardig ar 1957, darest intet of6rutsett hinder intraffar. Nu har
under hand uppgivits att. om erforderliga anslag beviljas for elektrifierings-
arbetenas bedrivande i normal omfattning, jirnvigsstyrelsen berdiknar kun-
na sitta i gang den elektriska driften pa hir ifragavarande linjer omkring
den 1 juli 1952. Till denna tidpunkt skulle alltsd telegrafverkets flyttnings-
och dndringsarbeten behéva vara fardiga och de ersittande ledningarna tag-
na i bruk. Detta tvangslige skulle innebira en betydande, for telegrafverket
ovilkommen 6kning av kabelbyggnadsprogrammet for nésta ar. Det forhal-
ler sig namligen sa, att under ar 1951 maste utféras rikskablar Jonkoping—
Gudhem, Jonkoping—Ljungby—Vixjd, Goteborg—Trollhittan och Norrtil-
je—Simpnis, férutom en del landskablar. De bada férstnimnda rikskab-
larna, vilkas tillkomst skulle beframja snabbt utnyttjande av den stora for-
bindelsekapaciteten i den nyligen lagda koaxialkabeln Stockholm—J6nko-
ping—Géteborg, erfordras bl. a. for att mojliggéra automatiserad rikstrafik
via en modern fjirrformedlingsstation, som kommer att uppféras i Jonko-
ping och som beriknas vara fardigstalld &r 1952. Det ar synnerligen ange-
laget, att 6vergangen till sadan, ur néringslivets synpunkt fordelaktig trafik
ej blir fordrojd av brist pa forbindelser. Den nya kabeln Goteborg—Troll-
hittan dr nodvindig for eliminerande av en kédnnbar flaskhals i trafiken
pa denna striicka. Kabeln Norrtilje—Simpnis slutligen maste komma till
stand for att det vixande behovet av foérbindelser med Helsingfors skall
kunna tillgodoses, sirskilt med tanke pa 1952 ars olympiska spel.

Jiarnviagselektrifieringen av banstrickorna Alvesta—Karlskrona och Em-
maboda- -Kalmar skulle dessutom féra med sig, att saval en riks- och lands-
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kabel Vixjo—Emmaboda—Kalmar som en landskabel Karlskrona—Holm-
sjo mésle laggas ar 1951 for att kunna vara iordningstillda fér trafik i god
tid fore den 1 juli 1952. Vidare maéste savil blank utflyttning av vissa lands-
ledningar Holmsjo-—Emmaboda som erforderliga dndringar i abonnentled-
ningsniiten vid elektrifieringsstrackorna ha utforts till nimnda tidpunkt.
Preliminirt har kostnaden for kabeln Vixjéo—Emmaboda—Kalmar berak-
nats uppgé till 6 300 000 kronor och fér kabeln Karlskrona—Holmsjo till
700 000 kronor. Dessa kablar torde icke — i varje fall i sin helhet — kunna
produceras med anlitande av den tillgingliga fabrikationskapaciteten inom
landet utéver de nimnda nédvindiga kablarna. Vad betriffar kostnaderna
for de av jarnvagselektrifieringarna betingade riks- och landskablarna samt
blankledningsutflyttningarna, anser telegrafstyrelsen, att medelsanskaff-
ningen bor helt och hallet forknippas med elektrifieringskostnaderna. Det
ror sig hir om ett belopp om inalles cirka 8 000 000 kronor. Telegrafstyrel-
sen maste i forsta hand planera utbyggnaden av landets teletekniska anligg-
ningar med hinsyn till indamalsenlighet och behov, och styrelsen anser det
darfor ej vara rimligt, att tilldelade investeringsmedel skulle anviindas pa
siatt, som for nirvarande ej ar onskvirt for telegrafverkets egen del. Styrel-
sen understryker dirfor sirskilt den uppfattningen, att flyttnings- och for-
kablingskostnaderna matte bestridas med sirskilda anslagsmedel.

Direst elektrifieringarna komma till stdnd, torde sasom hittills varit bruk-
ligt 6verenskommelse kunna triffas mellan jarnviigsstyrelsen och telegraf-
styrelsen om gildandet av kostnaderna for enkel utflyttning. Det rér sig
hir om belopp av storleken 300 000 kronor vid strickan Givle—Séderhamn
—XKilafors och 1730000 kronor vid striackorna Alvesta—Karlskrona och
Emmaboda—Kalmar. Dessa summor inkludera savil flyttning av riks- och
landsledningar som #indringar i abonnentledningsniten. I hiindelse av me-
ningsskiljaktighet mellan parterna, torde avgorandet bdéra hinskjutas till
Kungl. Maj:t.

I anledning av vad telegrafstyrelsen anfért framhéller jirnvdgsstyrelsen
till en bérjan, att det av styrelsen framlagda elektrifieringsforslaget ir i hog
grad elastiskt. Arbetena kunna insittas pa olika linjer med den olika grad
av intensitet, som férhallandena pakalla. Ett 6nskemal ar dock, att arbetena
planeras och genomféras si, att den disponibla elekirifieringsstyrkan be-
redes jimn sysselsittning aret runt. Att tillgodose detta 6nskemal vallar
for den egentliga montagepersonalens vidkommande i allménhet inga sva-
righeter. Denna kan némligen bedriva sina arbeten praktiskt taget obero-
ende av de med arstiderna varierande viderleksférhallandena.

I vad avser de personalgrupper, som syssla med banférbattringsarbeten,
stolpsittning och kabelnedliggning, bér man diremot tillse, att Jimpliga
arbetsobjekt finnas tillgingliga i de sydligare landsdelarna under vinterma-
naderna, om mera tidskrivande elektrifieringsforetag skola genomféras i
landets nordliga delar, dir man f6r arbetena av sistnimnda art dr hianvi-
sad till sommarsasongen.
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Styrelsens forslag att elektrifiering av linjerna Gavle-—Séderhamn-—Kila-
fors och Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—Kalmar samtidigt skall be-
slutas bér ses mot bakgrunden av dessa forhallanden, vilka dven belysts i
styrelsens skrivelse i elektrifieringsfragan savil den 31 augusti 1946 som
den 3 december 1949.

Telegrafstyrelsen var ar 1946 av den uppfattningen, att elektrifieringen
av det sistnamnda linjekomplexet helst borde uppskjutas nagon tid, enér det
eljest icke pa ett naturligt siitt kunde anslutas till telegrafstyrelsens kabel-
laggningsprogram.

Jarnvigsstyrelsen hade hoppats, att liget skulle ha férdndrats under de
ar som gatt, sedan telegrafstyrelsen uttalade sig i denna riktning, sarskilt
som telegrafstyrelsen haft kinnedom om foreliggande 6nskemal i elektrifi-
eringsfragan. S4 har dock icke kunnat ske. Jarnvigsstyrelsen har darfor
inhdmtat narmare informationer om telegrafstyrelsens kabelldggningsplaner
och dirvid undersokt, i vad man dessa kunna bringas i samklang med jirn-
vigsstyrelsens elektrifieringsprogram.

Vid de 6verlaggningar, som salunda férts mellan de bada verken har det
visat sig, att en samordning kan astadkommas, vilken torde i huvudsak till-
godose telegrafverkets intressen och dven gora det mojligt for statens jarn-
vagar att sikerstilla jimn sysselsédttning for elektrifieringsorganisationen.
Losningen innebar for jarnvigsstyrelsens del, att elektrifieringsarbetena i
forsta hand koncentreras pa Ostkustbanan, men att méjligheten att sam-
tidigt bedriva for grovarbetarna lampliga arbeten pa linjen Alvesta—Karls-
krona med Emmaboda—Kalmar alltjaimt halles éppen. Under vintermana-
derna kan da den elektrifieringspersonal, som normalt arbetar pa Ostkust-
banan men som for sitt arbete ar beroende av att marken icke ar tjalbnn-
den, forflyttas till det sistnidmnda linjekomplexet, varigenom mera kinnba-
ra avbrott i denna personals verksamhet icke behéva forutses.

Vid dverliggningarna mellan de bada styrelserna visade det sig vidare.
att sidan omdisposition av telegrafverkets kabelliggningsplaner borde kunna
Astadkommas, att dessa icke behévde utgéra hinder for jarnvigsstyrelsen att
fardigstélla elektrifieringsarbetena pa linjen Alvesta—Karlskrona med Em-
maboda—XKalmar under senare hélften av ar 1954.

Med hénsyn till moéjligheten att erhalla telefonkablar borde under sadana
forhallanden de av eclektrifieringen betingade kablarna vid statens jarnva-
gar nedliggas pa strickan Gavle-—Séderhamn—Kilafors budgetaret 1950/51.
pa strickan Séderhamn—Sundsvall budgetiret 1951/52, pa strickorna Sunds-
vall-—Harnoésand och Ludvika-—Tillberga—Sala budgetaret 1952/53 samt pa
linjen Alvesta—Karlskrona med Emimaboda-—Kalmar budgetaret 1953/54.
Skall Trafikaktiebolaget Gringesberg-—Oxeldsunds jarnviagar inldggas pa
ett tidigt stadium i elektrifieringsprogrammel, kunna vissa forskjutningar i
det salunda uppgjorda tidsschemat for statens jirnvagars kabelarbeten in-
trida.

Eniir kabelarbeicna méaste vara genomférda, innan elektrodrift kan upp-
tagas pa resp. linjer, komma dessa arbeten att piverka den ordningsféljd, i
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vilken elektrifieringsarbetena skulle slutfoéras. Det bor alltsa forutses, att
ytterligare nigon del av Ostkustbanan kan komma att elektrifieras, innan
elektrodrift upptages pa Karlskronalinjerna.

Av det anférda framgar, att telegrafverkets framstillning icke rubbar det
av jarnvigsstyrelsen i skrivelse den 3 december 1949 framlagda elektri-
fieringsprogrammet pa sadant sitt, att de i denna skrivelse gjorda yrkandena
paverkas. Man far dock rikna med att ett bifall till dessa yrkanden, i enlig-
het med det anférda, kommer att innebira, att tyngdpunkten i elcktri-
fieringsarbetet under de nirmaste dren forskjutes norrut.

Arbetsmarknadsstyrelsen framhaller, att i det nu framlagda elektrifie-
ringsprogrammet har genom indrade dispositioner i fraga om den rullande
matericlen astadkommits en minskning av de forberedande arbetena med
andringar av bana och broar jamfért med det tidigare programmet. Den
andel av arbetena, som kan utféras med mindre yrkesutbildad arbetskraft,
synes silunda ha minskats.

Det innebir ur de synpunkter styrelsen har att féretrida en vasentlig for-
del att det foreslagna elektrifieringsprogrammet utformats sa att arbeten i
landets nordliga och sydliga delar kunna samordnas. Hirigenom erhélles
mojlighet att gora arbetstillgdngen sa vitt mojligt oberoende av Arstiderna.

Jarnvigsstyrelsen har under hand meddelat, att medel numera i sadan
utstrickning stallts till férfogande fér bedrivande under Aterstoden av in-
nevarande budgetir av férberedande arbeten for elektrifiering av linjerna
Alvesta—Karlskrona med Emmaboda—EKalmar samt Givle—Séderhamn—
Kilafors att arbetsstyrkan komme att utgéras av hogst ca 100 man. Arbets-
styrkan skulle i huvudsak tagas fran den del av elektrifieringsorganisatio-
nens personal, som sysslar med banférbéttringsarbeten m. m. Arbetsstyrkan
kan enligt jirnvigsstyrelsen héjas 6ver nyssnimnda siffra.

Det nuvarande liget pa arbetsmarknaden i vad avser Blekinge lin kinne-
tecknas av §verskott pa arbetskraft. Aven i andra lin, som beréras av de nu
aktuella arbetena, ar tillgdngen pa arbetskraft foér nirvarande god. Med
hinsyn hirtill tillstyrker arbetsmarknadsstyrelsen, att medel stillas till
jarnvagsstyrelsens forfogande for bedrivande av banforbittringsarbeten &
linjen Karlskrona—Alvesta med Emmaboda—Kalmar i 6kad utstriackning,
varvid fridgan om anvisande av arbetskraft till arbetena bér fa avgoras av
jarnvigsstyrelsen och arbetsmarknadsstyrelsen i samrad.

Jarnvigsstyrelsen har anfoért, att med nyelektrifieringar samhérande mon-
tagearbeten méste komma iging under kommande budgetir, om permitte-
ringar under senare delen av 1950 skola undvikas. Fér dessa arbeten erford-
ras ett belopp av ytterligare 3 000000 kronor under budgetiret 1950/51.
Med hinsyn till vad jarnviigsstyrelsen anfort tillstyrker arbetsmarknads-
styrelsen framstillningen jimvil i denna del.

Statens handels- och industrikommission anser, att de f6r det foreslagna
elektrifieringsprogrammets genomférande behovliga kvantiteterna bly, tenn,
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zink, cement, koppar, jirn och stdl torde kunna anskaffas, aven om pro-
grammet forverkligas pa 5 ar.

Atgangen av rils m. m. for banforstirkningsarbeten beriknades 1946 till
43 890 ton. Genom féreslagen overgang till en ny loktyp med mindre axel-
tryck samt genom den omstindigheten att vissa tidigare planerade fornyelse-
arbeten numera utférts har kvantiteten visentligt nedbringats och beriknas
nu till 14 710 ton, férdelade per ar med cirka 3 000 ton efter 5 ars- och cirka
1500 ton efter 10 arsalternativet. Aven detta ligre behov maste emellertid,
direst det helt skall tillgodoses genom inhemsk tillverkning, komma att in-
krikta pa ovriga savil statliga som enskilda jirnvégars rilsbehov fér un-
derhall och nybyggnad, sivida icke under programmets genomférande den
inhemska produktionskapaciteten o6kas.

Vad angar liget under ar 1950 erinrar handels- och industrikommissio-
nen om industrikommissionens utlatande den 9 november 1949 &ver jérn-
vigsstyrelsens investeringspetita for budgetiret 1950/51. Kommissionen an-
férde i nimnda utlatande bl. a., att vid diskussioner mellan kommissionen
och Domnarfvets jirnverk forutsatts en leverans till statens jirnvidgar un-
der ar 1950 av tilthopa 22 600 ton rils och att Gverskjutande av styrelsen
onskade kvantiteter maste anskaffas genom import. I den man styrelsens
rilsbehov for arbeten enligt det nu framlagda elektrifieringsprogrammet
bliva aktuella detta ar och icke kunna tillgodoses ur nimnda leverans frin
Domnarfvets jirnverk, synas de alltsd béra tickas genom import.

I1. Elektrifierings- och signalbyggnads-
organisation i Nassjo.

I skrivelse den 10 februari 1950 har jdrnvdgsstyrelsen hemstiallt, att ett
investeringsanslag av 700 000 kronor matte anvisas for nista budgetar till
ombyggnad och utvidgning av elektrifierings- och signalbyggnadsorganisa-
tionens verkstads- och forradslokaler i Nissjo.

Jirnvagsstyrelsen erinrar inledningsvis, att den verkstads- och férrads-
lokal, som ar 1931 inrittades i Nissjé for att tjana som bas fér de da
igAngsatta elektrifieringsarbetena, fran bérjan erhdll provisorisk karaktar.
Nir statsbaneelektrifieringen senare visade sig bli bade langvarig och om-
fattande, uppkom behov av en biittre ordnad basorganisation.

Detta behov har till viss del kunnat tillgodoses genom utvidgning av lag-
ringsutrymmena. Markomrédet har silunda utékats och spéranliggningar-
na kompletterats. Montageverkstaden, diremot, ar alltjamt inrymd i den
ursprungliga byggnaden, ett forutvarande sndplogstall, uppfort i trd. Den
ir ytterligt brandfarlig, vilket i betraktande av den lagerférda materielens
virde utgor en allvarlig oligenhet. Den ir dessutom sidan, att den icke
tillfredsstiiller rimliga ansprak pa personalens hygien och omvirdnad. Skola
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elektrifieringsarbetena fortsittas, bor anliggningen i Nissjo ombyggas en-
bart med hinsyn till de nu anférda skilen. Dirutdver bor emellertid beak-
tas, att de frin Nassjo ledda arbetena undergatt en successiv férandring.
Vid sidan om nyelektrifieringsarbetena ha i vixande omfattning tillkommit
fornyelse- och dndringsarbeten pa ildre bandriftanliggningar. Sistnimnda
arbeten ha numera sadan omfattning, att man har att viinta en permanent
belastning pa basorganisationen av, i penningar riknat, 2 2 3 miljoner kro-
nor per ar. Eftersom silunda idven den 16pande elektrodriften Ar beroende
av denna organisation, skulle en brand i dessa anliggningar kunna fa
hégst allvarliga konsekvenser.

Fragan om att bygga om Nissjé-anlidggningen har, framhaller styrelsen,
av naturliga skal linge varit pa tal. Den har emellertid pa senare tid aktua-
liserats i sddan grad, att ett avgérande icke lingre bér ansta. Anledningen
hartill 4r nirmast den, att Gkade ansprak stillts pa signalbyggnadsverk-
samheten, savil i vad galler skyddet fér viigtrafiken vid korsningar mellan
viag och jarnvig som de egentliga jiarnviigssignalanliggningarna. Jarnvags-
styrelsen anfér hiarom i huvudsak féljande.

Betriffande skyddet for vigtrafiken erinras om det av 1948 ars utred-
ning angiende jarnvigskorsningar den 25 februari 1949 avlamnade betin-
kandet. I detta féreslds utbyggnad av vigskyddsanliggningar for hogst an-
senliga belopp och klarligges vidare, att en av férutsittningarna for ut-
byggnadsprogrammets genomférande ir, att en basorganisation inrittas
aven for detta dndamal. Jiarnvigsstyrelsen hade redan tidigare, oavsett de
betydande, da icke kinda arbetstillskott, som en utbyggnad av vigskydds-
anliggningarna maste medféra, kommit till samma uppfattning. Styrelsen
hade ocksa inrittat en dylik speciell, fran det 16pande underhallsarbetet
skild nybyggnadsorganisation i Nissjé. Fordelarna hirav skulle dock icke
komma till sin fulla ritt forrin forrads- och verkstadsrérelsen komplette-
rats. I och med att vigskyddsanldggningarna skulle utbyggas i nu férutse-
bar omfattning, uppkom fragan pa vad sitt en komplettering lampligen
borde genomféras dven med hiansyn hirtill.

I fraga om de egentliga jarnvigssignalanliggningarna erinrar styrelsen
om statens jarnvagars overrevisorers berittelse for tiden den 1 januari 1946
—30 juni 1947, vari under rubriken »>Trafiksikerheten» understrykes vik-
ten av att allt for lang tid ej forgar, innan ett stérre antal, i férsta hand
vissa namngivna stationer férses med battre anordningar till skyddande av
trafiksikerheten. Skall detta mycket berittigade énskemal kunna tillgodo-
ses, ar det enligt styrelsens uppfattning nédvindigt, att basorganisationen
i Nissjo upprustas, enir nu tillgingliga resurser icke medgiva nagon namn-
viard 6kning av nybyggnadsverksamheten pa signalomradet.

For att fa ombyggnadsproblemet grundligt utrett har styrelsen anlitat
den utredningsman, som tidigare haft ansvaret fér 1948 ars utredning an-
gdende jarnvigskorsningar. Utredningsmannens mycket noggranna under-
sokningar visa, att férutom den belastning, som kommer att vila basorga-
nisationen till f61jd av elektrodriftens behov och eventuella nyelektrifierings-
arbeten, signalbyggnadsverksamheten skulle komma att medféra arbeten
for en kostnad, vaxande fran 4 till 9 miljoner kronor per ar. Hans under-
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sokningar visa vidare, att anliggningskostnaden skulle komma att uppga
till 1 miljon kronor.

For att finansiera det avsedda byggnadsprogrammet vore det enligt sty-
relsen tinkbart att f6r hela arbetet begira sirskilt anslag av riksdagen. Ett
dylikt forfarande skulle emellertid strida mot gillande praxis sa tillvida,
som kostnaderna for anordningar, erforderliga fér nybyggnadsarbeten, bru-
ka bestridas med anslagen for dessa och alltsi icke med sarskilda anslag.
A andra sidan kan utvecklingen, sisom fallet ir i friga om elektrifierings-
organisationens anlaggningar i Nissjo, leda darhén, att dylika anordningar
fa bestdende virde, nimligen i den man de kunna utnyttjas fér driften av be-
fintliga anldggningar. Anviindningsviirdet f6r enbart driften blir dock mindre
an for driften och nybyggnadsverksamheten i forening. Med hinsyn hartill
synes det motiverat, att kostnaden for Nissjo-anldggningen bestrides med sa-
vil elektrifierings- och signalbyggnadsanslag som med sirskilt anslag, lamp-
ligen i den proportion, som kan beriknas rada mellan a ena sidan anliggning-
ens nuvarande betydelse, & andra sidan dess betydelse, sedan driftens behov
kommit att dominera verksamheten vid densamma.

Att pa forhand beridkna en dylik proportion med nagon stérre grad av
noggrannhet later sig sjilvfallet icke gora. Det torde, i vad giller Nissjo-
anlidggningen, blott kunna konstateras, att anliggningen som s&dan ir oum-
birlig dven for driften, att anspriken pa anliggningens kapacitet vixa i den
man, som nybyggnadsverksamheten fortskrider, och att alltsa en relativt stor
andel i dess totala kostnad bor bestridas med sérskilt anslag. Jarnvagsstyrel-
sen bedémer denna andel i den totala kostnaden, 1 miljon kronor, till
700 000 kronor. Aterstiende kostnad, 300 000 kronor, bor successivt pafé-
ras nybyggnadsanslagen for banelektrifiering och signalanliggningar till
ett belopp av 200 000 resp. 100 000 kronor.

Departementschefen.

Det svenska statsbanenitet omfattar for niarvarande 14 782 bankm, varav
5 766 bankm eller ungefiar 39 % #ro elektrifierade. Av trafikarbetet vid sta-
tens jarnvigar utféres omkring 85 % med elektrisk kraft.

Den foreliggande planen for fortsatt elektrifiering av statsbanenitet om-
fattar 13 linjestridckor med en sammanlagd lingd av ca 1244 bankm. Jarn-
vigsstyrelsen hemstiller, att beslut fattas om elektrifiering av i férsta hand
linjerna Gavle—Soéderhamn—Kilafors och Alvesta-—Karlskrona med Emma-
boda—Kalmar. Ovriga i planen ingdende linjer &ro i norra Sverige linjerna
Séderhamin—Sundsvall —Hirnésand—ILangsele, Ljusdal—Hudiksvall, Mel-
lansel—Ornskoldsvik, Bastutriask—Ronnskir med Slind—Boliden och Van-
nis—Umea—Holmsund, i mellersta Sverige linjerna Ludvika—Tillberga-
Sala och Kristinehamn-—Persberg med Nyhyttan— Filipstad Ostra samt i
sodra Sverige linjerna Hissleholm---Kristianstad och Borads—Alvesta.
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Kostnaderna f6r genomforandet av detta elektrifieringsprogram uppgé, en-
ligt jarnvigsstyrelsens berdkningar, till sammanlagt 192,7 miljoner kronor.
Av denna totalsumma belépa 37,6 miljoner kronor pa banarbeten, 54,s miljo-
ner kronor pa anskaffning av elektrolok och 100,; miljoner kronor pa fasta
elektriska anliggningar. Den del av kostnaderna — det s. k. elektrifierings-
kapitalet — vilken bedémts erforderlig for sddan omstillning av den nu-
varande angdriften till elekirodrift att de bada driftarterna savitt mojligt
bli ekonomiskt jamférbara, uppgar till 71,1 miljoner kronor.

Genom inférande av elektrodriit i avsedd omfattning raknar jarnvagssty-
relsen med att en arlig besparing skall uppkomma om brutto ca 12,4+ miljo-
ner kronor for maskin- och verkstadstjinsten. Sedan fran detta belopp dra-
gits ca 4,4 miljoner kronor, avseende tillkommande arskostnader for banans
komplettering och de fasta elektriska anliggningarna, skulle nettovinsten
vid en genomford elektrifiering uppga till ndrmare 8 miljoner kronor per ar.
Styrelsen har dirvid rdaknat med att vissa anliggningar for forsvarstekniskt
skydd vid omformarstationerna fér en sammanlagd kostnad av 4 miljoner
kronor icke skulle belasta statens jarnvigars rantepliktiga kapital. Med dessa
utgangspunkter och under férutsittning att kolpriset utgér 65 kronor per
ton har styrelsen beridknat, att elektrifieringskapitalet, savitt nu kan bedé-
mas, skulle kunna forrantas med narmare 15 %.

I jAmforelse med de av jarnvigsstyrelsen i augusti 1946 framlagda kalky-
lerna, enligt vilka anskaffnings- och anliggningskostnaderna fér samma
program uppgingo till ca 165 miljoner kronor vid davarande prisniva, upp-
visa de nu redovisade ett avsevirt bittre resultat av en elektrifiering. Enligt
1946 ars kalkyler stannade niamligen forrantningen vid 3,56 procent. An-
ledningen till den férindrade bedémningen av rintabiliteten ir framst att
sOka dari, att 1946 ars kalkyler baserades pa 1938 ars trafikvolym vid sta-
tens jarnvigar. Trafikvolymen har emellertid darefter undergitt en bety-
dande stegring. Ar 1948 uppgick salunda trafikrorelscn i bruttotonkm till
i runt tal 170 % av 1938 ars virde. Jarnvigsstyrelsen raknar i de nya kal-
kylerna med att persontrafikvolymen skall kunna vidmakthéllas pa unge-
far nuvarande nivd och att godstrafikvolymen kan komma att nedga till
80 % av 1947 ars virde eller omkring 85 % av nuvarande niva.

I 1946 ars kalkyler forutsattes vidare, att banan skulle, féretridesvis pa
grund av att man avsett att i trafiken anvinda loktyper med ett axeltryck
av 17 ton, upprustas fér en kostnad av ca 52 miljoner kronor, riknat i 1946
ars priser. I de nya kalkylerna har jirnvigsstyrelsen riknat med att lok-
typer med ett axeltryck av 15 ton skola kunna anvindas. Aven andra om-
stindigheter, sdsom att vissa fornyelsearbeten 4 banan, vilka medtagits i
1946 ars kalkyler, numera utférts, ha medverkat till att kostnaderna fér en
upprustning av banan numera beraknas till i runt tal 31,4+ miljoner kronor
vid 1946 ars prislige. Med héansyn till diarefter uppkomna prisstegringar ha
kostnaderna emellertid upptagits till 37,c miljoner kronor. De férnyade
overvigandena i elektrofrigan synas sdlunda ha ppnat méjligheter till en
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besparing av anlidggningskapital pd omkring 20 miljoner kronor riaknat i
1946 ars priser. Denna besparing har endast till ringa del kommit till ut-
tryck i de nyssnimnda forrintningssiffrorna, enir dessa riknats pa ett
elektrifieringskapital, vari nu ifragavarande arbeten i banan ingd med blott
ett mindre belopp.

De antaganden, pi vilka jarnvagsstyrelsens kalkyler vila, aro sasom fram-
gar av styrelsens framstalining i viss mén osakra. Vid bedémningen av in-
vesteringarnas affirsmissiga berittigande torde dock de framraknade re-
sultaten i stort sett kunna tagas till utgangspunkt. Sasom foérut framhallits
har styrelsen utgatt fran att kostnaderna for vissa, huvudsakligen av for-
svarstekniska hansyn féranledda anordningar ej skulle belasta statens jarn-
vigars rintepliktiga kapital. Det sammanlagda beloppet av dessa kostnader
ar ej av den storlek, att rantabilitetskalkylerna namnvirt paverkas av om
dessa komma att avskrivas med skattemedel eller driftmedel. De ifragasatta
anordningarna synas emellertid vara av natur att, vid tillimpning av de i
arets statsverksproposition (Bil. 26, punkten 2) uppdragna riktlinjerna for
behandlingen av forsvarsberedskapskostnader, béra avskrivas med driftme-
del. Skulle i nagot fall krav stiillas pa storre foérsvarsberedskap dn som kan
affarsmissigt baras, torde fragan om eventuell anvisning av sérskilda me-
del, att avskrivas i annan ordning, fi framdeles prévas av statsmakterna.
Sadana medel skola i férekommande fall anvisas sirskilt under rubriken
forsvarsberedskap.

Rintabilitetsberikningarna hinféra sig, sasom forut nimnts, endast till
det s. k. elektrifieringskapitalet. Utover detta skulle, om elektrifieringspro-
grammet genomféres, ytterligare investeringar 4 sammanlagt 121,6 miljoner
kronor behdva goras. Nira hilften av detta belopp eller ca 55 miljoner kro-
nor avser elektrolok. Da dessa dro avsedda att ersatta anglok, som nu iaro
sa alderstigna att de maste férnyas, kan denna investeringsutgift betraktas
som under alla férhallanden oundginglig inom en snar framtid. Aterstaen-
de investeringar avse huvudsakligen fornyelse och férbattring av banan och
dess overbyggnad samt av svagstréms- och belysningsledningar. Utforandet
av dessa arbeten synes i visentlig man aktualiseras genom elektrifieringen.
Aven om dessa kapitalbelopp icke slutligen skola inrdknas i elektrifierings-
kalkylen kommer dock elektrifieringen att medféra rantekostnader for de
i fortid utférda investeringarna, varvid dock kostnaderna kunna berdknas
bli tiickta for svagstréms- och belysningsledningar, nir de tagas i drift, samt
£6r banan, i den man trafiken Gkar. Den kalkylerade 6verférréntningen, vil-
ken vid ett kolpris av 65 kronor per ton uppgar till 11,2 %, synes dock vara
sa stor att rintabiliteten dven under den ifrdgavarande Svergingstiden far
anses tillfredsstillande.

Jag finner silunda det av jarnviigsstyrelsen nu framlagda programmet for
en fortsatt elektrifiering av statsbanenitet, under de férutsattningar som an-
givits i jarnvagsstyrelsens skrivelse, vara fran affarsmissig synpunkt god-
tagbart sAsom en helhet betraktat.
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Fragan om elektrifieringsprogrammets férverkligande ar beroende av,
bland annat, att arbetskraft och material kunna i erforderlig utstrickning
stallas till forfogande. Liget harutinnan har utan tvekan forbattrats sedan
1946. Arbetsmarknadsstyrelsen har framhallit, att det ar en visentlig férdel
att elektrifieringsprogrammet blivit utformat s& att arbeten i landets nord-
liga och sydliga delar kunna samordnas. Enligt styrelsen finnes tillracklig
arbetskraft tillginglig [or att mojliggora ett pabérjande av arbetena. Statens
handels- och industrikommission har gjort férbehall rérande mdojligheterna
att tillgodose jirnviigsstyrelsens behov av rils, ehuru detta behov i férhal-
lande till det ar 1946 anmilda minskats betydligt. Slutligen maste hinsyn
tagas till investeringsverksamhetens sammanhang med den allminna eko-
nomiska politiken.

Med beaktande av samtliga pa fragan inverkande faktorer synes i anslut-
ning till jirnvigsstyrelsens forslag beslut nu béra fattas om elektrifiering
av linjerna Gavle—Siderhamn—Kilafors och Alvesta—Karlskrona med Em-
maboda—Kalmar. Elektrifieringsprogrammet i ovrigt torde i avbidan p4 yt-
terligare erfarenheter av den ekonomiska utvecklingen béra tills vidare kvar-
sta 4 allmén beredskapsstat. Till denna frdga torde jag fa aterkomma i annat
sammanhang. Det ayv jarnvigsstyrelsen anmalda medelsbehovet fér nista
budgetar uppgar till 3 miljoner kronor utéver det belopp & likaledes 3 mil-
joner kronor som tidigare anvisats under rubriken Fortsatt elektrifiering av
statsbanenitet. Genom avslutande av vissa aldre elektrifieringskonton kan
emellertid ett belopp om 2,0 miljoner kronor frigéras av ildre anslagsmedel.
Med hinsyn hirtill och da medelsférbrukningen bér begrinsas inom den av
Jirnvigsstyrelsen angivna ramen, bér nagot nytt anslag ej anvisas. De dldre
anslagsmedlen béra 6verféras till det nya anslaget. Direst under nista budget-
ar statens jarnvigars elektrifieringsorganisation kommer att tagas i an-
sprak for elektrifiering av Trafikaktiebolaget Gringesberg—Oxelésunds jarn-
vigar, kan en forskjutning i tiden mellan de olika elektrifieringarna komma
att intrida. Slutlig stadndpunkt till dessa fragor kan tagas forst vid behand-
lingen av byggnadstillstandsirendena. Savitt nu kan bedémas bér dock ut-
gangspunkten vara att nigon namnvird utoknig av elektrifieringsorganisa-
tionen icke bér komma till stind under nista budgetar. Med hinsyn till oviss-
heten om den framtida ekonomiska utvecklingen béra icke heller siadana
dispositioner vidtagas, att en utvidgning av elektrifieringsarbetena utéver
nuvarande niva av omkring 10 miljoner kronor per ar blir ofrdnkomlig efter
budgetaret 1950/51. Det &r emellertid samtidigt onskvirt att maojligheten
hédlles Gppen att senare utvidga dem till hogst 20 miljoner kronor per ar.

Vad angar jarnvigsstyrelsens forslag rorande ombyggnad och utvidgning
av elektrifierings- och signalbyggnadsorganisationens verkstads- och for-
radslokaler i Niissjé finner jag behovet styrkt. Fér andamalet iskade
medel torde f& bestridas av den del av statens jarnvigars dispositionsanslag

som enligt forslag i statsverkspropositionen (Bil. 26, punkten 21) skall st4
till Kungl. Maj:ts forfogande.
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Pa grund av det anforda far jag hemstalla, att Kungl. Maj:t méatte foresla
riksdagen
att bemyndiga Kungl. Maj:t att, i huvudsaklig 6verens-
stammelse med vad jag till statsradsprotokollet forordat, be-
sluta om elektrifiering av linjerna Givle—Soderhamn—Kila-
fors och Alvesta—XKarlskrona med Emmaboda—Kalmar.

Till denna av statsradets 6vriga ledamoéter bitridda
hemstdllan behagar Hans Maj:t Konungen limna bi-
fall samt forordnar, att proposition av den lydelse bi-
laga till detta protokoll utvisar skall avlatas till riks-
dagen.

Ur protokollet:

Ingvar J:son Rérs.



