6 Motioner i Forsta kammaren, nr }45.

Nr 445.

Av herr Wehtje m. fl., i anledning av Kungl. Maj:ts proposi-
tion angdende understod dat inrikes lufttrafik.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 175 angidende understod it inrikes luft-
trafik har Kungl. Maj:t pa hemstillan av foredragande departements-
chefen foreslagit riksdagen dels att a riksstaten for budgetaret 1950/51
under sjitte huvudtiteln till understéd &t inrikes lufttrafik anvisa ett an-
slag av 360 000 kronor, avsett for flyglinjen Stockholm— Visby, dels ock
att medgiva att det for budgetiret 1949/50 anvisade anslaget for samma
dndamal ma anvindas for sddan trafik under kalenderaret 1950 pa si
satt, att’ subventionen for uppritthallande av bland annat malmélinjen
ma bibehallas till och med den 30 april 1950. Av propositionen framgar
att ABA avser att fortsitta trafiken 4 malmolinjen si linge tickning for
de rorliga kostnaderna erhélles, vilket beriknas kunna ske till den 1 okto-
ber 1950.

Det vore enligt var mening att pa det hogsta beklaga om malmélinjen
skulle behova nedliggas. Bulltofta utgjorde pa sin tid landets forsta civila
flygplats, fran vilken de kontinentala flyglinjerna utgingo. P4 grund av
att flygplatsen icke underhéllits och moderniserats — den saknar perma-
nenta landningsbanor — ir trafiken déirstides begrinsad till pendeltrafi-
ken Bulltofta—Kastrup och till den inrikes trafiken Malmé—Stockholm,
vilken oavbrutet uppritthallits sedan ar 1935 t. o. m. 1945 som ett led
i trafiken med utlandet och dérefter med daglig direkt forbindelse.

Inrikeslinjen Malmé—Stockholm tillgodoser ett viktigt trafikbehov for
sodra Sverige. Icke minst har flyglinjen i friga betydelse for niringslivet
1 denna landsinda. Sirskilt har detta varit fallet under de senaste aren,
da det gillt for representanter for industri och handel att snabbt komma
1 kontakt med affarsférbindelser i huvudstaden och med statliga verk och
inriattningar. Det bista uttrycket for linjens betydelse ir den stegrade
trafikfrekvensen. Antalet passagerare har stigit fran 5213 ar 1948 till
6 466 ar 1949 och beriknas for ar 1950 komma att uppgé till 7502. I
sitt anslagsiaskande har ABA framhaillit, att den under det senaste aret
intridda forbattringen motiverar bibehillandet av malmélinjen.

For var del ansluta vi oss till den av foredragande departementschefen
1 propositionen intagna principiella stindpunkten 1 friga om subventionen
for malmolinjen si till vida att vi hilla fore att pa lingre sikt flygtrafi-
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kens fortsatta bedrivande bér bedémas uteslutande ur kommersiella syn-
punkter samt att i konsekvens harmed nigon subventionering av trafiken
av angivna linje icke bor ifrigakomma annat in under en 6vergingstid.
Starka skl synas oss foreligga for att subventionen métte utgd éven un-
der budgetéret 1950/51, da risk eljest foreligger for att linjen i friga ned-
lagges fran och med den 1 oktober 1950.

Subventioneringen av malmélinjen torde niamligen behovas intill den
tidpunkt di en planerad ny flygplats med permanenta start- och land-
ningsbanor kommer till stind. Komplett forslag till utvidgning och mo-
dernisering av Bulltofta foreligger, 1 princip godkint av kungl. luftfarts-
styrelsen. Sa snart flygplatsen fardigstillts i sidant skick att den kan
mottaga flygplan i utrikes trafik med Bromma som begynnelse- och slut-
station, kan passagerartrafiken Malmé—Stockholm begagna sig av dessa
utrikeslinjer, vilka bland annat pa grund av att med desamma befordras
betydande mingder gods och post maste uppvisa bittre trafikekonomi
in inrikeslinjerna och darfor icke dro i behov av subvention. Den speciella
inrikeslinjen Malmé—Stockholm kan da avvaras.

Det ar vidare att mirka, att kostnaden for subventioneringens bibe-
hallande for malmélinjen under nista budgetdr skulle inskrinka sig till ett
relativt blygsamt belopp. Enligt ABA:s berikningar skulle anslaget for
indamalet endast behova uppgi till 250 000 kronor. Ett anslag a detta
belopp fér malmolinjen skulle erfordra en héjning av anslaget till under-
stod at inrikes lufttrafik fran 360 000 kronor till 610 000 kronor.

Under aberopande av vad silunda anforts fi vi hemstilla,

att riksdagen matte besluta dels att fortsatt subvention
skall utga for flyglinjen Malmé—Stockholm #dven efter den
30 april 1950, dels ock att & riksstaten for budgetaret
1950/51 under sjitte huvudtiteln till understéd at inrikes
lufttrafik anvisa ett anslag med till 610 000 kronor forhojt
belopp.

Stockholm den 13 april 1950.
Ernst Wehtje.

Axel Uhlén. Ivar Persson. Hjalmar Nilsson,
Alnarp.



